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Przedmowa

Zasadniczym celem przyjetego przez Sejmik Wojewddztwa ,,Programu
wspierania systemu bezpieczenstwa Wojewodztwa Dolnos$laskiego” jest podejmowanie
zintegrowanych dzialan majacych na celu stworzenie bezpiecznych warunkow zycia
mieszkancom, a takze odpowiedniego klimatu dla zréwnowazonego rozwoju catego
regionu.

W zwiazku z dynamicznym rozwojem transportu drogowego (przewdz o0sob
I towarow) i wynikajacych z tego wzrostu zagrozenia na obszarze wojewodztwa
podjelismy probe analizy istniejacych zagrozen w transporcie drogowym ze wskazaniem

przyczyn, skutkow oraz kompetencji w zakresie ich ograniczenia lub likwidacji.
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CZESC I

Analiza bezpieczenstwa na drogach wojewodzkich
wojewodztwa dolnoslaskiego w latach 2006-2008

(Opracowanie: Piotr Kordysz)
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1. Zarzadcy drog
1.1. Zarzadcy drog i ich zadania

Zgodnie z art. 19 ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst
jednolity z 2007 roku Dz. U. Nr 19, poz. 115) organ administracji rzadowej lub jednostki
samorzadu terytorialnego, do ktorego wlasciwosci naleza sprawy z zakresu planowania, budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog, jest zarzadca drogi.

Zarzadcami drog sa dla drog:

1) krajowych - Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,;

2) wojewodzkich - zarzad wojewodztwa;

3) powiatowych - zarzad powiatu;

4) gminnych - wojt, burmistrz, prezydent miasta.

5) w granicach miast na prawach powiatu (Jelenia Gora, Legnica, Wroctaw) zarzadca wszystkich
drog publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, jest prezydent miasta.

Do zarzadcy drogi nalezy w szczegdlno$ci:

a) utrzymywanie nawierzchni drogi, chodnikoéw, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych
urzadzen zwiazanych z droga,

b) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektow inzynierskich,

¢) wykonywanie robot interwencyjnych, robot utrzymaniowych i zabezpieczajacych,

d) utrzymywanie przydroznej zieleni w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz krzewow.

Zarzadca drogi moze wykonywa¢ swoje obowiazki przy pomocy jednostki
organizacyjnej bedacej zarzadem drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik wojewoddztwa,
radg powiatu lub radg gminy.

Drogi niezaliczone do zadnej kategorii droég publicznych, w szczegélnosci drogi
w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe do gruntow rolnych i lesnych, dojazdowe do obiektow
uzytkowanych przez przedsigbiorcow, place przed dworcami kolejowymi, autobusowymi
1 portami oraz pgtle autobusowe sa drogami wewngtrznymi.

Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, ochrona i oznakowanie drog wewngtrznych
oraz zarzadzanie nimi nalezy do zarzadcy terenu, na ktorym jest zlokalizowana droga,
a w przypadku jego braku - do wiasciciela terenu.

1.2. Organy zarzadzajace ruchem na drogach publicznych

Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2005 roku Nr 108, poz. 908 ze zm.):

. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i1 Autostrad zarzadza ruchem na drogach krajowych,

. Marszatek wojewddztwa zarzadza ruchem na drogach wojewddzkich.

. Starosta zarzadza ruchem na drogach powiatowych i gminnych.

. Prezydent miasta zarzadza ruchem na drogach publicznych potozonych w miastach na
prawach powiatu (Jelenia Gora, Legnica, Wroctaw), z wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych.

5. Zarzadzanie ruchem na drogach w strefie zamieszkania, z wyjatkiem drog publicznych, nalezy

do podmiotéw zarzadzajacych tymi drogami.

AW —
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http://www.gddkia.gov.pl/
http://www.dzdw.wroc.pl/
http://www.duw.pl/ZARZADCY,DROG,POWIATOWYCH,11480.html
http://www.duw.pl/DROGI,PUBLICZNE,POLOZONE,W,MIASTACH,NA,PRAWACH,POWIATU,11479.html

1.3. Dzialania w zakresie zarzadzania ruchem na drogach publicznych

Warunki zarzadzania ruchem na drogach publicznych oraz w strefach zamieszkania,
a zwlaszcza dzialania w zakresie wprowadzania oznakowania pionowego, poziomego,
sygnalizacji swietlnej 1 dzwigckowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu okresla rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow

zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr
177 poz. 1729).

Dziatania w zakresie zarzadzania ruchem realizowane sa przez:

1) podejmowanie czynnos$ci organizacyjno-technicznych, w szczegolnosci:
a) sporzadzanie projektow organizacji ruchu,
b) przedstawianie projektow organizacji ruchu do zatwierdzenia,
¢) rozpatrywanie projektoOw organizacji ruchu,
d) zatwierdzanie projektéw organizacji ruchu,
e) przekazywanie zatwierdzonej organizacji ruchu do realizacji,
) nadzo6r nad zgodno$cia istniejacej organizacji ruchu z zatwierdzona organizacja ruchu,
g) nadzor i analizg istniejacej organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa ruchu i jego
efektywnosci,
h) nadzoér nad zarzadzaniem ruchem.

2) obstuge systemow sterowania ruchem za pomoca znakoéw $wietlnych, znakow o zmiennej
tresci 1 innych zmiennych elementow,

3) wprowadzanie tymczasowych zakazéw lub ograniczen w ruchu w przypadku zdarzen
w wyniku, ktorych moze nastapi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.4. Dzialania w zakresie nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach publicznych

Organ sprawujacy nadzor nad zarzadzaniem ruchem:

1) dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:

a) zgodnos$ci z obowiazujacymi przepisami,
b) bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2) rozstrzyga w sprawach spornych dotyczacych istniejacej organizacji ruchu, biorac pod uwage
interes ogdlnospoteczny oraz koniecznos¢ zapewnienia ruchu tranzytowego.
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2. Dane ogolne o motoryzacji i wypadkach drogowych

2.1. Bezpieczenstwo transportu w Polsce

Szybki rozwo6j polskiej gospodarki w ostatnich latach spowodowatl duzy wzrost
zapotrzebowania na transport, zwlaszcza drogowy. Z jednej strony jego rozwoj jest zjawiskiem
pozytywnym — przyspiesza bowiem wzrost dochodu narodowego, z drugiej strony powoduje
jednak wzrost kosztow zewnetrznych transportu, wsrdéd ktorych wypadki drogowe, degradacja
istniejacej sieci drog i zanieczyszczenie Srodowiska zajmuja czolowe miejsce. Z niepokojem
obserwujemy, ze w Polsce dynamicznemu rozwojowi motoryzacji nie towarzysza odpowiednie
dziatania modernizacyjne i prewencyjne. W efekcie panstwo polskie oferuje swym obywatelom
niebezpieczny dla nich system transportowy. Gdy w 1991 roku liczba ofiar smiertelnych na
polskich drogach osiagne¢ta niemal 8 tys. 0sob, zaalarmowane rosnacym ryzykiem spoteczenstwo
zdecydowato si¢ podja¢ pierwsze dzialania w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Bank Swiatowy wystat do Polski grupe ekspertow, ktora kierowat wybitny francuski specjalista
J. Gerondeau. Po zapoznaniu si¢ ze stanem bezpieczenstwa eksperci stwierdzili, ze glowna
przyczyna tego stanu rzeczy jest brak jakichkolwiek systemowych przeciwdziatan oraz brak
dtugofalowego programu zapobiegania wypadkom. W konsekwencji doszto do powotania przez
rzad RP w 1993 roku Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz opracowania
i wdrozenia w 1996 roku Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT.

W 2007 roku na polskich drogach zgingto 5,5 tys. osdb, a obrazenia odniosto ponad 63
tys. naszych obywateli. W ciagu ostatnich 6 lat liczba $miertelnych ofiar wypadkow drogowych
ustabilizowata si¢ na tym poziomie, podczas gdy w tym samym okresie kraje UE (Francja,
Portugalia, Luksemburg) potrafity obnizy¢ te liczbg o 35-42%. Wyniki te wskazuja, ze dziatania
podejmowane w Polsce, na wszystkich szczeblach administracji panstwowej i samorzadowej, nie
przynosza oczekiwanych efektow.

Przyjeta przez Radg Ministrow w czerwcu 2005 r. ,,Polityka transportowa panstwa na lata
2006-2025”, procz zadan: unowocze$nienia podstawowej sieci transportowej, zakonczenia
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstw transportowych, stworzenia systemu efektywnej
wspotpracy migdzy rzadem i1 samorzadami w dziedzinie transportu, wymienia rowniez
zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie. Zadanie to odnosi si¢ do wszystkich gatezi
transportu, jednak ze wzgledu na poziom zagrozenia w pierwsze] kolejnosci dotyczy
bezpieczenstwa transportu drogowego. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie ma prowadzi¢ do

radykalnej redukcji liczby wypadkéw i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz —
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w rozumieniu spolecznym — do poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu
1 ochrony tadunkow.

Polityka transportowa UE jasno wyznaczyla range problemu bezpieczenstwa, przyjmujac
jako cel zmniejszenie w latach 2001-2010 liczby $miertelnych ofiar 050%, gléwnie poprzez
integracj¢ badan naukowych prowadzonych w Unii, harmonizacj¢ przepisow, promowanie
nowych technologii w konstrukcji pojazdéw, nowych wytycznych projektowania drog
I bezpiecznego ich otoczenia oraz stosowanie inteligentnych systemow, zwlaszcza w nadzorze
nad ruchem drogowym. Opracowany nowy Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego — GAMBIT 2005, uwzgledniajacy wytyczne UE, wpisany jest w program rozwoju
Polski na lata 2007-2013 oraz bazuje na strategicznym dokumencie, jakim jest ,,Polityka
transportowa panstwa na lata 2006-2025".

W Polsce bezpieczenstwo transportu jest nadal postrzegane jako zadanie, ktére powinno
by¢ realizowane rownolegle w kilku obszarach; poczawszy od inzynierii infrastruktury oraz
inzynierii pojazdéw drogowych, szynowych, statkow powietrznych, a takze jednostek
ptywajacych z nawigacja, konczac na edukacji uzytkownikow i ksztatceniu kadry specjalistow
oraz na prawie i kontroli jego przestrzegania. Tymczasem najnowsze badania naukowe dowodza,
ze bezpieczenstwo transportu bazujace na procedurach stosowanych w trzech podstawowych
filarach: inzynierii, edukacji 1 regulacjach prawnych, eksploatowanych niezaleznie
w poszczeg6lnych galeziach transportu, w gldwnej mierze zalezy od poziomu ich zintegrowania,
ktory wiasciwie decyduje o efekcie koncowym, czyli minimalizacji zagrozenia zdrowia i Zycia
pasazerow oraz ryzyka utraty lub uszkodzenia fadunkow.

Badania i analizy bezpieczenstwa transportu sa kluczem do postgpu, ich wyniki stanowia
podstawe¢ wydawania regulacji prawnych 1 tworzenia procedur minimalizujacych ryzyko
wypadku. Wymaga to opracowania metod tych badan oraz wiasciwych dla nich regulacji
prawnych. W Polsce niestety zarowno zarzadzanie bezpieczenstwem transportu, jak i badania
naukowe w tym obszarze sa rozproszone. Swiadcza o tym dzialajace liczne instytucje
1 organizacje, funkcjonujace w ré6znych rodzajach transportu. Wiele z nich obstuguje tylko jeden
szczebel zarzadzania, posiada galgziowe kompetencje, monitoruje stan bezpieczenstwa
wylacznie w obszarze danej galezi. Rozproszenie mozna zauwazy¢ takze wsrod licznych
instytucji i organizacji krajowych tworzacych wylacznie branzowe bazy danych, raporty,
monitoring wypadkow. Stad konieczne jest podjecie dzialan w celu utworzenia wspolnej
ptaszczyzny koordynacji badan naukowych oraz wspdipracy z gospodarka. Nalezy odnotowac,
ze zgodnie z kompetencjami osobno monitorowane sa wypadki 1 zdarzenia zaistniate
w transporcie zbiorowym. Bazy danych prowadza w szczegdlnosci: KG Policji, KG Panstwowe;j

Strazy Pozarnej, Glowny Inspektorat Transportu Drogowego, Izba Gospodarcza Komunikacji
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Miejskiej, przedsigbiorstwa przewozowe. Do grona instytucji nalezy doda¢ liczne instytucje
I organizacje wspierajace, jak: uczelnie wyzsze, branzowe osrodki naukowo-badawcze, urzedy
miast 1 gmin, samorzady lokalne, a takze straz miejska i lokalne zarzady transportu. Podane
informacje dobitnie pokazuja, ze w Polsce zar6wno formy zarzadzania transportem, jak i podziat
kompetencji w zakresie bezpieczenstwa sa rozproszone i zrdéznicowane w poszczegdlnych
gateziach transportu. W tym stanie rzeczy istnieja niewielkie mozliwosci dziatania
zintegrowanego [S. Gapinski, R. Krystek ,,.Bezpieczenstwo Transportu”, Magazyn Autostrady
10/2008].

2.2. Ogélne dane o motoryzacji

Od poczatku lat dziewigédziesiatych liczba pojazdoéw zarejestrowanych w Polsce systematycznie
ro$nie. Potozenie naszego kraju na mapie Europy, jego usytuowanie na szlaku tranzytowym wschod —
zachod, generuje bardzo duzy ruch tranzytowy. Jak wynika z danych Komendy Gltownej Strazy
Granicznej, w 2008 roku przez zewnetrzne granice UE do Polski wjechato 8 977 117 pojazdow, w tym

7 324 543 samochody osobowe.

Liczba pojazdéw silnikowych zarejestrowanych w poszczegélnych wojewodztwach w latach 2006 —

2008.

ogotem
Jednostka Terytorialna 2006 2007 2008
[szt] [szt] [szt]
POLSKA 18 035 047 19 471 836 21 336 913
LODZKIE 1089 412 1179 389 1 440 637
MAZOWIECKIE 2 645 888 2874 435 3359 158
MALOPOLSKIE 1367 881 1477724 1754 374
SLASKIE 1915937 2053 875 2332561
LUBELSKIE 851 344 917 684 1207 100
PODKARPACKIE 802 057 857 626 1083313
PODLASKIE 459 582 491 824 644 009
SWIETOKRZY SKIE 519 979 566 138 724 209
LUBUSKIE 455 998 491 706 567 505
WIELKOPOLSKIE 1699 680 1836 122 2193 405
ZACHODNIOPOMORSKIE 634 021 705 024 855 315
DOLNOSLASKIE 1231269 1334 205 1518 957
OPOLSKIE 486 111 518 431 587 365
KUJAWSKO-POMORSKIE 808 297 890 190 1142 096
POMORSKIE 959 087 1043 386 1212 837
WARMINSKO-MAZURSKIE 531 023 580 288 714 072
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2.3. Wypadki drogowe i ich skutki

W 2008 roku na drogach Wojewodztwa Dolnoslaskiego wydarzyty sie 3 003 wypadki drogowe:
e w porownaniu z rokiem 2006, kiedy to wydarzyto si¢ 3 030 wypadkow, liczba ta zmalala
0 27 wypadkow (- 0,89 %0);
e w poréwnaniu z 2007 rokiem, w ktérym zanotowano 3 115 wypadkow, liczba ta zmalata

0 112 wypadkow (- 3,59%0).

W wyniku wypadkéw drogowych 363 osoby poniosty $mierc:
e w pordéwnaniu z rokiem 2006 nastapit wzrost o 19 0sob (+ 5,23%);
e w stosunku do roku 2007 — wzrost 0 4 osoby (+ 1,1%6).
W wypadkach rannych zostato 4 111 oséb:
e w porownaniu do 2006 roku zwigkszyta si¢ liczba 0sob rannych o 153 (+3,72%);

e w porownaniu do roku 2007 kiedy zanotowano 4 336 osoby ranne, liczba ta spadia o 225

0s6b 4. (-5,18%).

Liczba wypadkéw drogowych oraz ich skutki w poszczegolnych wojewddztwach.

wypadki ogélem ‘ ofiary $miertelne
Jednostka terytorialna 2006 2007 ‘ 2008 ‘ 2006 2007 2008 2006 2007 2008

[szt] [szt] [szt] [osoba] | [osoba] | [osoba] | [osoba] | [osoba] | [osobal
Polska 46 876 49 536 49 054 5243 5583 5437 59123 63224 | 62097
Lodzkie 4 554 4 847 4773 415 447 439 5623 6 037 5953
Mazowieckie 6617 6 881 6910 849 956 920 8177 8 485 8394
Matopolskie 4 440 4720 4677 308 341 344 5692 6 146 5973
Slaskie 6179 6 320 5903 427 475 455 7742 7870 7294
Lubelskie 2211 2419 2 358 341 351 372 2757 3051 2 955
Podkarpackie 2223 2278 2 356 260 257 234 2873 2985 3003
Podlaskie 1135 1162 1136 208 209 162 1425 1441 1482
Swigtokrzyskie 1886 1919 1899 221 256 240 2340 2397 2358
Lubuskie 835 908 906 147 155 170 1125 1191 1236
Wielkopolskie 4 500 4 886 4882 511 511 553 5712 6 338 6 265
Zachodniopomorskie 1771 1937 1860 233 229 244 2173 2410 2342
Dolno$laskie 3030 3115 3003 344 359 363 3958 4336 4111
Opolskie 1048 1087 1043 128 136 141 1325 1395 1281
Kujawsko-Pomorskie 2051 2038 1908 347 364 311 2560 2564 2343
Pomorskie 2751 3057 3199 256 266 265 3533 3988 4159
Warminsko-Mazurskie 1 645 1962 2241 248 271 224 2108 2590 2948
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Woypadki drogowe i ich skutki w latach 2006-2008.
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3. Cel analizy

Przedmiotem analizy jest przedstawienie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach

wojewodzkich wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 2006 — 2008.

Analiza nie obejmuje miast na prawach powiatu — Jelenia Gora, Legnica, Wroctaw.

W opracowaniu wykorzystano dane zawarte w nowej bazie danych SEZAR (System Ewidencji
Zdarzen i Analiz Ruchu) powstalej w celu umozliwienia pobierania, gromadzenia
1 przetwarzania danych o kolizjach i wypadkach rejestrowanych przez policje (Komende Gtowna Policji)
w nowym Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWIK), ktory =zostal wdrozony

w shuzbach ruchu drogowego w lipcu 2006 roku.

Dane zawarte w niniejszej analizie udostepnita Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu.
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4. Ogolna charakterystyka drog wojewodztwa dolnoslaskiego

DROGI PUBLICZNE GMINNE

2007

2008

Drogi gminne w powiecie
0 nawierzchni twardej km 5999,6 6 096,4 49559
0 nawierzchni twardej ulepszonej km 4781,0 4907,9 408,0
0 nawierzchni gruntowej km 3959,9 3819,6 3822,0
DROGI PUBLICZNE POWIATOWE
Drogi powiatowe wg typu nawierzchni
0 nawierzchni twardej km 8 469,4 8 418,6 8413,0
0 nawierzchni twardej ulepszonej km 8 269,7 8 220,0 6 089,6
0 nawierzchni gruntowej km 450,4 416,4 8 218,4
Drogi wg typu nawierzchni, lokalizacji i wlasno$ci
0 nawierzchni twardej
ogotem
ogobtem km 18200,3 | 18262,0 | 18253,1
krajowe km 13191 1336,0 1336,1
wojewodzkie km 24122 24110 24144
powiatowe km 8 469,4 8 418,6 8413,0
gminne km 5999,6 6 096,4 6 089,6
miejskie
ogobtem km 4 765,1 4 803,5 4 857,8
krajowe km 3015 333,3 350,7
wojewodzkie km 486,1 484,9 488,3
powiatowe km 1069,9 1039,8 1035,0
gminne km 2907,6 29455 2983,8
zamiejskie
ogbtem km 13435,2 | 134585 | 13395,3
krajowe km 1017,6 1002,7 985,4
wojewddzkie km 1926,1 1926,1 1926,1
powiatowe km 73995 737838 7378,0
gminne km 3092,0 3150,9 3105,8
0 nawierzchni twardej ulepszonej
ogodtem
ogolem km 16780,7 | 16873,6 | 16923,6
krajowe km 1319,1 1336,0 1336,1
wojewddzkie km 24109 2 409,7 24132
powiatowe km 8 269,7 8220,0 8218,4
gminne km 4781,0 4907,9 4 955,9
miejskie
ogolem km 4 507,7 4 553,6 4 607,6
krajowe km 301,5 333,3 350,7
wojewddzkie km 485,1 4839 4874
powiatowe km 1057,6 1030,9 1026,7
gminne km 2 663,5 2 705,5 27428
zamiejskie
ogolem km 12273,0 | 12320,0 | 12316,0
krajowe km 1017,6 1002,7 985,4
wojewodzkie km 19258 19258 19258
powiatowe km 72121 7 189,1 71917
gminne km 21175 2202,4 22131
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4.1. Wykaz drég wojewddzkich wojewédztwa dolnoslaskiego (stan na 14 sierpnia 2009 r.)

Legenda :

Nowa droga

Zmiana numeru / Zmiana numeru - polaczenie drog

bez zmian

* - drogi w graniach miasta na prawach powiatu w zarzadzie gminy Wroctaw

[...] przebieg drog w granicach miast na prawach powiatu w zarzadzie odpowiednich gmin

miejskich

G — drogi gléwne

Z —drogi zbiorcze

L.p. NOinERPIoY] glasa} Przebieg Dlugos¢ drogi
Nowy | Dawny rogi
104 , 4,78 km
1 | 104 | (20102) z (DW292) Trzgsow - Leszkowice (DW330)
L : 15,08 km
2 111 | (20107) Z Chobienia - Naroczyce - Buszkowice — Scinawa (DK36) '
Nowe Zabno - Bytom Odrzanski - Glogéw - Orsk - Rudna — Lubin 62 96 km
3 | 292 292 G (DK3J) '
4 | 296 296 G | owa - Ruszéw — Luban (DK30) 40,33 km
Nowa So6l (DK3) - Szprotawa - Bolestawiec — Lwowek Slaski — 61.99 km
5 | 297 297 G Pasiecznik (DK30) '
6 | 298 | 298 (34) Z Klobuczyn (DK3) - Nielubia (DK12) 4,16 km
7 | 305 | 305 (322) Z | Wolsztyn - Wschowa — Wroniec (DW324) 11,92 km
8 317 317 (4) G Zgorzelec (DK30) - granica panstwa PL-D 2,19 km
9 | 319 319 G | Krzepieléw — Grodziec Maty - Glogéw (DK 12) 11,53 km
[Wroctaw Pilczyce (DK94) — Wroctaw Maslice — Wroctaw Redzin -
10 | 320 * 320 z Wroclaw Lipa Piotrowska (DW342)]
11 | 321 321 Z | Kierzno - Glogdéw 13,78 km
[Wroctaw Lipa Piotrowska (DW342) — stacja PKP Wroctaw
12 | 322 * 322 Z Osobowice]
Leszno - Gora - (przeprawa promowa w m. Ciechanow) — Studzionki 39.88 km
13 | 323 323 G (DW334) '
14 | 324 324 G | Szlichtyngowa (DK12) — Wroniniec - Géra — Zatecze (DK36) 44,10 km
15 | 327 * 327 z [stacja PKP Wroctaw Rozanka — stacja PKP Wroctaw Osobowice]
328 Nowe Miasteczko - Przemkow - Chocianow - Chojnéw - Ztotoryja - 98.77 km
16 | 328 |(328+370)| G/Z | Swierzawa - Wojcieszow — Marciszéw (DKS5) '
17 | 329 329 G | Glogdw - Jerzmanowo - Nowe Osiedle (DK3) 10,87 km
Krzeptéw - Pectaw - Leszkowice - Betcz Wielki - Luboszyce (DW323) 2155 km
18 | 330 330 Z brak mostu i przeprawy promowe;j przez rzekg Odrg '
19 | 331 331 G Chocianéw (DW328) - Polkowice — Rudna (DW292) 35,82 km
20 | 332 332 Z | Tarnéwek (DW331) - Rynarcice — Rudna (DW331) 16,05 km
21 | 333 333 z Ciechanow (DW323) - Lubéw — Chobienia (DW334) 5,97 km
Nieszczyce (DW292) - Chobienia (prom w m. Chobienia) - Jemielno - 32,33 km
22 | 334 334 z Krzelow - MoczydInica Dworska (DW338)
23 | 335 335 G Chojnéw (DK94) — Lubin (DK3) 24,96 km
336 [Wroctaw Maslice (DW320) — Wroctaw Marszowice] — Wilkszyn — 5.37 km
24 | 336 (1409) Z Pisarzowice - stacja PKP Brzezinka Sredzka '
25 | 337 * 337 Z [Wroctaw Maslice (DW336) — stacja PKP Wroctaw Pracze]
Winsko (DK36) - Moczydlnica Dworska - Wotow - Lubiaz — Kawice 4054 km
26 | 338 338 G (DK94) '
27 | 339 339 G | Lubiaz - Strupina — Woléw (DW340) 29,13 km
28 | 340 340 G | Scinawa (DK36) - Woldéw - Trzebnica — Olesnica (DK8) 80,13 km
29 | 341 341 Z Prawikow (DW338) - Brzeg Dolny — Pegéw (DW342) 33,78 km
[Wroc’raw’R(')ianka (DK5) — Wroclaw Swiniary] — Szewce — Pegdw - 29 94 km
30 | 342 342 G Oborniki Slaskie — Strupina (DW339) '
343 ) . 0,40 km
31 | 343 (1402) Z Oborniki Slaskie (DW342) - stacja PKP Oborniki Slaskie '
32 | 344 | 1970D G | DW348 — planowana obwodnica Tynca Matego (DK35) 0,02 km
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33 | 345 345 G Wilczkow (DK94) - Budziszow Wielki — Strzegom (DK5) 28,61 km
Sroda Slaska (DK94) - Katy Wroctawskie - Gaj Otawski — Godzikowice 69.99 km
34 | 346 346 G (DK94) '
[Wroctaw Grabiszyn (DK94) — Wroctaw Opordéw] -Mokronos Dolny - 1673 km
35 | 347 347 G Pietrzykowice - Katy Wroctawskie (A-4)
36 | 348 1950D G Matuszow (DK35) — wezet Pietrzykowice (A-4) 1,07 km
37 | 349* 349 Z [Wroctaw Pilczyce (DK94) — stacja PKP Wroctaw Kuzniki]
Leknica (_DK12) - Przewoz - Gozdnica - Ruszoéw — Osiecznica — 39.18 km
38 | 350 350 G Bolestawiec (DK94) '
39 | 351 351 G |Jagodzin (DW296) — Pienisk — Zgorzelec (DK94) 32,37 km
40 | 352 352 G | Zgorzelec (DK30) - Bogatynia - granica panstwa PL-CR 36,05 km
41 | 353 353 z Piefisk (DW351) — Strzelno (DK94) 12,99 km
42 | 354 354 G | Bogatynia (DW352) - Sieniawka - granica panstwa 9,78 km
43 | 355 355 G | Kozmin (DW352) - Zawidow - granica pafstwa PL-CR 7,91 km
44 | 356 * 356 Z [Wroctaw Pilczyce (DK94) — stacja PKP Wroctaw Zerniki(DW362)]
Ragjomit_erzyce (DW352) - Luban - Nowogrodziec - Zebrzydowa — 54 18 km
45 | 357 357 G Osiecznica (DW350) '
Wiosien (DW357) - Lesna — Pobiedna — (DW361) - Krobica - 54,00 km
46 | 358 | 358+404 G Swieradéw Zdrdj - Szklarska Porgba (DK3)
47 | 359 * 359 Z [Wroctaw Lesnica (DK94) — stacja PKP Wroctaw Le$nica]
48 | 360 360 G | Gryfow Slaski (DK30) - Giebuttow - Swiecie - granica panstwa PL-CR 14,19 km
49 | 361 361 G | Radoniéw (DK30) - Mirsk - Krobica - granica panstwa PL-CR 18,18 km
Katy Wroctawskie (DW347) - Wszemitowice - Stoszyce - Romnow -
Skatka — [Wroctaw Jerzmanow — Wroctaw Zerniki - Wroctaw Kuzniki 12,60 km
50 | 362 362 z (DW349)]
51 | 363 |363+373| G | Bolestawiec (DK94) - Ztotoryja - Jawor — Jenkéw (DW345) 68,31 km
Gryfow Slaski (DK30) - Lwowek Slaski - Ztotoryja — [Legnica ul. 56,40 km
52 | 364 364 G Zlotoryjska - Legnica Stare Miasto (DK94)]
53 | 365 365 G |[Jelenia Gora Zabobrze (DK3)] - Swierzawa — Jawor (DW363) 38,98 km
54 | 366 366 G | Piechowice (DK3) — Mitkow - Kowary (DW367) 24,27 km
[Jelenia Gora Grabanow (DK3) — Jelenia Gora centrum] - Kowary — 48,92 km
55 | 367 367 G Przetecz Kowarska - Kamienna Gora — Watbrzych (DK35)
56 | 368 368 G | Ogorzelec (DW369) - Przetecz Okraj - granica panstwa PL-CR 6,22 km
57 | 369 369 G | Przetgcz Kowarska (DW367) — Ogorzelec — Lubawka (DK5) 16,28 km
58 | 370 47842 Z | Mokronos Dolny (DW347) - stacja PKP Smolec 4,31 km
59 | 371 5L G | przejécie przez Swiebodzice 1,52 km
60 | 372 20317 z Scinawa (DK36) - Zabordéw — Prochowice (DK94) 18,00 km
61 | 373 50 G | przejscie przez Swiebodzice 0,76 km
62 | 374 374 G | Jawor (DK3) - Stanowice — Swiebodzice (DK35) 31,42 km
63 | 375 375 G Dobromierz (DK5) — Szczawno Zdr6j - Watbrzych (DW376) 21,90 km
64 | 376 376 G | Watbrzych (DK35) - Szczawno Zdroj - Boguszéw Gorce (DW367) 14,92 km
65 | 378 | 378(384) G Biedrzychow (DK39) - Grodkéw 12,40 km
66 | 379 379 Z | Walbrzych (DW381) - Modliszow — Swidnica (DW382) 20,93 km
67 | 380 380 Z | Unistaw Slaski (DK35) — Gluszyca (DW381) 9,79 km
Watbrzych (DK35) — Gluszyca - Nowa Ruda — Gorzuchéw - Ktodzko 4908 km
68 | 381 381 G (DK8) '
Stanowice (DW374) - Swidnica - Dzierzoniow - Zabkowice Slaskie — 72,55 km
69 | 382 382 G Chatupki- Paczkow - granica panstwa PL-CR
70 | 383 383 Z Jedlina Zdroj (DW381) - Walim — Pieszyce — Dzierzoniéw (DW382) 30,51 km
71 | 384 384 G Woliborz (DW385)— Bielawa - Dzierzoniow — Lagiewniki (DK8) 37,98 km
Jaczowice (DK46) — Grodkow — Ziebice - ZaLbISOWice Slaskie — 74,61 km
72 | 385 385 G Woliborz — Ttumaczow - granica panstwa PL-CR
73 | 386 386 G | Scinawka Srednia (DW387) — Gorzuchow (DW381) 7,95 km
74 | 387 387 Z | Thumaczéw - Scinawka Srednia — Ratno Dolne - Kudowa Zdréj (DK8) 36,79 km
75 | 388 388 G Ratno Dolne (DW387) - Polanica Zdr¢j - Bystrzyca Klodz}(a (DK33) 34,06 km
Dgszniki Zdr(’)j (DK8) — Mostowice (granica panstwa PL-CR) - 50 93 km
76 | 389 389 Z Migdzylesie (DK33) '
390 Kamieniec Zabkowicki (DW382) - Makolno - Ztoty Stok - Ladek Zdroj 2927 km
77 | 390 |(390+391)| G/Z |(DW392) '

17|Strona



392

Zelazno (DK33) - Ladek Zdréj - Stronie Slaskie - Bystrzyca Ktodzka

78 | 392 |(392+4393)| G | (DK33) 44,13 km
79 | 393 | 393(359) G | Luban (DK30) — Leéna (DW358) 12,09 km

395 [Wroctaw (DK8) — Wroctaw Jagodno] - Strzelin - Zigbice — Chatupki 68.60 km
80 | 395 |(394+395) G (DW382) '

396 . . 61,23 km
81 | 396 |(396+452) G Bierutdw (DW451) - Otawa — Strzelin (DK39) '
82 | 403 403 G | Lukowice Brzeskie (DK39) — wezel Miodoszowice (A-4) 5,63 km
83 | 404 348 Z | Szewce (DW342) - stacja PKP Szewce 1,00 km
84 | 439 439 G Zmigroéd (DK5) — Milicz (DK15) 31,06 km

440 ) ] ) 1,22 km
85 | 440 (1405) Z Borowa Ole$nicka (DKS8) - stacja PKP Borowa Olesnicka '

N . 0,09 km
86 | 446 (1406) Z Dtugoteka (DKS) - stacja PKP Dtugoteka '
87 | 448 448 G Milicz (DK15) - Twardogora — Sycoéw (DK8) 47,74 km
88 | 449 449 G Sycéw (DKS8) - Ostrzeszow - Blaszki 5,95 km
89 | 451 451 G Ole$nica (DKS8) - Bierutow - Namystow 18,95 km
90 | 452 * 452 Z [Wroctaw Psie Pole (DK8) — stacja PKP Wroctaw Psie Pole]
91 | 453 * 453 Z [Wroctaw Poswigtne (DW342) — stacja PKP Wroctaw Soltysowice]

[Wroctaw Plac Grunwaldzki (DK8) — Wroctaw Wojnéw] — Czernica - 24,62 km
92 | 455 455 G Jelcz Laskowice — Otawa (DW396)
93 | 475 344 Z | Pegdw (DW342) - stacja PKP Pegow 0,02 km
LACZNIE 2327, 55 km
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5. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewodzkich

wojewodztwa dolnoslaskiego

Rok Zdarzenia Kolizje Wypadki | Ofiary ranne | Ofiary $miertelne i@g‘:éfgg
2006 5395 4877 518 711 68 13
2007 4358 3840 518 736 80 15
2008 4372 3902 470 671 50 7,5

W 2008 roku miaty miejsce 4 372 zdarzenia drogowe (kolizje + wypadki):

= W poréwnaniu z rokiem 2006, kiedy wydarzylo si¢ 5395 zdarzen drogowych, liczba ta
zmalata o 1 023 wypadki (-19%0),

= W poréwnaniu z 2007 rokiem, w ktérym zanotowano 4 358 zdarzen, liczba ta wzrosta o 14
zdarzen (+0,32%b).

W wyniku wypadkéw drogowych 68 0so6b poniosto $mier¢:
= w poréwnaniu z rokiem 2006 nastapit spadek o 18 0sob (-26,5%0),
= W stosunku do roku 2007 spadek o0 30 oséb (-449%b).

W wypadkach rannych zostato 671 osob:

= w poréwnaniu do 2006 roku zmniejszyta si¢ liczba osob rannych o 40 (-6%6),

= w poréwnaniu do roku 2007, kiedy zanotowano 736 osoby ranne liczba ta spadta o 65 (-10%0).

W 2008 roku do jednostek Policji zgloszono 3 902 kolizje drogowe:

= w poréwnaniu do 2006 roku, w ktorym zgloszono 4 877 Kkolizje, liczba ta zmalata
0 975 kolizji (-20%0),

= w poréwnaniu do 2007 roku, w ktorym odnotowano 3 840 kolizji liczba zwigkszyta si¢ o 62
kolizje (+1,6%0).
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Wypadki drogowe i ich skutki w latach 2006 — 2008.
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Zdarzenia

Kolizje Wypadki

518 518 470

Ofiary ranne Ofiary Smiertelne

Czestotliwo$¢ zdarzen drogowych 1 ich skutkow w 2006 r.:

Czestotliwo$¢ zdarzen drogowych i ich skutkow w 2007 r.:

Cco
Cco
Cco
Cco

17 godzin dochodzito do wypadku
129 godzin tracita zycie osoba

12 godzin zostawata ranna osoba
1,8 godziny dochodzito do kolizji

Czestotliwo$¢ zdarzen drogowych i ich skutkow w 2008 r.:

co
Cco
Cco
Cco

17  godzin dochodzito do wypadku
109,5 godziny tracita zycie osoba

12 godzin zostawala ranna osoba
2,3 godziny dochodzito do kolizji

co
Cco
Cco
Cco

19 godzin dochodzito do wypadku
175 godzin tracila zycie osoba

13 godzin zostawata ranna osoba
2,2 godziny dochodzito do kolizji
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Tabela koszty zostata opracowana w oparciu o informacje publikowane przez Instytut Badawczy
Drog i Mostow w Warszawie. Tabela obejmuje koszty ofiar Smiertelnych, rannych, strat materialnych
(w odniesieniu do pojazddéw uczestniczacych w zdarzeniu) w podziale na obszary zabudowany
i niezabudowany. Koszt wypadku (koszt usredniony roéwniez uwzgledniajacy podziat na obszary

zabudowany i niezabudowany) jest podany dla sytuacji, w ktorych nie jest znana liczba ofiar zdarzenia.

Srednie koszty jednostkowe [PLN] zdarzen drogowych w latach 2006 — 2008 wg Instytutu Badawczego
Drég i Mostow.

Obszar Rok Rannego

Zabitego Strat Materialnych Wypadku

Zabudowany

Niezabudowany

Laczne koszty zdarzen drogowych na drogach wojewodzkich wojewodztwa dolnoslaskiego wyniosty:
= w 2006 roku — 440 874 403 zt
= w 2007 roku — 412 330 948 zt
= w 2008 roku — 370 430 380 zt

Laczne koszty zdarzen drogowych na drogach wojewodzkich wojewodztwa dolno$laskiego.
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5.1. Stan bezpieczenstwa na drogach wojewédzkich w poszczegélnych powiatach wojewodztwa

dolnoslaskiego

= . . Legnica
Lubaf) wowsk ' Ziotoryjs Sroda S1.

Jmnr

Swidnica

[osobal] [osobal [osobal [ha] [km2]
DOLNOSLASKIE 2882317 2878410 2877059 | 1994677 | 19947
Powiat bolestawiecki 88 501 88 557 88 848 130 351 1304
Powiat jaworski 51970 51 793 51 761 58 155 582
Powiat jeleniogorski 63711 63 824 63 757 62714 627
Powiat kamiennogérski 46 234 46 004 45723 39569 396
Powiat lubanski 56 876 56 624 56 427 42 830 428
Powiat Iwowecki 47 909 47732 47516 70 969 710
Powiat zgorzelecki 94 122 93732 93408 83 864 839
Powiat ztotoryjski 45 641 45 598 45 447 57581 576
Powiat glogowski 87670 87584 87 588 44327 443
Powiat gorowski 36 464 36 418 36 410 73827 738
Powiat legnicki 53101 53251 53 440 74 408 744
Powiat lubinski 105 502 105 248 105 248 71162 712
Powiat polkowicki 61 149 61 331 61 447 77 946 779
Powiat dzierzoniowski 104 617 104 303 103 830 47 851 479
Powiat ktodzki 166 036 165 146 164 434 164 330 1642
Powiat $widnicki 160 230 159 723 159 396 74114 741
Powiat watbrzyski 183 689 182 104 180 776 51 492 515
Powiat zabkowicki 69 104 68 835 68 732 80 153 802
Powiat milicki 36 832 36 823 36 869 71493 715
Powiat ole$nicki 103 338 103 496 103 782 104 931 1049
Powiat otawski 71222 71540 71908 52 412 524
Powiat strzelinski 44134 43993 43984 62 208 622
Powiat $redzki 49 353 49 540 49 828 70 414 704
Powiat trzebnicki 77 599 78 248 78 703 102 478 1025
Powiat wotowski 47 446 47 417 47 332 67 496 675
Powiat wroctawski 103 548 106 080 108 386 111 769 1118
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Zdarzenia i ich ofiary w poszczegolnych powiatach wojewodztwa dolnoslaskiego w latach 2006 — 2008,

POWIAT Zdarzenia Kolizje Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne

2006 | 2007 | 2008 2006 2007 2008 2006 2007 2008 | 2006 | 2007 | 2008 2006 | 2007 | 2008

DOLNOSLASKIE 5395 | 4358 | 4372 4877 3840 3902 518 518 470 68 80 50 711 736 671

POWIAT BOLESEAWIECKI

POWIAT DZIERZONIOWSKI

POWIAT GLOGOWSKI

POWIAT GOROWSKI

POWIAT JAWORSKI

POWIAT JELENIOGORSKI

POWIAT KLODZKI

POWIAT LEGNICKI

POWIAT LUBANSKI

POWIAT LUBINSKI

POWIAT LWOWECKI

POWIAT MILICKI

POWIAT OLESNICKI

POWIAT OLAWSKI

POWIAT POLKOWICKI

POWIAT STRZELINSKI

POWIAT SREDZKI

POWIAT SWIDNICKI

POWIAT TRZEBNICKI

POWIAT WALBRZYSKI

POWIAT WOLOWSKI

POWIAT WROCLAWSKI

POWIAT ZABKOWICKI

POWIAT ZGORZELECKI

POWIAT ZLOTORYJSKI
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Zdarzenia w poszczeg6lnych powiatach wojewodztw dolnoslaskiego w latach 2006-2008.
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Dokonujac podziatu zdarzen drogowych na poszczegdlne powiaty wojewodztwa dolnoslaskiego

w latach 2006, 2007, 2008 najwigcej zdarzen odnotowano w powiecie $§widnickim (odpowiednio: 653,

416, 395); powiecie klodzkim (odpowiednio: 458, 350, 384) i powiecie walbrzyskim (odpowiednio:

380, 350, 363). W poréwnaniu do roku 2006 w 2008 liczba zdarzen znacznie zmalata. Podobnie jest na

drogach wojewodzkich w catym wojewodztwie dolnoslaskim, w ktorym w 2008 roku byty 4 372

zdarzenia a w roku 2006 o ponad 1000 wigcej (tj. 5 396 zdarzen).
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Majac na uwadze rdéznice pomigdzy poszczegdlnymi wojewodztwami, zardéwno w liczbie
mieszkancoéw, powierzchni, natgzenia ruchu oraz innych uwarunkowaniach, w celach porownawczych
przyjmuje si¢ wskazniki liczby zdarzen na 100 tys. mieszkancow poszczegolnego powiatu oraz 100 km?

powierzchni danego powiatu.

Wskazniki liczby zdarzen w zalezno$ci od liczby mieszkancoéw i powierzchni poszczegélnych powiatow

wojewodztwa dolnoslaskiego.

Wskaznik liczby zdarzen na 100 Wskaznik liczby zdarzen na 100
Jednostka administracyjna tys. mieszkancow km2

2006 2007 2008 2006 2007 2008

DOLNOSLASKIE 187,2 151,4 152,0 27,0 21,8 21,9

Bolestawiecki 206,8 102,8 145,2 14,0 7,0 9,9
Dzierzoniowski 310,7 324,1 183,9 67,8 70,6 39,9
Glogowski 231,6 250,0 268,3 45,8 49,4 53,0
Gorowski B82§ | 1483 | BiOE 23,8 7,3 18,3
Jaworski 259,8 2259 2222 23,2 20,1 19,8
Jeleniogorski 86,3 61,1 39,2 8,8 6,2 4,0
Kamiennogorski 160,1 165,2 207,8 18,7 19,2 24,0
Klodzki 275,8 218,0 2335 27,9 21,9 23,4
Legnicki 126,2 103,3 153,4 9,0 74 11,0
Lubanski 26,4 88,3 76,2 3,5 11,7 10,0
Lubinski 151,7 91,2 76,0 22,5 13,5 11,2
Lwowecki 315,2 318,4 359,9 21,3 214 241
Milicki 165,6 165,7 149,2 8,5 8,5 7,7
Olesnicki 132,6 101,5 102,1 13,1 10,0 10,1
Otawski 296,3 308,9 310,1 40,3 42,2 42,6
Polkowicki 207,7 145,1 24.4 16,3 11,4 1,9
Strzelifiski 437,3 | @660 | H27E 31,0 25,9 30,2
Sredzki 139,8 102,9 48,2 9,8 7,2 34
Swidnicki HOWS | 2605 | 2478 88,1 56,1 533 |
Trzebnicki 2848 246,7 2135 21,6 18,8 16,4
Walbrzyski 2069 | 1922 | 2008 738 68,0 705 |
Wolowski 6323 | FE6 | 670 44,4 44,7 S |
Wroctawski 181,6 90,5 191,9 16,8 8,6 18,6
Zabkowicki B8318 | B2OB | 3346 41,6 28,3 28,7
Zgorzelecki 353,8 272,1 224.,8 39,7 30,4 25,0
Zlotoryjski 4075 | 4035 | 4027 32,3 31,9 31,8

Z powyzszych danych wynika, iz powiaty wolowski, zabkowicki i gorowski charakteryzuja si¢
najwyzszym wskaznikiem liczby zdarzen na 100 tys. mieszkancow w roku 2006, natomiast w 2007 roku
sa to powiaty wolowski, zlotoryjski i strzelinski a rok 2008 ponownie plasuje powiat wotowski na

pierwszym miejscu, nastgpnie powiat strzelinski i zlotoryjski.
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Natomiast wskaznik liczby zdarzen na 100 km® powierzchni powiatu przedstawia si¢ nastepujaco:

w 2006 roku najwyzszym wskaznikiem charakteryzuja si¢ powiaty $widnicki, walbrzyski oraz

dzierzoniowski, w 2007 roku sa to powiaty dzierzoniowski, walbrzyski i swidnicki a rok 2008 na

najwyzszym stopniu sytuuje powiat walbrzyski, §widnicki i glogowski.

Wskaznik liczby zdarzen w zaleznosci od liczby mieszkancow w poszczegolnych powiatach.
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Wskaznik liczby zdarzen w zalezno$ci od powierzchni powiatu.

Bolestaw iecki Eﬁ

Dzierzoniow ski -

Gtogow ski _:F : : : : =7
Gorow ski —::::' |

Jaw orski : L

Jeleniogorski

Kamiennogorski 4
. : — 02006 02007 O 2008
Kiodzki I 3

Legnicki —EF

Lubanski

Lubinski .

Lw 6w ecki

Milicki

Olesnicki —

Otaw ski _r y

Polkow icki

Strzelinski I 3

Sredzki %—J

Sw idnicki 1 )]
Trzebnicki e

Walbrzyski | I 5

Wotow ski

Wroctaw ski —t——y

Zabkow icki 5

Zgorzelecki L 3

Ziotoryjski )
1 1 1 1 1 1 1 1 1
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0

27|Strona



5.2. Czas powstawania wypadkéw drogowych w latach 2006 — 2008 na drogach wojewodzkich
wojewodztwa dolnoslaskiego

W 2008 roku najwigcej zdarzen mialo miejsce w pazdzierniku, wrze$niu i sierpniu.
W pazdzierniku liczba zdarzen drogowych stanowita 10,2 % ogdtu zdarzen we wrzesniu 9,2 %
a w sierpniu 8,7 %.

W 2007 roku maj przynidst najwigcej zdarzen drogowych, bo 429 co stanowito 9,8 % ogolu
zdarzen, nastgpnie pazdziernik 419 zdarzen (9,6%) oraz styczen z 402 zdarzeniami (9,2%).

Z kolei w 2006 roku luty byt $wiadkiem 562 zdarzen drogowych (10,4 % ogotu zdarzen),

nastepnie marzec 558 zdarzen (10,3 %) oraz sierpien 490 zdarzen (9,0%).

Zdarzenia drogowe i ich skutki wg miesigcy.

Ve Zdarzenia Kolizje Wypadki Ofiary ranne Ofiary $miertelne

2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
Styczefi 455 | W02 | 356 | 434 | 360 | 324 | 21 | 42 | 32 | 29 | 61 | 43 3 4 1
Luty B62 | 308 | 332 | 528 | 277 [ 309 | 34 | 31 | 23 | 44 | 51 | 40 5 3 5
Marzec B58 | 337 | 369 | 515 [ 301 [ 342 | 43 | 36 | 27 | 63 | 57 | 39 7 4 4
Kwieciefi 496 | 343 | 364 | 453 | 307 | 327 | 43 | 36 | 37 | 56 | 47 | 64 | 8 9 5
Maj 444 | W28 | 361 | 405 | 381 | 318 | 39 | 48 | 43 | 47 | 66 | 65 8 9 4
Czerwiec 432 | 358 | 315 | 387 | 308 | 273 | 45 | 50 | 42 | 62 | 64 | 60 6 6 2
Lipiec 328 | 391 | 345 | 287 | 339 | 299 | 41 | 52 | 46 | 62 | 85 | 65 6 3 3
Sierpien B0 | 315 | B8 | 441 | 270 | 337 | 49 | 45 | 43 | 75 | 58 | 58 6 10 5
Wrzesien 378 | 387 | MOB | 321 | 332 | 362 | 57 | 55 | 44 | 82 | 68 | 64 3 | B | 5
Pazdziernik | 436 | 88 | @48 | 376 | 369 | 402 | 60 | 50 | 44 | 86 | 68 | 60 3 6 3
Listopad 403 | 326 | 360 | 367 | 296 | 315 | 36 | 30 | 45 | 41 | 55 | 60 9 2 7
Grudzien 413 | 343 | 338 | 363 | 300 | 294 | 50 | 43 | 44 | 64 | 56 | 53 | 4 | M@ | 6

Duza liczba wypadkéw w miesigcach jesienno-zimowych jest zjawiskiem obserwowanym od
kilku lat. W okresie tym pogarszaja si¢ warunki atmosferyczne oraz warunki drogowe, wczesnie zapada
zmrok. Dochodzi przede wszystkim do potracen pieszych, gdyz staja sie oni gorzej widoczni. Natomiast
duza liczba wypadkow w miesigcach letnich spowodowana jest zwigkszonym nat¢zeniem ruchu
zwigzanym z okresem wakacyjnym.

Najwigcej ofiar $miertelnych miato miejsce w 2007 roku w miesiacach sierpien

1 wrzesien oraz w grudniu.
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Zdarzenia drogowe wg miesigcy w latach 2006 — 2008.
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Zaréwno w 2008 roku jak i w latach poprzednich najwigksze nasilenie wypadkow wystepowato
w godzinach 14 — 18, a w szczeg6lnosci miedzy godzing 14 a 16, czyli w okresie bardzo duzego
natgzenia ruchu, zwiazanego z powrotami z pracy.

Najmniej wypadkéw odnotowano w godzinach 00:00 — 05:00, w tym czasie rowniez najmniej

0s0b zostalo rannych oraz poniosto smier¢.

Wypadki drogowe i ich skutki wedlug godzin.
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Liczba zdarzen drogowych wedlug godzin.
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5.3. Rodzaje zdarzen drogowych

Element Zdarzenia Kolizje Wypadki
2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
Zderzenie pojazdow czotowe 384 - 310 | 304 | 277 | 226 | 80 93 84
Zderzenie pojazdéw boczne 667 | 452 | @882 | 1556 | 1343 | 1276 | 111 | 109 | 106
Zderzenie pojazdow tylne 042 | P28 | 904 | 911 | 887 | 867 | 33 | 42 | 37
Najechanie na pieszego 160 | 184 | 146 | 72 71 58 88 | 113 | 88
Najechanie na pojazd unieruchomiony 178 9 | 113 | 173 | 92 | 110 5 4 3
Najech. na drzewo,stup,inny obiekt drog. 217 0 0 171 0 0 46 0 0
Najechanie na zaporg kolejowa 5 8 9 5 8 9 0 0 0
Najechanie na dziurg, wybdj, garb B#8 | 101 | 155 | 672 | 101 | 155 1 0 0
Najechanie na zwierzg 252 | 261 | 327 | 251 | 261 | 327 1 0 0
Wywroécenie si¢ pojazdu 289 | 287 | 313 | 235 | 235 | 267 | 54 52 46
Wypadek z pasazerem 16 12 8 3 2 0 13 10 8
Inne 445 | 359 | B84 | 400 | 335 | 357 | 45 24 27
Najechanie na drzewo 83 177 | 167 | 55 | 118 | 106 | 28 59 61
Najechanie na stup, znak 54 88 98 47 79 93 7 9 5
Najechanie na barier¢ ochronna 28 34 56 22 31 51 6 3 5
Razem 5395 | 4358 | 4372 | 4877 | 3840 | 3902 | 518 | 518 | 470
Element Ofiary $miertelne Ofiary ranne
2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
Zderzenie pojazdéw czotowe B2 | 2 | @ | 141 | 188 | 157
Zderzenie pojazdéw boczne 9 10 7 148 | 151 | 162
Zderzenie pojazdow tylne 0 5 2 41 46 42
Najechanie na pieszego 8 | @6 | @@ | 77 | 104 | 83
Najechanie na pojazd unieruchomiony 0 2 0 5 17 4
Najech. na drzewo,stup,inny obiekt drog. 0 0 63 0 0
Najechanie na zapore kolejowa 0 0 0 0 0 0
Najechanie na dziurg, wyboj, garb 0 0 0 3 0 0
Najechanie na zwierzg 0 0 0 1 0 0
Wywrocenie si¢ pojazdu 2 2 3 79 73 77
Wypadek z pasazerem 8 1 1 19 23 13
Inne 5 5 3 61 27 36
Najechanie na drzewo 6 B | M@ | 51 | 89 | 84
Najechanie na stup, znak 0 1 0 11 11 8
Najechanie na barier¢ ochronna 0 0 1 11 7 5
Razem 68 80 50 | 711 | 736 | 671

Wsréd wszystkich rodzajow wypadkoéw drogowych, na pierwsze miejsce wysuwaja si¢ zdarzenia,
ktore  zakwalifikowa¢é mozna do  kategorii, ,zderzenie si¢ pojazdow w  ruchu”.
W latach 2006 — 2008 dominowaty zderzenia pojazdow boczne (odpowiednio 30,9 % ogotu zdarzen, 27%
oraz 25,6%); zderzenia pojazdow tylne (17,5%, 17,2%, 16,7%) oraz zderzenia pojazdéw czotowe (7%,
6,8%, 5,7%). Duza liczbe zdarzen przyniosty réwniez najechanie na zwierzg, przewrdcenie si¢ pojazdu

oraz inne.
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Najwigcej ofiar $miertelnych przyniosly takie zdarzenia jak zderzenia czotowe pojazdow

(w 2007 — 27 ofiar $miertelnych, w latach 2006, 2008 — po 12 ofiar); najechanie na pieszego (2006 r.- 15
ofiar, 2007 r. — 16, 2008 r. — 10) a takze najechanie na drzewo (w 2006 r. — 6 ofiar $miertelnych, 2007

i 2008 r. — po 11 ofiar).

Liczba zdarzen wg ich rodzaju.
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5.4. Miejsca powstawania wypadkow drogowych

W latach 2006 — 2008 na drogach wojewodzkich wojewodztwa dolno$laskiego wigkszosé
wypadkow wydarzyto si¢ na obszarze zabudowanym ( 2006 r. — 54,6%, 2007 r. — 58,2%, 2008 r. —
55,9%). W latach tych w obszarze zabudowanym zgingto 65 0séb a 970 zostato rannych.

Poza obszarem zabudowanym najwigcej zdarzen mialo miejsce w 2006 r., bo 2 451.

2007 r. przyniost 1 823 zdarzenia a 2008 r. 1 926.

Zdarzenia Kolizje WypadkKi Ofiary $miertelne Ofiary ranne
Obszar 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
Zabudowany 2944 | 2535 | 2446 | 2710 | 2273 | 2192 | 234 | 262 | 254 | 21 24 20 | 287 | 370 | 313
Niezabudowany | 2451 | 1823 | 1926 | 2167 | 1567 | 1710 { 284 | 256 | 216 | 47 56 30 | 424 | 366 | 358

Mimo, iz wigkszo$¢ wypadkéw wydarzylo si¢ na obszarze zabudowanym, to w wyniku
wypadkow majacych miejsce w obszarze niezabudowanym zgingto wigcej oséb. Przyczyne takiego stanu
rzeczy upatrywa¢ mozna w tym, ze na obszarach niezabudowanych kierujacy rozwijaja wigksze

predkoscei, czesto w jednym samochodzie ginie wigcej niz jedna osoba, a ponadto pomoc lekarska dociera

znacznie poznie;j.
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Kolejnym szczego6lnie niebezpiecznym miejscem sa skrzyzowania z droga z pierwszenstwem

przejazdu. Na ich obszarze w 2006 r. mialo miejsce 673 zdarzen, co stanowito 80,7% ogotu; w 2007 r.
byto ich az 846 (90,8%) a w 2008 r. 718, czyli 92%.

W obrgbie tego typu skrzyzowan bylo rowniez najwigcej ofiar rannych (odpowiednio 93,6%,

97,5%, 98,4%). Warto rowniez podkresli¢, iz na skrzyzowaniu z droga z pierwszenstwem przejazdu byto

100% ofiar $miertelnych.

Wypadki drogowe i ich skutki wg geometrii drogi.

Skrzviowanie Zdarzenia Kolizje Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne
Y 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
Ogolem 833 | 932 | 781 | 757 | 832 | 695 | 76 100 86 5 7 6 94 | 158 | 126
Réwnorzedne 86 17 3 81 16 3 5 1 0 0 0 0 5 1 0
Z droga z pierwsz. | B46 | 728 | 603 | 750 [ 634 | 70 | 96 [ 84 ¥ B [ 8 | 154 | 124
O ruchu okr¢znym 74 69 60 73 66 58 1 3 2 0 0 0 1 3 2
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Zdarzenia Kolizje Wypadki

Element
2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008

Przejscie dla pieszych 54 46 43 35 19 13 19 27 30
Przystanek komunikacji publ. 10 8 3 8 7 3 2 1 0
Torowisko tramwajowe w jezdni 5 0 0 5 0 0 0 0 0
Przejazd kolejowy strzezony 13 14 9 13 14 9 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 7 10 13 7 10 12 0 0 1
Most, wiadukt, estakada 19 0 0 17 0 0 2 0 0
Chodnik, droga dla pieszych 12 22 18 8 15 15 4 7 3
Pobocze 99 114 76 81 91 60 18 23 16
Pas dzielacy jezdnie 5 10 5 5 10 5 0 0 0
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 56 29 21 51 26 19 5 3 2
Inne 2792 1 1 2587 1 1 205 0 0
Jezdnia P20% | 8952 | HOO8 | 1958 | 3521 | 3610 | 246 | 431 | 398
Skarpa, réw 75 95 122 62 74 103 13 21 19
Przejazd tramwajowy, torowisko 1 0 0 1 0 0 0 0 0
Most, wiadukt, tacznica, tunel 9 13 18 7 10 17 2 3 1
Parking, plac 33 39 30 31 37 30 2 2 0
Roboty drog., oznakow. tymczas. 1 5 5 1 5 5 0 0 0

Razem 5395 | 4358 | 4372 | 4877 | 3840 | 3902 | 518 518 470

Element Ofiary $miertelne Ofiary ranne

2006 | 2007 | 2008 ] 2006 | 2007 | 2008

Przejscie dla pieszych 1 1 1 18 30 32
Przystanek komunikacji publ. 0 0 0 2 1 0
Torowisko tramwajowe w jezdni 0 0 0 0 0 0
Przejazd kolejowy strzezony 0 0 0 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 0 0 0 0 0 1
Most, wiadukt, estakada 1 0 0 3 0 0
Chodnik, droga dla pieszych 0 0 0 5 10 3
Pobocze 4 4 3 29 32 17
Pas dzielacy jezdnie 0 0 0 0 0 0
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 0 0 0 7 3 2
Inne 36 0 0 276 0 0
Jezdnia 25 2 B2 | 351 | 620 | 581
Skarpa, row 1 1 1 16 30 34
Przejazd tramwajowy, torowisko 0 0 0 0 0 0
Most, wiadukt, tacznica, tunel 0 2 3 2 8 1
Parking, plac 0 0 0 2 2 0
Roboty drog., 0znakow. tymczas. 0 0 0 0 0 0
Razem 68 80 50 711 736 671

Powyzsza tabela wskazuje jednoznacznie, iz miejscem szczegélnie narazonym na wypadki
drogowe jest jezdnia. Tam w 2006 r. doszto do 40,8 % ogoétu zdarzen, w 2007 r. byto to juz 90,7 %,
a w 2008 r. 91,7%. W rejonie jezdni wypadki pochlaniaty tez najwicksza liczbe ofiar rannych

1 $miertelnych.
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5.5. Zdarzenia drogowe wedlug stanu infrastruktury drogowej i warunkow

atmosferycznych

Zdarzenia i ich skutki wg stanu nawierzchni drogi.

Stan nawierzchni Zdarzenia Kolizje Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne
2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
Sucha 8007 | 2654 | BN | 2773 | 2341 | 2436 | 324 | 313 | 281 | 48 | BM | B8 | 432 | 428 | 403
Mokra W 1382|1380 [ 1220 [ 1211 | 1213 136 | 171 | 167 | 20 | 31 | 11 | 187 | 253 | 238
Kaluze, rozlewiska | 58 12 10 51 9 9 7 3 1 1 1 0 9 2 1
Oblodzona,zasniez. | 858 | 273 | 212 | 808 | 248 | 197 50 25 15 2 1 1 81 39 16
Zanieczyszczona 9 11 17 8 9 15 1 2 2 0 0 0 2 2 5
Inny 7 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koleiny, garby 5 12 18 5 9 14 0 3 4 0 0 0 0 9 8
Dziury, wyboje 5 5 18 5 5 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogoélem 5395 | 4349 | 4372 | 4877 | 3832 | 3902 | 518 | 517 | 470 | 68 | 80 | 50 | 711 | 733 | 671

Po przeanalizowaniu powyzszej tabeli mozna jednoznacznie stwierdzi¢, iz do przewazajacej
liczby  wypadkow  dochodzi na  drogach suchych. Rowniez liczba  ofiar  rannych
i $Smiertelnych znacznie przewyzsza liczbe ofiar na innych rodzajach nawierzchni.

W 2006 roku doszto do 3 097 zdarzen na suchej nawierzchni, co stanowito 57,4 % ogétu zdarzen
drogowych, rok 2007 przyniost 2 654 zdarzen, czyli 61%, natomiast w 2008 roku odnotowano 2 717
zdarzen drogowych (62,1%).

Przyczyna tego stanu rzeczy moze by¢ fakt, iz na suchej nawierzchni kierowcy rozwijaja wigksze

predkosci nierzadko przekraczajace dopuszczalne, co skutkuje tragiczniejszymi zdarzeniami.
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Do znacznej liczby zdarzen drogowych dochodzi réwniez na powierzchniach oblodzonych
1 zasniezonych. Tutaj najczgsciej dochodzi do kolizji pojazdow (m.in. z powodu wpadnigcia w poslizg
1 niedostosowania predkosci do warunkow panujacych na drodze), w ktérych sa gtownie ofiary ranne.

Na wystepowanie wypadkow drogowych wpltyw maja takze warunki atmosferyczne oraz
widoczno$¢, przy czym ten ostatni czynnik jest uzalezniony od pory dnia i pory roku.

Najwiecej wypadkow  wydarzylo si¢ przy dobrych warunkach atmosferycznych.
W dobrych warunkach atmosferycznych kierujacy czuja wigkszy komfort jazdy, rozwijaja wigksze
predkosci, co w przypadku wystapienia wypadku daje tragiczniejsze skutki.

Wypadki i ich skutki wg warunkow atmosferycznych.

Dobre war.
atmosfer.

Oé$lepiajace
storice

Silny wiatr M 2006 m 2007 12008

Pochmurno

|
[
]

Opady $niegu,
gradu
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Najwigcej wypadkow zanotowano w ciagu dnia, co jest zwiazane z wigkszym nat¢zeniem ruchu
w porze dziennej. Najwigkszy wskaznik osob zabitych wystepuje jednak w porze nocnej, na drogach

nieo§wietlonych. W 2006 roku w co 55 takim wypadku ginal czlowiek, natomiast

w warunkach dziennych w co 97; w 2007 roku w co 25 zdarzeniu ginat cztowiek a w warunkach

dziennych w co 75, natomiast w roku 2008 w warunkach nieo$wietlonych cziowiek ginat w co 32

zdarzeniu a w warunkach o§wietlonych w co 139.

Zdarzenia i ich ofiary wg o$wietlenia.

Oswietlenie Rok | Zdarzenia | Kolizje | Wypadki , Qflary Ofiary ranne
$miertelne
2006 3894 3536 358 40 509
Swiatto dzienne 2007 3229 2880 349 5] 503
2008 3203 2879 324 2 469
2006 475 420 55 11 72
Zmrok, §wit 2007 386 330 56 11 74
2008 400 353 47 6 77
2006 303 274 29 1 34
Noc - droga oswietlona 2007 273 225 48 7 70
2008 255 213 42 5 51
2006 65 57 8 4 6
Noc - droga niedostat. o§wietl. 2007 0 0 0 0 0
2008 0 0 0 0 0
2006 658 590 68 12 90
Noc - droga niecoswietlona 2007 470 405 65 19 89
2008 514 457 57 16 74
I
' 3203'i
Swiatto dzienne 3229
: : 3894))
Zmrok swit E 2006| B 2007 I:||2008 |
Noc - droga osw ietlona
Noc - droga niedostat.
osw ietl.
Noc - droga nieosw ietlona
lOIOO 15I00 20I00 25IOO 30IOO 35I00 4OI00
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Zdarzenia i ich ofiary wg sygnalizacji $wietlnej.

Z analizy powyzszej tabeli wynika, iz glowna przyczyna wypadkéw drogowych jest brak

sygnalizacji $wietlnej. Brak sygnalizacji powoduje u kierowcow wymuszanie pierwszenstwa przejazdu na
skrzyzowaniach.

W 2006 roku na 5395 zdarzen az 5 225 miato miejsce z powodu braku sygnalizacji swietlnej.
Podobnie jest w latach kolejnych: w 2007 roku na 4358 zdarzen, 4199 dochodzi
w skutek braku sygnalizacji $wietlnej, a w 2008 na 4 372 zdarzenia 4 219 powstato w skutek braku

sygnalizacji.

g 132
Jest, dziata 137
140
1 12006 2007
21 12008
Jest, nie dziata 22
30
1q 4219
4199
n 5225
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
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5.6. Przyczyny wypadkow spowodowanych przez kierujacych.

h decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego (cztowiek —

r

OW majacyc

d czynnik

Srod

r

W

droga — pojazd), na pierwsze miejsce zdecydowanie wysuwa si¢ cztowiek (cztowiek kierujacy pojazdem).
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Niedostosow. predkosci do warunkéw ruchu

Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
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Gltowna przyczyna wypadkow spowodowana przez kierujacych jest niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu. Rok 2006 przyniost 1294 takich zdarzen, czyli 30,1% ogoéhu
w 2007 roku byto 1 158 takich zdarzen (31,1%) a w 2008 roku kierowcy niedostosowani predkosé
w 1 151 zdarzeniach (32%). To zachowanie kierujacego spowodowato najwigksza liczbg osdb rannych
i tych, ktore poniosty Smier¢.

Wysoki odsetek zdarzen spowodowalo rowniez nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu prze

kierujacego, niezachowanie bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami a takze nieprawidtowe omijanie.
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5.7. Wypadki drogowe i ich skutki na poszczegoélnych drogach wojewodzkich wojewédztwa

dolnoslgskiego

Szczegétowa charakterystyka drog wojewodzkich wojewddztwa dolno$laskiego na stronie nr 16

niniejszej analizy.

Numer Zdarzenia Kolizje Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne
Drogi [ 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008
104 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
111 1 5 2 1 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
292 119 | 165 | 165 | 107 | 155 | 155 12 10 10 3 1 1 20 17 13
296 43 32 29 40 26 24 3 6 5 0 5 0 4 9 6
297 187 | 128 | 156 | 175 | 118 | 142 12 10 14 3 1 2 13 13 22
298 3 4 2 2 4 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1
305 6 0 1 5 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0
317 59 48 19 57 45 18 2 3 1 0 0 0 2 3 1
319 23 17 22 20 16 22 3 1 0 1 1 0 2 2 0
321 2 1 2 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
323 55 15 50 50 15 47 5 0 3 1 0 1 8 0 5
324 112 38 87 104 | 38 85 8 0 2 0 0 0 8 0 2
328 157 | 132 | 129 | 121 | 119 | 105 36 13 24 4 1 1 45 20 41
329 92 65 73 87 62 71 5 3 2 1 1 0 4 2 2
330 9 8 2 9 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
331 63 35 6 58 32 6 5 3 0 0 1 0 9 3 0
332 1 4 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
333 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
334 10 10 13 10 6 10 0 4 3 0 1 0 0 4 4
335 145 78 46 129 70 41 16 8 5 2 0 1 25 9 10
336 3 7 1 2 7 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0
338 124 | 133 | 132 | 116 | 120 | 119 8 13 13 1 1 0 7 19 27
339 24 25 19 19 20 17 5 5 2 1 0 0 4 15 3
340 259 [ 231 | 244 | 234 | 200 | 223 25 31 21 4 5 2 36 45 27
341 67 62 57 59 52 53 8 10 4 0 1 1 10 12 3
342 88 68 61 79 61 56 9 7 5 2 2 0 11 10 6
343 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
345 33 23 15 23 20 14 10 3 1 3 0 0 13 4 3
346 86 64 62 71 56 50 15 8 12 4 2 1 25 14 17
347 34 24 28 31 14 21 3 10 7 1 3 0 3 11 11
350 24 22 26 23 19 22 1 3 4 0 0 1 2 3 7
351 61 41 43 58 34 41 8 7 2 0 0 0 4 8 2
352 121 | 107 94 109 98 90 12 9 4 3 1 1 16 17 5
353 5 5 5 5 3 5 0 2 0 0 0 0 0 2 0
354 12 5 7 12 4 7 0 1 0 0 1 0 0 0 0
355 15 15 11 12 12 11 3 3 0 0 1 0 3 2 0
357 43 36 39 40 32 33 3 4 6 1 1 3 2 7 5
358 0 7 4 0 6 4 0 1 0 0 1 0 0 1 0
360 2 9 5 2 9 4 0 0 1 0 0 2 0 0 1
361 29 25 29 28 23 27 1 2 2 0 0 1 1 2 2
362 5 4 5 4 4 5 1 0 0 0 0 0 1 0 0
363 90 79 65 75 71 57 15 8 8 2 3 0 26 10 13
364 137 | 128 | 160 | 123 | 109 | 151 14 19 9 3 2 0 20 32 14
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Liczba zdarzen

Liczba zdarzen w poszczegéinych drogach wojewodzkich
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Liczba zdarzen

Liczba zdarzen w poszczegdlnych drogach wojewédzkich (c.d.)
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Liczba zdarzen

Liczba zdarzen w poszczegoélnych drogach wojewédzkich (c.d.)
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najwiegcej zdarzen drogowych bylo:

o W roku 2006 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 556 zdarzen drogowych;
o wroku 2007 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 351 zdarzen drogowych;
o wroku 2008 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 310 zdarzen drogowych,

ponadto co najmniej 200 zdarzen byto na drogach wojewodzkich nr 340, 374, 381, 395.

najwiecej wypadkow drogowych bylo:
o wroku 2006 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 39 wypadkow;
o wroku 2007 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 51 wypadkow;
o wroku 2008 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 37 wypadkow,
ponadto co najmniej 20 wypadkow byto na drogach wojewddzkich nr 328, 340, 374, 395, 396.

najwigcej zabitych w wypadkach drogowych bylo:
o W roku 2006 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 5 ofiar $miertelnych;
o W roku 2007 na drodze wojewodzkiej nr 395 — 10 ofiar $miertelnych;

o W roku 2008 na drodze wojewodzkiej nr 374 i 384 — po 4 ofiary $miertelne.

najwigcej rannych w wypadkach drogowych bylo:
o W roku 2006 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 47 0sob rannych;
o W roku 2007 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 62 0soby ranne;
o W roku 2008 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 45 0s6b rannych,

ponadto co najmniej 30 ofiar rannych byto na drogach wojewddzkich nr 328, 340, 374, 381, 395.

najwiecej kolizji drogowych bylo:
o W roku 2006 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 517 kolizji drogowych;
o w roku 2007 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 300 kolizji drogowych;
o W roku 2008 na drodze wojewodzkiej nr 382 — 273 kolizje drogowe,
ponadto co najmniej 200 kolizji drogowych byto na drogach wojewddzkich nr 340, 374, 395.

Z powyzszego wynika, iz najniebezpieczniejsza droga wojewodzka znajdujaca si¢ na terenie

wojewddztwa dolnoslaskiego jest droga nr 382 (Stanowice — Swidnica — Dzierzonioéw — Zabkowice

Slaskie — Chatupki — Paczkow — granica panstwa PL-CR).
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Uwzgledniajac roéznice dlugosci poszczegolnych drog wojewddzkich przyjeto wskaznik liczby zdarzen na

1 km. W tabeli zestawiono 15 drog o najwigkszej liczbie zdarzen drogowych.

Wskaznik liczby zdarzen

Numer | Dilugosé /1 km

drogi | wkm 2006 | 2007 | 2008
202 | 6296km | 19 2.6 2,6
207 | 61.99km | 30 2.0 25
328 | 98.77km | 16 13 13
338 | 4054km | 30 3.2 3,2
340 | 8013km | 32 2.9 3,0
364 | 56.40km | 2.4 23 28
367 | 4892km | 29 2.9 26

Bl | 3142km 9,2 6,8 6,7
BEE | 1492km | OB 87 8,8

381 49,08 km 4,2 4,0 4,3
382 72,55 km 7,7 4,8 4,3
384 | 37,98 km 4,9 5,0 2,9
385 74,61 km 2,3 15 1,7
395 68,60 km 3,7 2,8 3,8
396 61,23 km 2,9 2,8 3,0

Z powyzszych danych wynika, iz najwyzszym wskaznikiem liczby zdarzen przypadajacych na 1 kilometr
drogi charakteryzuja si¢ drogi wojewodzkie nr 374 i 376.
Droga wojewodzka nr 382, ktoéra zajmuje pierwsze miejsce uwzgledniajac warto$¢ bezwzgledna liczby

zdarzen po przyjeciu wskaznika zajmuje rowniez czotowe miejsce.
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5.8. Miasta w wojewodztwie dolno$laskim wedhug liczby zdarzen na drogach wojewddzkich w latach 2006 —

2008

W ponizszej tabeli zestawiono miasta o najwigkszej liczbie zdarzen drogowych w latach 2006 — 2008.

Liczba zdarzen ustawiona jest w kolejnosci malejace;.

Miasta w wojewodztwie dolnoslaskim wg malejacej liczby zdarzen w 2006 roku.

Miejscowosé Powiat l\(ljlrjg;r Rok | Zdarzenia | Kolizje | Wypadki ?;:%rg éng:r?gne
SWIDNICA SWIDNICKI 382 185 169 16 18 1
DZIERZONIOW DZIERZONIOWSKI | 384 138 131 7 8 2
SZCZAWNO-ZDROJ WALBRZYSKI 376 136 131 4 6 0
LUBIN LUBINSKI 335 98 92 6 8 0
NOWA RUDA KEODZKI 381 87 82 5 7 0
ZGORZELEC ZGORZELECKI 317 87 84 3 2 1
WOLOW WOLOWSKI 340 70 67 3 3 0
ZABKOWICE SLASKIE | ZABKOWICKI 385 65 58 7 10 0
GORA QOROWSKI 324 | ,006 64 60 4 4 0
STRZEGOM SWIDNICKI 374 63 56 7 9 0
SWIEBODZICE SWIDNICKI 374 54 49 5 8 1
BIELAWA DZIERZONIOWSKI | 384 53 47 6 6 0
STRZELIN STRZELINSKI 395 52 48 4 4 0
ZEOTORYJA ZEOTORYJSKI 328 52 45 7 8 0
BOGATYNIA ZGORZELECKI 352 47 46 1 1 0
BOGUSZOW-GORCE WALBRZYSKI 367 47 44 3 4 2
JAWOR JAWORSKI 374 39 34 5 4 1
BYSTRZYCA KEODZKA |KELODZKI 388 36 35 1 1 0

Miasta w wojewodztwie dolnoslaskim wg malejacej liczby zdarzen w 2007 roku.

Miejscowos¢ Powiat I\(Ijl:(r)r;r Rok | Zdarzenia | Kolizje | Wypadki ?;r']?]rg én?i:ﬁgne
DZIERZONIOW DZIERZONIOWSKI | 384 176 165 11 12 0
SZCZAWNO-ZDROJ WALBRZYSKI 376 147 136 11 20 0
SWIDNICA SWIDNICKI BB | 138 107 31 42 1
GLOGOW GEOGOWSKI 292 99 95 4 5 1
ZGORZELEC ZGORZELECKI 317 87 79 8 13 0
NOWA RUDA KEODZKI 381 86 78 8 11 1
OLAWA OLAWSKI 396 | 5097 57 51 6 5 1
BOGUSZOW-GORCE | WALBRZYSKI 367 56 47 9 13 1
WOLOW WOLOWSKI 338 55 50 5 5 0
ZEOTORYJA EOTORYJSKI 328 50 48 2 6 0
STRZEGOM SWIDNICKI 374 47 41 6 8 0
BIELAWA DZIERZONIOWSKI | 384 44 40 4 8 1
ZABKOWICE SLASKIE | ZABKOWICKI 385 43 37 6 6 0
SWIEBODZICE SWIDNICKI 374 36 33 3 4 1
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Miasta w wojewodztwie dolnoslaskim wg malejacej liczby zdarzen w 2008 roku.

MislsomogE Powiat '\('i‘;c’:;fr Rok | Zdarzenia | Kolizie | Wypadki | Oy | Ofany
SZCZAWNO-ZDROJ | WALBRZYSKI 376 133 119 14 22 1
GLOGOW GLOGOWSKI 292 102 98 4 4 0
SWIDNICA SWIDNICKI 382 90 80 10 11 0
NOWA RUDA KEODZKI 381 87 78 9 10 1
OLAWA OLAWSKI 396 82 72 10 11 0
WOLOW WOLOWSKI 340 75 69 6 7 0
DZIERZONIOW DZIERZONIOWSKI | 382 63 58 5 6 0
GORA GOROWSKI 324 63 62 1 1 0
STRZELIN STRZELINSKI 395 | 2008 57 53 4 4 1
LWOWEK SLASKI LWOWECKI 364 51 43 8 8 0
SWIEBODZICE SWIDNICKI 374 47 43 4 6 0
JAWOR JAWORSKI 374 45 41 4 4 1
ZGORZELEC ZGORZELECKI 352 42 41 1 1 0
ZEOTORYJA ZEOTORYJSKI 328 41 39 2 2 0
ZABKOWICE SLASKIE | ZABKOWICKI 385 40 35 5 4 1
BOGUSZOW-GORCE | WALBRZYSKI 367 39 30 9 15 0
JEDLINA-ZDROJ WALBRZY SKI 381 36 28 8 11 0

= najwiecej zdarzen drogowych (kolizje + wypadki) miato miejsce w :

o 2006 roku w Swidnicy — 185 zdarzen (Dzierzoniowie-138, Szczawnie-Zdroju-136);

o 2007 roku w Dzierzoniowie — 176 zdarzen (Szczawnie-Zdroju-147, Swidnicy-138);

o 2008 roku w Szczawnie-Zdroju — 133 zdarzenia (Gtogowie-102, Swidnicy-90).

= najwiecej ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych bylo w:

o 2006 roku w Dzierzoniowie i Boguszowie-Gorcach — po 2 ofiary $miertelne (po jednej ofierze

$miertelnej byto w Swidnicy, Zgorzelcu, Swiebodzicach i Jaworze).

o 2007 roku w Swidnicy, Glogowie, Nowej Rudzie, Otlawie, Boguszowie-Gorcach, Bielawie

i Swiebodzicach — po jednej ofierze $émiertelne;.

o 2008 roku w Szczawnie-Zdroju, Nowej Rudzie, Strzelinie, Jaworze i Zabkowicach Slqskich — po

jednej ofierze $miertelne;j.

= najwiecej 0séb rannych mialo miejsce w :

o 2006 roku w Swidnicy — 18 ofiar rannych (Zabkowicach Slaskich-10, Dzierzoniowie, Lubinie

i Ztotoryi-po 8 ofiar);

o 2007 roku w Swidnicy — 42 ofiary ranne (Szczawnie-Zdroju-20, Boguszowie-Gorcach-13,

Dzierzoniowie-12);

o 2008 roku w Szczawnie-Zdroju — 22 ofiary ranne (Boguszowie-Gorcach-15, Swidnicy, Otawie

i Jedlinie-Zdroj — po 11 ofiar rannych).
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6. PODSUMOWANIE

1. Sposrdéd ostatnich 3 lat (2006 — 2008), rok 2008 byt najlepszy pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu

drogowego na drogach wojewodzkich wojewodztwa dolnoslaskiego.

W 2008 r. — w stosunku do 2007 r. zanotowano spadek liczby:
= wypadkow drogowych o 48
=  ofiar Smiertelnych o 30
= ofiar rannych o065

= zabitych w 100 wypadkach o 7,5

W 2008 r. — w stosunku do 2006 r. zanotowano spadek liczby:
= zdarzen drogowych o 1023
=  wypadkoéw drogowych o 48
= Kolizji drogowych 0 975
= ofiar $miertelnych o 18
= ofiarrannych 040

= zabitych na 100 wypadkow o 5,5

W 2008 r. — w stosunku do 2007 r. zanotowano wzrost liczby:
= zdarzen drogowych o 14

= kolizji drogowych o 62

W 2008 r. — w stosunku do 2006 r. zanotowano wzrost liczby: nie zanotowano

2. Koszty zdarzen drogowych w 2008 roku w stosunku do 2007 roku byly o 41 900 568 zI mniejsze a w
stosunku do 2006 roku mniejsze o 70 444 023 z}

3. Na drogach wojewddzkich w odniesieniu do wszystkich drog wojewddztwa dolnoslaskiego byto:
= w2008 roku:
o 15,6 % wypadkow
o 13,8 % ofiar $miertelnych

o 16,3 % ofiar rannych

= w2007 roku:
o 16,6 % wypadkow
o 22,3 % ofiar $miertelnych

o 17 % ofiar rannych
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= w2006 roku:
o 17 % wypadkow
o 19,8 % ofiar Smiertelnych
o 18 % ofiar rannych

4. Na drogach wojewodzkich najczesciej dochodzito do zdarzen w powiecie $widnickim, klodzkim
i walbrzyskim. Uwzgledniajac wskaznik liczby zdarzen na 100 tys. mieszkancow do zdarzen najczgsciej

dochodzito w powiecie wolowskim, zabkowickim, gorowskim, zlotoryjskim oraz strzelinskim .

5. Na drogach wojewodzkich w latach 2006 — 2008 najczesciej dochodzito do zdarzenia drogowego typu

zderzenie boczne pojazdow, srednio 1500 zdarzen tj. 32 %, czyli co 3-cie zdarzenie drogowe bylo zderzeniem

bocznym pojazdow.

Jesli dochodzito do wypadku, to bardzo czgsto (Srednio 96 zdarzen, czyli 19,1%) byto to najechanie
na pieszego, czyli w co 5-tym wypadku uczestniczyt pieszy.

Najwigcej osob ginglo w czolowym zderzeniu pojazdéw (Srednio 12) oraz w wypadku
z udziatem pieszego (srednio 15), w 2007 roku zgingto 27 pieszych.

Najwigcej 0sob zostato rannych w wypadku typu zderzenie pojazdow czotowe (Srednio 162 osoby,

czyli 23 %) oraz zderzenie pojazdéw boczne (sredniol54 osoby, czyli 22 %).

6. Najczesciej popelnianym bledem przez kierowcow byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
($rednio 1 201 zdarzen tj. 31,2 %), czyli co 3-cie zdarzenie.
W drugiej kolejnosci przyczyna zdarzen drogowych byto nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
(Srednio 651, 2 zdarzenia tj. 17 %), czyli co 5-te zdarzenie.
Srednio 597 zdarzen (15,5 %) spowodowane byto miezachowaniem przez kierujgcego bezpiecznej
odleglosci miedzy pojazdami.

Nieprawidlowe cofanie bylo powodem $rednio 137 zdarzen drogowych (3,5 %).

7. Statystycznie do zdarzenia drogowego doszlo:

» w pazdzierniku (2008r.-446 zdarz.), maju (2007 r.-429), lutym (2006 r.-562);
= w obszarze zabudowanym

= w godzinach miedzy 13:00 a 18:00

* najezdni

» na skrzyzowaniu z droga z pierwszenstwem przejazdu

* na nawierzchni suchej

= w dobrych warunkach atmosferycznych

*  przy $wietle dziennym

= przy braku sygnalizacji
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8. Najbardziej niebezpieczne drogi wojewodzkie wojewodztwa dolnoslaskiego w latach 2006 — 2008 to:
292, 297, 340, 374, 382

Uwzgledniajac wskaznik liczby zdarzen na 1 km do najniebezpieczniejszych drog wojewodzkich naleza: 374

i 376.

9. Miasta, w ktorych najbardziej zagrozone bylo bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach wojewddzkich

to:

Swidnica, Dzierzoniéw, Szczano-Zdréj, Boguszow-Gorce
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7. PODSTAWOWE WNIOSKI

1. Laczne koszty zdarzen drogowych na drogach wojewodzkich w 2008 roku wyniosty 370 430 380 zt, w 2007
roku byto to 412 330 948 zt natomiast w 2006 roku byto to juz 440 874 483 zt.

2. Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu to nadal najczgstsza przyczyna zdarzen drogowych

i najwigksze koszty zdarzen drogowych.
Pozadane wigc byloby podejmowanie dziatan typu: kontrola predkosci, rozwazne wprowadzenie ograniczen
predkosci tam, gdzie jest to niezbedne, lecz takze podwyzszenie predkosci tam, gdzie pozwalaja na to
warunki drogowe, aby nie prowokowac kierowcow do tamania obowiazujacych przepisow ruchu drogowego.
Nadal w obszarach zabudowanych dochodzito do zdecydowanej wigkszosci zdarzen drogowych.

4. Problem bezpieczenstwa pieszych nadal nie zostal rozwigzany. Od roku 2006 zmniejszyta si¢ liczba zdarzen
z udziatem pieszych a takze liczba ofiar §miertelnych. Nadal co 5-ta ofiara wypadkéw drogowych to pieszy.
Nalezatoby poprawi¢ infrastrukture przy drogach poprzez budowe chodnikéw przy drogach wojewodzkich,
lepsze oznakowanie przejs¢ dla pieszych, czy miejsc o duzej czgstotliwosci ruchu pieszych (okolice szkot,
kosciotow itp.).

5. Udziat ztego stanu drog w zdarzeniach drogowych. W 2006 roku z powodu najechania na dziureg, wyboj, garb
doszto do 673 zdarzen drogowych w 2007 roku liczba ta spadta az do 101 zdarzenh by w 2008 roku

nieznacznie si¢ zwigkszy¢ do 155 zdarzen.
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Wsrod elementéw systemu bezpieczenstwa transportu drogowego wymagajacych usprawnienia
znajduja sie¢ takie, ktore w skutecznie udato si¢ rozwiaza¢ zagranica. Ponizej przedstawiono krotka

charakterystyke kilku wybranych.

= Nadmierna predkosé

Dotychczasowe doswiadczenia w dziataniach na rzecz zmniejszenia stopnia przekraczania
dozwolonych predkosci wskazuja, ze same dzialania edukacyjne nie sa w stanie spowodowac
znaczacych zmian w zachowaniach kierowcow. Konieczne sa wigc rownolegle dziatania kontrolne,

ktérych gléwnym celem powinno by¢ wytworzenie u kierowcdéw przekonania o wysokim
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prawdopodobienstwie bycia zatrzymanym i ukaranym przez policj¢ za naruszenia prawa. Obecnie
w krajach UE sa stosowane rozne metody kontroli predkosci. Na przyktad we Francji, w ostatnich
latach osiagnigto niebywaly sukces poprzez zastosowanie automatycznego systemu kontroli
predkosci 1 penalizacji kierowcoéw. Niemcy za$ stoja na stanowisku, ze najbardziej efektywnym
rozwiazaniem jest kontrola predkosci na trasie, wzdtuz ktérej sa umieszczone plakaty informujace

0 zagrozeniu utraty zdrowia i zycia wskutek nadmiernej predkosci.

=  Milodzi kierowcy

Pierwsza teza, ktora nasuwa si¢ po lekturze raportdw z badan naukowych prowadzonych w réznych
krajach $wiata, jest to, ze konieczne sa pewne ograniczenia Operacyjne dla mtodych kierowcow.
Powinny on potem by¢ zmniejszane w miar¢ rosnacego doswiadczenia i poprawnosci zachowan
w ruchu drogowym, mierzonymi bezwypadkowa i bezmandatowa jazda. Badania bowiem wykazaty,
ze dopiero po okoto 5 latach prowadzenia pojazdu osiagamy dojrzato$¢ w zachowaniu si¢ W ruchu
drogowym. Niewatpliwym novum sg proby jeszcze szerszego angazowania rodziny do wspotpracy.
Poszukuje si¢ przede wszystkim sposobu zmniejszenia anonimowosci kierowcy. Jednym z nich jest
projekt kanadyjski, polegajacy na naklejaniu na tylnej szybie numeru centrali, pod ktory mozna
zadzwoni¢ natychmiast po dostrzezeniu niebezpiecznego zachowania si¢ kierowcy. Podajac
w centrali krotki opis zachowania si¢ kierowcy, miejsce zdarzenia oraz numer samochodu,
powodujemy, ze jego wlasciciel otrzyma opis zachowania si¢ miodego kierowcy, ktoremu
udostepnil swoje auto. Ta swiadomo$¢ ,,bycia pod spoleczna kontrola” znaczaco wplywa na zmiang

zachowan mtodych kierowcow.

= Bazy danych

Poréwnanie polskiej bazy danych SEWIK i europejskiej bazy CARE oraz projektu SafetyNet
pozwala na okreslenie roznic 1 brakow naszego systemu 1 wskazanie kierunkow zmian. Koniecznos¢
dostosowania polskiego systemu do wymagan UE stwarza warunki i szanse na podniesienie jakoSci
bazy danych, a co z tym zwiazane jako$ci analiz brd. W procesie tym nalezy m.in.: skorzysta¢
z doswiadczen Grupy Ekspertow CARE, zmodyfikowaé zakres oraz procedury zbierania danych,

wprowadzi¢ procedury weryfikacji danych, zmodyfikowaé¢ metode okreslania lokalizacji wypadkow.
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CZESC IT

Procedury efektywnego zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego na drogach wojewodzkich

(Opracowanie: Piotr Kordysz, Mariusz Jagodzinski)

57|Strona



1. Rodzaje zagrozen

Do podstawowych typow zagrozen mozna zaliczy¢:

= zagrozenia komunikacyjne

= zagrozenia powodziowe

»  zagrozenia sejsmiczne

= zagrozenie meteorologiczne
" zagrozenia pozarowe

» zagrozenia energetyczne

= zagrozenia chemiczne

= zagrozenia biologiczne

= zagrozenia budowlane

= zagrozenie teleinformacyjne
= zagrozenie terrorystyczne

» zagrozenia (epidemiologiczne) medyczne

= zagrozenia ekologiczne

Zagrozenia komunikacyjne z kolei mozemy podzieli¢ na:

= zagrozenia w transporcie drogowym

» zagrozenia w transporcie kolejowym
= zagrozenia w transporcie lotniczym

= zagrozenia w transporcie (srodladowym) wodnym

Zagrozenia w transporcie drogowym, ktore stanowia przedmiot niniejszego opracowania
moga by$ spowodowane m.in.:

= wypadkami drogowymi w ruchu pojazdow

= pozarami lasow, pol w bezposredniej stycznosci z drogami komunikacyjnymi
= awariami chemicznymi na drogach komunikacyjnych

= uszkodzeniami i awariami mostow, wiaduktow, przepraw promowych

= uszkodzeniami czasowymi droég komunikacyjnych

58|Strona



2. Rola i zadania DolnoSlaskiej Sluzby Drég i Kolei we Wroclawiu

w zakresie zapewnienia bezpiecznej eksploatacji drég wojewédzkich

2.1. Zadania DSDiK w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Do zadan DSDiK zgodnie z regulaminem organizacyjnym stanowiacym zalacznik do uchwaty nr

2302 Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 grudnia 2008 r. wraz z zmianami z 2009 r.

nalezy m.in.

1)  Prowadzenie caloksztaltu spraw zwiazanych z utrzymaniem i ochrong drog wojewodzkich;

2)  Prowadzenie spraw zwiazanych z ubezpieczeniami komunikacyjnymi, mienia i OC;

3) Prowadzenie badan, oraz analiz materialdw stosowanych w budownictwie drogowym,
mostowym i 0golnym,;

4)  Opiniowanie dokumentacji technicznej w zakresie organizacji ruchu drogowego, zastepczego
1 docelowego oraz prowadzenie spraw zwiazanych z pomiarem natgzenia ruchu drogowego;

5) Opracowywanie analiz i ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz programoéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz z opiniowaniem projektow aktéw prawa miejscowego
w tym zakresie;

6) Ewidencja i utrzymanie obiektow inzynieryjnych w ciagu drog wojewodzkich;

7)  Sporzadzanie przedmiaré6w robdt i kosztorysow inwestorskich na wykonawstwo robot
utrzymaniowych 1 zadan remontowych na drogach wojewodzkich;

8)  Dzialanie na rzecz ochrony drog i obiektow mostowych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach wojewodzkich;

9) Prowadzenie spraw zwiazanych z wypadkami na drogach i innymi utrudnieniami
na drogach;

10) Utrzymywanie przepraw promowych w ciagu drog wojewodzkich;

11) Dokonywanie biezacych objazdow i przegladow drog, obiektow mostowych
oraz podejmowanie w ich wyniku odpowiednich dziatan lub przekazywanie informacji
o wystepujacych zagrozeniach na drogach wojewodzkich innym jednostkom;

12) Prowadzenie cato$ci spraw zwiazanych z remontami drog wojewodzkich;

13) Zapewnienie przyshugujacych pracownikom DSDiK s$rodkéw ochrony indywidualnej, odziezy
1 obuwia roboczego, srodkow higieny osobistej oraz profilaktycznych positkow i1 napojow;

14) Prowadzenie calodobowej stuzby dyspozycyjnej;

15) Prowadzenie spraw zwiazanych z zawieraniem porozumien z jednostkami samorzadu

terytorialnego o powierzeniu utrzymania droég wojewodzkich.
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Majac na uwadze realizacje w/w zadan w zakresie bezpiecznego uzytkowanie drog zaistniata
potrzeba ciagltego ich monitoringu. W zwiazku z powyzszym na szczeblu DSDIK zorganizowano (na
podstawie wewngtrznego zarzadzenia) catodobowa stuzbg dyspozycyjna z zadaniem gromadzenia
i przetwarzania informacji dotyczacych sytuacji na drogach wojewddzkich. Stuzbie tej okre$lono

przedstawione ponizej zadania.

2.2. Procedura gromadzenia i przetwarzania informacji

Ponizej przedstawiono procedur¢ gromadzenia i przetwarzania informacji wptywajacych do
catodobowej stuzby dyspozycyjnej w ramach efektywnego zarzadzania ruchem na drogach

wojewodzkich wojewddztwa dolnoslaskiego.

1) W celu osiagnigcia efektywnego, bezpiecznego oraz minimalizujacego ucigzliwo$ci
dla srodowiska naturalnego i spotecznosci lokalnych ruchu wszystkich jego uczestnikow, na stronach

internetowych Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu tworzy si¢ Serwis Informacji
Drogowych (zwany SID).

Celem SID jest sprawne zarzadzanie ruchem na drogach bedacych pod zarzadem DSDiK we

Wroctawiu.

Niniejsza procedura okresla poszczegodlne etapy procesu pozyskiwania, przygotowywania
| przekazywania informacji o istotnych dla ruchu drogowego zdarzeniach majacych wplyw

na przejezdnos¢ drog i zamieszczania ich w Serwisie Informacji Drogowych.

2) Stuzba dyspozycyjna jako glowne centrum gromadzenia i przetwarzania informacji
zwiazanych z zarzadzaniem ruchem drogowym ma za zadanie zbieranie informacji o stanie drog
I warunkach ruchu, ich przetwarzanie oraz informowanie uzytkownikow drog, whasciwe komorki
organizacyjne DSDIiK, Inspektoréw Stuzby Utrzymaniowo - Remontowej, Policjg, Straz i inne
instytucje o zdarzeniach drogowych oraz istniejacych i przewidywanych warunkach ruchu na sieci

drog wojewddzkich zarzadzanych przez Dolnoslaska Stuzbg Drog 1 Kolei we Wroctawiu.

Schemat przeptywu informacji do stuzby dyspozycyjnej DSDiK w ramach efektywnego
zarzadzania ruchem na drogach wojewodztwa dolnoslaskiego zamieszczono na ponizszym

schemacie.
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SCHEMAT PRZEPEYWU INFORMACJI DO DYSPOZYTURY DSDiK W RAMACH EFEKTYWNEGO ZARZADSANIA RUCHEM

P NA DROGACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
przebudowy
- . . Strona internetowa DSDIK:
Komarki o:gz_-mz.mm ne e Serwiz informaciil Drogowych
Remonty nawierzchni DDk " RZECZMIK
. PRASOWY DSDiK e
Naprawy czastoowe Inspektorzy Stuzby . Informacje powodujce utrudnienia
Utreymaniowe - Remontowsj | -, w ruchu drogowym
Zdarzenia powodujgee e —
ograniczenia w ruchu kb — - -"’—l I:-
jego caloowity zakaz (np. icja. StraZ, inne stuzby .
imprezy masows. malowanie lub jednostki Przetwarzanie uzyskanych
pasow, wycinka drzew itp.) RAPORTOW
Uzytkownicy drog R
Zdarzenia nagle powodujace
raniczenia w nuchu lub ! ] .
j:li;n caloowity Zakaz (np. i ] i Inne informacje
wypadki, awane itp.) | : ! H
Media : !
T — L
Orpis warunkow przejazdu ! ' T
w okresie zimowvm v -
A Palicja, Straz, inne Komorki organizacyjne
= ! shuzby lub instytucje DSOIK, Inspektorzy
Informacia dotyczaca pracy ¥
spT:;J'ana drogach w 1 i Shzby Utrzymaniowo -
Sl P Liniowei
SHTESE EmowyT Punkty Dyzurne ! iniowej
{pednostki DSOIK, powiaty. - I
Inne informacje o veykonawy) —
zdarzeniach na dm-,;kp;_ldi DYREKTOR,
mj?;ejaa:lnngg Z-CA DYREKTORA ds.
Sy, Utrzymania Infrastrubktury =
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3) Do stuzby dyspozycyjnej DSDiK przekazuje si¢ nast¢pujace informacje:

Rodzaj przekazywanych
informacji

Typ raportu

Sposéb
przekazywania

Kiedy

Kto

Inspektorzy Stuzby
Utrzymaniowo -

Roboty budowlane, przebudowy $apo(rjt L e-mail piatek do godziny 16% Remontowej,
ygodniowy Komorki organizacyjne
DSDiK
Inspektorzy Stuzby
_ _ Raport _ » Utrzymanioyvo -
Remonty nawierzchni Tygodniowy" e-mail piatek do godziny 16 Remontowej,
Komorki organizacyjne
DSDiK
Raport e-mail piatek do godziny 16% Inspektorzy Stuzby
Tygodniowy* Utrzymaniowo -
Naprawy czastkowe niezwlocznie po otrzymaniu Remontowej,
e-mail infor_macji 0 ;mianie pierwotnego Komérki organizacyjne
Raport ,,on line” telefor; terminu, miejsca DSDiK
. . . 00
Zdarzenia powodujace Raport e-mail, piatek do godziny 16 Inspektorzy Stuzby
ograniczenia w ruchu lub jego | Tygodniowy?, Utrzymaniowo -
catkowity zakaz (imprezy Remontowej,
masowe, odnowa oznakowania lef ezl . . Komorki organizacyjne
poziomego, inne zdarzenia) Raport ,,on line” tele on, niezwlocznie po otrzymaniu DSDiK
e-mail informacji
Inspektorzy Stuzby
Zdarzenia naglte powodujace g;ﬁ%r:tzuz}lvo i
ograniczenia w ruchu lub jego Raport _on line” telefon, niezwlocznie po otrzymaniu Policia. Stra Z Cinne
catkowity zakaz (wypadki, pott e-mail informacji s%uibjy ’ratownicze
awarie itp.) Uzytkownicy drog,
Media
gdy pefnione sa dyzury:
-mail codziennie
Opis warunkoéw przejazdu w Raport ZUD?, ef atl, w godzinach
okresie zimowym ax, 620-730 1200.12% 18%0.18%
gdy nie pro_wadzi si¢ dyzuréw: Punkty Dyzurne
codziennie - (jednostki DSDIK,
W godzinach 77 powiaty, wykonawcy)
Informacja o pracy sprz¢tu na telefon w zaleznosci od panujacych
drogach w okresie zimowym Raport ,,on line” e_ma”' warunkoéw atmosferycznych
i warunkow ruchu zwigzanych ze
stanem nawierzchni na drogach
Inspektorzy Stuzby
Utrzymaniowo -
Remontowej,
_ _ _ fax Komf')rki organizacyjne
Inne informacije o zdarzeniach Raport line” e-ma,il niezwlocznie po otrzymaniu DSDiK,
na drogach aport .,on fine telef ’ informacji Policja, Straz i inne
eleton stuzby ratownicze,
Uzytkownicy drog,
Media,
Punkty Dyzurne

b Wazor Raportu Tygodniowego wraz z instrukcja jego wypetniania okreslono w Zataczniku nr 1 do niniejszych procedur.

2 Wz6r Raportu ZUD wraz z instrukcja jego wypelniania okreslono w Zataczniku nr 2 do niniejszych procedur.
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4) Priorytet maja informacje dotyczace ,,czasowego zagrozenia na drogach”, czyli takie, ktore

powoduja utrudnienia w ruchu w krotkim okresie czasu, do 24 godzin (np. wypadki, awarie itp.).

5) Informacje przekazuje si¢ do stuzby dyspozycyjnej, ktora przetwarza je w czasie zapewniajacym

efektywne ich wykorzystanie przez uzytkownikow drog.

6) Osoba przygotowujaca informacje do zamieszczenia w Serwisie Informacji Drogowych ma prawo
do przetworzenia dostarczonych materialow i informacji, jak rowniez nie zamieszczania ich w SID

w zalezno$¢ od ich znaczenia dla efektywnego kierowania ruchem na drogach.

7) Informacje, ktore nie sa istotne dla ptynnosci ruchu drogowego po odnotowaniu ich w Zeszycie
Stuzby Dyspozycyjnej przekazuje si¢ innym komoérkom organizacyjnym DSDIK, Inspektorom

Stuzby Utrzymaniowo - Remontowej, Policji, Strazy i innym instytucjom lub pozostaja bez biegu.
8) W szczegolnych sytuacjach, zwlaszcza, gdy w wyniku zdarzenia drogowego zachodzi:

e zagrozenie bezpieczenstwa uzytkowania danej drogi;

e zagrozenie nos$nosci i statecznosci konstrukcji drogowo — mostowej;

e zagrozenie bezpieczenstwa z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia pozaru lub innego miejscowego

zagrozenia;

e zagrozenie dla $rodowiska, szczegdlnie w zakresie zanieczyszczenia lub skazenia powietrza,

wody lub gleby;

1 nastapi konieczno$¢ podjecia dodatkowych decyzji o sposobie organizacji ruchu, stuzba
dyspozycyjna informuje o zaistniatym zdarzeniu Dyrektora lub jego Zastgpcg ds. Utrzymania

Infrastruktury oraz wiasciwego Kierownika Oddziatu Stuzby Utrzymaniowo — Remontowe;j.

9) W celu aktualizacji posiadanych informacji stuzba dyspozycyjna moze je zweryfikowaé

u Inspektora Stuzby Utrzymaniowo — Remontowej, obstugujacego dany odcinek drogi.

10) Istotne zdarzenia drogowe, ktore zostaly zgloszone bezposrednio do stuzby dyspozycyjnej
przekazuje si¢ Inspektorowi Stuzby Utrzymaniowo - Remontowej obstugujacego dany odcinek drogi.
Inspektor po zweryfikowaniu informacji, ocenia skutki zdarzenia 1 w formie Raportu ,,on line”
przekazuje informacje do stuzby dyspozycyjnej, ktora przetwarza ja w celu ustalenia jej dalszego

biegu.

11) Serwis Informacji Drogowych prowadzony jest na biezaco 7 dni w tygodniu, 24 godziny
na dobg przez stuzbg dyspozycyjna funkcjonujaca w Pionie Utrzymania Infrastruktury Dolnoslaskiej
Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu.

12) W SID zamieszcza si¢ informacje pochodzace z réznych zrodet o istotnych zdarzeniach drogowych

majacych wptyw na ruch drogowy, ktére sa gromadzone i przetwarzane przez stuzbg dyspozycyjna.
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13) Wszystkie informacje wptywajace do stuzby dyspozycyjnej pracownik petniacy stuzbe odnotowuje
w Zeszycie Shuzby Dyspozycyjnej prowadzony w formie tabelarycznej, zgodnie ze wzorem

I zasadami okreslonymi w Zataczniku nr 3 do niniejszych procedur.

14) Za tre$¢ i jako$¢ przekazywanych informacji odpowiadaja komorki organizacyjne DSDIK,
Inspektorzy Stuzby Utrzymaniowo — Remontowej oraz Punkty Dyzurne - kazdy w zakresie swojego

dziatania.

15) Informacje przekazane przez innych nadawcow niz okresleni w ust. 1 podlegaja weryfikacji przez

Inspektow Stuzby Utrzymaniowo - Remontowej, ktorzy odpowiadaja za ostateczng ich tresc.

16) Nadzoér nad terminowym, rzetelnym i prawidlowym przekazywaniem informacji petnia Naczelnicy

lub Kierownicy poszczegdlnych komorek organizacyjnych.

17) Za przetworzenie i umieszczenie w SID lub przekazanie odpowiednim komérkom organizacyjnym
DSDIiK, Inspektorom Stuzby Utrzymaniowo - Remontowej, Policji, Strazy lub innym instytucjom

otrzymanych informacji odpowiada pracownik stuzby dyspozycyjnej pelniacy stuzbg.

18) Nad wilasciwa realizacja zadan stuzby dyspozycyjnej nadzor sprawuje Naczelnik Shuzby
Logistyczno — Dyspozycyjnej.

19) Nad caloscia spraw zwiazanych z funkcjonowaniem Serwisu Informacji Drogowych nadzor

sprawuje Zastgpca Dyrektora ds. Utrzymania Infrastruktury.

2.3. Zarzadzanie drogami wojewddzkimi w trybie porozumienia z organami samorzadu
terytorialnego

Zgodnie z art. 19 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity
Dz. U. z 2007 r. nr. 19, poz. 115 ze zm.) zarzadzanie drogami publicznymi moze by¢ przekazywanie
migdzy zarzadcami w trybie porozumien.

Zarzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego ma podpisanych 13 porozumien (stan na luty 2010 r.)
z powiatami 1 gminami w sprawie powierzenia zadan w zakresie letniego 1 zimowego utrzymania drog
wojewodzkich.

Ponizej przedstawiono wzor takiego porozumienia z Powiatem Strzelinskim.
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POROZUMIENIE

w sprawie powierzenia zadan w zakresie letniego | zimowego utrzymania

drig wojewddzkich
zawarte w dniu ...k 05 2008:. pomiedzy:
Waojewddetwem Dolnoflgskim, reprezentowanym preez Z: Wajewddztwa w osobach:
L AL S T LR R, S22 5 i a2 OO Q. ket
2, Gzl kot 1.—....mem;..zm-am_m@mdzm.h NoEGhILY ©
zwanym dalej ,Przekazujacym™ ! J

Powiatem Strzelifiskim reprezentowanym przez Zarzad Powiatu w osobach:
1. Astur Gulezyfiski - Przewodniczacy Zarzadu

2. Jadwiga Szmigielska — Cxlonek Zarzadu

prey kontrasygnacie Skarbnika Powiatu Strzeliniskiego — Walentyny Hucal ,
zwanym dalej ,Przejmujgcym”.

Drziatajae na podstawie, odpowiednio do Stron porozumienia, art, 8 1 8a ustawy z dnia 5
czerwea 1998 ¢ o samorzadzie wojewodztwa (tekst jednolity Dz, U, z 2001 r., or 142, poz.
1500 ze zm.), art. 5 ust. 2,3 i 4, art. 7a ustawy z dnia 5 czerwea 1998 roku o samorzadzie
powiatowym { tekst jednolity Dz. UL z 2001 v or 142, poz. 1592 ze zm.), a take art 21 ust, 1
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. nr 19,
poz. 115 ze zm.), oraz Uchwaty Nr Nr 30{V/342/08 Sejmiku Wojewddzrwa Dolnodlgskiego 2
dnia 27 marca 2008 r. w sprawie powierzenia Powiatowi Strzelifiskiemu zadafi w zakresie
letniego i zimowego utrzymania drog wojewddzkich | Uchwaly Nr XX1/143/08 Rady Powiatu
Strzelinskiego z dnia 27 marca 2008 rokn w sprawie przejecia zadania zwiazanego Z
Zimowym i letnim utrzymaniem drog wojewddzkich Stromy postanawiajg zawrzel

porozumienie o nastepujace] tresci:

1

1. Przekazujacy” przekazuje, a , Przejmujacy” preejmuje kompetencie i prawa na drogach
wojewddzkich wynikajace = art. 20 ustawy z dnia 21 marea 1985 1. o drogach publicznych
(tekst jednolity Dz. U, 2 2007 r. Nr 19, poz, 115 2e zm ) dla:

g) drig w zakresie wynikajaeym z poszezegilnych punkidw art. 20w, ustawy:

- .pkt 4 utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obickiow
infynierskich, urzadzen zahezpieczajgcych ruch i inmych urzadzed zwigzenych

z drogg”,
— .pkt 11 wykonywanie robdt interwencyjmych, robét utrzymaniowych
i zaberpicczajacyeh”,

— plat. 12 presciwdzialanie niszczeniv drog preez ich whvtkownikow™,
— .pkt 16 sadzenie, wirzymanic oraz usuwanie drzew i krzewdw oraz pielegnacja
zieleni w pasie drogowym".
b) drogowych obiektow indynierskich w zakresie:
— uirzymania przepustéw o srednicy do @ 60 cm;
— utrzymania nawierzchni na mostach i wiaduktach drogowych, estakadach craz
Hideglpod nadzorem Dolneélaskie] Stuzby Drog i Kolei we Wroclawin.

1
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2. Szczegdtowy wykar zadan letniego utrzymania zawsarly jest w zalaczaiku nr 13, Wykaz
rzeczowy zadan do wykonania na drogach wojewddzkich w granicach administracyjnych
Powiaty Stezelifiskiege i odeinkdw drdg wojewddrkich preebiegajaeyeh poza powiatem
okreflonych w zalaezniku or 2, Zakres tych prac definivje tredé art. 4 pkt 20 ustawy o
drogach prublicznych

3. W ramach zimowego utrzymania drog . Preejmujgey™ zobowiszuje sig do utrzymania ich
zgodnie ¥ nadanym im standardem okreslonym w zatacznikue nr 3 orar zasadami
odénierania | usuwania shiskodel zimowej okreslonymi w zatgeeniku nr 4 do nindejszego
porozumienia, z wyjatkiem sytuacyi nadzwyezajnyeh

4, Zadania przekazane . Preejmujgcemno” realizuje Zarzgd Powiatu w Strzelinde, ktdry bedzie
réwnoczednie  upowakniony przez | Pragjmujacege” do wykonywania niniejszego
porozumienia.

5. Utrzymaniem konstrukeji drogowych obiekiow inzynmierskich na ealej sieei drag
wojewddzkich zajmuje sie Dolnodlaska Stutba Drdg i Kolel we Wroctawin.

6. W uzasadnionych przypadkach - na wniosek Zarzadu Drog Powiatowych w Streelinie
skierowany do Dolnoslaskiej Shutby Drég i Kolei we Wroclawiu - Dolnoflaska Shirba
Drég i Kolei moze wyrazié zpode na realizacje w ramach $rodkdw z dotacji celowej
radania o charakterze remontowym, pod warnnkiem, #e nic wphmic to na jakosé
prowadzenia robit utrzymaniowych,

7. Dane o stanie technicznym dedg wojewbdzkich posiadane przez Dolnoélasks Shurbe Drig
i Kolei we Wroclawiu oraz plany imwestycji i remontéw na drogach wojewddzkich
preyjets na dany rok kalendarzowy beds udostgpniane bez zbedne] zwlokl Zarzadowi
Drédg Powiatowveh w Strzelinie.

8. Drogi wojewddzkie sg ubezpieczane od adpowiedzialnodel eywilnej zarzadey drogi preez
Dolnodlaska Shizbe Droz | Kolei we Wroctawio, | Preejmujacy™ nie  pomosi
odpowiedziglnede] cywilnej,

% Dolnoflaska Shorba Drdg 1 Kolei we Wroclawiu wdostepnia Zarzadowi  Drbg
Powiatowych w Strzelinie aktualne opdlne warumki ubezpieczenia, o ktdrym mowa w pkt
g,

10 Przejmujacy™ ma obowigzek wspildziatania w zekresie postgpowania dotvezacego
ustalenia odpowiedzialnodel zarzadey drogi.

11. Wykaz drog wojewddzkich polozonych w  granicach administracyjnveh Powdaty
Streelinskiego 1 odeinkdw drog wojewodzkich przebicgaiacych poza powiatem preejetych
w zakresie letniego i zimowego utrzymania preez | Presjmujacege™ okreflony jest w
zabgezniky nr 2 do niniejszego porozumismnia.

12. Wykaz drdg wojewddzkich z preydeielonym im  standardem ZUD  polozonych
w granicach administracyjoych Powiatn Strzelifskisgo | odeinkdw drég wojewddzkich
przebiegajacych poza powiatem okreflonych w zalaerniln nr 2 zawarty jest w zalgezniku
or 3 do niniejszego porozumienia.

13. Preekaranie |, Preejmujacemu”™ drog wojewodzkich nastapi na podstawie protokolu
preekazania. Wadr protokoly preskazania drdg wojewddezkich na terenie Powiatm
Strzelinskiego stanowi zalacenik ar 6 do niniejszego porozumienia.

§2

1. Jednostks upowadnions przez | Preekanujacego” do wykonania niniejszego porozumienia
jest Diolnoslaska Shuzba Drdg i Koled we Wroctawin - DSDIEL
2, Administrowanie pasem drogowvm drog wojewodzkich nadal prowadzone bedsie przez
Dolnodlasks Shuthe Drig i Kolei we Wroctawin - DEDHEL
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§3

1. MNa realizacis zadan wynikajacych z porozumienia . Preeimujacy™ otrzyma dotacig celows
w kwocie wynikajacej z iloczynu dlugosel drog objetych porozumieniem i wskadnika 0",
Kwota dotacji przekazana na realizacje porozumienia zostanie powigkszona o koszry
administracyjne, ktére wynosza 5 % preekazywanej kwoty a zwiazane sa z rozliczeniem
robdt systemem gospodarczym 1 systemem zleconym przez administratora.

2. Wskainik ,n", o ktérym mows w pkt 1, w roku 2008 wynosi 15000 =z (sownie:
pietnagcie tysipcy ziotyeh) na 1 km drogi, w zwiazku z tym dotacja preyznana ne pokrycie
kosziow zwigzanych z realizacia zadan objetych porozumieniem w okresie od 01.04.2008
r. do 31.12.2008 r, obejmujaca réwniez 5% kosztdw administracyjnych . Preejmujacege™
jest rowma lkwocie 2l (stownie:

zhotyech).

3. Wartosé wskafnika 0" na kazdy nastgpny rok funkcjonowania porozumienia nie bedzie
nizszz niz wartodt wskafnika w roku poprzednmim i zwiekszana bedzie w kaidym
kolgjnym roku o érednioroczny wskadnik wzrostu cen towardw i ushug konsumpeyjnych
optoszomych przez Gléwny Urzad Statystyezny. Ustalenie kwoty 0" naamwaﬁ b@dm
drogs, wspéhmgq uzgodnienia, zawarege w pisemnym aneksie do niniejszepe
poToFUmicnia.

4. Sposib preekazania dotacji:

4.1. W 2008 roku pierwsza transza dotacji preekazana zostanie w terminie 40 dni od dnia
obowigzywania porozumienia w wysokodei 1/3 wartosei okreflonej w § 3 ust, 2
natomiast pozostale ransze ., Przekazujacy™ przekade do 15 dnia kardego nastepnego
kwartaly 2 zastrzezeniem punktu 4.4.

4.2, W kolejnych latach pierwsza transza dotacji preekazana zostanie w terminde do
15 stycznia kolejnego roku kalendarzowego w wysokodel okreslonsj w § 3 ust. 2
powigkszonej o 1/3 te] kwoty z uwzglednieniem pozostatyvch zapisdw § 3 ust 3
{4, roczna kwota dotacji) w wysokodel 1/4 wyliczonej kwory, natomiast kolejne
trangze dotacji , Preekazujaey™ przekaze do 15 dnia kasdepo nastepnego kwartahn =
zastrzezeniem punkiu 4.4,

4.3, Transze dotacii zostans preekazane Preejimujgcemu” na podstawie pisemnego
wnioskn o dotacje zlozonego do DEDIK 2 wyprzedzeniem co najmniej 10 dniowym
przed planowanym terminem przekarzania dotacii o kidryeh mowa w ust, 4.1, 4.2,
W przeciwnym razie transza dotacji przekarana zostanie | Przejmujgcemu’” w
terminie 15 dni od daty wphywu wniosku o przekezanie dotacji do DSDIE.

44, W uwasadnionych przypadkach dopuszeza sie mozliwosé przekazania kwoty
uzupelniajace] do  preckazane] wezesnie) transzy dotacji na  wmiosek
~Przejmujacego”. Taki wniosek wraz 2 uzasadnieniem nalezy zhodyé do DSDIE.

4.5, Transze dotacji przekazywane beda preez | Preckazujgcego”™ na konto Powiatowego
Banku Spoldzielczego. w Strzelinie nr 41 9388 0004 0000 7777 2000 0010

3. Rozliczenie dotacji:

5.1 Boboty wykonywane silami wilasnymi rozliczane beds na podstawie kosztorysu

powvkonawczego.

Podstawy opracowania kosztorysu wykonanych robét beds stanowié:

= w zakresie ilosci robit — obmiar robét

= w zakresie nakladdw reeczowych — Katalogi Nakfadéw Rzeczowych, a8 w
przypadku robét nie wjetyveh w katalogach — kalkulacje indywidualne oparie na
recczywistych naktadach robocizny, materisidw i spreetu,

— w zakresie cen — publikacja Sekocenbud z bietacepo kwartalu — robocizny: stawka
za robocrogodzing érednia [netto] w robotach ingyniervinych w o regionie
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dolnoglaskim; materialéw i pracy spreetu — ceny srednie, & w przypedku materialiw
nie ujgtych w Sekocenbudzie — ceny z faktur zakupu,

- w zakresie narzutow koszidw podrednich i kosztéw zalupu — publikacji Sekocenbud
z biekqeego kewartahy, wskadnilki w wysokodci fredniej dla robot inzyniervinych

- wakatnik zysku - 0%

32, Za roboty wykonane systemem zleconym zwricone zostana tylko faktycznie
poniesione koszty powiekszone o 5 % koszty administracyjne..

5.3,  FPrzejmujacy” ma cbowiazek rozliczat sukcesywnie przekazywana transzg dotacii w
terminie do 10 - tego dnis miesiaca nastepujacego po miesigou kidrego dotyczy
rozliczenie zalaezajae kserokopie faktur wraz z protokolami odbiora  robdt
poéwiadczonych za rgodnosé z oryginalem oraz potwierdzone prezez pracownika
wFreekazujacege” a takde kosztorysy powykonaweze sporzadzone zgodnie z zasadami
okreslonymi wust, 5.1,

6. W przypadkn driatania sty wyiszej™ tj. zdarzenia nadzwyczajnego i niemozliwego do
zapobietenia . Preejmujacy” bedzie mial prawoe do wystapienia o dodatkowe grodki
finansowe uzgodnione przez strony.

7. W przypadku nie wykorzystania w calosci przyenanej dotacji . Preejmujacy™ zwsbel
niegwykorzystang kwote na konto Wojewddziwa Dolnodlaskiego BZ WBK 5.4, T OV Wroctaw
nr 53 1000 2398 0000 0006 0801 3998 w terminie:

- do 15 styeznia kolejnego roku kalendarzowego za lata 2008 — 2010

- do 15 kwietmia 2011 za rok 2011

8. Dopuszcza sig mozliwosé zawierania porozumiefi na wykonywanie remontéw bietacych w
ramach zastepstwa inwestorskisgo.

8. Do dotacji, o ktdrej mowa w porozumienin majg zastosowanie zapisy art. 145 i 146 ustawy
o finansach publicznych.

&4

1. Nieotrzymanie kwoty, o ktérej mowa w § 3 zezwala ,Przejmujacemu™
) naliczyé odsetki ustawowe;
b} w przypadiku zwloki preekraceajacej 30 dni, oprocz naliczenia odsetek od dotacii
wypowiedzie¢ porozumienie ze skutkiem natychmiastowym,
2. Odstapienie od porozumienia wynikajace z § 4 pkt b nie zwalnia z roszeeed
firansowyeh,

§5

1. Prace stanowizce przedmiot niniejszego porozumienia, o kidryeh mowa w § 1 bedy
wykonywane sitami  wiasnymi lub  systemem zleconym zgodnie @ wymogami
wynikajacymi z obowigzujgeych preepiséw (oznakowanie prac nalery zatwierdzicé w
organie zarzadzajacym ruchem na drogach wojewddzkich),

2. ., Preeimujacy™ we wiasnym zakresie zgodnie = Ustaws z dnia 29 stycznia 2004 1. Prawo
zamdwien publicznych { tekst jednolity Dz. U z 2007r., Nr 164, poz. 1163 z pdéniejszymi
zmianami) wyloni wykonawce na zadania bedace preedmiotem umowy oraz zabezpiecry
sprzet i materiaty celem naledytego wykonania zadania,

3. Odbidr prac bedeie dokonywany zgodnie z postanowieniami i warunkami zawartymi
w umowach z wykonaweami a Dolnoglaska Sherba Dindg i Kolel zastrzega sobie prawo
udziatu w odbiorach kofcowyeh robér

4. Przekarujacy” zastrzega sobie prawo, na kaddym etaple prowadzenia prrez
wPrzejmujacego™ zadaf w zakresie letniego i zimowego utrzymenia drdg, do pelnej
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kontroli dokumentacji oraz spregiu, a takse sposobdw i prawidlowodel oczyszczenia
odeinkéw drbg okredlonych w § 1 nindejszego porozumienda,

g6

. Preejmujacy zobowigzuje sie wobee | Przekaujacepo™ do usuwania i pokrywania kesztow
wszelkich

sz;kndmz.zaspnkajama msmmz“mn}fchzmallzsnjazadaﬁb@dmh
przcdmiotem porozumienia, a w szozegdlnodel | Przejmujacy”™ ponosié bedzie pelng
odpowiedzialnodé cywilng za wezelkie szkody zwigzane z realizacis porozumienia, w tym
riwniez za szkody poniesione przez osoby trzecie w przypadiu ich powstania
£ preyezyny lezaee] po stromie , Precjmujacego™

. W zwigzku z ubezpieczeniem , Preekazujacego” drog wojewddzkich od odpowiedzialnosci

cywilng] Strony wprowadza odrebny dokumenmt - szkodnﬁ}l ustalajq;:}l
odpﬂmedzna!uuéé za powstaty szkode, bedacy zahcmh:m nr 5 -ai5 - b do ninicjszego
porozumienia.

W proypadku  zawarcie przer | Preejmujacege” umowy z  podwykonawecami
ndpuwindz:a;lméé za szkody 1 zaspokajanie roszczen, o ktSrych mowa woust. 1 le2a po
stronie . Przejmujgcego”.

KaZda ze stron porozumicnia bedzie niezwlocznie informowata drugs Strong o kazﬂ;rm
preypadky wystapienia szkody bedacej wynikiem nieprawidbowe] realizacji porozumienia.

87

Porozumienie zostaje zawarte na czas okreslony od 01.04.2008 do 31.03.2011 ¢,

W p

g8

. Kazda ze stron moge rozwiazad porozumienic za uprzednim 3-miesigcznym pisemnym

wypowiedzeniem, z podaniem uzasadnienia.

Porozumienie moze byé wypowiedziane w catode] lub w czgdel przedmiotu porozumienia.
Wypowiedzenie porozumienia skuthowat bedzie karami umownymi;

- w wysokodci 15 % wartosel uméw, kuére ,Przejmujacy” zawarl z wykonawcami robét
w celu realizacii prec objetych tym porozumieniem jezeli do wypowiedzenia
porozumienia dojdzie 2 przyezyn lezacyeh po stronie ,Przejmujgcego,

- wwysokosei 15 % wartodei umdw, ktore  Przejmujacy” zawarl z wykonaweami robdt
w celu realizacii prac objetych tym porozumieniem jezeli do wypowiedzenia
porozumienia dojdzie z preyvezyn lezacyeh po stronie , Preckazujgeego”.

W razie naruszenia prawa lub postanowien ninfejszepo porozumienia . Przekamiacy™ lub
,Pmcjmﬂnc}"’ moze od niego odstapié ze skutkiem natychmiastowym. Wypowiedzenie
musi nastapié na pismie z podanizm uzasadnienia.

W preypadku odstapienia od umowy preez Preekazuvjacego”, Preekazujacy” zwrdc
SPrzejmujacemu” koszty rwigzane z wynajeciem sprzgtu T'LiﬁZleiﬂE‘ED do pmwudmua
utrzymania drog od dnia odstapienia od porozumisnia do terminu zewarcia umowy z
wynajmujacym sprzgt o ile taki zapis zostal zamieszezomny w tej umowie,

§9

Zmiana postanowief niniejszego porozumienia wymaga dla swej waznodei zachowania formy
pisemnej w postaci aneksu zawartego za zgody obu stron.
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10

W sprawach nic uregulowanych w niniejszym porozumicniu beda mialy zastosowanie
przepisy Kodeksu Cywilnege, Ustawy o drogach publicznych oraz Ustawy o finansach
publicznych.

§11

Ewentualne spory wynikle na tle niniejszego porozumienia rozstrzygane beds w pierwszej
kolejnosci w sposdb polubowny, W przypadku braku porozumienia stron wiadciwym do
rozstrzygnigela sporu bedzie Sad Powszechny wladciwy dla siedziby Przekazujacego.

§12
I. Pororumienia podlega ogloszenin w Dzienmiku Urzedowym  Wojewddziwa
Dolnoélaskisgo.
1. Pororumicnie wchodzi w #yeiu z dniem podpisania z moes obowizgrujges od
01.04.2008 r.
3. W zakresic Zimowego Utrzymania Drog porozumienie obowiazuje od sezomu
20082009,

§13

Porozumienie zostato sporzadzone w 5 jednobrzmiaeyeh egzemplarzach, z tego po dwa dla

kaxdej ze stron oraz jeden dla celow publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewddziwa
Dolnoslaskiego.

Strona Przekaznjaca Strona Przejmujyca
sz'ﬁék Zarzgdu €
Wojewsd 3

KONTRASYGNATA
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Zalgcznik nr 1
do Porezumienia
a1 111 J— .

Wykaz rzeczowy zadan do wykonania na drogach wojewddzkich w granicach
administracyjnych Powiatu Strzelifiskiego i odcinkow drig wojewodzkich
przebiegajacych poza powiatem okreslonych w zalaczniku nr 2

Zakres prac — robédt realizowanych . Pregjmujacego”

1. w zakresie bietacego utrzymania drig:
1.1. biezace utrzymanie zicleni w pasie drogowym oraz wykaszanie poboezy,

1.2. biegaee wykonanie napraw czgsthowych jezdni i chodnikéw
- naprawa awaryjna - masa na zimno lub recyklera w okresie zimowym od
stycznia do 31 marca
— naprawa prowizoryczna — masg na gorgeo od 1 kwictnia do 30 czerwea
~ naprawa ostateczna — wycinka z uzupelnieniem masg na goraco wg typowania od
1 lipca do 30 wrzednia
Terminy napraw nie sa obligatoryine,

1.3. biezgee utrzymanie rowdw i poboczy
= miejscows fcinka dla odprowadzenia wod
—  miejscowe udraznianie fragmentdw rowdw dla presplywu wody

1.4. biskace utrzymanie kanalizacji deszezowej (odwodnienia drogi)
- minimum raz w roku oczyszezanie wpustow wlicznyeh - czestsze, migjscowoe w
miarg potrzeb

2. w zakresie bieracego utrzymania obiektéw mostowych:
2.1. hiezace urzymanie obiekldw mostowych
— malowanie porgezy mostowych raz na 3 lat
— usuwanie powstabych uszkodzen w trakeie eksploatacji
—  wmiarg potrzeb odmulanie przepustiw

3. w zakresie bezpicczefistwa ruchu drogowego:
- biezace utrzymanie oznakowania pionowego i barier ochronnych,
- bicigee uirzymanie oznakowania poziomego,
- interwenevine oznakowanie zagroZef bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- wykonywanie prac interwencyjnych zwigzanyeh z likwidacja zagroZed
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- wilrazanie decyzji wprowadzajaeych nows organizacje ruchn,

Zakres wiw prac — robdt realizowanych przez ,Przejmujacego” nie jesl szfywnym
wykladnikiem zakresu, natomiast jest zdeterminowany wysokoseia rodkdw finansowych o
ktorych mowa w § 3 pkt. 2 porozumienia
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Zalgernik mr 2

do Porozumienia
E d'ﬂi.a ebbddaabbdddae -

Wrykaz drig wojewddzkich polozonych w granicach administracyjnych
Powiatu Strzelinskiego i odcinkéw drig wojewddzkich przebiegajacych
poza powiatem okreslonych w nizej wymienionej tabeli

Nr drogi odcinek km diugose

Biedrzychiw (skrzyzowanie z droga
78 krajows nr 38) — granica 0+000 - 11+405 11,405
wojewodztwa

Mnikdw (granica powiatu) — granica )
385 wolewsdztwa B4+BE2 - T3+610 8,728

Krajkow (skrzyzowanie z drogs
krajows A-4 na terenie Powiatu _

385 Wh Kiego) — Kazanow 14+440 — 45+735 31,2085

_(skrzyzowanie na Nowolesie)

|
f

Skrzyrowanie z drogg krajowa A-4 (na _
896 | terenie Powiatu Otawskiego) - Strzelin| 47685 —59+238 | 14,343

RAZEM 65,771
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Zalgcenik nr 3
do Porozumienia
P [T p— .

Wrykaz drig wojewddzkich w granicach administracyjnych
Powiatu Strzelinskiego i odeinkdw drip wojewddzkich przebiegajacych
poza powiatem okreslonych w zalgezniku nr 2 z przydzielonym im
standardem Zimowego Utrzymania Drég (ZUD).

Standard

Nr drogi odcinek km ZUD

178 Biedrzychow (skrzyiowanie z droga krajowa

: - 4
nr 38) — granica wojewodztwa 0+000 - 11+405

185 Mnikéw (granica powiatu) — granica

wojewsdztwa B4+882 - T3+610 4

Krajkéw (skrzyZzowanie z drogg krajows A-4
305 na terenie Powiatu Wroctawskiego) —
Kazandw (skrzyzowanie na Nowolesie)

14+440 = 36+048 3
36+049 — 45+735 4

396 Skrzyzowanie z droga krajowa A-4 (na terenie

Powiatu Otawskiego) - Strzelin | 444805 - 50+238 3
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Zalaeznik nr 4
do Porozumienia
F T —

ZASADY ODSNIEZANIA I USUWANIA SLISKOSCI ZIMOWE]T

Doposzezalne odstepstwa od standardn

Standard |  Opis stanu utrzymania Po ustaniu mﬂd i vy
drogi dla danego standardu opaddw Sniegu m“ zimowe]
" Dotvezy jezdni 1 poboczy - gotoled? - 2 godz.
fﬂf:m - luiny - 2 godz. - szron - 2 godz.
P - ok, esod B Ll Nt PR
p - zajezdzony - nigdy - podniegow - .
Przejezdnodé calodobowa, - Zaspy - nigdy _ lodowica - 4 godz.
Jezdnia odéniczona na cale] |- luzny - 4 godz. - gololedz - 3 godz.
szerokodci, - bloto posniegowe - 6 godz, |- szron - 3 godz.
) - zajeddiony - wystepuje - sadf - 3 godz.
Jezdnia posypana na calej (cienka warstwa nie = posniegowa - 4 podz.
dhugosci. utrudniajaca ruchu) - lodowica - 4 godz.
Jezdnia odéniszona na calej
szerokode. Jexdnia posypana
15
= skreviowaniach z
drogami, W migjscach wyznaczonyeh
= skreviowaniach z liniami |- logny - & gode. - gotoledz - 5 godz.
m kolejowymi - zajedZony - wystepije - szrom - 5 godz.
= odeinkach o pochylenin |- zaspy, jezyki énisgowe - sadd - 5 godz.
podhemym > 4% Iokalnie — & godz - poéniegowa - 6 godz.
= preystankach = lodewica -5 podz
autohusowych
- inmych migjscach
ustalonych przez zarzad
drogj
- luzmy - B godz.
Jezdnia odéniczong na catej | - zajeddiony - wysigpuje W miejscach wyansczonych
v szerokodei. Jezdnia posypana | - jezyki éniefne - wystgpuiy - godoled? - B podz.
na odeinkach decydujacyeh o |- zaspy - do 8 godz. - podniegowa - 10 godz,
modliwosei ruchy, Dopuszcea sig przeray w - lodowica - 8 godz.
komunikacji do § godz.
Jezdnia odinieiona, w
migjscach zasp odéniedony co | iu_ﬁ;:d' 16 godz. i
naimnicj jeden pas ruchuz | Wm' ?:'EL: wystepue W migjscach wyznaczonych
V| wykonaniem mijanck. - naboj sniezmny — WySIRPUle | ololeds - 8 godz.
Jezdnia posypana na - Zspy - “}'#Puﬁdu 24 godz. |_ podniegowa
odcinkach decydujacych o | L OPUSEZA Sig praerwy w
modliwokcs rushu, komunikacji do 24 gedz,
Jezdnia zeéniezona. Prowsdzi

- - luiny - wystepuje W migjscach wyznaczonych
VI w od b - zajegdiony - wystgpuje - wszystkie rodzaje Sliskodei
. = nabdj Snigdny - wystgpuje po
Jezdnia posypana w . . .
miejscact ch - zaspy - wystepuja do 48 godz. | odéniezeniu - 2 godz.
przez zarzad drogi

sig interwencyjne odénietanic
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Falgeenikmr5-a
do Porozumienia

3L

ZGLOSZENIE SZKODY RZECZOWE]
z ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej

Grupa uberpiecs, Data wplaty skhadki Mr Polisy
Pl

L.Ubezpieczajacy

2.Data. Godzina | migjace wypadic:

3 Kiedy ubezpiecanjary dowiedzial sig wypadiu?

d.Poszkodowany:
a) imig i nazwisko, FESEL

b) adres
¢} telefon
d) uszkodzony pojazd : marka — or rejestr.

L]

5. Imiona i nazwiska oraz adresy osb bpdacych Swisdkami|
wypadku:

6, Kiedy | w ktdrym komisariacie Polic)i zgloszono wypadek?

7.Cey willrokono postepowanie karme i preeciwko komue?

8. Czy poszhodowany pracowal v ubezpieczajqeegs?
i ewenmalnie w jakim charakterze?

9. Czy poszhodowany miad prawo preshywanin w misjscu
wypadia, ezy migh go uniknaé?

0UW jakim stopaiu ponosi wing poszkodowany?
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11, Co zostabo uszkodzone i w jakim siopniu?

12. T w przyblizeniv wyniesie kosz naprawy uszkodzonych
rzeczy’

13. Cry zploszono jut roszezenia o odszkodowanie, jeteli tak 1o,
w jakie] wysokodci?

14. Dakfadny opis wypadku
(zalaczyé ewentualnie szkic)

15. Infarmacja odnoénie steny technicanego i ozmakowania drogi,
na ktorej doszio do wypadiu:

16. Czy ubszpieczajacy podjst driatania zmierzajace do
usunigcia preyoayny powstania sekody?

Podanie powytszych danych jest niezbedne do likwidacii przez PZU S.A. zglaszanj szkody.

Zgodnie z art. § kodeksu cywilnege ,.Cigzar udowodnienia fakm spoczywa oo sobie, kudra = fakio tego
wywodzi skuiki prawne”,

Ma powyzsze pytunia odpowiedziane zgodnic 2 prawds | wedhg najlepszef wiedzy.

U Micjscowosé das T vy podpis asaby msluszajace] skods
Zgndnie  ustaws z dnia 29 sisrpnia @ echronie danych csobowych (Dz. U Nr 133 poz. 883 z pdinigjsmymi zm )
informujemy, 2e PaniPana dane ceobowe bedy proetwarzane przez Powszechny Zakind Ubezpicszed 542

siectriba 00133 Warszewa Al Jana Pawla 11 24 w celu § zakresie realizacii umawy ubezpicczenia, Ma PaniPan
prawo weladn do swoich danyeh osabowych i ich poprawiania.

12
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Zalgeznik nr 5 -a

do Porozumienia
b - ———
1m_1¢1 sm ................. mqugﬁ]dm ......
W zwigzku r uszkodzeniem pojazdu marki ... i - PR .

i whiesieniem roszczen o naprawe ww. pojazdu do DSDHE, zobowiazuje sig do udostepnienia
uszkodzonych elementéw pojazdu do ogledzin przedstawiciclowi Zakiadu Ubezpieczen w
ramach likwidacji szkody z ubezpieczenia odpowiedzialnosei cywilnej DSDik.

pieczatka firmowa i podpis przedst. DSDIK

13
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Zalgeznik nr 5= b
do Porozumienia
301 |1 J— -

ZGLOSZENIE SZKODY OSOBOWEJ
z ubezpieczenia odpowiedzialnoécei evwilnej

Gnmuh:?:;iam Dita wpkaty skiadki

Nr polisy

1. Ubezpicezajgey

IData. Godzing i micjsce wypadkn:

3.Kiedy ubezpicczajacy dowiedzinl sig
wypadin

e} Emk i nazwisko, FESEL

£} adres

g} zawod wykonywany, migjsce pracy
by wiek

4. Imibona i nazwiska oraz adresy osdb bedacych
fwiadkami '.

6.kiedy i w ktérym komisariacie Policj 2gloszone
wypadek?

T.Cay widrodono postepowanie kamne | praeciwko komu?

S.C::'.- poszkodowany pracowat u ubezpieczajscego?
i ewentualnie w jakim charakterzs?

et v

9.Czy poszkodowany jest obisty ubezpleczeniem
spotecznym?

10.Cxy ppnkndumy mizt prawo presbywaniz
w migjscu wypadio, cry mbgl go unilngé ¢

11.W jakim stopnin ponosi wing poszkodowany?

Szkody Osahowe
12. Okreslié istotg szkody, np. czy wypadek spowodowal émierd;

jezeli nh}ﬁﬁuﬂﬁo ad leczenie, cry istnieje modliwost
|trwalego kblekt n,stopnin?

14
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13. Ile wynosity zarobki brutto poszkodowanego missigeenie preed
wypadkiem w okresie 12 miesigey?

14, Czy poszkodowany podjal prace po wypadku, a jezeli tak — to
ile wynosi obecnie jego zarobek miesigezy brutto 7

15, Czy 2ona poszkodowanege pracowals preed wypadkiem i ile

wynosit jej zarobek miesigezny, a jezeli nie, to czy podjeta prace

zarobkows po smierci posckodowanego i ile ewentualnie wynosi
jej zarobek brutto?

16, Czy poszkodowany posiada polisg ubszpieczenia nastepstw
nieszezgiliwych wypadkow w PZU 5.4, iflub w PZU Zyvcie 5.4,
(prosze podaé nazwe vbezpieczenia oraz nr polisy 1 narwe
Jednosthi PZU 5.A, Vlub PZU Zycic S.A., w kiorg) zostato zawarie
ubezpicczenic). Jezeli wypadek zostal zploszony — proszg podad
narwe jednostki PEU 8.4 Jub PZU Fycie 5.4,

Szkody reeczowe (przy sekodzie osohowej)
17, Co zostabo uszkodzme | w jakim stopniu?

18. Hle w prrvbliteniu wyniesis koszt naprawy rzeczy

19, Kiedy, gdzie i za jaks ceng zostaly nabyic
| uszkodzone w wypadku presdmiaony?

20, Cry zghoszono juf roszozenia o odszkodowanie
i w jakie] wysckosci?

Z1. Dokadny opis wypadku
(zalgczyé ewentualnie s7kic)

Podanie powyzszyeh danyeh jest niezbedne do likowidac]i przez PZL 8. A, zplaszane] szkody.
Zpodnie z art. 6 kodeksy cywilnego  Cigzar ndowodniznia fakan spoczywa na osobie, ktéra z fakru bego

wywodzi sioatki prawne™,
Ma powyisze pyiania edpowiedziano zgodnie z prawds | wedhug najlepsze] wisdzy.

Mnepmwm;udnu n:z:.-ta]nvpodpumb]r
Zgiaszajpce] szkodg

Zgodnie z ustaws 2 dnia 29 sierpnia o ochronie danych osobowyeh (D, U, Mr 133 poz 883 2 pénigjszymi @m.)
imformujemy, z& Pani/Pana dane ospbowe body preetwarzane przez Powszechny Zaktad Ubezpieczen S.A. 2
shedzibg 00-133 Warszawa Al Jana Pawta 11 24 w celu i zakresie realizacji umowy ubezpieczeniz. Ma PaniPan
prawa wilado do swoich damych osabowych i ich poprawiania.

Wyradam zgodg na przetwarzanie przez PZU S.A. moich danych dotyezacych stann zdrowks w el realizacyi
umawy uberpieczenia.

Wradim 2pode na udostepnienie przez PZU S A, orzeczen lekarskich 1 dokumentas)i medyerme] w celu
prowadzenia peatgpowania likwidacyinego

© Migjscowast dama ezytelny podpis osoby zghaszsjace] stkode
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Zalyeznik or 6
do Porozumienia
0 1= R—
Protokol
preckazania drig wojewddzkich na terenie POwWiatin vovveeeeeveveeecoeeeeesressssssses

................................

Dziglajac na podstewie podpisanego Porozumienia z dnia.............w sprawie powierzenia
zadafi w zakresie letniego i zimowego utrzymania drdg wojewddzkich, wPreekaznjaey”
przekazuje a ,.Przejmujacy” przejmuje drogi wojewddzkie w biezace utrzymanie z dniem

01 kwietnia 2008 r. na warunkach okreslonych w Porozumieniu,

Przekazujacy przekazuje przejmujacemn nastepujace dokurnenty:
a) ewidencja drig
b) ewidencja oznakowania poziomego i pionowego
c) wykaz mostow i przepustiw
d) ewidencja przepustiw do @ 600
e} zezwolenia na korzystanie = preystankdw
f) niesrealizowane decyzje na wyciecie dreew
g) zatwierdzenia organizacji ruchu
h) sprawy biezace do zrealizowania w zakresie bietacego utrzymaniza drig
i} wykaz decyzji na ustawienie reklam i obiektéw w pasie drogowym
i} plan zimowego utrzymania drég (wykaz miejse zawiewanych, wykaz miejse do
posypywania, wykaz odeinkéw oznaczonych znakami A-32).

Preekazujacy Przejmujacy
1..  FUOUUR
s 2 et
S 3
. SRS

16
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3. Zasadnicze wnioski wynikajace z analizy procedur postepowania w celu

przeciwdzialania oraz likwidacji zagrozen (skutkow) w ruchu
drogowym

Podstawowa przyczyna wypadkéw drogowych na drogach wojewddzkich (zgodnie z trescia

Czesci I analizy) byto:
1) niedostosowanie predkosci pojazdéw do warunkow ruchu (31,2%),
2) nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (17%),
3) niezachowanie przez kierujacego bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami (15,5%).

W zwiazku z powyzszym W oparciu o przedstawiona analiz¢ wypadkéw w ruchu drogowym

nadal zasadniczymi kierunkami dziatalno$ci powinny by¢ tworzenie oraz wspieranie inicjatyw

w zakresie:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

ciaglego doskonalenia (rozbudowy) istniejacego na bazie DSDiK Serwisu Informacji
Drogowej (SID) majac na wzgledzie szeroko rozumiane bezpieczenstwo w ruchu
drogowym nie tylko w aspekcie profilaktyki, ale rowniez w odniesieniu do likwidacji
skutkéw wypadkow.

rozbudowy systemu monitorowania wybranych zachowan uczestnikow ruchu drogowego
(fotoradary , radiowozy itp.),

profilaktyki poprzez szkolenie dzieci i mtodziezy oraz kadry w instytucjach
samorzadowych,

profilaktyki w ramach szkolenia kandydatow na kierowcoéw. Opracowania programu
wdrozen nowych metod szkolenia poczatkujacych kierowcow, szkolen doskonalacych
umiejetnosci kierowcoOw 1 przeprowadzania testow powypadkowych z wykorzystaniem
nowych technologii, programéw komputerowych i symulatoréw jazdy w warunkach
rzeczywistych,

poprawy inzynierii ruchu drogowego ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc
niebezpiecznych (skrzyzowan, tukow drog itp.) oraz miejsc o duzym natgzeniu ruchu
w aspekcie wykorzystania nowych technologii budowy drég zwigkszajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego,

opracowanie procedur szerszego niz ma to miejsce obecnie uwzgledniania zagadnien brd

w procesie planowania, projektowania inwestycji drogowych,
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

zaangazowania gmin oraz stuzb bioracych udziat w akcjach na rzecz zbudowania lokalne;j
ochrony dla ludzi, bedacych poszkodowanymi w wypadku. Na szczegdlna uwage
zashuguje ochrona ludno$ci podczas wypadkéw i katastrof drogowych (poszkodowani
1 oczekujacy w korkach) w czasie upaldéw, jaki i w warunkach zimowych. Powstajace
zatory drogowe zmuszaja wiele oséb do wielogodzinnych oczekiwan w pojazdach z dala
od celu podroézy, czesto bez wody, cieplych okry¢ czy zaplecza sanitarnego,

szerokiego wykorzystania mediow (TV, prasa, Internet), kosciota w propagowaniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawy kultury zachowan na drodze oraz w celu
wplynigcia na $wiadomo$¢ uzytkownikow droég (zmotoryzowanych, pieszych)
naglasnianie negatywnych zjawisk w ruchu drogowym,

kontynuacji dotychczasowych dziatan administracji drogowej dla poprawy brd przez
regularne przeglady, poprawe¢ oznakowania i jego jakosci oraz inne dzialania rutynowe
oraz usuwania btedow w miejscach stanowiacych oczywiste zagrozenie brd,

identyfikacji 1 selekcji niebezpiecznych miejsc i odcinkow do wdrozenia $rodkow
poprawy brd, podjecie analiz szczegbélowych brd wybranych miejsc 1 odcinkow
niebezpiecznych wraz z projektami poprawy,

powotania  koordynatorow 1 zespotow odpowiedzialnych za problematyke
bezpieczenstwa ruchu drogowego na réznych szczeblach wykonawczych administracji
rzadowej i samorzadowej,

monitoringu i kontroli realizacji programu, opracowywanie i rozpowszechnianie
okresowych raportow o stanie brd na terenie wojewodztwa z analizami problemowymi.
ratownictwa drogowego (Centra Ratownictwa Medycznego, o$rodki szkolenia
ratownikow drogowych, szkolenia ratownikow),

zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego w podrozach.
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Oddzielnym waznym problemem wywierajacym coraz wigksze znaczenie na bezpieczenstwo
w ruchu drogowym jest przew6z tadunkow niebezpiecznych. Majac na uwadze mozliwe skutki awarii
(wypadkéw) pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne przez obszar wojewodztwa (drogi
wojewodzkie) celowym jest przeprowadzenie szerokiej dyskusji podmiotéw wspodtuczestniczacych,

majacych wptyw na poprawe bezpieczenstwa w tym zakresie.

e

N\

Powyzsza analiza stanowi tylko ogdlny zarys stanu bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich
wojewodztwa dolno$laskiego wraz z opisem procedur postgpowania w razie wystapienia wypadku badz
zatoru.

Kolejnym etapem moze by¢ bardziej szczegdtowe przedstawienie miejsc (wraz z kilometrazem)
szczegolnie niebezpiecznych na drodze wraz z propozycja poprawy stanu bezpieczenstwa tego miejsca

(modernizacja, remont, przebudowa) w zakresie inzynierii ruchu drogowego.

83|Strona



ZALACZNIKI

88888888



Zatacznik nr 1

eeemeeennereeenemeenemnennenee TOZIET o (O D ]
(DEnaczanie nadawcy rapory)
RAPORT TYGODMIOWY

UTRUDNIENIA W RUCHU DROGOWYM NA DROGACH WOJEWODZKICH POWIATU .ocoveeeev e scrennes
Raportnr ... Data przekazania raportu; ... Godz.
ODCINEK km drogi b CZAS WYSTEPOWANLA
MR _ $E UTRUDNIEN 5
DROGI 'ﬂiﬁ;ﬁf OFIS ZDARZENIA" jgj % | UTRUDMIEMLA W RUCHU® =
miiscownesd, 5
charakterystycenyeh | od do - planowany | planowany
punkbow) ur:rrr} poczatek koniec
2 3 El 5 [ T B E] 10
HARMOMOGRAM ROBOT MA TYDZIEN ..... (s I— L |
Pryjat raport e Sporzadzit .
{pleczatia | podpts)

[imi2 | nazatska dyspoZyiona, data | godzina ofzymania)

* Wypeinialac oenaone Rolumny nalery korzysEc 76 SiormukswEn okresionych w Insnuks] wypeiniania raportu
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Instrukcja wypelniania RAPORTU TYGODNIOWEGO ..Utrudnienia w ruchu drogowyvm na
drogach wojewodzkich”:

1. Kazdy raport nalezy oznaczy¢ symbolem nadanym indywidualnie dla kazdego nadawcy (komorki
organizacyjnej DSDiK, Inspektora Stuzby Utrzymaniowo - Remontowej) oraz ponumerowac zgodnie
z kolejnoscia jego wysytania.

2. W/w raport nalezy przesyta¢ w formie e-maila do stuzby dyspozycyjnej DSDiK we Wroctawiu na
adres: dyspozytura@dsdik.wroc.pl oraz rzecznik@dsdik.wroc.pl w cyklach tygodniowych, tj.
w piatki do godziny 16 00,

3. W kolumnie nr 2 ,,Odcinek” nalezy scharakteryzowa¢ odcinek drogi, ktorego dotyczy zdarzenie
poprzez wskazanie miejscowosci oraz innych punktéw charakterystycznych.

4. Kolumna nr 5 ,,Opis zdarzenia” stluzy do zamieszczania szczegoétowych informacji dotyczacych
danego rodzaju zdarzenia przy zastosowaniu migdzy innymi nastgpujacego katalogu sformutowan:

odnowa oznakowania poziomego

oczyszczanie drogi i pobocza ze $mieci
mechaniczne czyszczenie nawierzchni drogi
rebakowanie krzakow

koszenie poboczy

uzupelnianie poboczy mieszanka

naprawa czastkowa nawierzchni masa asfaltowa
naprawa czastkowa nawierzchni masa asfaltowa z wycinaniem
naprawa czastkowa grysami i emulsja

naprawa czastkowa masa na zimno

remont nawierzchni grysami i emulsja

naprawa pobocza

remont nawierzchni drogi

naprawa przejazdu kolejowego

naprawa przepustu

budowa drogi

przebudowa drogi

w przypadku imprez masowych nalezy opisa¢ zdarzenie, np. rajd, pielgrzymka, maraton itp.
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W przypadku wystapienia zdarzenia nieokreslonego w w/w katalogu, w powyzszej kolumnie
nalezy umiesci¢ wlasciwy szczegdtowy opis zdarzenia.
Ponadto w powyzszej rubryce wskazujemy, przez kogo wykonywane sa prace powodujace utrudnienia
(nie dotyczy imprez masowych i innych zdarzen, gdzie niecelowe jest okreslanie wykonawcow prac).
Wskazujac wykonawce postugujemy si¢ nastgpujacymi okresleniami:

system zlecony

sity wlasne, w ramach porozumienia.

5. Kolumna nr 7 ,,Utrudnienia w ruchu” okresla rodzaj utrudnienia, ktory stanowi wazna informacj¢
dla uzytkownikow drog:
droga zamknigta - zakaz ruchu
ograniczenie predkosci do ... (wskaza¢ wielko$¢ ograniczenia)
zwezenie drogi ............. (wskazaé szerokos¢ przejazdu)

ruch wahadlowy

6. Raport nalezy wypehic czytelnie i rzetelnie. Za tres¢ raportu, rzetelnos¢ zawartych w nim danych

odpowiada jego nadawca. Raporty niekompletne nie beda przyjmowane.
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Fatacenik nr 2

[oznaczenie nadawey raporiu)
RAPORT ZUD
RAPORT WARUNKOW PRZEJAZDU | PRACY SPRZETU NA TERENIE POWIATL c..oon oo seses s sesssenns .
Raport Nrt e Stan na dziend .o LE 4T 7.d | T
1. Temp. powietrza - 2. Temp. nawierzchni - ... 3. Wilgotnose - ... 4 Opady - oo 5 Wiatr- ...

{wartosci okreslone w pkt. 1-5 dotyery panuiscych warunkow w rmisjsou pelnienia dysur.)

Warunki przejazdu Godziny pracy sprzetu Z.U.D.

Przebieg drogi

. e ] Frugs- | Riowmiz Piug
4|3 uwagl Soiaka solarka rka Srednil

5 7 [] 3 i[1] i1

—
l sprzet nie zakonczyl pracy w momencie raporiowania

sprzet cbsluguje wiecej niz jedns droge, prey czym znakiem " zarnaczmy drogi ktore zostaty chsluZzone
Dodatkowe Imformiaeie . e Raport sporzadzil: ...

r'h-al-r'- —r— rr,' e
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Instrukcja wypelniania RAPORTU ZUD ..Raport warunkow przejazdu i pracy sprzetu”:

1. Kazdy raport nalezy oznaczy¢ symbolem nadanym indywidualnie dla kazdego nadawcy (Punktu
Dyzurnego) oraz ponumerowac zgodnie kolejnoscia jego wysytania.
2. W/w raport nalezy przesyta¢ w formie e-maila na adres: dyspozytura@dsdik.wroc.pl lub faxu do
stuzby dyspozycyjnej DSDiK we Wroctawiu na nast¢pujace numery:
71/39 17 109
71/39 17 196
71/39 17 110 tylko w godzinach 7% do 15%
3. Podczas pelienia dyzurow w Punktach Dyzuru raport warunkéw przejazdu i pracy sprzgtu nalezy

sporzadza¢ wedtug nastgpujacego schematu:

stan warunkow na drodze na godzine: raport nalezy przesta¢ w terminie:
60 6 00_ 7 30
1200 12 00_ 1930
18% 18 %0. 18 %

4. W okresie, kiedy nie sa prowadzone dyzury w/w raport nalezy przesyta¢ codziennie w nast¢pujacy
sposob:

stan warunkow na drodze na godzine: raport nalezy przesta¢ w terminie:

700 700_ 730

W  przypadku wystgpowania dhuzszych dni bez$nieznych raport mozna oznaczy¢ opisem:
»OBOWIAZUJE DO ODWOLANIA” umieszczajac go w ,,Dodatkowych informacjach”, co spowoduje,
iz stan drog okreSlony w niniejszym raporcie opatrzonym w/w opisem bedzie obowiazywat do
odwotania. W momencie zmiany warunkéw atmosferycznych powodujacych zmiang stanu drog
natychmiast nalezy o tym fakcie poinformowa¢ stuzbg dyspozycyjna DSDiK.
5. W raporcie nalezy kazdorazowo podawa¢ warunki meteorologiczne panujace w miejscu petnienia
dyzuru.
6. Warunki przejazdu nalezy oznaczy¢ w tabeli w kolumnie nr 4 okreslajac znakiem: ,, X ”
w odpowiedniej rubryce, wedtug nastgpujacej skali warunkow przejazdu:
1 — nawierzchnia czarna (sucha lub mokra)
2 — lokalna $liskos$¢, bloto posniegowe
3 — warstwa $niegu i/lub warstwa lodu, gotoledz
4 — zaspy

5 — droga nieprzejezdna
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Warunki przejazdu okresla sie na catym odcinku drogi. W sytuacji, gdy na danym odcinku
wystgpi ok. 10 % gorszych warunkow przejazdu w kolumnie nr 5 ,Uwagi” nalezy wskaza¢ kilometraz

odcinka drogi o gorszych warunkach przejazdu okreslajac jednoczesnie jego skale.

7. Kolumny nr 6 do 13 stuzg do okreslania godzin pracy sprzetu oraz wskazania, na jakich drogach
pracowat. Okreslajac prace sprzetu wpisujemy godzine rozpoczecia i zakonczenia pracy sprzetu.
W przypadku, gdy sprzet nie zakonczyt jeszcze pracy w momencie sporzgdzania raportu strzatkg

—

poziomg wskazujemy, iz dany sprzet nadal pracuje, a w nastepnym raporcie podajemy

strzatkg pionowg nalezy wskazaé, ktére drogi zostaty odsniezone wpisujac w wierszu

petne godziny pracy Trzetu. Jezeli ten sam sprzet obstuguje wiecej niz jedng droge wojewddzkag
dotyczacym odsniezanej drogi znak: ,, x ”.

8. W okresie, gdy prowadzi sie dyzury nalezy na biezgco telefonicznie, faxem Ilub e-mailem
informowa¢ stuzbe dyspozycyjng DSDIK o godzinach wyjazdu sprzetu oraz wskazywaé odcinki
drog, ktére bedag odsniezane. Powyzsze dane zostang odnotowane w Zeszycie Stuzby Dyspozytury
a nastepnie zweryfikowane z nadestanymi raportami.

9. W przypadku zmiany podanej trasy sprzetu nalezy o tym fakcie niezwtocznie powiadomic stuzbe
dyspozycyjng DSDIK.

10. Raport nalezy wypetni¢ czytelnie i rzetelnie. Za tre$¢ raportu, rzetelnos¢ zawartych w nim danych
odpowiada jego nadawca. Raporty niekompletne nie bedg przyjmowane.

11. Przed rozpoczeciem akcji Zimowego Utrzymania Drog, niniejszy raport moze zostaé
zmodyfikowany w zaleznosci od biezacych potrzeb DSDiK. Zmiany w Raporcie ZUD nie wymagaja
zmiany niniejszego zatacznika do zarzadzenia, jedynie zatwierdzenia Dyrektora lub jego Zastepcy

ds. Utrzymania Infrastruktury.
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. Zatacznik nr 3
ZESZYT StUZBY DYSPOZYCYJNEJ

Dolnoslgskie) Sfuzby Drog i Kolel we Wroctawiu

Imig i
Data nazwisko Godzina Przebieg sluzby Uwagi
przyjmujacego

Zasadv dokonywania wpisow do Zeszytu Sluzby Dyspozycvjnej, zwanej dalej ZSD:

1. ZSD prowadzi si¢ w sposob chronologiczny, czytelny, umozliwiajacy stwierdzenie, jakie zdarzenia
mialy miejsce podczas danej stuzy oraz kto byl ich nadawca.

2. Kazdy pracownik przejmujacy stuzbe jest zobowiazany do zapoznania si¢ z wpisami dokonanymi
w ZSD podczas wczeSniejszej shluzby i w razie potrzeby uzyskania dodatkowych informacji
o istotnych zdarzeniach, ktorych skutki beda widoczne podczas kolejnej stuzby.

3. Pracownik rozpoczynajacy stuzbe podkresla linia wczesniejsze zapisy 1 wpisuje w Zeszycie Stuzby
Dyspozycyjnej datg, imi¢ 1 nazwisko oraz godzing objgcia stuzby.

4. Do ZSD wpisuje si¢ wszystkie raporty przestane do stuzby dyspozycyjnej faxem, e-mailem lub
zgloszone telefonicznie.

5. W przypadku zgltoszenia telefonicznego w ZSD nalezy odnotowa¢ wszystkie informacje w pelni
charakteryzujace zglaszane zdarzenie, takie jak szczegdtowy opis zdarzenia, wskazanie numeru
drogi, kilometraza oraz nazwy odcinka, a takze nadawcy niniejszej informacji.

6. W przypadku pozostatych raportow w ZSD nalezy odnotowaé, od kogo i jaki raport zostal
przestany.

7. W rubryce ,,Uwagi” nalezy zamieszcza¢ informacje istotne dla kolejnej stuzby dotyczace spraw

niezakonczonych.
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