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1. Cele i zadania Planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslaskiego

Zasadniczym celem Planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslgskiego, zwanego dalej Planem Transportowym, jest ustalenie
gwarantowanego przez organizatora systemu standardéw dolnoslgskiego regionalnego transportu
publicznego, ktéry stuzy¢ bedzie skomunikowaniu ze stolica wojewddztwa oraz miedzy sobg
osrodkédw powiatowych, a takie pozostatych osrodkédw miejskich o znacznym potencjalne
demograficznym oraz gtéwnych miejscowosci turystycznych.

Powyzsze standardy gwarantowane dotyczy¢ beda: komunikowanych miejscowosci i obszardw,
cyklu kursowania, predkosci podrézy, dostepnosci przestrzennej przystankdw oraz taboru
i przystankow, taryfy biletowej, informacji pasazerskiej, a takze integracji z innymi systemami
transportowymi.

Wizja transportu publicznego

Regionalny transport publiczny na obszarze wojewddztwa dolnoslagskiego ma za zadanie
zapewni¢ dostepnos¢ publicznym transportem regionalnym wszystkich gtéwnych obszaréw
wojewddztwa oraz wzajemng dostepnos¢ sgsiadujgcych osrodkéw powiatowych. Istotnym
elementem realizujgcym cel zasadniczy jest takze powigzanie dolnoslaskiego systemu transportu
publicznego z systemami transportowymi sgsiednich regionéw (w tym Czech i Niemiec).

Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego jako ustawowy' organizator regionalnego
publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa bedzie petnit role podmiotu
odpowiedzialnego za wojewddzki publiczny transport regionalny i integrujacego go z systemami
transportu organizowanymi na nizszym szczeblu przez jednostki samorzadu terytorialnego oraz
z krajowym systemem transportowym.

Publiczny transport zbiorowy stanowi¢ ma atrakcyjng alternatywe dla uzywania prywatnych
samochodéw, szczegdlnie w codziennych podrdzach zwigzanych z pracg, naukg i rozrywka oraz
tworzy¢ spdjny i zintegrowany system obejmujgcy rézne srodki transportu (zaréwno te publiczne jak
i indywidualne), oferujacy powszechne, atrakcyjne i dostepne rozwigzania w aspekcie przestrzennym,
organizacyjnym i czasowym.

Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslgskiego jest jednym z najistotniejszych narzedzi polityki zrdwnowazonego rozwoju w regionie,

wyznaczajac kierunki dziatan na najblizsze lata.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6Zn. zm.)
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1.1. Opis metodologii przygotowania Planu Transportowego

Metodologie przygotowania Planu Transportowego mozna podzielic na kilka etapow,
przy czym zasady i konstrukcja systemu na kolejnych etapach wywodzg sie z analizy i wnioskdéw
ptyngcych z poprzednich etapdéw.

W pierwszej kolejnosci przeanalizowano dane dotyczagce uwarunkowan prawnych,
demograficznych, spotecznych i gospodarczych, mogacych mie¢ wptyw na obecnie funkcjonujgca
komunikacje publiczng na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego. Dzieki tak wykonanej analizie
mozliwe jest okreslenie istotnych elementéw systemu transportowego bedgacych generatorami ruchu
pasazerskiego. Mozliwe zatem byto okreslenie punktéow (osrodki miejskie i inne, w tym istotne
w ruchu turystycznym), ktérych potaczenie zapewnia¢ powinna docelowa sie¢ transportu
publicznego. Zadania te spetnia rozdziat 2 niniejszego opracowania.

W kolejnym etapie (rozdziat 3) przeanalizowana zostata obecna oferta transportu publicznego
w przewozach autobusowych i kolejowych oraz ich system organizacyjny. Na podstawie zebranych
danych okreslono atuty i bariery obecnych rozwigzan oraz czynniki majace wyptyw
na funkcjonowanie systemu w przysztosci (Analiza ABC).

Na podstawie zebranych danych w rozdziatach 2-6 przeprowadzono analize potrzeb
transportowych w stanie istniejgcym oraz ich prognoze dla trzech scenariuszy — stagnacja,
umiarkowany rozwdj oraz maksymalnego wariantu rozwojowego (rozdziat 8).

Zebrane wyniki pozwolity na okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej (rozdziat 9) realizujgcych zatozone
cele systemu publicznego regionalnego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim.

Na podstawie zebranych materiatéw oraz wykonanych analiz przedstawiono rowniez:

e zasady finansowania ustug przewozowych (rozdziat 10);

e zasady organizacji rynku przewozow (rozdziat 11);

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej (rozdziat 12);

e zasady organizowania systemu informacji pasazerskiej (rozdziat 13);

e wptyw ustalen Planu Transportowego na srodowisko naturalne (rozdziat 14);

e proponowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego (rozdziat 15).



2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
dolnoslaskim
2.1.Determinanty prawne i strategiczne rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

w wojewodztwie dolnoslaskim

2.1.1. Uwarunkowania miedzynarodowe wynikajace z cztonkostwa w Unii Europejskiej

W przyjetej przez Komisje Europejska Biatej Ksiedze z 2001 roku® za najwazniejszg kwestie
dotyczacg kierunku rozwoju transportu przyjeto dazenie do stworzenia systemu transportowego,
ktory bedzie efektywny, ekologiczny i spotecznie akceptowalny. Winien on sie opieraé na transporcie
kolejowym (w tym na rewitalizowanych liniach), poprawie jakosci transportu drogowego,
wzmochieniu transportu wodnego oraz integracji wszystkich gatezi transportu. Podobng polityke
rozwoju transportu okreslaty takze inne dokumenty Wspdlnoty Europejskiej. Jednym z nich byta
Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 roku w sprawie utrzymania Europy w ruchu
— zréwnowazonej mobilnosci dla naszego kontynentu oraz Rezolucja Parlamentu Europejskiego
z dnia 6 lipca 2010 roku w sprawie zréwnowazonej przysztosci transportu.

Biata Ksiega przyjeta w marcu 2011 roku, zaktada utworzenie jednolitego europejskiego
obszaru transportu, ktérego nadrzednym celem bedzie osiggniecie konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportowego, w szczegdlnosci: ograniczenie emisji spalin, wydajne
wykorzystanie oraz minimalizacja korzystania z indywidualnych srodkdéw transportu takich jak
samochdd osobowy. Europejska Rada Ministrow Transportu przypisuje szczegdlne znaczenie
systemowi zréwnowazonego transportu w definicji’, wedtug ktérej system ten jest tatwo dostepny,
funkcjonalny, wspierajgcy zréwnowazony rozwdj i przyjazny srodowisku.

Istotnym zagadnieniem rozpatrywanym w raporcie sg takze ustugi uzytecznosci publicznej,
ktérych tematyka byta poruszana w Biatej Ksiedze z 2004 roku®. Okreslono je jako podstawe
europejskiego modelu spoteczenstwa, do ktérej dostep musi mie¢ kazdy obywatel i przedsiebiorca.

Kwestie ustug publicznych w zakresie zbiorowego transportu pasazerskiego reguluje Rozporzadzenie

’ Biata Ksiega w sprawie europejskiej polityki transportowej na 2010 r. Czas na decyzje, KOM 370, 2001.

®Assessment and Decision Making for Sustainable Transport, European Conference of Ministers of Transportation,
Organization of Economic Coordination and Development, 2004.

*Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego oraz Komitetu Regionow —
Biata Ksiega nt. ustug uzytecznosci publicznej, COM 374, 2004. Kontynuacja Zielonej Ksiegi nt. ustug uzytecznosci publicznej
COM 270, 2003
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Parlamentu Europejskiego i Rady 1370/2007°. Jest to zbidr zasad okreélajacych, ktdre organy i w jaki

spos6b zawierajg porozumienia z podmiotami $wiadczgcymi ustugi uzytecznosci publicznej

2.1.2. Uwarunkowania wynikajagce z prawodawstwa krajowego o charakterze
ogdlnokrajowym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym funkcjonowanie transportu zbiorowego w Polsce,
jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym. Reguluje ona kompetencje
poszczegdlnych organdw w zakresie organizacji systemu transportu zbiorowego.

Zgodnie z art. 7 ust 1 pkt. 6 ustawy z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym,
wojewoddztwo jest organizatorem wtasciwym publicznego transportu zbiorowego:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich

oraz w transporcie morskim,

b) wtasciwe ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wilasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

c) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewdédztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich;

Powyzsze definiuje wojewddzkie przewozy pasazerskie jako przewdz oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch
powiatdw i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie
sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu. Natomiast miedzywojewoddzkie przewozy pasazerskie jako przewdz oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa, inne

niz wojewddzkie przewozy pasazerskie.

5Rozporzegdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 roku, dotyczace ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG)
nr1191/69i (EWG) nr 1107/70 (Dz.U. UE L 315, z 3 grudnia 2007 roku).
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Zobowigzuje sie zatem okreslone podmioty publiczne do opracowania i wdrozenia
zrownowazonych plandéw rozwoju transportu zbiorowego. Podstawa prawng do opracowania Panu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim jest:

1) Ustawa z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym;

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011 w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

Plany transportowe poszczegdlnych poziomdw powinny by¢ ze sobg spéjne i komplementarne.
Sie¢ komunikacyjna wojewddztwa dolnoslgskiego jest powigzana z siecig na poziomie krajowym
gtéwnie przez wezty wyznaczone na tej sieci i istotne dla interakcji pomiedzy siecig krajowa
a wojewddzka.

W Planie Krajowym na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego wyrdzniono nastepujgce wezty
integrujgce transport publiczny szczebla krajowego z innymi systemami transportu: Wroctaw,
Legnica, Bolestawiec, Zgorzelec, Watbrzych, Jelenia Godra, Szklarska Poreba, Wotoéw, Gtogdéw,
Oborniki Slgskie, Olesnica i Otawa. Ponadto wyszczegdlniono relacje krajowe i miedzynarodowe,
ktére bedg utrzymywane przez Panistwo Polskie a przebiegajace przez wojewddztwo dolnoslaskie:

e (Opole) — Otawa — Wroctaw — Gtogdw — (Zielona Géra),

e (Opole) — Otawa — Wroctaw — Oborniki Slaskie — (Leszno — Poznan),

e (Ldédz) — Olesnic — Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba,
e  Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie — (Lichkov),

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — (Gorlitz),

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zary — (Forst).

Informacje na temat potaczen organizowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu
na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego zamieszczono w Zataczniku nr 1.

Kwestie infrastruktury transportowej porusza takze wiele krajowych dokumentéw. Ogdlne
wytyczne mozna znalezé w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030° oraz Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie’. Opracowania
te podkreslajg istote spdjnosci spotecznej, gospodarczej oraz przestrzennej, jak rowniez schemat
efektywnego wykorzystania zasobdw lokalnych wraz z odpowiednig integracjg poszczegdlnych
regiondw. Za cele strategiczne przyjeto dziatania majgce wspomagacé wzrost konkurencyjnosci,

zwiekszanie zatrudnienia oraz partnerskg realizacje wszelkich dziatan rozwojowych na szczeblu

®Dokument przyjety Uchwatg Nr 239/2011 Rady Ministrow z dnia 13.12.2011 roku (M.P. 2012 nr 0, poz. 252)
"Dokument przyjety przez Rade Ministrow z dnia 13.07.2010 roku (M.P. 2011 nr 36, poz. 423).
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powiatowym, wojewddzkim oraz krajowym. Ws$réd wspomnianych dziatan, oprocz integracji
i spdjnosci  procesébw rozwoju zmniejszajagcych  marginalizacje obszaréw  problemowych,
wyszczegblniono takze zwiekszanie znaczenia gtdwnych osrodkéw miejskich na tle Europy,
utrzymanie tadu przestrzennego z uwzglednieniem dbatosci o srodowisko naturalne oraz poprawe
dostepnosci poprzez rozwdj infrastruktury. Duzg wage przyktada sie do poprawy pofgczen
transportowych oraz komunikacji publicznej miedzy osrodkami subregionalnymi i wiejskimi
(szczegdlnie tymi o skrajnie niskiej spéjnosci z resztg kraju, jak Kotlina Ktodzka, Kotlina
Kamiennogdrska, Kotlina Jeleniogdrska) a wiekszymi miastami, w szczegdlnosci stolicami
wojewoédztw. Postulowane ulepszenia potagczen dotyczg obszaréw pomiedzy gtéwnymi miastami
(Wroctaw — Warszawa, Wroctaw — Poznan), a takze zwigzane sg z trasami transgranicznymi, ktére
prowadzg do Niemiec (Drezno, Berlin), Czech (Praga, Brno) oraz Austrii (Wieden)®.

Powyzsze dokumenty zwracajg uwage na znaczenie jakosSci systemu transportowego, ktéra ma
istotny wptyw na warunki zycia mieszkanicow oraz rozwdj gospodarczy. Szczegétowe rozwiniecie
problemu znajduje sie w Polityce Transportowej Paristwa na lata 2006-2025° oraz w Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)® wraz z Dokumentem
Implementacyjnym do Strategii rozwoju transportu do 2020 roku, ktéry zawiera liste inwestycji
priorytetowych wybranych wedtug ustalonych kryteriow wyboru projektéw (Zatgcznik nr 2). Projekty
te bedg realizowane do momentu wyczerpania srodkow (Funduszu Spojnosci, CEF, innych Srodkdéw).
Po ustaleniu doktadnej wielkosci alokacji ze sSrodkéw UE na transport w latach 2014-2020 wskazane
zostang priorytety realizacyjne.

Priorytetowe cele to usprawnienie gtdwnych kanatéw transportowych poprzez poprawe stanu
drég wszystkich kategorii, unowoczesnienie kolei, wzmocnienie roli portdw morskich i lotniczych oraz
rozwéj systeméw intermodalnych. Ponadto zwraca sie uwage na konieczno$é poprawy
bezpieczenstwa transportu oraz skoncentrowanie na dziataniach, ktorych efekt wptywaé bedzie
na mozliwie jak najwiekszg liczbe uzytkownikéw. W zwigzku z tym najwiekszy nacisk zostat potozony
na usprawnienie funkcjonowania najwazniejszych korytarzy transportowych kraju, wsparcie
przewoznikéw oferujgcych transeuropejskie przewozy towarowe i pasazerskie oraz zwiekszenie

konkurencyjnosci i jakosci komunikacji miejskiej obszaréw metropolitalnych. Rozpatrujgc kwestie

8Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) przyjeta przez Rade Ministrow 13 grudnia 2011 roku.
*Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 czerwca 2005 roku.
pokument przyjety przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 roku. Wykaz projektéw jest w Zataczniku nr 2.
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transportu publicznego, zaznaczono konieczno$¢ wsparcia jednostek samorzadu terytorialnego
W jego organizacji.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 roku zdefiniowano trzy cele
odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1. podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci; w tym zakresie plan przewiduje wzrost
konkurencyjnosci obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego, z uwzglednieniem poprawy
dostepnosci transportowej i rozwoju funkcji metropolitarnych, jak réwniez integracji
obszarowej w transporcie;

2. poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju przez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania
sie czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridow; plan nawigzuje do tego celu w koncepcji
przez okreslenie dziatan prowadzgcych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw
wiejskich i uwzglednianie specjalizacji poszczegdlnych obszarow;

3. poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych przez rozwijanie

infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015
Wieloletni program inwestycji kolejowych do 2013 roku z perspektywag roku 2015 zawiera
wykaz wszystkich planowanych inwestycji zwigzanych z kolejg. Wykaz wazniejszych inwestycji

infrastrukturalnych dotyczacych wojewddztwa dolnoslaskiego znajduje sie w Zatgczniku nr 3.

2.1.3. Uwarunkowania o charakterze regionalnym wynikajace z prawodawstwa krajowego
Przygotowujac ponizsze opracowanie, brano pod uwage dokumenty wyznaczajgce kierunek
rozwoju wojewddztwa i zadbano o zgodnos$¢ przeprowadzanych analiz z zatozeniami zawartymi w:
e Planie zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa dolnoslgskiego;
e Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego do 2020 roku;

e Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Dolnoslaskiego do roku 2023;

" Dokument przyjety przez Rade Ministrow 5 listopada 2013 roku
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e Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2014-2020, -
projekt przyjety w dniu 8 kwietnia 2014 roku przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego

i skierowany do zatwierdzenia przez Komisje Europejska

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa stanowi podstawowe narzedzie
do ksztattowania przez samorzad wojewddzki regionalnej polityki przestrzennej. Takie dziatanie stuzy
realizacji celu publicznego, jakim jest ochrona i ksztattowanie tadu przestrzennego, traktowanego
jako zasadniczy element prowadzenia polityki zrdwnowazonego rozwoju wojewdédztwa.

Obecnie obowigzuje Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego,
Perspektywa 2020 przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 27 marca 2014 roku
uchwatg nr XLVIII/1622/2014. Sprawy zwigzane z rozwojem transportu publicznego zostaty szeroko
przedstawione oraz znaczgco zmienione w stosunku do Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewoédztwa dolnoslgskiego uchwalonego w 2002 roku.

Cele strategiczne w projekcie zmiany Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
dolnoslaskiego to miedzy innymi:

a) umocnienie wewnetrznej i zewnetrznej integracji przestrzennej, spoteczno-gospodarczej
oraz infrastrukturalnej w powigzaniu z sgsiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec oraz
uksztattowanie Dolnego Slaska jako harmonijnie rozwinietego, europejskiego regionu
weztowego o wysokim stopniu konkurencyjnosci i gospodarce opartej na wiedzy;

b) harmonijny, zintegrowany rozwdj przestrzenny i spoteczno-gospodarczy oraz integracja
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego jako gléwnego wezta sieci osadniczej
wojewddztwa;

c) uksztattowanie sprawnych, bezpiecznych systemoéw transportu i komunikacji, powigzanych
z systemem krajowym i europejskim.

Do realizacji przyjetych celdw strategicznych zagospodarowania rozwoju przestrzennego
wojewoddztwa stuzg przyjete kierunki ich realizacji, w tym powigzany z Planem Transportowym
rozwdéj systemow transportu, dla ktérego ustalono szereg kierunkow izasad zagospodarowania
przestrzennego, z ktérych szczegdlnie dwa bezposrednio nawigzujg do projektowanego dokumentu:

a) ksztaltowanie spdjnego systemu powigzan wewnetrznych regionu (drogowych) -
poprawa dostepnosci realizowana przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

e poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych;
e modernizacji i rozbudowy istniejgcego uktadu drég z dopuszczeniem zmian w ich

przebiegu, zwtaszcza w przypadku budowy obwodnic;
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wyznaczania przebiegu nowych gtéwnych drég z minimalng ingerencja w tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym
zapewnieniem ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko
i kompensacjg przyrodnicza;

dopuszczenia lokalizacji dodatkowych weztéw drogowych w uzasadnionych
przypadkach w ciggach autostrad i drég ekspresowych;

koordynacji rozwoju osadnictwa z istniejacg i planowang siecig komunikacyjng przy
minimalizacji czasu przejazdow, kosztéw dostepu i emisji zanieczyszczen;

poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwoju transportu
publicznego, z uwzglednieniem specyfiki obszaréw zabytkowych i intensywnie
zabudowanych;

kompleksowego rozwigzania problemdéw transportowych w obszarze przygranicznym,
z uwzglednieniem potgczen transgranicznych;

rozbudowy turystycznej sieci drég w obszarze transgranicznym,;

poprawy potgczen komunikacyjnych obszaréw turystycznych Karkonoszy, Gor lIzerskich

i Gor tuzyckich poprzez Zittau;

b) ksztaltowanie spdojnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych powigzan

transportowych, realizowanych przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

poprawy dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych wojewdédztwa
z krajowym i europejskim systemem kolejowym;

planowania, projektowania i przebudowy kolejowych systemoéw transportowych,
z uwzglednieniem wymogoéw ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego;
modernizacji infrastruktury kolejowej z minimalng ingerencjg w tereny o najwyzszych
walorach przyrodniczych i obszaréw chronionych, z jednoczesnym zapewnieniem
ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na S$rodowisko i kompensacja
przyrodniczg;

sukcesywnego powiekszania przewozéw kolejowych, zwtaszcza surowcow skalnych
i kruszyw;

utrzymania terenéw po zlikwidowanych liniach kolejowych i ich ochrona przed
wprowadzaniem zabudowy (dla ponownego wykorzystania transportowego);
rozbudowy systemu Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz uruchomienie systemow
Jeleniogérskiej Kolei Miejskiej (JKM) i Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej (WKA);

skracania czasu przejazdu w ruchu osobowym i przewozéw w ruchu towarowym;
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e zachowania i rozbudowy szynowych pofaczen miedzy miejscowosciami centralnymi
w ruchu transgranicznym;
e rozbudowa transgranicznej, regionalnej komunikacji publicznej;
e prowadzenia prac przygotowawczych do budowy kolei duzych predkosci w regionie.
Powyzsze kierunki i zasady zagospodarowania przestrzennego, z ktérych cze$é jednoznacznie

nawigzuje do transportu publicznego, bedg realizowane poprzez wiele szczegdétowych dziatan i zadan,
ktére zaréwno w sposdb bezposredni, jak i posredni przyczynig sie do rozwoju i optymalnego
funkcjonowania sieci publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim. Mozna tu w
szczegblnosci wyrdzni¢ przewidywane dziatania ukierunkowane na:

a) realizacje sprawnego systemu powigzan drogowych w réznych obszarach wojewoddztwa
(Wroctawski Obszar Metropolitalny, Pasmo Gtogowsko-Ktodzkie, Pasmo Przedgorza
Sudeckiego, potudniowo-zachodnia cze$¢ wojewddztwa), umozliwiajgcego witasciwy
przeptyw oséb i débr oraz wspétprace i aktywnosé gospodarczg o znaczeniu regionalnym;

b) stworzenie sprawnego systemu powigzan kolejowych (Wroctawski Obszar Metropolitalny,
Pasmo Gtogowsko-Ktodzkie, Pasmo Przedgdrza Sudeckiego), ze szczegdlnym
uwzglednieniem publicznego transportu szynowego;

c) wykorzystanie istniejgcych linii kolejowych oraz linii o ruchu zawieszonym jako waznego

elementu aktywizacji turystycznej obszaru pogranicza.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku

Dokument ten okredla najwazniejsze postepowania rozwojowe, ktére maja trwac¢ do roku
2020. W opracowaniu tym wojewddztwo dolnoslgskie podzielono na 12 obszaréw interwencji,
ktéorym przypisano odpowiednie cele szczegétowe. Jednym z celéw jest zrGwnowazony transport
i poprawa dostepnosci transportowej. Wszystkie cele przedstawione w Strategii bedg realizowane
w tzw. Czterech Obszarach Integracji, ktére charakteryzujg sie zréznicowanymi uwarunkowaniami
rozwoju. Obszary Integracji to:

e  Wroctawski Obszar Integracji;

e Legnicko-Gtogowski Obszar Integracji;
e Sudecki Obszar Integracji;

e Zachodni Obszar Integracji.

Ponadto wyznaczono na terenie wojewoddztwa 12 Obszaréw Strategicznej Interwencji (OSI),
ktore okreslono na podstawie zidentyfikowanych obszaréw problemowych. W kazdym z 12 OSI
zhierarchizowano 8 celéw szczegétowych. W dziewieciu z dwunastu obszaréw interwencji

zrownowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej ma najwyziszy priorytet. Strategia
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ta zawiera takze alokacje srodkow wspierajgcych rozwdj miedzy wspomniane cele. Na zrGwnowazony

transport przeznaczono najwiecej, bo az 20% funduszy.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2027 roku

Uchwata nr 6003/1V/14 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 8 lipca 2014 roku okresla,
ile $Srodkdéw przeznaczanych bedzie danego roku na poszczegdlne zadania ujete w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego, w tym na dotowanie i organizowanie
kolejowych regionalnych przewozéw pasazerskich oraz dofinansowanie pasazerskich przewozéw
autobusowych.

Ponadto dofinansowanie krajowych przewozéw pasazerskich w celu wyréwnania
przewoznikom kolejowym utraconych przychodéw z tytutu obowigzujgcych ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2002 r. Nr 175,
poz. 1440, ze zm.) jest przekazywane przewoznikom kolejowym bezposrednio z budzetu
Ministerstwa wtasciwego do spraw transportu i kwota ta nie wlicza sie w budzet Urzedu

Marszatkowskiego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2014-2020 jest
dokumentem operacyjnym stuzgcym do realizowana Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego
do 2020 roku. Projekt RPO WD 2014-2020 zostat w dniu 8 kwietnia 2014r. przyjety przez Zarzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego i zostat przekazany do Komisji Europejskiej.

Jedng z gtéwnych osi priorytetowych wyszczegdlnionych w Programie jest o$ 5 — transport,
na realizacje ktorej przewidziano 377 min euro, co stanowi blisko 20% catej kwoty zapisanej w RPO
WD 2014-2020. W ramach osi transportowej przewidziano dwa priorytety inwestycyjne. Pierwszym
znich jest drogowa dostepnos¢ transportowa — stworzenie spdjnego i spetniajgcego normy
bezpieczenstwa  regionalnego  systemu  drogowego, umozliwiajgcego  skomunikowanie
najwazniejszych osrodkéw wojewddzkich oraz terendéw peryferyjnych z siecig TEN-T. Drugim
z priorytetéw jest system transportu kolejowego, w tym zwiekszenie znaczenia transportu
kolejowego w sieci komunikacyjnych powigzan potencjatdw regionu, osiggniete poprzez inwestycje
w infrastrukture oraz zakup taboru. W wojewddztwie dolnoslgskim zdefiniowano nastepujgce
potencjaty: Bolestawiec, Dzierzoniéw (jako trdjmiasto Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce), Gtogdw,
Jelenia Géra, Legnica, Lubin (wraz z Polkowicami), Swidnica, Watbrzych, Wroctaw i Zgorzelec/Gorlitz —
najwieksze pod wzgledem liczby mieszkancéw miasta i jednoczesnie najwieksze skupiska miejsc

pracy, oraz Ktodzko — istotny wezet komunikacyjny potozony w strategicznym miejscu wojewddztwa.
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Oba wyzej wymienione priorytety inwestycyjne osi 5 — transport bedg miaty zasadniczy wptyw
na realizacje kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w kolejnych latach jakie okresla
niniejszy Plan Transportowy. Wyzej opisany RPO WD 2014-2020 bedzie niejako jednym
z najwazniejszych narzedzi stuzacych realizacji postawionych celéw. Czes¢ inwestycji transportowych
realizowana bedzie w ramach ZIT — Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Wroctawskiego

Obszaru Funkcjonalnego, Aglomeracji Watbrzyskiej oraz Jeleniogérskie;j.

2.2. Czynniki demograficzne i przestrzenne

2.2.1. Ogodlna charakterystyka wojewodztwa

Wojewddztwo dolnoslgskie potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci Polski, graniczac
od pétnocy z wojewddztwem wielkopolskim i lubuskim, od wschodu z wojewddztwem opolskim
orazz Republikg Czeska od potudnia i Republikg Federalnych Niemiec od zachodu. Zgodnie
z zasadniczym tréjstopniowym podziatem terytorialnym panstwa wojewddztwo dzieli sie na 29
powiatdw, w tym 26 powiatow ziemskich i 4 powiaty grodzkie (miasta na prawach powiatu) oraz 169
gmin.

Na koniec grudnia 2012 r. wojewddztwo dolnoélaskie, ktére zajmowato obszar 19 947 km?
(6,4% terytorium kraju), zamieszkiwane byto przez 2 914,4 tys. mieszkarncow (tab. 1), co stanowito
7,6% populacji kraju (5. miejsce w Polsce). Gestos¢ zaludnienia wojewddztwa wynoszaca 146 osoby
na 1 km? byta wyzsza od $redniej krajowej (123 osoby/1 km?)*?. Jednoczeénie rozmieszczenie ludnosci
w poszczegdlnych obszarach wojewddztwa jest nierdwnomierne, co wynika z wysokiego 70% stopnia
urbanizacji i zwigzanej z nim koncentracji populacji na obszarach miejskich.

Wroctaw — stolica wojewddztwa jest najwiekszym miastem regionu i czwartym co do wielkosci
miastem w Polsce, liczagcym ponad 632 tys. mieszkancéw, bedacym jednym z najwazniejszych
polskich osrodkéw metropolitalnych. Wojewddztwo Dolnoslaskie zajmujac drugie miejsce w Kraju
pod wzgledem wspodiczynnika urbanizacji oraz nalezy jednoczesnie do regiondw o najwyiszym
wspotczynniku metropolizacji rozumianej jako udziat mieszkancow stolicy regionu w ogolnej liczbie
mieszkancéw wojewddztwa .

Powyzsze uwarunkowania sieci osadniczej s3 bardzo korzystnym czynnikiem dla organizacji

systemu regionalnego transportu publicznego

2 Rocznik demograficzny 2013, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa pazdziernik 2013
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Tabela 1. Powierzchnia i populacja gmin

] Gminy miejsko- ] ]
Rodzaj danych “(Iilz;::(?e wiejskie (55) ni:;::(‘:e glzllc;::;?e Suma
(78) Obszar Obszar (32) ()
miejski wiejski
Powierzchnia [kmz] 9818 791 7921 874 543 19947
Populacja [os.] 553 607 400 521 332498 692 109 935 627 2914362
Populacja [0s./km?] 59 648 46 958 1536 146

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Powierzchnia i ludnoé¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r., Gtéwny Urzad

Statystyczny, Warszawa 2013.

2.2.2. Dane demograficzne w podziale na terytorium wojewddztwa

Dobrze rozwinieta sie¢ osadnicza oparta o osrodki miejskie jest istotnym potencjatem
rozwojowym regionu. W wojewddztwie znajdujg sie 91 miasta. Pod wzgledem liczby ludnosci
dominujgcym miastem jest stolica wojewddztwa — Wroctaw, ktérego mieszkancy (632 tys. oséb)
stanowig 21,7% populacji wojewddztwa. Pozostate miasta na prawach powiatu majg sumarycznie
prawie dwa razy mniej mieszkancéw niz Wroctaw (304 tys. osdb). Pozostate wieksze miasta
przekraczajgce 50 tys. mieszkancow to lezgce w Legnicko-Gtogowskim Okregu miedziowym Lubin
(75 tys. osdb) i Gtogdw (69 tys. osdb) oraz znajdujgca sie blisko Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Swidnica (59 tys. oséb) oraz tzw. ,Tréjmiasto sudeckie” ztozona z Bielawy,
Dzierzoniowa, Pieszyc liczagca tacznie ponad 70 tys. mieszkancéw. W sumie miejscowosci liczace
ponad 20 tys. mieszkancow zajmujg 4,8% powierzchni wojewddztwa i zyje w nich 51,7% ogétu
ludnosci. Zestawienie liczby ludnosci w miastach Dolnego Slaska przedstawiono w tabeli 2, za$ dane

dotyczace liczby i rozmieszczenia ludnosci na poziomie gmin i powiatéw w Zatgczniku nr 4.

Tabela 2. Zestawienie liczby ludnosci w miastach Dolnego Slaska w latach 2010-2013

o. MIASTO LICZBA MIESZKANCOW
2010 2011 2012 2013

1 Wroctaw 632146 631235 631188 632067
2 Watbrzych 121363 119955 119432 117926
3 Legnica 104178 102979 102422 101992
4 Jelenia Géra 84564 83463 82846 81985
5 Lubin 74552 75147 74669 74053
6 Gtogéw 67899 69259 69185 68997
7 Swidnica 59620 60213 59737 59182
8 Bolestawiec 40021 40119 39851 39603
9 Oleénica 36936 37191 37334 37303
10 Dzierzoniéw 34168 34838 34679 34428
11 Otawa 30904 31959 32091 32240
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LICZBA MIESZKANCOW

Lp. MIASTO

2010 2011 2012 2013
12 Zgorzelec 31793 32446 32278 31890
13 Bielawa 30871 31583 31480 31186
14 Ktodzko 27941 28581 28356 27997
15 Jawor 23865 24240 24096 23937
16 Nowa Ruda 23714 23761 23475 23236
17 Swiebodzice 22876 23287 23306 23152
18 Polkowice 22216 22777 22691 22638
19 Luban 21697 22223 22108 21921
20 Kamienna Goéra 20627 20553 20342 20014
21 Bogatynia 18688 18749 18566 18486
22 Strzegom 16598 16908 16881 16769
23 Boguszéw-Gorce 16187 16520 16417 16216
24 Ztotoryja 16394 16500 16406 16167
25 Jelcz-Laskowice 15441 15858 15864 15959
26 Zabkowice Slaskie 15969 16002 15835 15707
27 Chojnéw 14376 14285 14210 14071
28 Trzebnica 12401 12661 12741 12945
29 Wotdw 12313 12596 12640 12646
30 Strzelin 12128 12602 12575 12556
31 Brzeg Dolny 12689 12730 12657 12536
32 Gora 12371 12503 12492 12403
33 Milicz 11876 11956 11874 11758
34 Kowary 11569 11735 11648 11537
35 Bystrzyca Ktodzka 10375 10606 10552 10476
36 Sycow 10632 10474 10452 10385
37 Kudowa-Zdréj 10111 10379 10350 10241
38 Pieszyce 9370 9688 9678 9626
39 Sroda Slaska 8931 9253 9278 9317
40 Lwéwek Slaski 9350 9435 9338 9271
41 Ziebice 9143 9285 9200 9117
42 Oborniki Slaskie 8479 8893 9016 9038
43 Chociandéw 8155 8297 8274 8194
44 Sobdtka 6906 7030 7050 6991
45 Gryféw Slaski 6832 7055 6988 6902
46 Zaréw 6904 6977 6949 6880
47 Szklarska Poreba 6880 6956 6897 6864
48 Twardogéra 6804 6834 6789 6762
49 Pitawa Gdérna 6790 6776 6749 6696
50 Polanica-Zdroj 6850 6771 6706 6663
51 Gtuszyca 6815 6805 6739 6635
52 Piechowice 6497 6552 6508 6494
53 Zmigrod 6530 6554 6538 6485
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o. MIASTO LICZBA MIESZKANCOW

2010 2011 2012 2013
54 Przemkéw 6435 6543 6500 6484
55 Katy Wroctawskie 5592 6109 6264 6422
56 Lubawka 6301 6430 6396 6317
57 Siechnice 4077 5544 5762 6063
58 Stronie Slaskie 6082 6057 6005 6023
59 Piensk 5813 5955 5964 5937
60 Ladek-Zdroj 5969 6081 6023 5917
61 Scinawa 5817 5898 5879 5798
62 Szczawno-Zdroj 5601 5946 5882 5796
63 Szczytna 5206 5365 5348 5363
64 Bolkéw 5304 5460 5409 5314
65 Jaworzyna Slaska 5173 5268 5261 5226
66 Bierutow 5047 5065 5038 5032
67 Jedlina-Zdrgj 5062 5071 5033 5000
68 Karpacz 4979 4999 5007 4968
69 Duszniki-Zdrdj 4888 4995 4977 4899
70 Lesna 4587 4708 4703 4654
71 Olszyna 4665 4493 4476 4474
72 Zawidow 4339 4359 4356 4353
73 Swieraddw-Zdréj 4462 4452 4403 4342
74 Mieroszéw 4466 4434 4328 4274
75 Nowogrodziec 4031 4248 4236 4230
76 Mirsk 4123 4172 4109 4053
77 Wojcieszow 3939 3911 3895 3864
78 Prochowice 3743 3678 3657 3649
79 Niemcza 3121 3144 3123 3121
80 Wegliniec 2961 3066 3049 3030
81 Ztoty Stok 2896 2979 2941 2935
82 Wasosz 2775 2809 2819 2807
83 Bardo 2739 2778 2736 2741
84 Miedzylesie 2745 2761 2749 2723
85 Radkéw 2413 2526 2508 2485
86 Miedzybdrz 2395 2375 2377 2381
87 Swierzawa 2363 2411 2409 2376
88 Wigzéw 2330 2365 2341 2327
89 Prusice 2195 2303 2268 2274
90 Lubomierz 1841 2019 2009 1968
91 Wlen 1854 1845 1855 1818

Suma| 2021634 2034656 2028518 2019978

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS
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Spadek liczby ludnosci, szczegdlnie na terenach stabo zurbanizowanych oraz o peryferyjnym
potozeniu wynika zaréwno z procesdw starzenia sie spoteczenistwa, jak i migracji oséb w celach
zarobkowych. Zauwazalna jest takze utrzymujgca sie tendencja odptywu ludnosci z obszaréw silnie
zurbanizowanych. Na obszarze Dolnego Slaska wyréznia sie tutaj Wroctaw, Legnicko-Glogowski
Obszar Funkcjonalny, Bolestawiec oraz w mniejszym stopniu Jelenia Gdéra i Watbrzych. Przyczyn
takich zachowan migracyjnych jest kilka. Jednym z podstawowych czynnikéw jest wzrost zamoznoSci
pracujgcych w miastach mieszkancow i osiedlanie poza obszarami silnie zurbanizowanymi gdzie
ze wzgledu na hatas i zanieczyszczenia powietrza pogarsza sie komfort zycia. Kolejnym z czynnikéw
umozliwiajgcy taki proces jest wzrastajagcy poziom motoryzacji spoteczeristwa. Powszechny dostep
do stosunkowo tanich pojazdéw samochodowych umozliwia dojazd do miejsc pracy z obszaréw gdzie
nie funkcjonuje komunikacja publiczna. W ten jednak sposdb powstaje zazwyczaj chaotyczna
i zdegradowana przestrzen o niewielkiej gestosci zaludnienia, ktdra jest trudna do obstugi
transportowej i infrastrukturalnej. Procesy dezurbanizacyjne stanowig obecnie jeden

z podstawowych probleméw sieci komunikacyjnej wojewddztwa.

2.2.3. Prognoza demograficzna

Zgodnie z prognozami demograficznymi w perspektywie nastepnych 20 lat nastepowac bedzie
ciggty spadek liczby ludnosci. Dynamike zmian liczby ludnosci do roku 2030 dla catego wojewddztwa
i w rozbiciu dla poszczegdlnych powiatow przedstawiono na wykresie 1 i w Zatgczniku nr 4. Proces
ten nie bedzie roztozony rownomiernie w regionie. Nasilenie zjawiska wystgpi na obszarze
podregiondéw jeleniogdrskiego i watbrzyskiego oraz we Wroctawiu. Natomiast wzrost liczby
mieszkaricdw prognozowany jest w otoczeniu stolicy Dolnego Slaska, w podregionie wroctawskim.
To rezultat postepujgcego procesu suburbanizacji polegajgcego na migracji ludnosci z duzych
osrodkéw miejskich i osiedlaniu sie na terenach podmiejskich, w zwigzku z ogdlnopolskim trendem
na posiadanie wtasnego domku z ogrédkiem. W nastepstwie tego znaczgco wzrasta ruchliwosé
mieszkancow wynikajaca z koniecznosci codziennych dojazdéw do miejsc nauki, pracy czy rekreacji.
Majgc powyzisze na uwadze istotne beda dziatania majgce na celu zapewnienie odpowiedniego
poziomu dostepnosci do gtéwnych osrodkédw regiondw poprzez wysokiej jakosci transport
aglomeracyjny, mogacy skutecznie konkurowaé z samochodem osobowym, ktéry obecnie jest
podstawowym srodkiem transportu na przedmiesciach.

Prognoza demograficzna GUS zaktada utrzymanie sie bez zmian obecnych trenddéw
gospodarczo-spotecznych. Dokumenty strategiczne takie jak niniejszy Plan Transportowy maja

na celu zmiane tych trendéw na bardziej korzystne z punktu widzenia mieszkancow regionu.
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Wykres 1. Dynamika zmian liczby ludnosci do roku 2030 [tys. os6b]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej GUS

Celem podsumowania powyziszego materiatu przeprowadzono analize ABC. Zaktada ona
przedstawienie wnioskdéw z przeprowadzonej analizy w ujeciu: atuty, bariery oraz czynniki majace

wptyw na analizowane zagadnienie (schemat 1).

Schemat 1. Analiza ABC czynnikéw demograficznych

ATUTY

e znaczna gestosc zaludnienia wojewddztwa na 1 km?

¢ koncentracja populacj wokot obszaréow miejskich ktére zamieszkuje 70% ogétu ludnosci

wojewddztwa
* rOwnomiernie rozmieszczona sie¢ osadnicza

¢ Dominujacy osrodkek miejski oddziatywujgcym na pozostate obszary o silnej funkcji

metropolitalnej

21



BARIERY

¢ proces depopulacji regionu
¢ procesy dezurbanizacyjne

¢ powszechna indywidualna motoryzacja

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA PRZYSZtY ROZWO)

¢ spadek liczby ludnosci na terenach stabo zurbanizowanych oraz peryferyjnych

¢ odptyw ludnosci z obszardéw silnie zurbanizowanych na obszary podmiejskie

(aglomeracyjne) i wzrost liczby mieszkancéw tych obszarow
¢ inwestycje infrastrukturalne dla transportu regionalnego i aglomeracyjnego

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3. Czynniki gospodarcze

2.3.1. Rynek pracy

Na sytuacje gospodarcza w regionie wptywa potencjat podmiotéw gospodarczych. W 2010
roku, w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 311 tys. podmiotéw gospodarczych, co plasowato
wojewoddztwo dolnoslagskie na czwartej pozycji w kraju zardwno w ogdlnej liczbie, jak i w przeliczeniu
na 10 tys. mieszkancow.

Biorgc pod uwage podziat terytorialny wojewddztwa, najwieksza liczba podmiotéw
gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON na koniec 2010 roku wystepowata w duzych
osrodkach miejskich — Wroctaw, Jelenia Goéra i Legnica oraz w powiatach: jeleniogdrskim,
watbrzyskim™ czy ktodzkim. Mapy dotyczace sytuacji gospodarczej zobrazowano w Zataczniku nr 5.

Charakterystyczng cechg dolnoslgskich przedsiebiorstw jest dominacja firm zatrudniajgcych do
9 0sdb (95,9% ogdtu podmiotéw na Dolnym Slasku). Udziat firm matych w 2010 roku (zatrudniajacych
od 10 do 49 pracownikéw) wynosi 3,3%, Srednich (zatrudniajgcych 50-249 pracownikow) — 0,6%,

13 Watbrzych byt wtedy miastem nie posiadajacym statusu miasta na prawach powiatu
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a duzych (zatrudniajgcych powyzej 249 pracownikéw) — 0,1% (czyli jedynie okoto trzystu podmiotow).
Sektorowa struktura podmiotéw gospodarczych uwidacznia wyraznie ustugowe funkcje regionu:

e Sektor | —rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo - 2% ogétu podmiotéw,

e Sektor Il — przemyst, budownictwo - 20% ogdtu podmiotdw,

e Sektor Il — ustugi - 78% ogdtu podmiotéw,

Struktura przestrzenna obszardw przemystowej aktywnosci gospodarczej wyraznie wskazuje
naich we Wroctawiu oraz jego otoczeniu. Najwieksze koncentracje zwartych terenéw tego typu
wystepuja w gminach: Kobierzyce, Katy Wroctawskie, Miekinia, Sroda Slaska i Siechnice. Koncentracja
terendw mniejszych, ale wystepujgcych w duzej ilosci, ma miejsce wzdtuz drég krajowych nr 8
Wroctaw — Warszawa i nr 5 Wroctaw-Watbrzych, gdzie w rejonie gmin Watbrzych, Swidnica,
Swiebodzice tworzg sie znaczne skupiska wiekszych terendéw aktywnosci gospodarczej
(przemystowej). Znaczace koncentracje takich terendw wystepujg réwniez w rejonie legnicko-
lubinsko-polkowicko-gtogowskim.

W wojewddztwie dolnoslagskim dziata okoto 2,5 tysigca firm zatrudniajgcych ponad 50-ciu
pracownikéw, z czego okoto osiemset znajduje sie we Wroctawiu. Poza Wroctawiem najwiecej takich
przedsiebiorstw znajduje sie w Legnicy oraz powiatach: swidnickim, watbrzyskim i ktodzkim.

Rozwdj gospodarczy wojewddztwa zostat istotnie przyspieszony dzieki rozwojowi specjalnych
stref ekonomicznych majacych za zadanie stworzenie optymalnych warunkéw dla inwestoréw.
To wtasnie na ich terenie istnieje znaczaca liczba zaktadéw pracy, dlatego tez sg one traktowane jako
dodatkowe istotne generatory ruchu ponadpowiatowego. Na terenie wojewddztwa ulokowane
sg trzy specjalne strefy ekonomiczne :

¢ Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,,INVEST-PARK”,

¢ Kamiennogdrska Specjalna Strefa Ekonomiczna Matej Przedsiebiorczosci,

¢ Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE).

Dodatkowo pod Wroctawiem ulokowana jest podstrefa Tarnobrzeskiej SSE - strefa
przemystowa LG zatrudniajgca 13 tys. pracownikéw , generujgca olbrzymie potrzeby dowozowe
w transporcie zbiorowym.

Liczba oséb pracujgcych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa dolnoslgskiego ma istotny
wplyw na liczbe odbywanych podrdzy. Osoby dojezdzajgce do pracy sg — oprdcz studentéw i uczniow

szkét ponadgimnazjalnych, jednym z gtdwnych generatoréw popytu na regionalny transport
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publiczny. Zmiany w liczbie pracujgcych sg rowniez jednym z podstawowych czynnikéw tworzenia

odpowiedniej oferty przewozowej.

Wedtug danych z GUS™ liczba pracujacych w 2011 roku wyniosta na Dolnym Slasku 785 659

oséb. Od roku 2005 obserwowany jest ogdlny wzrost liczby pracujgcych z wahaniami na przestrzeni

ostatnich paru lat. Tendencje zmian liczby pracujgcych przedstawiono na wykresie 2. Zmiany

w wielkosci zatrudnienia z podziatem na powiaty przedstawia tabela nr 3.

Liczba oséb [tys.]
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Wykres 2. Liczba oséb pracujagcych w wojewoédztwie dolnoslaskim w latach 2005-2011

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Tabela 3. Liczba oséb pracujacych w powiatach wojewddztwa dolnoslgskiego w latach 2005-2011

Powiat 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 zmiana | zmiana
[%]
Wroctaw 192 396 | 200969 | 213 863 | 237 188 | 234061 | 236510 | 238156 | 45760 23,8
wroctawski 22959 | 25413 | 33580 | 35911 | 39860 | 43979 | 44755 | 21796 94,9
swidnicki 32741 | 33458 | 35180 | 36803 | 35925 | 37567 | 38358 5617 17,2
watbrzyski* 38036 | 38080 | 40286 | 40738 | 37184 | 37407 | 36981 | -1055 -2,8
Legnica 28747 | 30091 | 30839 | 34399 | 34195 | 35421 | 34658 5911 20,6
polkowicki 26936 | 27908 | 30059 | 30254 | 29939 | 29375 | 31187 4251 15,8
ktodzki 28825 | 29607 | 29578 | 29261 | 29031 | 30783 29894 1069 3,7

" GUS, Bank Danych Lokalnych, <www.stat.gov.pl>, [data dostepu: 31.10.2013 rokul].
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Powiat 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 zmiana | zmiana
[%]
lubinski 26171 26638 | 27835 27798 | 27449 | 28512 | 28254 2083 8,0
olesnicki 22408 | 23774 | 24650 | 24039 | 23648 | 24720 | 24139 1731 7,7
Jelenia Géra 23664 | 23497 | 23687 | 25114 | 24764 | 25179 | 23895 231 1,0
ofawski 16438 | 18111 | 20573 | 22036 | 20982 | 22366 | 23514 7076 43,0
zgorzelecki 23702 23878 | 23583 23604 | 23298 | 23639 | 23275 —427 -1,8
bolestawiecki 18544 | 18877 | 19953 | 20570 | 19211 | 20725 | 21598 3054 16,5
gtogowski 19 063 19323 | 20480 | 21357 | 20485 20753 20428 1365 7,2
dzierzoniowski 16 863 16 763 17 063 17973 17 370 18 261 18161 1298 7,7
trzebnicki 13700 14 076 14964 | 15290 15434 | 16653 17 707 4007 29,2
zabkowicki 13178 13 461 13 667 13935 14 116 14 437 14 078 900 6,8
Sredzki 10411 11 367 11926 11976 11614 11 886 11530 1119 10,7
wotowski 10 822 11 165 10804 | 10467 10 140 11143 11155 333 3,1
lubarski 9921 9824 9775 10110 9493 10989 11103 1182 11,9
jeleniogorski 10227 10 545 10979 10528 10536 10 116 10371 144 1,4
jaworski 10 340 10 637 10 636 10 828 10 270 10 349 10324 -16 -0,2
strzelinski 8699 9274 9462 9473 9480 9805 9915 1216 14,0
legnicki 9357 9378 9764 9980 9659 9914 9877 520 5,6
kamiennogorski 9091 8898 9269 8866 8374 9068 9341 250 2,7
Iwowecki 7977 8366 8396 9010 8060 9098 8995 1018 12,8
ztotoryjski 8189 8096 8296 8242 8213 8937 8808 619 7,6
milicki 8073 8146 8012 8104 8054 7926 8028 —45 -0,6
goérowski 6503 6493 6466 6651 6362 7264 7174 671 10,3
Suma 673981 | 696 113 | 733625 | 770505 | 757207 | 782782 | 785659 | 111678 16,6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

* Watbrzych zostat miastem na prawach powiatu od 1 stycznia 2013 roku, dlatego dane dotyczgce powiatu m. Watbrzycha
zawierajq sie w powiecie watbrzyskim.

Tabela 3. wskazuje na wzrost liczby pracujgcych zwtaszcza w powiatach o najwiekszym

potencjale gospodarczym co ma zasadniczy wptyw na znaczng liczbe przewozéw $rodkami publicznej

komunikacji regionalnej z obszaréw o mniejszym potencjale gospodarczym. Blisko 3/4 ogdlnego

wzrostu miejsc pracy w regionie zostalo wygenerowanych we Wroctawiu oraz 5-ciu sgsiednich
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powiatach®®. W tym obszarze znajduje sie blisko potowa z ogétu miejsc pracy z terenu
wojewoddztwa. W czterech powiatach (jaworskim, zgorzeleckim, watbrzyskim, milickim) zanotowano
spadek liczby pracujacych, z czego najwyzszy w powiecie watbrzyskim (ok. 3%).

Ze wzgledu na to, iz istotnym elementem organizacji publicznego transportu zbiorowego
sg kierunki dojazdu do pracy, na podstawie danych z 2006 roku na rysunkach w Zatgczniku nr 6
zobrazowano dojazdy do poszczegdlnych miejscowosci. Do stolicy wojewddztwa pracujgcy dojezdzajg
niemal z catego regionu. W pozostatych przypadkach sy to najczesciej okoliczne gminy
z uwzglednieniem réwniez miasta Wroctawia, ktore ze wzgledu na duzg liczebnosé mieszkaricéw

generuje ruch zewnetrzny.

2.3.2. Bezrobocie

Zréownowazony transport publiczny powinien stuzyé takze aktywizacji oséb pozostajgcych bez
pracy poprzez stworzenie im mozliwosci dojazdu do miejsca pracy potozonego poza ich obszarem
zamieszkania.

W wojewddztwie dolnoslgskim w latach 2004-2012 stopa bezrobocia zmieniata sie zgodnie
z cyklem gospodarczym i byfa zbiezna ze sSrednig dla catego kraju - rozktadajgc sie jednak bardzo
nieréwnomiernie jesli chodzi o poszczegdlne czesci regionu.

Liczba bezrobotnych w 2012 roku w catym wojewddztwie wyniosta 157 369. Wykres 3
pokazuje liczbe bezrobotnych w poszczegélnych powiatach.

Nominalnie wysoka liczba bezrobotnych we Wroctawiu nie jest wynikiem duzego udziatu
procentowego bezrobotnych lecz wielkosci miasta, ktdrego populacja w 2012 byta ponad 3,5 krotnie
wieksza od populacji najwiekszego pod wzgledem tego parametru powiatu wojewddztwa (powiat
watbrzyski).

W dwdch powiatach (watbrzyskim®® i ktodzkim) liczba bezrobotnych przekraczata 10 tysiecy
natomiast w czterech przekraczata 6 tysiecy (dodatkowo dzierzoniowski i swidnicki). Te 4 powiaty

z najwiekszg nominalna liczbg bezrobotnych sasiaduja ze sobg.

1 Powiaty: wroctawski, trzebnicki, sredzki, olesnicki, otawski
18 \W2012 wraz z miastem Watbrzych ktére wchodzito w sktad powiatu ziemskiego
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Woykres 3. Liczba oséb bezrobotnych na terenie powiatéw wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2012
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Powiat polkowicki
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Powiat wotowski
Powiat lwéwecki
Powiat trzebnicki
Powiat jeleniogérski
Powiat lubiriski
Powiat ztotoryjski
Powiat lubariski
Powiat bolestawie cki
Powiat jaworski
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Powiat glogowski
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Powiat swidnicki
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W wojewddztwie dolnoslgskim, w dwunastu powiatach wspdétczynnik bezrobocia przekraczat
20% (co jest wynikiem o ok. 50% wyzszym od $redniej dla regionu) , a w trzech wynosit ponizej 10%
(wykres 4). Najwyzszg stope bezrobocia w 2012 roku zanotowano w powiatach: gérowskim (28%),
ztotoryjskim (28%) oraz ktodzkim (27%). Co do zasady powiaty z wskaznikiem bezrobocia powyzej
20% charakteryzowaty sie peryferyjnym potozeniem wzgledem stolicy wojewddztwa
lub wykluczeniem komunikacyjnym wynikajgcym z ograniczenn infrastrukturalnych (przypadek
powiatu wotowskiego). Jednoczesnie wystepujg bardzo powazine rdéznice w poziomie bezrobocia
pomiedzy sgsiadujgcym ze sobg powiatami — zwtaszcza pomiedzy powiatami ziemskimi sgsiadujgcym
z miastami na prawach powiatu (np. Jelenia Gora, Legnica). Powyisze zrdznicowanie
uprawdopodobnia teze, ze sprawny publiczny transport miedzypowiatowy moze by¢ wazinym
czynnikiem aktywizacji zawodowej pracownikéw, jak i poprawy potencjatu rynku pracy z punktu

widzenia pracodawcow.
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Woykres 4. Stopa bezrobocia na terenie powiatéw wojewodztwa dolnoslgskiego w roku 2012
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslaskiego w kontekscie przedstawionej powyzej charakterystyki wojewddztwa jest waznym
narzedziem realizacji celéw strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku,
wynikajgcych z zalecen strategii ,,Europa 2020”, takich jak:

e poprawa wskaznika zatrudnienia oséb w wieku od 20. do 64. roku zycia do poziomu
71%, przyjetego dla Polski;
e wptyw na zmniejszenie liczby oséb zagrozonych ubdstwem w regionie.

Celem podsumowania powyzszego materiatu przeprowadzono analize ABC (schemat 2).
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Schemat 2. Analiza ABC czynnikéw gospodarczych

ATUTY

¢ znaczna liczba podmiotdw gospodarczych w regionie

¢ koncentracja dziatalnosci gospodarczej w okolicach duzych osrodkéw miejskich, w

szczegolnosci w Stolicy wojewddztwa
* rozwoj specjalnych stref ekonomicznych w regionie
e wzrost liczby miejsc pracy w wiekszos$ci powiatéw

¢ spadajgca stopa bezrobocia w okolicach duzych miast

BARIERY

* znaczny poziom bezrobocia na obszarach stabo zurbanizowanych

¢ stefy ekonomiczne lokowane sg w obszarach nieobstugiwanych transportem zbiorowym,
obecnie w celu ich skomunikowania konieczne jest podejmowanie dziatan organizacyjnych
i inwestycyjnych

* najwyzszy poziom bezrobocia wystepuje w powiatach o peryferyjnym potozeniu:
ztotoryjskim, gérowskim, Iwéweckim, ktodzkim, zlokalizowanych czesto w duzej odlegtosci

od stolicy wojewddztwa

CZYNNIKI WPLYWU

* najwiekszy wzrost liczby oséb pracujgcych ma miejsce we Wroctawiu i powiecie
wroctawskim - wptywa to na priorytetowe podejscie w kwestii skomunikowania catego

obszaru wojewddztwa z Wroctawiem

¢ bardzo wysoki poziom bezrobocia wystepuje w powiatach o duzej atrakcyjnosci
turystycznej i jednoczesnie peryferyjnym potozeniu
* najwieksze regionalne rynki pracy sg jednoczesnie gtdwnymi weztami komunikacyjnymi

regionu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.4.Generatory ruchu

Generatorami ruchu (tab. 4) nazywa sie obiekty, ktére swojg funkcjg przyciggaja znaczaca
liczbe ludnosdci, a wiec réwniez potencjalnych uzytkownikéw transportu publicznego. Ruch
miedzypowiatowy generowany jest gtéwnie przez osoby dojezdzajgce do pracy i wracajgce po niej,
a takze ucznidw szkét ponadgimnazjalnych i studentdw. Istotnym generatorem ruchu sg wieksze
miejscowosci, a takze miejscowosci i obiekty turystyczne. Nieco mniej istotnymi z punktu widzenia
generowanego ruchu, ale waznymi z punktu widzenia standardu zycia i obstugi mieszkaricow regionu
sg instytucje publiczne takie jak: instytucje ochrony zdrowia (szpitale), wazne instytucje kultury

czy siedziby urzedéw administracji samorzgdowe;j i rzgdowej szczebla wojewddzkiego.

Tabela 4. Generatory ruchu na terenie wojewédztwa dolnoslaskiego — stan na 2012 rok

Szkoty ponadgimnazjalne Uczelnie wyisze Urzedy
. , liczba . . . . .
liczba szkét -, liczba uczelni liczba studentow ponadpowiatowe
ucznidow
1059 142 182 38 167 187 18

Zaktfady pracy zatrudniajace
yp ¥ zatru ' Jfl Szpitale Centra handlowe Obiekty hotelowe
powyzej 50 pracownikéw
2457 72 113 360
Rekreacja Kultura Parki
ki iel
iha o Wiell parki wodne Muzea galerie | teatry narodowe krajobrazowe
salach
30 12 55 24 16 2 12

Zrédto: Rocznik statystyczny Wojewddztwa Dolnoélaskiego 2012, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012,

2.4.1. Szkolnictwo i nauka
Uczniowie szkét stanowig znaczng czes¢ korzystajacych z transportu publicznego, ze wzgledu
na wiek (brak prawa jazdy) lub mozliwosci finansowe (brak samochodu). S3 tez grupg u ktérej mozna
wyrobi¢ nawyki komunikacyjne korzystania z komunikacji publicznej. Grupe, ktéra generuje ruch
miedzypowiatowy stanowig w czesci uczniowie szkét ponadgimnazjalnych, ale przede wszystkim

studenci szkét wyzszych.
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Dolny Slask moze zapewni¢ jeden z najlepszych pozioméw edukacji wyzszej w naszym kraju
(0 czym $wiadcza rankingi szkét wyzszych'). Bezwzgledna wiekszoéé potencjatu wyzszych uczelni
znajduje sie w stolicy wojewddztwa (pod wzgledem kryterium tak ilosSciowego, jak i jakosciowego).
Na catym Dolnym Slasku znajduje sie 38 szkét wyzszych (publicznych i niepublicznych), z czego 31
we Wroctawiu. W 2010 roku w wojewddztwie dolnoslgskim ksztatcito sie 167 187 studentdw, z czego
147 299 (ok. 88%) we Wroctawiu, a tylko 19 888 (12%) w innych miastach regionu. Lokalizacje
ponadgimnazjalnych  osrodkéw  dydaktycznych oraz uczelni wyzszych wraz z liczbg
ucznidw/studentow przedstawiono w Zatgczniku nr 7. Natomiast tab. 5 przedstawia liczbe studentow

szkot wyzszych studiujgcych w poszczegdlnych powiatach na rok 2012.

Tabela 5. Uczelnie wraz z liczbg studentéw w powiatach

Jednostka terytorialna Liczba obiektow Liczba oséb

Powiat m. Wroctaw 25 134383
Powiat m. Legnica 3 7388
Powiat watbrzyski 2 5069
Powiat m. Jelenia Géra 2 3839
Powiat lubiriski 1 1197
Powiat gtogowski 1 1031
Powiat ktodzki 1 674
Powiat swidnicki 2 474
Powiat polkowicki 1 445
Powiat zgorzelecki 0 210
Powiat bolestawiecki 0 124
Powiat milicki 0 105
Powiat dzierzoniowski 0 83
Powiat zgbkowicki 0 67
DOLNOSLASKIE 38 155089

Zrédto: GUS — Bank Danych Lokalnych, dane za 2012r.

17Kapitu’fa Rankingu Szkét Wyzszych 2013, wydawnictwo PerspektywyPress.pl, www.perspektywy.pl, [data dostepu:
22.10.2013 rokul].
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Wedtug stanu na 2010 rok na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego zarejestrowano 1059 szkét
ponadgimnazjalnych (licedw ogdlnoksztatcgcych, technikdw oraz szkét zawodowych), w ktérych uczy
sie ponad 142 tys. ucznidow. Czes¢ z nich decyduje sie na podrdze do osrodkéw poza granice powiatu
zamieszkania.

Perspektywy rozwoju o$rodkéw dydaktycznych na Dolnym Slasku nie sg korzystne . Przewiduje
sie ich regres ze wzgledu na zmniejszajaca sie liczbe ucznidw. W 2020 roku liczba maturzystéw
ma zmniejszy¢ sie 0 30% w stosunku do roku 2011, przy czym przewidywany jest spadek o kolejne 5%
w latach 2023-2025. Spadek liczby studentdw i uczniow w perspektywie kolejnych 15 lat jest jednym

z czynnikdw wptywajacych na wielkos¢ potokéw pasazerskich w najblizszych latach.

2.4.2. Miejsca pracy
Dojazd do pracy jest najwazniejszym powodem podrdézy wiekszosci populacji. Z punktu
widzenia komunikacji zbiorowej najwazniejsze jest skomunikowanie miejsc zamieszkania zbiorowego
(miejsc o duzej gestosci zaludnienia) z waznymi skupiskami miejsc pracy (duzych zaktaddw pracy
oraz obszaréw miejskich z duzg liczbg rozproszonych miejsc pracy znajdujgcych sie na niewielkim

obszarze), ktére omdéwiono w punkcie 2.3.1.

2.4.3. Administracja
Siedziby urzedéw administracji samorzadowej i rzgdowe]j szczebla wojewddzkiego sg réwniez
generatorami ruchu miedzypowiatowego. Zalicza sie do nich réwniez sady, zarzady, inspektoraty
iinne organy administracji o znaczeniu ponadpowiatowym. Obiekty te ulokowane s3g gtdwnie
na terenie najwiekszych miast wojewddztwa: Wroctawia, Legnicy, Jeleniej Géry i Watbrzycha

(co zobrazowano na mapie w Zatgczniku nr 7).

2.4.4. Pozostate generatory ruchu

Inne generatory ruchu, wziete pod uwage w opracowaniu, zwigzane sg z:
e stuzbg zdrowia — szpitale wojewddzkie;
e handlem — centra handlowe;
e kulturg — teatry, muzea, galerie sztuki;
e rozrywka —kina o wielu salach, parki wodne;
e turystyka i odpoczynkiem: parki narodowe, kulturowe i krajobrazowe, wazne obiekty

i miejsca historyczne, uzdrowiska i miejscowosci turystyczne;

e innymi osrodkami o znaczacej populacji.

Analizujgc generatory ruchu zwigzane ze stuzbg zdrowia, nie brano pod uwage szpitali

o charakterze lokalnym (powiatowych) i niewielkiej liczbie t6zek. Skupiono sie na szpitalach o funkcji

specjalistycznej, ktére mogg generowac ruch miedzypowiatowy. Kazdy ze szpitali obstuguje ponad
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10 000 pacjentéw rocznie. Niemal 40% pacjentdw leczonych jest w szpitalach zlokalizowanych
we Wroctawiu. Miasta, w ktorych zlokalizowane sg najwazniejsze szpitale w wojewddztwie
to: Wroctaw, Lubin, Legnica, Watbrzych, Jelenia Géra, Swidnica, Zgorzelec, Bolestawiec, Otawa,
Gtogdéw, Trzebnica, Ktodzko, Polanica Zdrdj. Natomiast szpitale obstugujace najwiekszg liczbe
pacjentéw to: Uniwersytecki Szpital Kliniczny im. Jana Mikulicza-Radeckiego we Wroctawiu (49 591
leczonych), Wojewddzki Szpital Specjalistyczny we Wroctawiu (40 573 leczonych), 4 Wojskowy Szpital
Kliniczny z Poliklinikg we Wroctawiu (36 066 leczonych), Wojewddzki Szpital Specjalistyczny w Legnicy
(30 017 leczonych) oraz Wojewddzkie Centrum Szpitalne Kotliny Jeleniogdrskiej (29 681 leczonych).

Handel w placéwkach wielkopowierzchniowych jest domeng duzych miast. Najwieksza liczba
centréw handlowych istnieje na terenie Wroctawia, gdzie znajduje sie 37 takich placéwek. Pozostate
miasta z wiekszg liczbg centrow handlowych to Legnica (11) oraz Gtogéw (8). Pozostate wieksze
miasta na terenie wojewddztwa nie posiadajg wiecej niz 6 takich obiektow.

Rekreacja, rozrywka i turystyka

Rekreacja i rozrywka odgrywajg wazng role w zyciu kazdego cztowieka. Najpopularniejsze
obiekty rekreacyjne, ktére mogg generowad znaczacy ruch miedzypowiatowy, to parki wodne
(aquaparki) oraz kina o wielu salach. Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego zarejestrowano 12
parkéw wodnych, z ktérych najwiekszy znajduje sie we Wroctawiu.

W catym wojewddztwie zarejestrowano 30 kin o wiecej niz jednej sali. W samym Wroctawiu
mozna znalez¢ 6 tego typu obiektow. Pozostate miasta posiadajgce kina o wielu salach to: Jelenia
Goéra, Lubin, Watbrzych, Legnica, Swidnica, Zgorzelec i Ktodzko.

Obiekty i miejsca turystyczne

Turystyka znajduje wazne miejsce w planach rozwojowych Dolnego Slaska. Warto zwrdécié
uwage, ze turystyka jest takg dziedzing gospodarki, ktdra po prostu nie moze istnie¢ bez stworzenia
mozliwoéci dojazdu. Dlatego skomunikowanie w sytuacji Dolnego Slgska jest waznym zadaniem
dla transportu regionalnego.

Wazne miejsca turystyczne to: uzdrowiska, Parki Narodowe, obiekty dziedzictwa kulturowego,
miasta historyczne i zabytki listy Swiatowego dziedzictwa, zamki, patace i rezydencja, miejsca
turystyki aktywnej (gorskiej ), miejsca historyczne czy muzea. Lokalizacje poszczegdlnych obiektéw
przedstawiono na rys. 1-3. Wykorzystanie bazy noclegowej oraz wskaznik rozwoju bazy noclegowe;j

w wojewddztwie zobrazowano w Zatgczniku nr 7.
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Rysunek 1. Ponadlokalne zabytki dziedzictwa kulturowego

OZNACZENIA:
Historyczne uklady urbanistyczne
Obiekty zabytkowe na liscie UNESCO
Pomniki historii
Parki kulturowe

oEMNo

Szlaki kulturowe:

Szlak Cysterski

Szlak Sw. Jakuba

Szlak Zamkow Piastowskich

3 km

Obiekty zabytkowe na liscie UNESCO:
1 Wroclaw - Hala Stulecia

Jawor - Kosciol Pokoju Kotlina Jeleniogorska — palace i parki krajobrazowe
3 Swidnica - Kosciol Pokoju (zespol 11 rezydenciji z zalozeniami parkowymi)

6
7
Pomniki Historii: 8 Krzeszow - zespol dawnego opactwa cystersow
4 Legnickie Pole - pobenedyktynski zespol klasztomy ~ 9 Srebrna Gora - Twierdza Srebrmogdrska

5  Wroclaw - zespol historycznego centrum miasta 10  Duszniki Zdroj - mlyn papierniczy

Wroclaw - Hala Stulecia

N

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 2. Atrakcyjnos¢ srodowiska przyrodniczego i kulturowego dla turystyki

WBU

OZNACZENIA:
Zroznicowane rzezby ferenu:
obszary nizinne

wzgorza i obszary podgorskie
gory

Obszary o wysokich walorach
srodowiska przyrodniczego.

q parki narodowe, parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu,
obszary chronione NATURA 2000

Najwazniejsze elementy
srodowiska kulturowego:
historyczne uklady urbanistyczne

obiekty zabytkowe na liscie UNESCO
pomniki histoni

miejscowosci uzdrowiskowe
rzeki z doplywami, zbiomiki wodne

OZNACZENIA DODATKOWE:
granice wojewodztwa

granica powiatow

| granica gmin

Wroclaw - stolica wojewodztwa
siedziby powiatow

Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego i rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewédztwa dolnoslaskiego
2011, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne, Wroctaw, pazdziernik 2011
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Rysunek 3. Wybrane zespoty zabytkowe o wysokich wartosciach kulturowych

OZNACZENIA:
@ Historyczne uklady urbanistyczne
W Zabytki przemyslu techniki

Obiekty zabytkowej architektury
] sakralnej

W rezydencjonalnej

B obronnej

Zrédto: opracowanie wiasne

Nalezy podnies¢, ze istotna cze$s¢ obiektow i obszaréw turystycznych wojewddztwa
dolnoslaskiego jest potozona w obszarach dotknietych problemami bezrobocia (np. Kotlina Ktodzka,
Jeleniogorska). Skomunikowanie tych obszaréw z gtéwnymi osrodkami wojewddztwa petnié¢ bedzie
role zaréwno aktywizacji tamtejszego rynku pracy w postaci zapewnienia dojazdu do pracy,
jak i poprawi sytuacje lokalnych podmiotéw turystycznych zwiekszajgc mozliwosci dojazdu turystéw,
a co za tym idzie ich liczbe.

Regionalny transport zbiorowy powianien komunikow¢ gtéwne obszary, osrodki i obiekty
turystyki o skali co najmniej regionalnej zapewniajgc skomunikowanie z gtéwnymi osrodkami

oraz weztami komunikacji krajowej przynajmniej kilka razy dziennie.

2.5. Podsumowanie i wnioski z analizy spoteczno-gospodarczej

Najwieksze zageszczenie generatoréw ruchu miedzypowiatowego mozemy zaobserwowac
w stolicy wojewddztwa oraz na terenie wiekszych miast, jak Watbrzych, Jelenia Géra, Legnica, Lubin
i Zgorzelec/Gérlitz. Obiekty o charakterze rozrywkowym i handlowym potozone poza Wroctawiem
sg stosunkowo rownomiernie rozmieszczone na terenie wojewddztwa. Z kolei najwiecej zaktaddw
pracy zatrudniajgcych powyzej 50 pracownikéw znajduje sie we Wroctawiu i jego okolicy

oraz w obszarze pomiedzy Wroctawiem a Watbrzychem. Najistotniejsze miejsca, obiekty i obszary
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atrakcyjne turystycznie, potozone s3 we Wroctawiu oraz na potudniu wojewddztwa a takze w jego
poétnocnowschodniej czesci.

Majac na wzgledzie dane historyczne demograficzne oraz prognozy Gtéwnego Urzedu
Statystycznego dotyczgce kwestii demograficznych, gospodarczych i rynku pracy wysungé mozna
wniosek, iz planowana sie¢ potaczen w publicznym transporcie zbiorowym winna skupic
sie na obstudze konkurencyjnych i dostepnych potgczen pomiedzy najwiekszymi miastami
wojewoddztwa oraz stolicami powiatdw. Szczegdlnie istotng role odgrywa tutaj Wroctaw wraz z catg
aglomeracjg. Dane dotyczace gestosci zaludnienia, podazy miejsc pracy, terendw aktywnosci
gospodarczej oraz migracji i mobilnosci ludnosci wskazujg na koniecznos$¢ rozwijania transportu
regionalnego tgczacego stolice z wszystkimi obszarami wojewddztwa oraz wsparcie transportu
aglomeracyjnego we Wroctawskim Obszarze  Metropolitalnym. Na wsparcie rozwoju
miedzypowiatowego transportu aglomeracyjnego zastugujg réwniez obszary tzw. ,Aglomeracji
Sudeckiej®™ (powiaty: watbrzyski, $widnicki, dzierzoniowski i cze$¢ powiatu ktodzkiego)
oraz Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego (Legnica, Polkowice, Lubin, Gtogéw — LGOM).

Z punktu widzenia mobilnosci mieszkaricow Dolnego Slaska zwigzanej z pracg lub studiami
bardzo istotne jest odpowiednie skomunikowanie transportem publicznym wszystkich miast
powiatowych i innych wiekszych miast (powyzej 20 tys. mieszkarncéw) z Wroctawiem jako gtéwnym
osrodkiem generujgcym podaz miejsc pracy i nauki. Kolejnym zadaniem jest powigzanie ze sobg
miast bedacych stolicami powiatdw potozonych w bezposrednim sasiedztwie, a zwfaszcza
skomunikowanie najwiekszych osrodkéw miejskich regionu z osrodkami o istotnych rdznicach
potencjatu gospodarczego (poziomu bezrobocia podazy miejsc pracy etc.). Przyjecie powyiszego
kryterium w planowaniu przysztej sieci transportowej zaspokoi popyt na transport wsrdod oséb
dojezdzajgcych do pracy, realizujgcych masowo potrzeby fakultatywne, oraz przyczyni
sie do poprawy mobilnosci wszystkich mieszkancéw w tym osdéb starszych, o ograniczonej
sprawnosci, poprzez turystow i bezrobotnych. Bezposrednim efektem tych dziatan bedzie likwidacja
obszarow wykluczonych komunikacyjnie oraz wzrost potencjatu gospodarczego wszystkich
komunikowanych obszaréw (w szczegdlnosci tych dogodnie skomunikowanych ze stolicg regionu).

W uwarunkowaniach wojewddztwa dolnoslaskiego transport publiczny winien odgrywadé

istotng role w potgczeniach obszaréw atrakcyjnych turystycznie z najwiekszymi miastami

18Jerzy Jan Parysek: Aglomeracje miejskie w Polsce oraz problemy ich funkcjonowania i rozwoju. W: Wybrane problemy
rozwoju i rewitalizacji miast: aspekty poznawcze i praktyczne. Poznan: Bogucki Wydawnictwo Naukowe, IGSEIGP UAM,
2008, s. 39, seria: Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna nr 5. ISBN 978-83-61320-33-3.
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w wojewddztwie stanowigcymi jednoczesnie wezty krajowego systemu transportowego. Jest to nie
tylko zwigzane z generowaniem ruchu turystycznego jako popytu na ustugi turystyczno-rekreacyjne
(hotele, restauracje), ale takze umozliwieniem mieszkaricom Dolnego Slgska dojazdu do miejsc pracy
w miejscowosciach nastawionych gospodarczo na ruch turystyczny (oraz w drugg strone — z tych
obszaréw do gtéwnych miast regionu).

Sie¢ komunikacyjna w transporcie publicznym na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego,
spetniajgca oczekiwania ptyngce z analiz demograficznych i spoteczno-gospodarczych, powinna
koncentrycznie opiera¢ sie na Wroctawiu i jego aglomeracji oraz pozostatych wiekszych osrodkach
aglomeracyjnych (Watbrzych, LGOM, Jelenia Gdéra). Uzupetnieniem sieci koncentrycznej powinny by¢
miedzypowiatowe pofaczenia wybiegajgce prostopadle z gtéwnych linii komunikacyjnych faczac
je ze sobg. Dzieki tak przyjetym zasadom zaproponowana sie¢ potaczenn w regionalnym transporcie
publicznym powinna zapewnié¢ bezposrednie skomunikowanie z Wroctawiem wszystkich wiekszych
miast w wojewddztwie (pow. 20 tys. mieszkancdw) oraz innych istotnych generatoréw ruchu
(np. miejscowosci o charakterze turystycznym), a takze skomunikowanie miedzy sobg pozostatych

miast na prawach powiatu oraz skomunikowaniu stolic sgsiadujgcych ze sobg powiatow.

2.6.0chrona srodowiska naturalnego

Okredlenie aktualnego stanu S$rodowiska jest istotnym elementem Planu Transportowego
w kontekscie koniecznej oceny wptywu ustalen tego dokumentu na poszczegdélne elementy
Srodowiska. Plan okresla poziom rozwoju transportu zbiorowego na danym terenie i pozwala ustali¢
istotno$¢ jego wptywu na zmiany stanu Srodowiska, przede wszystkim z emisjg zanieczyszczen
pytowych i gazowych, emisjg hatasu, zuzywaniem paliw kopalnych.

Szczegdty dotyczace aktualnego stanu jakosci srodowiska naturalnego w wojewddztwie
dolnoslaskim przedstawione zostaty w Zatgczniku nr 8. Zaznaczy¢ nalezy, ze Plan Transportowy jest
dokumentem organizacyjnym i w wyniku jego bezposredniego wdrozenia nie beda realizowane
zadne nowe inwestycje infrastrukturalne. Ewentualna realizacja inwestycji infrastrukturalnych
umozliwi natomiast wdrozenie zaktadanych poszczegdlnych scenariuszy rozwojowych.

Opracowania przygotowane przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
przedstawiajg stan poszczegélnych elementéw srodowiska naturalnego. Zanieczyszczenie powietrza
na terenie wojewddztwa jest znaczgco zrdéznicowane, przy czym najbardziej niekorzystne warunki
wystepuja na terenach intensywnie zurbanizowanych, a szczegdlnie trzeba zwrdci¢ uwage
na wyodrebnione strefy (aglomeracja wroctawska, Legnica, Watbrzych), gdzie zanieczyszczenie

w wielu miejscach przekracza dopuszczalne normy. Na takg sytuacje wptyw ma gtéwnie ruch
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komunikacyjny zwigzany z transportem ciezkim (samochodowym i kolejowym) oraz infrastruktura
cieptownicza, a coraz rzadziej koncentracja obiektéw przemystowych.

Wedtug pomiaréw hatas komunikacyjny od drég krajowych i wojewddzkich we wszystkich
rejonach wojewddztwa przekracza dopuszczalny poziom réwnowazny. Szczegdlnie dotyczy
to obszaréw przy drogach prowadzacych od Wroctawia do Legnicy, Swidnicy i Opola, gdzie poziom
hatasu przekracza 70 dB, a udziat pojazdéw ciezarowych w catkowitym potoku ruchu jest znaczacy.
Zanieczyszczenie hatasem moze sie zmniejsza¢ w przysztosci, w zwigzku z systematycznie
zmniejszajacy sie liczbg pojazddw starszych niz 10 lat.

Ruch komunikacyjny zwigzany z publicznym transportem zbiorowym, nie jest czynnikiem
w sposéb istotny i negatywny wptywajagcym na poszczegdlne elementy srodowiska. Wdrozenie
sprawnego systemu publicznej komunikacji zbiorowej realizowanego nowoczesnymi i ekologicznymi
Srodkami transportu moze wptyngé na przekierowanie czesci strumienia pasazerow z komunikacji
indywidualnej na komunikacje zbiorowg. Efektem takiego procesu bedzie zmniejszenie ruchu
w transporcie indywidualnym (w pordwnaniu z sytuacjg, w ktorej regionalny system transportu
publicznego nie zostatby zbudowany). W takim przypadku wptyw budowy systemu bytby pozytywny

i objawitby sie zmniejszeniem emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza.

3. Charakterystyka infrastruktury transportowej oraz istniejacej oferty przewozowej
w publicznym transporcie zbiorowym wojewddztwa dolnoslgskiego

W stosunku do pozostatych obszaréw Polski wojewddztwo dolnoslgskie charakteryzuje

sie dobrze rozbudowang siecig transportowg. Ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne,
sgsiedztwo z Republika Federalng Niemiec oraz Republikg Czeska, gtéwne trasy drogowe i kolejowe
regionu stanowig fragmenty kluczowej sieci transportowej Unii Europejskiej TEN-T. Warto réwniez
podkresli¢ szczegdlny charakter horyzontalnie przebiegajgcego szlaku komunikacyjnego, ktéry
wchodzi w sktad Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego™ (Berlin/Drezno — Wroctaw —
Krakéw — Rzeszéw — Lwoéw — Kijéow) oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego®.
Powyisze paneuropejskie linie kolejowe, zobrazowane w Zatgczniku nr 9 stanowig szkielet

komunikacyjny wojewddztwa dolnoslaskiego.

1 Przebieg Paneuropejskich Korytarzy Transportowych uzgodniony zostat na Paneuropejskich Konferencjach
Ministréw Transportu na Krecie w 1994 r. oraz w Helsinkach w 1997 r.
2% Central European Transport Corridor (CETC-ROUTEG5) — korytarz transportowy wzdtuz miedzynarodowej
trasy E65 majgcy zapewni¢ sprawny przewdz z potnocy na potudnie Europy.
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3.1.Infrastruktura transportowa wojewddztwa dolnoslaskiego

Na infrastrukture transportowg wojewddztwa sktadajg sie drogi publiczne o tacznej dtugosci
23,5 tys. km. Z tego drogi gtéwne (krajowe i wojewddzkie) stanowig nieco ponad 3750 km
oraz czynna sieé¢ kolejowa o tgcznej dtugosci ponad 1738 oraz odcinki sieci kolejowej wytgczone
z eksploatacji zlikwidowane, ale mozliwe do odtworzenia celem uruchomienia przewozéw o tgcznej
dtugosci ponad 930 km. Sie¢ drog gtdwnych obejmuje swoim zasiegiem wszystkie miasta
wojewddztwa. Czynne linie kolejowe obejmujg swoim zasiegiem 66 miast, z tego 25 miast
powiatowych. W obecnej chwili regularnym pasazerskim transportem kolejowym obstugiwane jest

55 miast oraz 20 z 26 miast bedacych stolicami powiatow.

3.1.1. Sie¢ drogowa

Dtugo$¢ drdg publicznych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego na koniec 2010 roku

wynosita 23.468 kilometréw?!, w tym:
a) drég krajowych: 1.394,7 km
b) drég wojewddzkich: 2.362,4 km
c) drég powiatowych: 8.725,8 km
d) drég gminnych: 10.385,1 km.

Wskazniki gestosci dla podstawowego uktadu drogowego tj. drég krajowych i wojewddzkich
sa wyzsze od $rednich krajowych i wynosza odpowiednio 7,0 km/100 km? (5,9 km/100 km?)
i 11,8 km/100 km? (9,1 km/100km?).

Najstabiej powigzane ze stolicg regionu sg obszary pogranicza polsko-czeskiego (Zatgcznik nr 9),
co wynika przede wszystkim z gérskiego uksztattowania terenu oraz braku zapewnienia optymalnych
powigzan drogowych. Z powododw infrastrukturalnych dogodne powigzania wewnetrzne wystepujg
gtéwnie w ukfadzie réwnoleinikowym, natomiast utrudnienia pojawiajg sie w uktadzie
potudnikowym. Najstabiej powigzane z innymi osrodkami regionu i jego stolica s3 Kotlina
Jeleniogdrska i Kotlina Ktodzka oraz czes¢ powiatu watbrzyskiego i kamiennogérskiego. Powyzszy
problem zauwazony zostat w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.

Istotnym parametrem charakteryzujagcym infrastrukture drogowg jest obcigzenie ruchem.
Wyniki prowadzonego w 2010 roku Generalnego Pomiaru Ruchu wskazaty na stale wzrastajgce
natezenie ruchu na gtéwnych trasach komunikacyjnych, w szczegdlnosci na autostradzie A4

i na czesci drog z nig potaczonych. Najmniej obcigzonymi ciggami byty drogi potudniowej czesci

2 Transport — wyniki dziatalnosci w 2010 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2011
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wojewddztwa. Mapy dotyczgce natezenie ruchu przedstawiono w Zatgczniku nr 9. W przypadku drog
krajowych wojewddztwa srednie dobowe obcigzenie ruchem byto wyzsze od wskaznika krajowego
i wynosito 10913 poj./dobe (przy s$redniej dla kraju 9888 poj./dobe). Natomiast $redniodobowe
natezenie ruchu na drogach wojewddzkich (3337 poj./dobe) byto nieznacznie nizsze od s$redniej
krajowej na poziomie 3398 poj./dobe.

Najwieksze znaczenie ze wzgledu na prowadzenie duzego ruchu majg odcinki drég: stanowigce
trasy tranzytowe dla transportu miedzynarodowego, prowadzace do stolicy wojewddztwa, potozone

w obszarach o duzej gestosci zaludnienia i komunikujace wieksze o$rodki miejskie regionu®.

3.1.2. Siec kolejowa
W wojewddztwie dolnoslgskim eksploatowanych jest 1738 km linii kolejowych, w tym
na1276 km odbywa sie ruch pasazerski. Na Dolnym Slasku znajduje sie wiele odcinkdw sieci
kolejowej wytaczonych z eksploatacji lub zlikwidowanych, ktére sg mozliwe do rewitalizacji
lub odbudowy. taczna liczba nieczynnych Ilub zlikwidowanych linii kolejowych to ponad
930 kilometréw, z czego wiekszosé zachowuje ciggtos¢ przestrzenng a czesto nawierzchnie kolejowa.

Sie¢ kolejowa wojewddztwa dolnoslgskiego obejmuje linie kolejowe o znaczeniu:

e miedzynarodowym?®, wyszczegdlnione w Zataczniku nr 9,

Dtugosc linii kolejowych w ciggu linii AGC wynosi 268,736km, AGTC - 355,411 (nie zostaty
uwzglednione odcinki zaliczone do AGC), co daje ogdétem dtugos¢ linii kolejowych AGTC

526,548 km. Suma dtugosci linii kolejowych w ciggach linii AGC i AGTC wynosi 624,147 km.

e panstwowym®
e pozostate linie o charakterze lokalnym (regionalnym).

Podkredli¢ nalezy, iz Wojewddztwo Dolnoslaskie jest jednym z prekursoréw przejmowania
nieczynnych linii kolejowych. Samorzad Wojewddztwa do chwili obecnej przejat, wyremontowat
oraz uruchomit regularne przewozy kolejowe na dwdch lokalnych liniach kolejowych. Sg to linie
nr 326 Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica oraz linia nr 311 na odcinku Szklarska Poreba Gdrna — granica

panstwa (Harrachov).

2 Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego i rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa dolnoslgskiego
2011, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne, Wroctaw 2011

2 Linie ujete w Umowie europejskiej o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) oraz Umowie europejskiej o
gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC)

* Linie kolejowe ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 20 sierpnia 2010 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o
znaczeniu panstwowym (Dz. U. nr 164, poz. 1110)

40



Aktualnie na terenie wojewddztwa funkcjonuje siedem kolejowych przejsé granicznych,
ktérych zestawienie przedstawiono w Zatgczniku nr 9.

Z punktu widzenia wojewddztwa najwazniejszymi liniami stanowigcymi kregostup
komunikacyjny regionu s3: E30, 274, 137, 289 oraz 276. Nieco mniejsze znaczenie w transporcie
wojewddzkim, ale bardzo duze w transporcie krajowym i miedzynarodowym maja linie nr 271 273.

Stan techniczny linii okresli¢ mozna jako zty, choé w ostatnich latach wida¢ znaczng pewna
poprawe. Podstawowe problemy infrastruktury kolejowej na terenie Dolnego Slaska to:

e 7ty stan techniczny nawierzchni torowej i obiektéw inzynieryjnych,

e duza liczba punktowych ograniczen predkosci radykalnie pogarszajgcy
konkurencyjnosé kolei oraz podnoszaca koszty jej funkcjonowania,

e niewystarczajgca przepustowos¢ linii  kolejowych, szczegdlnie w obszarach
aglomeracyjnych,

e czasochtonnosé i ucigzliwos¢ dla pasazeréw robdt torowych, w szczegdlnosci prac
modernizacyjnych;

Najlepszymi parametrami technicznymi charakteryzuje sie miedzynarodowa magistrala E30
przebiegajgca z kierunku Opola przez Wroctaw i Legnicg do Zgorzelca, na ktérej dopuszczalny jest
ruch pociggéw pasazerskich z predkoscia do 160 km/h. Gorszymi parametrami technicznymi
charakteryzujg sie linie z Wroctawia w kierunku Watbrzycha i Jeleniej Géry oraz Gtogowa.
Tam predkosci maksymalne sg zrdinicowane, na wybranych odcinkach predkosé¢ ta przekracza
100 km/h ana innych spada do przedziatu 70-90 km/h. Zle sytuacja prezentuje sie na liniach
drugorzednych, gdzie nierzadko predkosci nie przekraczajg 40 km/h.

W Zatgczniku nr 9 do niniejszego opracowania przedstawiona zostata w formie tabelarycznej
analiza wszystkich linii kolejowych na terenie wojewddztwa pod katem ich istotnosci dla ruchu
pasazerskiego o charakterze wojewddzkim. Ponadto zatgczone =zostaty rysunki prezentujace
dostepnosc¢ sieci kolejowej na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dla ruchu pasazerskiego
oraz rysunki przedstawiajace wykaz maksymalnych predkosci dla pociggdw pasazerskich i autobuséw
szynowych na poszczegdlnych liniach.

Uktad przestrzenny linii kolejowych na Dolnym Slgsku jest na ogét dobry. Jednak infrastruktura
kolejowa byta na Dolnym Slgsku budowana w latach 1842-1930 co powoduje, iz nie zawsze spetnia
obecne potrzeby komunikacyjne.

Dlatego na przyktad we Wroctawiu uktad czynnych linii kolejowych omija zbudowane wczesniej
(przed okresem jej rozwoju) historyczne centrum miasta bedgce obecnie najwiekszym skupiskiem
miejsc pracy w wojewddztwie. Odwrotna sytuacja wystepuje w niektorych miastach wojewddztwa,

gdzie kolej nie obstuguje generatoréw ruchu ktdre pojawity sie w okresie po zaprzestaniu rozbudowy
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jej infrastruktury. Takimi generatorami ruchu sg nowe osiedla (np. w Watbrzychu: Podzamcze,
czy Piaskowa Gora czy we Wroctawiu OS$ Sobieskiego), nowa zabudowa ustugowa lub biurowa
(np. centra handlowe) czy coraz bardziej masowo wykorzystywane regionalne lotnisko
miedzynarodowe. Dlatego celowe jest rozwazenie podjecia budowy nowych odcinkéw linii
kolejowych czy przystankéw kolejowych obstugujacych generatory ruchu powstate w okresie,
w ktérym zaprzestano rozwijania infrastruktury kolejowej. Celowa jest tez weryfikacja liczby

i potozenia przystankdéw kolejowych.

3.2. Potaczenia autobusowe o charakterze wojewddzkim

3.2.1. Sie¢ potaczen autobusowych

Sie¢ regularnych miedzymiastowych linii autobusowych w wojewddztwie jest uksztattowana
w wyniku wolnej gry rynkowej, bez elementu organizacji i planowania tego systemu jako spdjnego.
Wprowadzenie ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym daje mozliwosci organizatorowi
przewozow zmiany tego stanu rzeczy w celu poprawy dostepnosci, integracji i konkurencyjnosci
regionu. Zaréwno ogdlna liczba jak i dtugos¢ regularnych krajowych linii autobusowych
w wojewddztwie ulega w ostatnich latach zmniejszeniu, na co znaczacy wptyw ma spadek liczby linii
podmiejskich i regionalnych. Przyczyn takiego stanu rzeczy jest kilka. Nalezy do nich: wzrost liczby
samochodéw osobowych, niski standard ustug oraz do czasu uchwalenia ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym - faktyczny brak ustawowego organizatora tego segmentu przewozéw.

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami transport autobusowy skupiat sie wyfacznie
na przewozach, na ktérych kazda para kursow wykazywata sie optacalnoscia ekonomiczng
dla przewoznika, przy uwzglednieniu refinansowania ulg ustawowych i rozregulowanym rynku bez
jego standaryzacji.

Wiekszos¢ linii koncentruje sie na przewozach w ramach nie wiecej niz dwdch powiatéow
i miedzy miastami powiatowymi, ktére stanowia wezty przesiadkowe w wojewddztwie. Zasadnicze
miejsce w przewozach regularnych zajmuje miasto Wroctaw, z ktérym potfaczenia posiadajg wszystkie
powiaty. Przewoznicy koncentrujg swoje przewozy na liniach komunikacyjnych, ktére nie maja
czynnego lub konkurencyjnego pofaczenia kolejowego. Do takich miedzy innymi nalezy potgczenie
Gtogéw — Polkowice — Lubin — Legnica, Lubin — Wroctaw czy potaczenie Watbrzych — Swidnica —
Wroctaw.

Zestawienie liczby potaczen powyzej 8 kurséw w dni robocze na danych relacjach

przedstawiono w tabeli 6.
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Tabela 6. Zestawienie liczby potaczen autobusowych w danych relacjach, stan na lll 2014

Liczba kursow

Liczba kursow

Lp. Relacja Liczba zezwolen | Liczba firm w dni robocze | w dni wolne
1 | Kamienna Géra - Watbrzych 4 4 150 15
2 | Polkowice - Lubin 10 7 143 17
3 | Lubin - Legnica 6 6 143 47
4 | Wroctaw - Olesnica 3 1 114 56
5 | Swidnica - Wroctaw 3 3 106 101
6 | Otawa - Wroctaw 5 2 103 30
7 | Wroctaw - Jelcz Laskowice 3 3 93 41
8 | Legnica - Ztotoryja 3 4 92 25
9 | Lubin - Wroctaw 3 3 83 74
10 | Swidnica - Dzierzoniéw 3 3 81 16
11 | Legnica - Jawor 3 3 78 14
12 | Chocianéw - Lubin 3 3 75 11
13 | Gtogdéw - Lubin 3 3 63 20
14 | Wroctaw - Kostomtoty 4 2 50 32
15 | Watbrzych - Swidnica 1 1 46 10
16 | Legnica - Gtogéw 4 4 45 26
17 | Jelenia Géra - Wroctaw 2 2 45 30
18 | Luban - Swieradéw Zdroj 3 2 43 8
19 | Strzelin - Wroctaw 2 2 38 20
20 | Watbrzych - Wroctaw 2 2 37 30
21 | Gtogdéw - Leszno 2 1 36 14
22 | Dzierzoniéw - Wroctaw 2 2 36 30
23 | Gtogéw - Przemkéw 3 2 33 8
24 | Gtogéw - Kromolin 2 2 30 6
25 | Jelenia Gdéra - Watbrzych 1 1 27 2
26 | Bolestawiec - Lwéwek Slaski 2 2 26 5
27 | Swieradéw zdrdj - Jelenia Géra 2 1 26 4
28 | Milicz - Wroctaw 2 1 25 7
29 | Wroctaw - Zfotoryja 1 1 24 20

30 | Nowa Ruda - Wroctaw 1 1 24 24

31 | Gtogéw - Stawa 1 1 24 10

32 | Wroctaw - Twardogéra 2 1 22 6

33 | Lubin - Chojnéw 2 2 22 6

34 | Jelenia Géra - Bolestawiec 2 2 22 11

35 | Sroda Slaska - Katy Wroctawskie 1 1 22 0

36 | Przytek - Ktodzko 1 1 22 0

37 | Polkowice - Legnica 1 1 20 8

38 | Zgorzelec - Jelenia Géra 2 2 20 4

39 | Sokotowiec - Jelenia Géra 1 1 17 0

40 | Walim - Swidnica 1 1 16 9

41 | Swidnica - Jawor 1 1 16 0
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Liczba kurséow

Liczba kursow

Lp. Relacja Liczba zezwolen | Liczba firm w dni robocze | w dni wolne
42 | Wojcieszéw - Wroctaw 1 1 16 16
43 | Kamienna Goéra - Bolkéw 1 1 16 0
44 | Gtogdw - Kotowice 1 1 15

45 | Swidnica - Zagérze Slaskie 1 1 14 0
46 | Kamienna Géra - Wroctaw 1 1 14 13
47 | Lubin -Jawor 1 1 14 0
48 | Swidnica - Sobétka 1 1 14 0
49 | Zawiddéw - Jelenia Géra 1 1 14 3
50 | Gaworzyce - Gtogéw 1 1 14 0
51 | Swieradéw Zdréj - Zgorzelec 1 1 13 3
52 | Zabkowice Slgskie - Wroctaw 1 1 13 7
53 | Wroctaw - Wieruszéw 1 1 12 12
54 | Wroctaw - Ostrzeszow 1 1 12 12
55 | Swierzawa - Wroctaw 1 1 12 12
56 | Lubar - Jelenia Gora 1 1 12 1
57 | Ztotoryja - Raciborowice Gérne 1 1 12 0
58 | Strzegom - Jawor 1 1 12 0
59 | Gtogbw - Zielona Géra 1 1 11 6
60 | Polkowice - Gtogéw 1 1 11 0
61 | Udanin - Strzegom 1 1 11 0
62 | Legnica - Ujazd Gérny 1 1 11 0
63 | Wykroty - Lubani 1 1 11 0
64 | Bielawa - Wroctaw 1 1 10 10
65 | Gtogdw - Rawicz 1 1 10 4
66 | Wojcieszdw - Jelenia Géra 1 1 10 0
67 | Wigzoéw - Otawa 1 1 10 0
68 | Olesnica - Wegréw - Olesnica 1 1 9 0
69 | Gtogdw - Wschowa 1 1 9 0
70 | Ujazd Gérny - Wroctaw 1 1 9 9
71 | Lubari - Mirsk 1 1 9 0
72 | Oleénica - Trzebnica 1 1 8 4
73 | Bogatynia - Wroctaw 1 1 8 10
74 | Luban - Legnica 1 1 8 4
75 | Skrzypnik - Wroctaw 1 1 8 0
76 | Niezgoda - Sutéw 1 1 8 0
77 | Watbrzych - Swiebodzice 1 1 4 0

Zrédto: Opracowanie whasne.

Analizujgc zabrane dane zauwazy¢ mozna, iz najwiekszymi generatorami ruchu w potgczeniach

autobusowych sg miasta: Wroctaw, Lubin, Legnica, Swidnica, Watbrzych, Polkowice i Ztotoryja. Liczba

potgczen dowozgcych ludnos$é do/z tych miast stanowi prawie 70% wszystkich potaczen na liniach

miedzypowiatowych wykonywanych na terenie wojewddztwa. Powyzszg prawidtowos¢ potwierdzajg
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takze dane zgromadzone dla rejonéw komunikacyjnych. Rejony: lubinski, swidnicko-watbrzyski,
jeleniogdrski, gtogowski i legnicki charakteryzujg sie najwiekszg liczbg linii komunikacyjnych
i funkcjonujacych przewozinikdw oraz najwieksza liczbg par potgczen w dobie. Powyzsze wynika
przede wszystkim z ograniczonej oferty potgczen kolejowych badz ich braku jako alternatywy
oraz duzego zapotrzebowania na transport publiczny do szkét i zaktaddéw pracy. Szczegdlnie jest
to widoczne w rejonach komunikacyjnych obejmujacych Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny
(Legnica, Lubin, Polkowice, Gtogdw) oraz w okolicach Watbrzycha i Swidnicy bardzo intensywnie
cigzacych wzgledem siebie.

Dla zobrazowania stanu obecnego w publicznym transporcie autobusowym na terenie
wojewddztwa dolnoslgskiego na rys. 4 i 5 przedstawiono schematycznie sie¢ pofgczen autobusowych
i kolejowych pomiedzy wybranymi punktami transportowymi (miasta gminne i powiatowe oraz inne
istotne miasta i miejscowosci turystyczne) wraz z podaniem liczby par potaczen w dobie
na poszczegdlnych odcinkach. Sie¢ potaczen opracowana zostata w rozgraniczeniu na dni robocze

i dni wolne.
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Rysunek 4. Wybrane potaczenia w regionalnym transporcie kolejowym i drogowym w dni robocze

Wybrane potgczenia w krajowym transporcie drogowym
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Rysunek 5. Wybrane potaczenia w regionalnym transporcie kolejowym i drogowym w dni wolne
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W 2014 roku na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego ustugi przewozowe w komunikacji
autobusowej na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego
realizowato 13 przewoznikdw powstatych z panstwowych przedsiebiorstw komunikacyjnych. S3 to:
PKS Ktodzko, PKS Kamienna Goéra, PKS Bolestawiec, PKS Otawa, PKS Dzierzoniéw, , PKS Polbus
Wroctaw, PKS Tour Jelenia Géra, PKS Swidnica, PKS Intertrans Gtogdw, PKS Transpol Legnica, PKS
Voyager Luban, PKS Lubin, PKS Wotdéw. O stabej kondycji finansowej przedsiebiorstw PKS $wiadczy
liczba ogtoszonych w ostatnich latach upadtosci przedsiebiorstw komunikacji samochodowe;j.

Poza tym w wojewddztwie dziata 101 przewoznikéw, ktdrzy zazwyczaj obstugujg nie wiecej niz trzy
linie: PrzewozZnicy, ktérzy obstugujg trzy lub wiecej linii to m.in.: Ustugi Transportowe Guliwer,
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Beskid i P.P.H.U. "A - L" Andrzej Lewandowski.

Na terenie wojewddztwa kursy realizowane sg takie przez przedsiebiorstwa zarejestrowane
poza terytorium wojewddztwa dolnoslgskiego. Sg to gtéwnie: PKS Brzeg, PKS Ostrow Wielkopolski,
PKS Leszno PKS Zary, PKS Konin, PKS Poznan, PKS Kalisz, PKS Zielona Géra, PKS Gorzéw Wielkopolski.

Z uwagi na bardzo duzig liczbe przewozinikédw oraz szerokie otwarcie rynkéw pojazdéw
uzywanych, na terenie wojewddztwa wystepuje duza rdézinorodnos¢ wykorzystywanego taboru
autobusowego. Sg przewoznicy, ktérzy eksploatujg pojazdy tylko jednej wielkosci — np. standardowe
autobusy lub wyltgcznie mikrobusy, lecz najwieksze przedsiebiorstwa przewozowe posiadajg
urozmaicony park taborowy witgczajagc w to réwniez wysokopoktadowe autokary dalekobiezne
(wykorzystywane gtéwnie na dalszych trasach). Posiadany tabor jest mocno zréznicowany zaréwno
pod wzgledem producenta, gabarytéw, pojemnosci, a nawet liczby drzwi i sposobu ich otwierania.
Niekiedy jeden przewoznik dysponuje nawet kilkudziesiecioma typami pojazdéow - czesto
wystuzonymi pojazdami z czaséw PRL jak i nowszymi sprowadzanymi z krajow Europy Zachodniej.
Z uwagi na stosunkowo nielicznie spotykane zakupy fabrycznie nowych pojazdéw zamawianych
w wiekszych seriach oraz z drugiej strony na dokonywanie zakupéw pojedynczych uzywanych wozéw
z zagranicy, na rynku nie wystepuje juz w zasadnie zadna standaryzacja. Ponadto praktycznie
wszystkie pojazdy w ruchu autobusowym nie posiadajg jakichkolwiek udogodnien technicznych
dla pasazeréw na wodzkach inwalidzkich czy posiadajgcych ograniczone mozliwosci poruszania sie.

Przeglad taboru przewoinikdow komunikacji autobusowej na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego ukazuje duze zrdinicowanie w jakosci i wieku tego taboru. W celu zapewnienia
standaryzacji w poziomie obstugi klienta, niezbedne jest dazenie do unifikacji standardéw
dla pojazddéw, ktére miatyby jezdzi¢ w ramach wojewddzkiego publicznego transportu zbiorowego.

Analizujgc i podsumowujgc oferte istniejacej sie¢ potgczern autobusowych nalezy zwrdci¢
szczegblng uwage na fakt, iz wojewddzki publiczny transport autobusowy dziata na rynku wytacznie

na zasadach komercyjnych. Oznacza to, iz oferowane przewozy nie s3g organizowane
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ani rekompensowane przez Organizatora publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie.
Jedynga funkcjonujacg formg doptat jest posredniczenie w przekazywaniu kwot za obowigzujgce ulgi
ustawowe. Skutkiem tego przewoznicy autobusowi dostosowujg przebiegi tras poszczegdlnych linii,
czestotliwosé i rozktad jazdy do potokdw pasazerskich, ktdre zapewniajg rentownos¢ pary potaczen.
Skutkiem tak dziatajgcego rynku przewozéw autobusowych jest koncentrowanie sie potfgczen
w godzinach szczytéw przewozowych i w dni robocze, gdy ruch pasazerski jest znaczacy. W efekcie
wiele obszaréw i miejscowoéci Dolnego Slaska jest wykluczonych komunikacyjnie ze wzgledu na brak
wystarczajgcych potokdéw pasazerskich przez catg dobe lub w okresach pozaszczytowych czy w dni
wolne od pracy.

Rola Samorzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego jako organizatora autobusowego publicznego
transportu zbiorowego ograniczata sie do tej pory wytgcznie do wydawania zezwolen przewoznikom

autobusowym i przekazywaniu dofinansowywania do biletéw ustawowo ulgowych.

3.2.2. Analiza i ocena obecnej sieci potaczen autobusowych — analiza ABC
W celu doktadnego ocenienia i wyciggniecia wnioskdw z wyzZej przeprowadzonej
charakterystyki i analizy oferty przewozowej w transporcie autobusowym na obszarze wojewddztwa

dolnoslaskiego przeprowadzono analize ABC (schemat 3).

Schemat 3. Analiza ABC transportu autobusowego

ATUTY

¢ niskie koszty jednostkowe ustugi,

¢ wysoka dostepnosc przestrzenna,

¢ mozliwos¢ zmiany trasy w sytuacjach awaryjnych (wypadki, itp.),
¢ lepsze dostosowanie do potokdw pasazerskich,

* brak bezposrednich kosztow dostepu do infrastruktury,

BARIERY

¢ brak jednolitej i czytelnej oferty oraz taryfy przewozowej,

¢ wrazliwos¢ na czynniki zewnetrzne (kongestia, warunki atmosferyczne),

¢ niskie bezpieczerstwo podrozy,

* wysoki stopien dekapitalizacji taboru,

¢ nizszy komfort podrézy oraz mniejsze dostosowanie dla oséb niepetnosprawnych,

¢ koniecznos¢ zakupu nowego taboru, spetniajacego wymogi dostepnosci dla pasazeréw o

ograniczeniach ruchowych
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CZYNNIKI warunkujgce

* kwestie legislacyjne:
- mozliwo$¢ koncesjonowania obstugi poszczegdlnych relacji,

- mozliwo$¢ ograniczenia uzytkowania taboru niezapewniajgcego bezpieczeristwa
(przerabianie samochoddw dostawczych na autobusy),

- regulacje prawne dotyczgce minimalnego odstepu w odjazdach z przystankéw przez
poszczegdblnych przewoznikéw,

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.3. Potaczenia kolejowe o charakterze wojewédzkim

3.3.1. Sie¢ potaczen kolejowych o charakterze wojewdédzkim

Obecnie ruch pasazerski w regionalnym transporcie kolejowym odbywa sie na 24 liniach
komunikacyjnych. Do tej pory jest to jedyny ruch miedzypowiatowy, ktéry jest organizowany przez
samorzad wojewddztwa.

Sie¢ regionalnych pofaczen kolejowych swoim zasiegiem obejmuje caty obszar wojewddztwa
dolno$laskiego faczac z Wroctawiem przede wszystkim najwieksze miasta na Dolnym Slasku potozone
przy czynnych liniach kolejowych wybiegajacych z Wroctawia. Uzupetnieniem tej zasadnicze] sieci
sg potaczenia Legnica — Ktodzko, Watbrzych — Kitodzko oraz Jelenia Géra — Zgorzelec — Zary
stanowigce tgcznik pomiedzy gtdwnymi liniami kolejowymi. Sie¢ ta jest réwniez wzbogacona
o potgczenia w rejonie kotliny jeleniogdrskiej i ktodzkiej stanowigc tym samym skomunikowania
z regionami szczegdlnie atrakcyjnymi turystycznie.

Tak skonstruowana sieé¢ spetnia wymagania jedynie w podstawowym zakresie gdyz taczy
ze sobg wylgcznie miasta potozone przy najwazniejszych liniach kolejowych. Pozostate osrodki
miejskie i inne istotne generatory ruchu pasazerskiego potozone przy lokalnych liniach kolejowych
W przewazajgcej czesci odciete sg od dostepu do szybkiego i sprawnego transportu kolejowego.

Wykaz linii przedstawiono w tabeli 7 oraz na rys. 6.

Tabela 7. Wykaz linii komunikacyjnych w wojewddzkim transporcie kolejowym

- L, Dtugos¢

Oznaczenie linii - . . Dtugos¢ .
. . Przebieg linii komunikacyjnej ..._.. | naterenie

komunikacyjnej catej linii .

woj. doin.

01 Jelcz-Laskowice — Opole Gtéwne 66,201 14,154

02 Wroctaw Gtéwny — Ofawa — Brzeg — Opole Gtéwne 81,719 32,651

D1 Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Psie Pole — Olesnica 33,652 33,652
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Dtugos¢

Oznaczenie linii T . . Dtugos¢ .
. . Przebieg linii komunikacyjnej ... .. | naterenie
komunikacyjnej catej linii .
woj. doin.
D2 V\/"ro.c’raw Gtéwny — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — 164,038 | 163,707
Gorlitz
D3 Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Psie Pole — Trzebnica 33,336 33,336
D4 eroc’raw Gtéwny — Wotdéw — Scinawa — Gtogdw — Zielona 153,858 114,84
Gora
D5 Wroctaw Gtéwny — Oborniki Slaskie — Zmigréd — Rawicz 63,062 59,693
D6 Wroctaw Gtéwny — Watbrzych Gtéwny — Jelenia Géra 127 127
D7 Wroctaw Gtéwny — Siechnice — Jelcz-Laskowice 26,114 26,114
DS quc’faw Gf9wny — Kamieniec Zgbkowicki — Ktodzko Gtéwne 129,95 129,95
— Miedzylesie
D10 Wroctaw Gtéwny — Olesnica — Ostréw Wielkopolski 105,216 73,316
D11 Wroctaw Gtéwny — Olesnica — Namystéw — Kluczbork 97,22 49,562
D12 Wroctaw Gtéwny — Olesnica — Krotoszyn 94,466 86,432
D20 Wegliniec — Zary 40,906 20,709
D21 Wegliniec — Lubar Slgski 21,801 21,801
D25 Legnica — Zagan — Zary 87,252 45,887
D35 I:egnl'ca — Jawor — Strzegom — Swidnica Miasto — Zgbkowice 130,015 130,015
Slaskie — Ktodzko Gt.
D61 Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gérna — Harrachov 47,794 46,623
D62 Jelenia Géra — Lwowek Slgski 32,566 32,566
D65 Watbrzych Gtéwny — Nowa Ruda — Ktodzko Gtéwne 50,99 50,99
D66 Wroctaw Gtéwny — Jaworzyna Slaska — Swidnica Miasto 59,296 59,296
D75 Jelenia Géra — Luban Slaski — Zgorzelec Miasto 75,676 75,676
D80 Jelenia Géra — Sedzistaw — Lubawka — Trutnov hl. n. 46,929 45,169
D81 Ktodzko Gtéwne — Polanica-Zdréj — Kudowa-Zdréj 43,961 43,961
suma 1813,018 1517,100
Uwagi:
D80 Dtugosc¢ catej linii - tylko do Kralovca (1.stacja za granicg panstwow3)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie DKD
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Rysunek 6. Schemat linii komunikacyjnych w wojewdédzkim transporcie kolejowym
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3.3.2. Praca transportowa i charakterystyka organizacyjna w transporcie kolejowym

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego regionalne kolejowe przewozy pasazerskie
realizowane sg obecnie przez dwdch przewoznikow.

Pierwszym z nich jest spdtka Koleje Dolnoslaskie S.A., ktéra zostata utworzona w 2007 roku
przez Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslaskiego w celu realizacji przewozéw zleconych przez
Organizatora publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa. Przewoznik obstuguje
potaczenia na trasach®:

e  Wroctaw — Trzebnica,

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Wegliniec — Luban Slgski,
e lLegnica—Zagan — Zary,

e Jelenia Gdra — Lubar Slaski — Zgorzelec — Wegliniec — Zary,

e Jelenia Géra — Lwéwek Slgski,

e  Watbrzych — Ktodzko,

e Legnica —Jaworzyna Slaska — Ktodzko,

e Ktodzko — Kudowa-Zdrdj,

e Wroctaw — Jaworzyna Slgska — Swidnica,

e Jelenia Géra — Lubawka — Trutnov hl. n. (sezonowo).

Aktualnie tabor Kolei Dolnoslaskich S.A. to 29 pojazdéw, 21 z nich to pojazdy spalinowe
uzyczone przez ich wiasciciela Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Pojazdy te zostaty
zakupione w latach 2003-2011. Poza tym przewoznik posiada 5 elektrycznych zespotédw trakcyjnych
typu 31WE oraz 3 sztuki zmodernizowanego starszego taboru serii EN57°°. Przewoznik jest w trakcie
zakupu kolejnych 11 EZT.

Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. Oddziat Dolnoslgski we Wroctawiu to drugi podmiot
wykonujacy kolejowe przewozy pasazerskie na Dolnym Slgsku. Zgodnie z przeprowadzonym w 2008
roku usamorzadowieniem kolei wojewddztwo dolnoslgskie posiada 7,3% udziatdéw w spotce.
Przewoznik obstuguje potaczenia na trasach”’:

e Wroctaw — Olesnica — Kluczbork,
e  Wroctaw — Olesnica — Ostrow Wielkopolski,

e Wroctaw — Olesnica — Krotoszyn,

% W rozkfadzie jazdy pociggéw 2013/2014
% Wtagcicielem 3 pojazddw serii EN57 jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego
7 W rozktadzie jazdy pociaggéw 2013/2014
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e Wroctaw — Rawicz — Leszno — Poznan,

e  Wroctaw — Wotéw — Gtogdw — Zielona Géra,

e  Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — Gorlitz — (Drezno),

e  Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba — Harrachov,
e  Wroctaw — Strzelin — Ktodzko — Miedzylesie — Lichkov — (Pardubice),
e  Wroctaw — Otawa — Brzeg — Opole,

e Wroctaw — Siechnice — Jelcz-Laskowice,

e Jelcz-Laskowice — Opole.

Zaplecze taborowe Dolnoslaskiego Oddziatu Spotki Przewozy Regionalne sktada sie z 72
tréjcztonowych elektrycznych zespotdéw trakcyjnych EN57  posiadajgcych 188 miejsc siedzacych
oraz 6 czterocztonowych elektrycznych zespotdw trakcyjnych EN71 posiadajacych 256 miejsc
siedzgcych. Zestawy tych serii zostaty wyprodukowane przez PaFaWag Wroctaw, a srednia wieku tych
pojazddéw to okoto 36 lat. Wykaz taboru obu przewoznikéw przedstawiono w Zatgczniku nr 10.

Oprdécz wymienionych wyzej przewoznikow kolejowe przewozy pasazerskie na terenie Dolnego
Slaska realizowane s3 przez spotke PKP Intercity S.A. Obstuguje ona potgczenia miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe wykonywane w ramach uzytecznosci publicznej, a takze uruchamia komercyjne
przewozy dalekobiezne. Spotka PKP intercity S.A. realizuje przewozy o charakterze ponad
regionalnym taczac ze sobg przede wszystkim wszystkie wojewddztwa oraz realizujgc przewozy poza
granice kraju, tym samym zakres jej dziatania wpisuje sie w krajowy Plan Transportowy,
a nie wojewddzki. Oferta przewozéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych ograniczona jest
w duzej mierze do Wroctawia i linii Opole — Wroctaw — Poznan gdzie realizowanych jest zdecydowana
wiekszos¢ potaczen przewoznika PKP Intercity. Nieliczne pofaczenia dalekobiezne docieraja
do Watbrzycha, Jeleniej Géry i Szklarskiej Poreby, Legnicy i Bolestawca, Olesnicy oraz Gtogowa.
Schemat obstugi regionalnych potfaczen pasazerskich swiadczonych w ramach stuzby publicznej przez
Koleje Dolnoslaskie S.A. oraz Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. przedstawiono w Zataczniku nr 10.

Tabela 8 ilustruje szczegétowy rozktad pracy na liniach komunikacyjnych wedtug liczby par
potgczen, natomiast tabela 9 pokazuje wielkos¢ potokéw pasazerskich na danych odcinkach.
Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej dla danych pakietéw komunikacyjnych w rozktadzie jazdy 2013/2014

przedstawiono w tabeli 10.
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Tabela 8. Liczba par potaczen kolejowych w danych relacjach

Odcinki (relacje pociggéw)

okres 15 XIl 2013 - 13 XIl 2014

Liczba par pociggéow PN-CZ PT SOB ND
Wroctaw Gt. — Rawicz 13* 13* 10,5 10,5
Wroctaw Gt. — Wroctaw Psie Pole 31 32 22 23
Wroctaw Psie Pole - Olesnica 19 20 15 16
Olesnica - granica wojewddztwa (Namystow) 10* 10* 8 8
Olesnica - Grabowno Wielkie 5,5 6,5 4 5
Grabowno Wielkie - granica wojewddztwa (Zduny) - 1 - 1
Grabowno Wielkie - Twardogdra Sycowska 5,5 5,5 4 4
Twardogora Sycowska — granica wojewddztwa (Ostréw Wikp.) 5 5 4 4
Wroctaw Psie Pole - Trzebnica 12 12 7 7
Wroctaw Gt. - granica wojewddztwa (Brzeg) 16* 16* 8 Q¥ **
Wroctaw Gt. - Jelcz Laskowice 11,5%%* 11,5%%* 8,5 8,5
Jelcz Laskowice - granica wojewddztwa (Opole Gt.) 1 1 - -
Wroctaw Gt. - Kamieniec Zgbkowicki 13 13 11,5 11,5
Kamieniec Zgbkowicki - Ktodzko Gt. 17 17 15,5 15,5
Ktodzko Gt. - Bystrzyca Kt. Przedmiescie 11 11 9 9
Bystrzyca Kt. Przedmiescie - Miedzylesie 9 9 8 8
Miedzylesie - granica paristwa (Lichkov) 5 5 5 5
Ktodzko Gt. - Polanica Zdroéj 5 5 5 5
Polanica Zdréj - Kudowa Zdroj 4 4 4 4
Ktodzko Gt. - Watbrzych Gt. 4 4 3,5 3,5
Legnica - Jaworzyna SI. 5 5 4,5 4,5
Jaworzyna $I. - Swidnica Miasto 7 7 6,5 6,5
Swidnica Miasto - Dzierzoniow SI. 5 5 4,5 4,5
Dzierzoniéw Sl. - Kamieniec Zgbkowicki 4 4 4 4
Wroctaw Gt. - Jaworzyna SI. 17 17 16 # 16 #
Jaworzyna SI. - Watbrzych Gt. 13 13 12 # 12 #
Watbrzych Gt. - Sedzistaw 8 10# 10#
Sedzistaw - Jelenia Goéra 8 11 ## 11 ##
Jelenia Géra - Szklarska Poreba Goérna 5 5,5
Szklarska Poreba Gdrna - granica panstwa (Harrachov) 3 Hitt 3 Hitt
Sedzistaw - granica panstwa (Kralovec) - - 3 x 3 x
Jelenia Goéra - Lwéwek SI. 4 4 3 3
Jelenia Géra - Zgorzelec 6 6
Wroctaw Gt. - Legnica 22 22 17,5 18
Legnica - Wegliniec 17 17 14 14,5
Wegliniec - Zgorzelec 10 10 11 11
Zgorzelec - granica panstwa (Gorlitz) 3 3 3 3
Wegliniec - Luban SI. 4 4 3,5 3,5
Wegliniec - granica wojewdédztwa (Zary) 3 3 3,5 3,5
Legnica - granica wojewddztwa (Zary) 6 6 5,5 5,5
Wroctaw Gt. - Wotéw 18** 18** 11,5 11,5

55




Odcinki (relacje pociggow) okres 15 X11 2013 — 13 XIl 2014
Liczba par pociggéw PN-CZ PT SOB ND

Wotdéw - Scinawa 13 13 10,5 10,5
Scinawa - Gtogéw 11 11 8,5 9,5
Gtogdw - granica wojewddztwa (Zielona Géra) 7 7,5 7 6,5
Stan na dzien 1.07.2014
* - w ferie i wakacje o 1 pare mniej
** - w ferie i wakacje o 2 pary mniej
*** _w ferie i wakacje 0 0,5 pary (1 potaczenie) mniej
# - w tym 1 para kursuje tylko w sezonie
## - w tym 2 pary kursuja tylko w sezonie
### - w sezonie kursujg dodatkowe 3 pary
X - kursuja tylko w sezonie
Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 9. Potok pasazerski na danych odcinkach potaczen kolejowych w wojewddztwie w 2012 roku

Sredni . Liczba
Odcinek czas Odlegtos¢ Predkos¢ Po‘tok . par
Lp. przejazdu handlowa | pasazerski potaczen
Punkt A Punkt B [min] [km] [km/h] [-]

1. Wroctaw Katy Wroctawskie 25 20,4 49,0 2522 13
2. | Katy Wroctawskie Zaréw 19 22,2 70,1 2146 13
3. Zaréw Jaworzyna Slaska 5 5,5 66,0 1649 13
4. | Jaworzyna Slaska Swiebodzice 11 9,4 51,3 1567 13
5. Swiebodzice Watbrzych 28,5 21,4 45,1 1377 13
6. Watbrzych Boguszéw-Gorce 10 6,6 39,6 489 6
7. | Boguszéw-Gorce Sedzistaw 14 13,3 57,0 426 6
8. Sedzistaw Jelenia Goéra 31 27 52,3 459 6
9. Wroctaw Strzelin 38 37 58,4 3797 12
10. Strzelin Ziebice 17 20,6 72,7 2707 12
11. Ziebice Ktodzko 45 37,6 50,1 1793 12
12. Ktodzko Bystrzyca Ktodzka 17 16,1 56,8 1771 11
13. | Bystrzyca Ktodzka Miedzylesie 24 18,7 46,8 1732 10
14, Wroctaw Brzeg Dolny 36 30,3 50,5 4517 17
15. Brzeg Dolny Wotow 12 10 50,0 2916 17
16. Wotéw Scinawa 20,5 18,4 53,9 1906 8
17. Scinawa Gtogéw 46 40,4 52,7 1465 7
18. Gtogéw Bytom Odrzanski 39 19,6 30,2 1641 7
19. Wroctaw Oborniki Slaskie 43,5 26,4 36,4 4330 13
20.| Oborniki Slaskie Zmigrod 23 20,8 54,3 3021 13
21. Zmigrod Rawicz 15,5 15,9 61,5 2259 13
22. Wroctaw Olesnica 51,5 33,7 39,3 4647 28
23. Olesnica Bierutow 18 13,8 46,0 1872 12
24, Bierutéw Namystéw 16,5 13,4 48,7 1620 12
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Sredni

Liczba

Odcinek czas Odlegtos¢ Predkos¢ Po‘tok . par

Lp. przejazdu handlowa | pasazerski potaczeri
Punkt A Punkt B [min] [km] [km/h] [-]

25. Olesnica Twardogodra 40 23,5 35,3 744 5
26. Twardogoéra Miedzybdrz 20 14 42,0 736 5
27. Olesnica Milicz 73 41,8 34,4 415 4
28. Milicz Zduny 24,5 39 95,5 285 4
29. Wroctaw Sroda Slaska 37 33,8 54,8 5531 24
30.| SrodaSlaska Legnica 21 31,3 89,4 5130 24
31. Legnica Chojnéw 13,5 18,5 82,2 3181 14
32. Chojnéw Bolestawiec 17,5 27,1 92,9 2824 14
33. Bolestawiec Wegliniec 16,5 25,4 92,4 1776 14
34, Wegliniec Zgorzelec 23,5 26,1 66,6 1341 10
35. Wegliniec Luban Slaski 66,5 21,1 19,0 231 5
36. Wegliniec Zary 54,5 40,9 45,0 209 3
37. Legnica Zary 102 48 28,2 266 6
38. Legnica Jawor 28 21,6 46,3 298 6
39. Jawor Strzegom 18 15,1 50,3 299 6
40. Strzegom Jaworzyna Slaska 11 10,4 56,7 238 6
41.| Jaworzyna Slaska Swidnica 14 10 42,9 230 6
42. Swidnica Dzierzoniéw 20 18 54,0 241 6
43, Dzierzoniéw Zabkowice Slgskie 26 21,7 50,1 203 6
44, Watbrzych Gtuszyca 16,5 8,7 31,6 131 5
45, Gtuszyca Nowa Ruda 33 20,6 37,5 168 5
46. Nowa Ruda Ktodzko Gtéwne 39,5 21,7 33,0 135 5
47.| lelenia Géra Gryféw Slaski 46,5 37,6 48,5 229 6
48.| Gryfow Slaski Luban Slaski 23,5 14,4 36,8 218 6
49, Luban Slaski Zgorzelec 31,5 23,6 45,0 233 6
50. Wroctaw Siechnice 16 11,1 41,6 932 14
51. Siechnice Jelcz-Laskowice 25,5 15 35,3 816 14
52. Wroctaw Otawa 26,5 26,5 60,0 4134 17
53. Otawa Brzeg 13,5 15,1 67,1 2983 17
54, Wroctaw Trzebnica 50 19,7 23,6 1052 13
55. Jelenia Gora Wlen 42,5 17,9 25,3 81 4
56. Wlen Lwowek Slaski 34 14,7 25,9 84 4
57. Jelenia Gora Szklarska Poreba 49 31,6 38,7 128 4
58.| Szklarska Poreba Harrachov 29 6,8 14,1 79 3
59.| Jelcz-Laskowice Opole 80 67 50,3 brak danych 1

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 10. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych ciggéw komunikacyjnych — wedtug rozktadu jazdy

pociggéw 2013/2014
Nr linii o . o Praca e.ks_ploatacyjf\a w
komunikacyjnej Relacja linii komunikacyjnej rozktadzie jazdy pociagéw
2013/14
D1 Wroctaw Gtéwny Olednica 112 498,636
D10 Wroctaw Gtowny Ostrow Wielkopolski 237 223,565
D11 Wroctaw Gtéwny Kluczbork 330 875,912
D12 Wroctaw Gtowny Krotoszyn 17 977,856
D13 Wroctaw Gtowny Trzebnica 238 985,284
D2 Wroctaw Gtéwny Lubar Slaski 1 395 876,900
D22 Wroctaw Gtowny Zary 257 057,895
D22 Legnica Zary 69 623,020
D25 Jelenia Géra Zielona Gora 469 258,213
D3 Legnica Kudowa-Zdrdj 572 302,248
D4 Wroctaw Gtéwny Zielona Godra 980 375,601
D5 Wroctaw Gtowny Poznan Gtéwny 478 916,939
D50 Szklarska Poreba Gdrna Poznan Gtéwny 159 589,680
D60 Wroctaw Gtowny Szklarska Poreba Gdérna 1001 378,759
D61 Szklarska Poreba Gdrna Harrachov 48 333,600
D62 Jelenia Géra Lwowek Slaski 86 365,032
D63 Jelenia Géra Trutnov hl.n 17 520,468
D65 Wroctaw Gtéwny Dzierzoniéw Slaski 170 891,072
D7 Wroctaw Gtowny Jelcz-Laskowice 224 475,944
D70 Jelcz-Laskowice Opole Gtéwne 7 020,384
D8 Wroctaw Gtowny Usti nad Orlici 1117 417,612
D85 Watbrzych Gtéwny Kudowa-Zdroj 124 353,130
D9 Wroctaw Gtéwny Opole Gtéwne 317 890,136
RE 100 Wroctaw Gtowny Dresden Hbf 357 863,502
suma 8794 071,388

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analizujgc zebrane dane zauwazy¢ mozna, iz liczba potaczen i zwigzana z nig praca

eksploatacyjna jest najwieksza na gtdwnych liniach w wojewddztwie wybiegajgcych z Wroctawia

w kierunku Legnicy, Gtogowa, Rawicza, Olesnicy, Opola, Ktodzka oraz Watbrzycha i Jeleniej Gory.

Jestto zwigzane z najwiekszymi potokami podrdéinych na tych trasach co znajduje swoje

odzwierciedlenie w zebranych danych. Na szczegdlng uwage pod tym wzgledem zastuguje cigg E-30

Wroctaw — Legnica — Zgorzelec wraz z odnogami w kierunku Zar i Lubania Slaskiego. Na tej trasie

wystepujg najwieksze potoki podréinych co z kolei rzutuje na liczbe uruchamianych pofaczen

i realizowang prace eksploatacyjna. Linie lokalne charakteryzujg sie wyraznie mniejszymi potokami

podréznych, co jest powigzane ze znacznie mniejszg liczbg potgczen. Na przestrzeni lat sumaryczna

praca eksploatacyjna obu przewoznikéw ulegata wzrostowi z 5,4 min pockm w 2007 r. do 8,1 mIn
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pockm w roku 2013, co stanowi wzrost 50%. Charakterystyki dotyczgce pracy eksploatacyjnej

przedstawiono na wykresach 5 i 6.

Wykres 5. Praca eksploatacyjna wykonywana na obszarze wojewoddztwa dolnoslaskiego w latach 2007-2014
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Zrédto: opracowanie wiasne

Wykres 6. Udziat przewoznikow kolejowych w ogdlnej pracy eksploatacyjnej wykonywanej na obszarze
wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 2007-2014

9 500 000
9 000 000
8 500 000
2 500 000 v mm mm
75 1687 334, || ||
,891

g (5)88 888 . - —750630,000-1 550 958 690 —2545479,780 o 0953_645 650,89
6 000 000
5500 000
5000 000
4 500 000
4 000 000
3500 000
3000 000
2 500 000
2 000 000
1500 000
1 000 000
500 008

Pocigokilometr

2007 r. 2008 r. 2009, 2010r. 2011r. 2012r. 2013r. 2014r.*

B Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Koleje Dolnoslaskie S.A.

Zrédto: opracowanie wiasne
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W ostatnich kilku latach zauwazalny jest trend wzrostowy w liczbie przewozonych pasazeréow.
Na przestrzeni ostatnich 4 lat (2010-2013) sumaryczna liczba przewiezionych pasazeréw przez obu
przewoznikow regionalnych wzrosta z niespetna 9,8 min pasazerow do blisko 13 min pasazeréw,
co stanowi blisko 33% wzrost w 2013 roku w stosunku do roku 2010. Tendencja ta na przestrzeni

ostatnich lat zostata zobrazowana na wykresie 7.

Wykres 7. Liczba przewiezionych pasazerow w pociggach regionalnych w latach 2010 — 2013
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Przyczyn obserwowanego wzrostu liczby przewiezionych pasazeréw w ostatnich latach jest
wiele. Jednym z najwazniejszych czynnikéw sprzyjajacych temu trendowi jest stabilna oferta
przewozowa. Pomimo funkcjonowania w regionie dwéch przewoznikéw, pomiedzy ktérymi udziat
w pracy eksploatacyjnej systematycznie sie zmienia i dazy do wyréwnania mozliwe byto
zagwarantowanie podréznym statej oferty. Dzieki stale ulepszanej ofercie umozliwiajacej dojazd
do pracy i szkoty do najwiekszych miast w wojewddztwie w najbardziej pozadanych godzinach,
pozniejszy powrdt, oraz uzupetnieniu pofgczen szczytowych o pofaczenia okoto potudniowe
i wieczorne transport kolejowy na Dolnym Slasku staje sie z roku na rok coraz to bardziej popularnym
srodkiem podrézowania i atrakcyjng alternatywg dla korzystania zaréwno 1z publicznej
jak i indywidualnej komunikacji drogowej.

Dodatkowo na wzrost liczby pasazeréw wptyw ma poprawa komfortu podrézowania, ktéra jest
nastepstwem zakupu nowych pojazdéw oraz modernizacji tych dotychczas eksploatowanych. Jeszcze

istotniejsza jest poprawa stanu infrastruktury kolejowej, ktéra wptywa na krétsze czasy
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podrdézowania pomiedzy najwiekszymi miastami w wojewddztwie, czynigc ten Srodek transportu
coraz to bardziej atrakcyjnym.

Czynniki te majg wptyw na wzrost atrakcyjnosci transportu kolejowego na Dolnym Slgsku,
a w konsekwencji wzrost liczby pasazeréow i poprawe parametrow ekonomicznych funkcjonowania

systemu transportu.

3.3.3. Analiza i ocena obecnej sieci potaczen kolejowych — analiza ABC
W celu doktadnego ocenienia i wyciggniecia wnioskdw z wyzej przeprowadzonej
charakterystyki i analizy oferty przewozowej w transporcie kolejowym na obszarze wojewédztwa

dolnoslaskiego przeprowadzono analize ABC (schemat 4).

Schemat 4. Analiza ABC potaczen kolejowych

ATUTY

¢ skomunikowanie gtéwnych osrodkéw miejskich i centréw miast,

* szybkos¢ (gtdwnie w obszarach metropolitalnych),

e wyzszy standard podrézy,

¢ wysoki poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego,

» duza gestos¢ sieci umozliwiajgca objecie transportem regionalnym wiekszosci
wojewddztwa,

¢ zdolnos¢ przewozowa i elastycznosé,

* energooszczednosc,

BARIERY

ozty stan techniczny infrastruktury kolejowej (zwtaszcza linii lokalnych),
swrazliwos¢ na czynniki zewnetrzne (m. in. warunki atmosferyczne),
ebrak mozliwosci wprowadzenia objazdéw w sytuacjach awaryjnych,

ebrak strategii remontowej linii lokalnych - koncentracja prac inwestycyjnych na gtéwnych

liniach kolejowych,
enieoptymalny ksztatt sieci ignorujgcy generatury ruchu,
ekosztochtonnos¢ (wysokie koszty jednostkowe),
eczasochtonnosc¢ inwestycji kolejowych,
eniska jakos¢ zarzadzania infrastrukturg,

eproblemy prawno-legislacyjne,



CZYNNIKI wptywajgce na dziatanie systemu

e wprowadzenie zintegrowanego planowania rozwoju transportu publicznego powinno

wzmochi¢ konkurencyjnos$é transportu kolejowego (m.in. Plany Transportowe),

e urynkowienie pasazerskich przewozow kolejowych (po 2017r.) moze spowodowac zmiany

pod wzgledem jakosci i kosztow realizacji przewozow,
¢ mozliwosc¢ zastosowania Partnerstwa Publiczno-Prywatnego,
o dywersyfikacja zarzadzania infrastrukturyg kolejows,
o wptyw budowy drég szybkiego ruchu na zachowania komunikacyjne,
e integracja transportu kolejowego z komunikacjg miejska,

e mozliwos¢ wykorzystania nowoczesnej technologii teleinformatycznych do rozwoju

systemodw informacji pasazerskiej,

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.4. Dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci

ruchowej

O dostosowaniu transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowe]j decyduje przede wszystkim dostosowanie infrastruktury stuzacej
odprawie pasazerdw, a wiec budynki dworcédw i perony przystankéw oraz taboru stuzgcego
to przewozu osdb. Szczegdlnie istotnym czynnikiem sprawnego i atrakcyjnego transportu publicznego
jest jego rowna dostepnos¢ niezaleznie od stopnia sprawnosci podréznego. Mowa tu nie tylko
o osobach niepetnosprawnych poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich, ale takie osobach
starszych, dzieciach przewozonych w wdzkach czy tez osobach majacych trudnosci w poruszaniu
sie ze wzgledu na urazy i kontuzje. Atrakcyjny transport publiczny powinien by¢ zatem powszechnie
dostepny nie tylko pod wzgledem lokalizacyjnym ale takze technicznym, tak aby dana grupa
spoteczna nie byta dyskryminowana ze wzgledu np. na ograniczenia zdrowotne. Istotnosé
dostosowania transportu zbiorowego do podrdzy oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie, jest o tyle wazna, iz dla wielu oséb autobus czy pocigg jest jedynym
sposobem dotarcia do centréw specjalistycznej opieki zdrowotne;j.

Na Dolnym Slasku znajduje sie 15 czynnych dworcéw autobusowych zlokalizowanych
w Bolestawcu, Bystrzycy Ktodzkiej, Gtogowie, Jeleniej Gorze, Kamiennej Gorze, Ktodzku, Legnicy,

Lubaniu Slaskim, Lubinie, Otawie, Ole$nicy, Srodzie Slaskiej, Strzelinie, Wotowie i Wroctawiu. Dworce
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i przystanki autobusowe w wiekszosci nie sg dostosowane albo tylko czesciowo do potrzeb oséb
niepetnosprawnych lub ograniczonych ruchowo. Mowa tutaj o takich podstawowych elementach
jak szerokie drzwi czy zamontowane rampy podjazdowe w miejscach gdzie znajdujg sie schody.
Poruszanie sie pomiedzy budynkiem dworca a strefg peronowa a budynkiem dworca jest zazwyczaj
mocno utrudnione. Pozytywnym aspektem jest jednak to, iz na wiekszosci dworcéw autobusowych
sg rozmieszczone informacje dotyczace mozliwosci kontaktu z przewoznikami w celu zamdwienia
wsparcia dla oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Tabor przewoznikéw autobusowych w komunikacji regionalnej jest w niewielkim stopniu
przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych. Wysoko ulokowana podtoga czesci nadwozia,
waskie przejscia brak wydzielonego miejsca dla oséb podrdzujgcych na wézku inwalidzkim czy tez
brak mozliwosci wejscia do pojazdu z wdzkiem dzieciecym czyni transport autobusowy mato
atrakcyjnym pod wzgledem dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych bgdz ograniczonych ruchowo.

Obecnie na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego znajduje sie 31 czynnych dworcow
przystosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Na 29 dworcéw majgcych toalety 10 jest
przystosowanych do potrzeb niepetnosprawnych, z kolei na 29 dworcéw wyposazonych w kasy
biletowe zaledwie na dwdch dworach sg one o utatwionym dostepie dla niepetnosprawnych. Ponad
64% dworcow zapewnia niepetnosprawnym utatwiony dostep do wszystkich peronéw. Na 25
dworcach znajduje sie przestrzen ustugowo-handlowa, lecz jedynie 28% z nich daje mozliwos¢
swobodnego poruszania sie osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Sposréd wszystkich dworcéw kolejowych w wojewddztwie dolnoslaskim jedynym w petni
dostosowanym do potrzeb oséb niepetnosprawnych jest Dworzec Gitéwny we Wroctawiu.
Do uzytkowania przez osoby niepetnosprawne lub ograniczone ruchowo przystosowane sg toalety,
okienko kasowe o obnizonej wysokosci, rampy prowadzace do czesci handlowej, windy i platformy
prowadzace na perony, specjalne wyztobienia w posadzce utatwiajgce poruszanie sie osobom
niewidomym i niedowidzacym, urzadzenia wspomagajgce dla osdéb niestyszacych oraz wydzielone
miejsca parkingowe dla niepetnosprawnych.

Nie bez znaczenia dla komfortu korzystania przez wszystkich pasazeréw z transportu
kolejowego ma wysokos$¢ krawedzi peronowych. Obecna wysokos¢ krawedzi peronowych na stacji
Wroctaw Gtéwny odprawiajacej ponad 30 % pasazerow kolei na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego
ma wysokos¢ 760 mm. Racjonalne jest dazenie do ustandaryzowania do tej wysokosci pozostatych
perondw na terenie wojewddztwa oraz zakup taboru o identycznej wysokosci wejscia ponad gtéwke
szyny.

Dostosowanie do potrzeb niepetnosprawnych w pozostatych obiektach jest czesciowe.

W miastach o znacznym przeptywie pasazeréw, jak w Watbrzychu (dworzec Watbrzych Gtowny)
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lub Jeleniej Goérze (stacja Jelenia Goéra), dla niepetnosprawnych przystosowane zostaty toalety,
wejscia do budynku oraz na peron. Jednak dworce te nie majg okienek kasowych dostosowanych
do obstugi niepetnosprawnych, a platformy przyschodowe wystepuja jedynie w Jeleniej Gorze.

W Planie Transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage na niski stopien dostosowania
taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Tylko 12%
pociggdw miedzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu tych osdb. Zwraca sie takze
uwage, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-T nie spetniajg w catosci wymagan natozonych
przez TSI-PRM?. Tabor kolejowy uzywany do przewozu pasazerdw na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego to w sumie 107 zespotéw trakcyjnych, z czego 24% w chwili obecnej
jest dostosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych; sg to autobusy szynowe serii SA106, 109,
132, 134, 135 oraz normalnotorowe elektryczne zespoty trakcyjne NEWAG ,Impuls” (31WE)
oraz zmodernizowane zespoty trakcyjne (EN57AL i EN57AKD). Niemniej nie ma w chwili obecnej
ustalonego jednolitego standardu wysokosci podtogi nowokupowanych pojazdéw oraz
modernizowanych perondéw, tak aby uzyskaé identyczng wysokos¢ wejscia do taboru z poziomu
peronu dla oséb niepetnosprawnych.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzié, ze na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dostosowanie
tak taboru, jak i infrastruktury do potrzeb osdéb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej jest czesciowe. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest zaniedbana infrastruktura
transportowa odpowiedzialna za obstuge pasazerdw, wybudowana czesto w drugiej potowie
XX wieku gdy potrzeby infrastrukturalne oséb niepetnosprawnych byty w bardzo ograniczony sposdb
brane pod uwage podczas projektowania i budowy obiektéw uzytecznosci publicznej. Na uwage
zastuguje jednak fakt, iz w ramach remontéw i modernizacji infrastruktury oraz zakupéw taborowych
duza wage przyktada sie do kwestii dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.

Obowigzek zapewnienia odpowiedniego dostosowania infrastruktury dworcowej lezy w gestii
ich wiascicieli i zarzadcow. W przypadku dworcéw autobusowych ich wtascicielami sg Przewoznicy
powstali na bazie Spétki PKS badZ jednostki samorzadu terytorialnego, ktére zdecydowaty sie na ich
przejecie. Natomiast w kwestii transportu kolejowego wiekszos¢ obiektéw dworcowych znajduje

sie w posiadaniu spotek z grupy PKP S.A., nie mniej jednak coraz wiecej dworcow jest sprzedawanych

%y rzad Transportu Kolejowego, Techniczne Specyfikacje dla Interoperacyjnosci, <http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-
wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/430,Techniczne-Specyfikacje-dla-Interoperacyjnosci.html>, [data dostepu:12.11.2013

roku].
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prywatnym inwestorom, badZz oddawanych w zarzadzanie jednostkom samorzgdowym.
Za odpowiednie dostosowanie infrastruktury w czesci peronowej odpowiada natomiast spdtka

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3.5. Analiza i ocena funkcjonujacych systemoéw taryfowych na terenie wojewddztwa

W przewozach kolejowych dla biletéw jednorazowych stosowana jest taryfa (tab. 11)
uzalezniajgca cene biletu od odlegtosci podrdzy (przy czym im dtuzsza podrdz, tym mniejszy przyrost

ceny biletu). Przeprowadzong analize ABC obecnej taryfy przedstawiono na schemacie 5.

Tabela 11. Ceny biletow jednorazowych — Koleje Dolnoslaskie, Przewozy Regionalne

Wedtug taryfy
NORMALNEJ
Odlegtos¢
Cena

brutto PTU

[km] [zt]
do 5 4,00 0,30
6-10 4,40 0,33
11-15 5,30 0,39
16-20 6,50 0,48
21-25 7,60 0,56
26-30 8,20 0,61
31-35 9,80 0,73
36-40 10,60 0,79
41-47 11,70 0,87
48-53 13,50 1,00
54-59 14,60 1,08
60-67 15,60 1,16
68-73 16,10 1,19
74-80 17,10 1,27
81-90 18,60 1,38
91-100 19,80 1,47
101-120 22,00 1,63
121-140 23,60 1,75
141-160 25,50 1,89
161-180 27,10 2,01
181-200 29,10 2,16
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Schemat 5. Analiza ABC taryfy kolejowej

ATUTY

e prosty i przejrzysty sposdb rozliczania w zaleznosci od liczby przejechanych kilometréw

e mozliwos¢ korzystania z tras obstugiwanych przez dwdch przewoznikéw na jednym bilecie

BARIERY

» wysoki koszt jednostkowy podrdzy w przypadku krétkich dystansow

 brak wystarczajgcego systemu promocji do korzystania z transportu kolejowego,

szczegolnie w przypadku przejazdéw grupowych
¢ brak kompatybilnosci taryfy z gtdwnym dalekobieznym przewoznikiem kolejowym PKP IC

¢ brak mozliwosci taktowania pociggdw ze wzgledu na liczne ograniczenia infrastrukturalne

CZYNNIKI wptywajgce na zmiany obecnej sytuacji

¢ obnizenie cen biletow
e wprowadzenie promocji na odcinkach o mniejszych potoakach ruchu

¢ wprowadzenie cen pojedynczych biletéw na poziomie kosztu przejazdu na trasie tej samej

dtugosci samochodem z LPG spalajgcym 8 litréw gazu/100 km

Zrédto: Opracowanie wtasne

W transporcie kolejowym stosowane sg rowniez promocje, ktére zacheci¢ majg pasazeréw
do wyboru tego srodka transportu. Zachet cenowych jest niestety niewiele.

Bilety miesieczne w przewozach kolejowych, dla regularnych uzytkownikéw, sa cenowo
bardziej atrakcyjne niz bilety jednorazowe, zwtaszcza przy podrdzach na wieksze dystanse. Koszt
biletu miesiecznego wacha sie w zaleznosci od dystansu i wynosi od 15-krotnosci ceny biletu
jednorazowego (najdtuzsze dystanse) do 23-krotnosci (dystanse aglomeracyjne).

W przewozach autobusowych cena biletu réwniez uzalezniona jest od dtugosci przejezdzanej
trasy. Dla dystanséw poréwnywalnych z wyzej wymienionymi ceny za przejazd ksztattuja
sie nastepujaco:
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e dystans typowo aglomeracyjny (26-30 km) — cena biletu jednorazowego waha sie od 7,50 zt
(PKS ,,Polbus” Wroctaw, PKS Wotéw) do 9,90 zt (PKS Swidnica), cena biletu miesiecznego jest
zréznicowana w przedziale od 250 zt (PKS Dzierzoniéw) do 381 zt (PKS Swidnica);

e potaczenia wiekszych osrodkéw, typu Wroctaw — Legnica, Wroctaw — Watbrzych (68-73 km) —
cena biletu jednorazowego waha sie od 12,00 zt (PKS ,Polbus” Wroctaw) do 16,70 zt (PKS
Swidnica), cena biletu miesiecznego jest zréznicowana w przedziale od 268 zt (PKS ,Polbus”
Wroctaw, powyzej 31 km) do 609 zt (PKS Swidnica);

e dtuisze potaczenia w wojewddztwie, typu Wroctaw — Jelenia Goéra, Wroctaw — Ktodzko (101-
120 km) — cena biletu jednorazowego waha sie od 15,50 zt (PKS ,,Polbus” Wroctaw, 100 km)
do 24,90 zt (PKS Swidnica), cena biletu miesiecznego jest zréznicowana w przedziale od 268 zt
(PKS ,Polbus” Wroctaw, powyzej 31 km) do 712 zt (PKS Swidnica, 100 km).

W przewozach autobusowych ceny biletéw jednorazowych sg nizsze niz w przewozach
kolejowych. Wyzsze od cen na kolei s3 natomiast ceny biletéw miesiecznych na dtuzsze dystanse
(dystans do 30 km to koszt poréwnywalny z biletem kolejowym). Na ogét ceny biletéw miesiecznych
autobusowych na dtuzsze dystanse mozna traktowac jako ,zaporowe” — niewiele oséb zaakceptuje
wydatek rzedu 600-700 zt miesiecznie, zwtaszcza majgc jako alternatywe przejazd samochodem.

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dla przewozéw autobusowych widoczny jest brak
jednolitej taryfy biletowej (przyktadowe taryfy obejmujgce 67% catosci przewozéw obecnie
realizowanych na terenie wojewddztwa sg przedstawione w Zatgcznikach nr 11 i 12). Brak
standaryzacji cen biletéw powoduje, ze kazda z ponad stu firm transportowych ma wtasny cennik.
To sprawia, ze cena przejazdu zalezy nie tylko od dtugosci trasy, ale tez od przewoznika, ktéry dana
linie komunikacyjng obstuguje. Ponadto wiele mniejszych firm nie stosuje ujednoliconej taryfy
zaleznej od liczby przejechanych kilometréw, ale dla kazdej z obstugiwanych tras ustala ceny
indywidualnie. Analiza systeméw taryfowych nasuwa nastepujgce wnioski:

1. Jednostkowa cena podrézy transportem publiczny w wiekszosci podrdzy transportem
autobusowym (ale i tez kolejowym) cenowo nie stanowi zazwyczaj konkurencji dla korzystania
z prywatnego samochodu nawet przez jedng osobe. Szczegdlnie nie optaca sie korzystac
z transportu zbiorowego w krotkich relacjach.

2. Wyijatek od tej reguty stanowi transport na liniach autobusowych o bardzo duzym nasileniu
przewozow ,na ktorych konkurujg ze sobg gtéwni przewoznicy. Niestety czestokro¢ agresywna
konkurencja odbija sie niekorzystanie na standardzie realizowanych ustug (ktéry pada ofiarg
wojny cenowej).

W przypadku przewozéw kolejowych sytuacja jest mniej skomplikowana, przewoznicy Koleje

Dolnoslaskie S.A. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. wzajemnie honorujg swoje bilety. Podejmowane
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sg proby integracji systemu taryf i sprzedazy biletéw pomiedzy przewoznikami regionalnymi a PKP
Intercity. Niemniej jednak taryfa przewoznikéw regionalnych i PKP Intercity nie sg ze soba
kompatybilne i wymagajg przy przesiadkach zakupu dwéch oddzielnych biletéw. Powyzsza analiza
wskazuje, ze w skali wojewddztwa przestrzenna jak i miedzygateziowa integracja systemoéw
taryfowych jest zadaniem ambitnym. Jednoczesnie publiczny transport zbiorowy o charakterze
wojewddzkim powinien by¢ zintegrowany z systemami nizszego rzedu (powiatowymi, gminnymi,
miejskimi). Przyktady prawidtowej integracji taryfowej mozna zaczerpngé z systeméw biletowych
funkcjonujgcych w obszarze transgranicznym wojewdédztwa oraz systeméw komunikacji miejskiej.
Wymieni¢ tu mozna, funkcjonujgce w obszarze transgranicznym jednodniowe bilety Euro-Nysa, ktére
pozwalajg przemieszcza¢ sie w regionie przygranicznym Polski, Niemiec iCzech. Uprawniajg
one do przejazdu na wszystkich liniach Celowego Zwigzku Komunikacyjnego Gérnych tuzyc i Dolnego
Slaska (ZVON) oraz na wybranych trasach w Polsce i Czechach. Na obszarze ZVON mozna korzystaé
z regionalnej komunikacji kolejowej i autobusowej oraz ze srodkéw komunikacji miejskiej. Aktualny
spis linii znajduje sie na stronie internetowej www.zvon.de.

Innym przyktadem jest taryfa PTA, dzieki ktorej od 1 czerwca 2013 roku bez dodatkowych opfat
pasazerowie mogg jezdzi¢ pociggami osobowymi miedzy wszystkimi stacjami we Wroctawiu, jezeli
majg wazny bilet MPK. Przejazdy sg mozliwe tylko w granicach miasta i obejmujg stacje z nazwg
,Wroctaw”. Oferta obejmuje przejazdy drugg klasg pociggdw osobowych Kolei Dolnoslgskich
i pociagéw REGIO Przewozéw Regionalnych®.

Dodatkowo mozliwy jest zakup tzw. okresowych odcinkowych biletéw aglomeracyjnych
wraz ze znaczkiem Gminy Wroctaw. S3 to bilety pozwalajgce na podrézowanie, miedzy Wroctawiem
a wybrang miejscowoscig na terenie duzej aglomeracji wroctawskiej: Strzelinem, Jaworzyng Slaska,
Wotowem, Zmigrodem, Oleénica, Jelczem-Laskowicami, Otawa i Trzebnica oraz wroctawska
komunikacjg miejska.

Podsumowujac, nalezy zauwazy¢, ze widac pierwsze oddolne préby integracji systemu taryf,
cho¢by na przyktadzie wyzej wspomnianej taryfy PTA lub biletéw Euro-Nysa. S3 one dobrym
przyktadem tego, Ze taka integracja jest mozliwa, a jej wynik przektada sie na wyiszg jakosc

Swiadczonych ustug w transporcie publicznym.

2<http://www.wroclaw.pl/pociagiem-z-biletem-mpk1>, [data dostepu: 18.06.2014 rokul.
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3.6. Analiza i ocena systemow informacji pasazerskiej

System informacji pasazerskiej podzieli¢ mozna na dwa zasadnicze segmenty. Pierwszy z nich
umozliwia pasazerowi zdobycie pozgdanych informacji zdalnie np. w miejscu zamieszkania badz
aktualnego przebywania. Drugi umozliwia natomiast pozyskanie informacji podczas podrézy
srodkiem transportu lub na dworcu badz przestrzeni peronowe;j.

Do pierwszego segmentu zaliczyé mozna dziatania podejmowane przez Organizatora
publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie, dziatania informacyjne przewoznikéw
oraz informacja udzielana przez podmioty dziatajgce w ramach grupy PKP S.A.

Do najwazniejszych dziatan podejmowanych przez Organizatora zaliczy¢ mozna prowadzenie

strony internetowej www.koleje.dolnyslask.pl, na ktdérej udostepniony jest adres e-mail

(kontakt.koleje@dolnyslask.pl) pod ktérym sktadaé mozna wnioski do rozktadu jazdy. Na w/w stronie

internetowej dostepne sg takzie uproszczone i czytelne rozktady jazdy pociggéw oraz numery
kontaktowe dotyczgce informacji kolejowej. Na stronie Organizatora umieszczane sg réwniez krotkie
artykuty z biezgcg informacjg zwigzang z transportem kolejowym (zmiany rozktadu jazdy, utrudnienia
w ruchu i inne ciekawostki). Organizator prowadzi rowniez profile na portalach spotecznosciowych
(Facebook, Twister, Google+), dzieki ktérym publikowane wazne informacje docierajg do szerokiego
grona odbiorcow.

Dziatania informacyjne wiekszos$ci przewoznikédw ograniczajg sie do udostepnienia strony
internetowej na ktdrej pojawiajg sie informacje dotyczace rozktadu jazdy, promocji cenowych,
informacji telefonicznej badz kanatu dostepu za posrednictwem poczty elektronicznej. W przypadku
ustug oferowanych przez przewoznikdw kolejowych Koleje Dolnoslaskie i Przewozy Regionalne,
istnieje mozliwos¢ otrzymywania wiadomosci SMS w biezgcymi informacjami i utrudnieniami
w ruchu. Uzytkownik zapisuje sie do wybranej/wybranych linii wysytajgc SMS z przypisanym
jej kodem i otrzymuje wszystkie biezgce informacje dotyczace danej linii wprost na swdj telefon
komadrkowy.

Dziatania podmiotow skupionych w ramach grupy PKP ograniczajg sie do udostepniania
podréznym rozktadéw jazdy za posrednictwem strony internetowej www.pkp.pl oraz prowadzenia
catodobowej informacji kolejowe;.

Do drugiego segmentu zaliczy¢ mozna natomiast dziatania podejmowane przez przewoznikéw
kolejowych i autobusowych oraz zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Do najwazniejszych dziatan podejmowanych przez przewoznikdéw zaliczy¢ mozna
udostepnianie podréznym rozktadéw jazdy w wersji drukowanej, system informacji dotyczacej
kierunku podrézy i posrednich stacjach/przystankach w pojazdach oraz biezgca informacja

W pojezdzie udzielana pasazerom przez obstuge (kierowca, konduktor, kierownik pociggu).
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Znaczna ilo$¢ obowigzkdéw w tym zakresie spoczywa takze na PKP Polskich Liniach Kolejowych
S.A., ktore to sg zobowigzane do udostepniania podréznym na wszystkich stacjach i przystankach
biezgcego i przysztego (gdy zostanie opracowany) rozktadu jazdy pociggéw. Obowigzkiem PKP PLK
jest takie prowadzenie informacji megafonowych oraz dynamicznej informacji pasazerskiej
na peronach w postaci elektronicznych lub mechanicznych tablic informujgcych o pociggu
odjezdzajgcym z danego peronu.

Na podstawie powyzszej analizy stwierdzi¢ mozna, iz informacja pasazerska nie jest
prowadzona w jednolity sposdb. O ile w przypadku transportu kolejowego system informacji
pasazerskiej jest w pewnym stopniu zintegrowany i ujednolicony, to w sytuacji gdy na terenie
wojewédztwa funkcjonuje ponad 100 przewoznikéw autobusowych, a nie istnieje zaden
zintegrowany system, potencjalny pasazer moze miec trudnosci w zdobyciu pozgdanych informacji.
Kazdy z przewoznikbw ma swoje wtasne kanaty informacji, ktére nie sg zintegrowane z innymi.
Najwieksze firmy transportowe majg swojg strony internetowe czy infolinie, za pomocg ktdrych
zainteresowane osoby mogg uzyskaé informacje. Nie istnieje natomiast zbiorczy system
dla wszystkich przewoznikow. Ponadto wiekszo$s¢ matych firm przewozowych nie ma zadnej strony
internetowej, wiec uzyskanie biezgcych informacji tg droga jest niemozliwe.

Wobec powyzszych czynnikdw czesto jedynym zrédtem informacji dla pasazeréw sg tablice
informacyjne znajdujgce sie w budynkach dworcowych, stacjach i przystankach kolejowych
i autobusowych. Zdarzajg sie jednak sytuacje gdy prezentowane informacje sg nieaktualne
lub btedne.

Podsumowujac, stwierdzi¢ mozna, iz system informacji pasazerskiej w transporcie publicznym
w wojewddztwie dolnoslgskim jest daleki od jednolitego i zintegrowanego. Wptywa to zasadniczo
na niemoznos$¢ zaplanowania podrdzy przez pasazeréw w sposob tatwy i przejrzysty, co znaczaco
obniza atrakcyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego. Konieczne jest zatem podjecie dziatan
zmierzajgcych do stworzenia jednolitej i funkcjonalnej platformy informacyjnej w skali regionu.
Bardzo czesto transport publiczny nie jest cenowo konkurencyjny dla motoryzacji indywidualnej,
co nie sktania potencjalnych pasazeréw do korzystania z jego ustug. Dodatkowo sytuacje pogarsza

brak jednolitego systemu taryfowo biletowego.

3.7. Diagnoza istniejacej oferty przewozowej — podsumowanie

Charakterystyka istniejagcej oferty przewozowej w publicznym transporcie zbiorowym
wojewddztwa dolnoslaskiego wskazuje na potencjat zwiekszenia efektywnosci wykorzystania

dostepnych linii, taboru, przewoznikdw, a w tym na mozliwos¢ zwiekszenia koordynacji
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przewozow oraz wiekszego zintegrowania zarzadzania przewozami o uzytecznosci publicznej
w wojewodztwie. Szczegdlnie widoczne jest to na poziomie systemu taryfowo-biletowego, gdzie
rzadko honorowane s3g bilety innych przewoznikdw (zasadniczo taka sytuacja wystepuje tylko
pomiedzy Kolejami Dolnoslgskimi i Przewozami Regionalnymi), wystepujg réznice w cenach biletéw
na podobnych dystansach, a czasem nawet wyniszczajgca i nieuczciwa konkurencja w ramach gatezi
transportu zbiorowego. Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze istnieje potencjat do wazrostu
efektywnosci aktualnego systemu transportu pasazerskiego. Wskazana jest dalsza optymalizacja
zarzadzania wraz z wprowadzeniem rozwigzan integrujgcych transport publiczny w wojewddztwie,
takze w aspekcie integracji z transportem publicznym innego szczebla. Integracja powinna polegac
na optymalizacji siatki potaczen,, koordynacji pomiedzy liniami oraz s$rodkami transportu

oraz wprowadzeniu zintegrowanych rozwigzan taryfowo-biletowych.

4. Ocena potrzeb przewozowych
Najwazniejsze grupy oséb obecnie korzystajgcych z transportu publicznego (rozdziat 2):
e Dzieci i mtodziez;
e Osoby w podesztym wieku, emeryci i rencisci;
e Osoby ktére z réznych innych przyczyn (preferencje, stan zdrowia, kwestie finansowe)
korzystajg z transportu publicznego;
e Osoby fakultatywnie korzystajgce z transportu publicznego.

W ostatnich latach problematyka rozwoju transportu publicznego byta najczesciej poruszana
w duzych aglomeracjach, ktére jako pierwsze drastycznie odczuty problem zjawisk kongestii ruchu.
Gtéwnym celem promowania transportu publicznego stato sie zachecenie jak najwiekszej liczby
mieszkancow do wyboru transportu publicznego i rezygnacji z podrézy samochodem. Nadrzednym
celem powinno byé¢ dazenie do takiego podniesienia jakosci transportu publicznego, aby stat
sie on konkurencyjny w stosunku do motoryzacji indywidualnej. Transport publiczny musi by¢ przede
wszystkim konkurencyjny pod wzgledem czasu i kosztéw podrézy.

Okres transformacji ustrojowej w Polsce to okres triumfalnego pochodu motoryzacji
indywidualnej. W latach 1989 — 2012 liczba samochdd osobowych wzrosta kilkukrotnie, przy czym
najbardziej dynamiczny wzrost ilosci samochdd nastgpit w po przystgpieniu Polski do struktur Unii
Europejskiej. Stato sie to gtdwnie za sprawg importu uzywanych pojazdéw. Obecnie statystycznie
na 1000 mieszkancéw Polski przypadajg 451 auta osobowe (Zatgcznik nr 13). Liczbe pojazddéw
w odniesieniu do mieszkaricdw na Dolnym Slasku przedstawiono na wykresie 8 i tab. 12. Niestety
Srednia wieku pojazdu osobowego w Polsce wynosi 14 lat co jest wynikiem niepokojgcym zwtaszcza
gdy poréwnamy go z sytuacjg w rozwinietych krajach Europy Zachodniej (w Niemczech s$redni wiek

auta wynosi 8 lat).
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Woykres 8. Liczba aut na 1000 mieszkarncow wojewddztwa dolnoslgskiego w latach 1995-2012
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Tabela 12. Liczba samochodéw osobowych na Dolnym S$lasku

1995 2000 2005 2010 2011 2012
Liczba samochodow | jo0 o0 | 735501 | 920412 | 1309416 | 1389180 | 1443 555
Osobowych
Liczba pojazdow na
1000 mieszkancow 135,6 252,5 318,7 448,9 476,3 495,3
woj. dolnoslaskiego

*1995r.

to suma pojazdow z woj. wroctawskiego, watbrzyskiego, legnickiego i jeleniogdrskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 9. Liczba podrodzy koleja rocznie przypadajaca na jednego mieszkarnca w wybranych krajach
europejskich
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Zrédto: EUROSTAT 2013

Statystyczny Polak korzysta z transportu kolejowego 7 razy w ciggu roku (wykres 9).
Pod wzgledem czestotliwosci korzystania Polska zajmuje jedng z ostatnich pozycji wsréd krajow
Europy. Rzadziej korzystajg z transportu kolejowego jedynie mieszancy: Butgarii, Rumunii, Grecji,
Estonii, Litwy i Turcji. Mieszkancy Czech korzystajg z transportu kolejowego 2,5 razy czesciej
(17 podrézy /rok),Wielkiej Brytanii 3 razy czesciej (21 podrdzy/rok), Niemiec 4 razy czesciej
(28 podrozy/rok), Szwajcarii ponad 6 razy czesciej (43 podrdzy/rok). W przypadku Polski ogdlng
statystyke zawyzaja przewozy aglomeracyjne w obszarze aglomeracji warszawskiej i tréjmiejskiej.
Statystyczny Dolnoslazak korzysta z transportu kolejowego okoto 5 razy rocznie.

Pod wzgledem jednego z gtéwnych miernikow oferty przewozowej jakim jest liczba
uruchamianych pociggdéw na jednego mieszkarica wypadamy tylko nieco lepiej (wykres 10). Oferta
przewozowa w przeliczeniu na liczbe mieszkarncow w Wielkiej Brytanii jest ponad 2,5 krotnie wieksza,
w Niemczech i Czecha ponad trzykrotnie wieksza, a w Szwajcarii niemal siedmiokrotnie wieksza.
Srednia podaz ustug przewozowych w Polsce wynosi 3,7 km/mieszkarica, natomiast w przypadku

dolnego Slaska wynosi 3,5 km/mieszkarica.
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Wykres 10. Liczba kilometréw ustug przewozowych w kolejowym transporcie pasazerskim wykonywanych
przez przewoinikéw w przeliczeniu na jednego mieszkarca
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Zrédto: EUROSTAT
Struktura transportu pasazerskiego w Polsce

W roku 2000 Polska posiadata jedng z najkorzystniejszych dla transportu zbiorowego strukture
podziatu w Europie. W przeciggu dziesieciolecia struktura ta ulegta odwrdceniu. Obecnie struktura
podziatu zdan przewozowych jest bardzo niekorzystana dla transportu zbiorowego a Polska nalezy

do lideréw marginalizacji transportu zbiorowego w Europie.

Udziat transportu publicznego w realizacji zadan przewozowych w sgsiadujgcych z Dolnym

Slaskiem Czechach jest ponad dwu i pétkrotnie wyzszy niz w Polsce.

5. Finansowanie ustug przewozowych

Aktualnie przewozy regionalne wojewddztwo dofinansowuje ze s$rodkéw wtasnych
przekazujac dotacje dla przewoznikdw kolejowych. Doptaty do ulg ustawowych w przewozach
autobusowych pochodzg z ministerstwa finanséw, zas kolejowych z ministerstwa infrastruktury
i rozwoju. W tab. 13 przedstawiono wielkos$¢ srodkéw przekazywanych przewoznikom w latach 2010-
2014. tacznie naktady na dofinansowanego transportu zbiorowego przekazywane przez Samorzad

Wojewddztwa Dolnoslgskiego w roku 2013 wyniosty 192 562 979 zt.
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Tabela 13. Wydatki Samorzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego na biezgce funkcjonowanie transportu

zbiorowego

2010 2011 2012 2013 2014 plan
Wydatki biezgce na
dofinansowanie
kolejowych 101749788 127 857 267 118 223 562 138 991 297 143 166 764,86
przewozéw
regionalnych
Dofinansowanie do ulg
ustawowych w 43190000 | 45250000 | 50576154 | 53571682 55 000 000
przewozach
autobusowych
kacznie 144 939 788 173 107 267 168 799 716 192 562 979 198 166 764,86

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.1. Finansowanie przewozéw kolejowych

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym

w przypadku wojewddztwa dolnoslgskiego polega na:

a) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu: poniesionych kosztéw w zwigzku

ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

b) udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Tabela 14. Zestawienie dotyczace wydatkow biezacych poniesionych na dofinansowanie

2010

2011

2012

2013

2014 plan

\Wydatki biezace na
rekompensate z tytutu
poniesionych kosztéw w
zwigzku ze $wiadczeniem
przez operatora ustug w
zakresie publicznego
transportu zbiorowego

101 749 788,00

127 857 267,64

118 223 562,88

138991 297,13

131312 571,00

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 11. Stopien pokrycia kosztéow przychodami i osiggniety deficyt w regionalnych kolejowych
przewozach pasazerskich na terenie wojewédztwa dolnoslaskiego w latach 2008-2014
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Wykres 12. Przychody i deficyt w ramach prowadzonych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w latach

2008-2014 regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Przewiduje sie nastepujgce zrédta i formy finansowania ustug przewozowych w komunikacji
kolejowej:

a) optaty za przejazdy pochodzgce bezposrednio od uzytkownikow (pasazeréw) transportu
publicznego jako wptywy z biletéw. Powyisze wptywy trafiajag bezposrednio do przewoznikéw
kolejowych realizujgcych ustugi;

b) srodki finansowe budzetu Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego wyptacane
w formie rekompensaty;

c) srodki z budzetu Panstwa wyptacane na podstawie umowy pomiedzy organizatorem
a operatorem kolejowym;

W latach 2010 - 2013 kwota przekazywanej rekompensaty do realizacji ustug przewozowych

w regionalnym pasazerskich transporcie kolejowym wzrosta o 37 %.

5.2. Finansowanie przewozow autobusowych

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie autobusowym
w przypadku wojewddztwa dolnoslagskiego polega na przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu
utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym. W zwigzku z powyiszym finansowanie przewozéw
autobusowych stanowia:
a) optaty za przejazdy pochodzace bezposrednio od uzytkownikdw (pasazeréw) transportu
publicznego — jako wptywy z biletow;
b) srodki z budzetu Panstwa przekazywane w formie dotacji celowej, polegajace
na refundacji kosztow sprzedazy biletéw ulgowych osobom uprawnionym (na podstawie
Ustawy z dnia 20.06.1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami

publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. 2012 poz. 1138).

Tabela 15. Zestawienie dotyczace przewozéw autobusowych za okres 2010-2013

2010 2011 2012 2013 2014
Dotacje w zt 55 000 000,00

43190 000 | 45250 000 | 50 576 154 | 53 571 682 (kwota
zabezpleczona w

budzecie panstwa)

Liczba sprzedanych
biletéw jednorazowych 1614217 | 1578017 | 1091659 | 1042277
(szt.):
Liczba sprzedanych
biletéw miesiecznych (szt):

377 666 387 279 541 482 533554

Liczba przewozonych

pasazerdw - bilety ulgowe | 18 231521 | 18 618 293 | 24 916 867 | 24 518 653
(szt):

Zrédto: Opracowanie wtasne

77



W latach 2010 - 2013 kwota przekazywanej dotacji do stosowania ulg ustawowych

w publicznym transporcie drogowym wzrosta o 24 %.

Wykres 13. Wysokos¢ refundacji kosztow zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych w publicznym
transporcie drogowym
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Zrédto: Opracowanie wtasne

6. Podsumowanie czesci analitycznej

Atrakcyjna oferta w transporcie zbiorowym zwigzana z dostepnoscig przestrzenng i czasowg
odpowiednio duzej liczby komunikowanych o$rodkdw bedzie w stanie zapewnic¢ istotne zwiekszenie
liczby pasazerdow systemu transportu publicznego i podrdézy nim odbywanych oraz wptywow
z biletédw. Podjecie dziatan z zakresu kompleksowego organizacji systemu transportu zbiorowego
przez samorzad wojewddztwa spowoduje ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego obszarow
wojewoddztwa dolnoslgskiego o peryferyjnym potozeniu.

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze zwiekszenie oferty liczonej liczbg wozo- i pociggokilometréow
nie wigze sie z liniowym wzrostem kosztow funkcjonowania systemu ze wzgledu na istotny udziat
kosztow statych oraz mozliwg do uzyskania a wynikajgcg z efektu skali poprawe efektywnosci

dziatania systemu.

7. Wizja transportu zbiorowego

Dolnoslaski system regionalnego transportu publicznego, stuzyé bedzie catodziennemu
cyklicznemu skomunikowaniu ze stolicg wojewddztwa oraz miedzy sobg wszystkich osrodkéw
powiatowych, pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne oraz gtéwnych miejscowosci
turystycznych. Powyzszy cel winien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrdzy
konkurencyjnej w stosunku do indywidualnych srodkéw transportu (w tym samochodu osobowego),
zapewniajgc co najmniej 80% populacji wojewddztwa dostep do $rodka transportu publicznego
bezposrednio w miejscowosci zamieszkania, a pozostatym mieszkaricom w odlegtosci nie wiekszej

niz 10 km od miejsca zamieszania.
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8. Prognozy potrzeb przewozowych

8.1.Scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy

W kolejnych rozdziatach przedstawione zostaty scenariusze popytu na publiczny transport
zbiorowy (rozdziaty 8.1.1.—8.1.3.) oraz odpowiadajgce im scenariusze planowanej sieci

komunikacyjnej (rozdziaty 9.1.1. - 9.1.3.).

8.1.1. Scenariusz | — stagnacja
Popyt na ustugi przewozowe pozostaje na aktualnym poziomie natomiast sytuacja finansowa
samorzgdu nie umozliwia podjecia dziatan zwiekszajacych podaz ustug przewozowych w sposdéb inny
niz polegajagcy na poprawie efektywnosci w ramach s$rodkéw finansowych analogicznych
do przeznaczanych obecnie. Stan techniczny infrastruktury transportowej pozostaje bez zasadniczych

zmian.

8.1.2. Scenariusz Il — umiarkowany rozwdj

Popyt na ustugi przewozowe wzrasta, co generuje wzrost przychodéw przewoznikéw
oraz umozliwia zwiekszenia podazy ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
a sytuacja samorzadu wojewddztwa umozliwia niewielkie zwiekszenie s$rodkéw finansowych
przeznaczonych na pokrycie luki finansowej. Infrastruktura podlega niewielkim modernizacjom
i remontom przywracajgcym parametry techniczne. Jako przyktad wymieni¢ mozna linie E-30 odcinek
Bolestawiec — Wroctaw, gdzie po modernizacji infrastruktury i poprawie oferty przewozowej popyt
w latach 2010-2013 do gtdwnych osrodkéw cigzenia wzrdst srednio o okoto 33%, w tym liczba

przejazdow dla stacji Bolestawiec wzrosta 0 17%, Chojnowa 52% za$ Legnicy o 29%.

8.1.3. Scenariusz lll — peten rozwdj
Sytuacja finansowa organizatora umozliwia istotne zwiekszenie naktadéw na finansowanie
transportu publicznego co umozliwia istotne zwiekszenie podazy ustug przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym. Popyt na ustugi przewozowe wzrasta, co tym samym generuje wzrost
przychodéw przewoznikdw. Pojawiajg sie powaine dodatkowe elementy infrastruktury
wykorzystywanej przez transport zbiorowy. Transport zbiorowy odpowiadaé¢ bedzie za 20-25%

podrozy.

8.2.Potrzeby transportowe i preferencje podréinych — podziat zadan przewozowych

Z punktu widzenia potencjalnego pasazera decyzja o wyborze s$rodka transportu opiera
sie na kilku kluczowych determinantach. Zaleznie od indywidualnych preferencji czy mozliwosci
(w tym finansowych) oraz majgc na uwadze powszechng dostepnosé¢ do transportu prywatnego

(samochdd) podstawowg role petnig cztery czynniki:
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e (Czas przejazdu — musi on byc¢ konkurencyjny w poréwnaniu do transportu
indywidualnego, ktéry zapewnia dojazd ,,od drzwi do drzwi”;
e Koszt przejazdu - mozliwie najnizszy z uwzglednieniem dostepnosci ulg
oraz przejrzystej i zintegrowanej taryfy przewozowej;
e Dostepnos¢ w czasie — dostepnosé¢ wynikajgca z czestotliwosci i czasookresu
kursowania, ktéra umozliwi elastyczne wykorzystanie srodka transportu zbiorowego
w sposéb zblizony do korzystania z samochodu osobowego;
e Dostepnos¢ przestrzenna — dostepnosé wynikajaca z fizycznej i czasowej odlegtosci
do okreslonego Srodka transportu zwigzana z bliskoscig miejsca zrédta i celu podrézy.
Preferencje uzytkownika transportu publicznego (podrdinego) dotyczace wyboru danego
Srodka transportu przedstawiono w tabeli 16. Przy poréwnaniu wzieto pod uwage ogdlne
determinanty w ukfadzie docelowym, pominieto zas czynniki, na ktére wptyw ma obecna sytuacja
organizacyjna, m.in.: rozdrobnienie przewoznikow autobusowych, a tym samym brak jednolitej

oferty taryfowej czy wzajemnej integracji rozktadow.

Tabela 16. Porownanie wad i zalet transportu kolejowego i autobusowego

CZYNNIK KOLEJ AUTOBUS

Dostepnos¢
miejsca w
pojezdzie

Punktualnosé
kursowania

Dostepnosé dla
0s06b
niepetnosprawnych

Predkos¢
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CZYNNIK

KOLEJ AUTOBUS

Dostepnosé
terytorialna
(przystankowa)

Bezposrednios¢

Warunki jazdy

Stabilnos¢ oferty
przewozowej

Oczekiwanie
pojazd

na

Zrédto: Opracowanie wtasne

Z punktu widzenia organizatora publicznego transportu zbiorowego przy wyborze S$rodka

transportu brane sg pod uwage nastepujace czynniki:

dostosowanie taboru do wielkosci wystepujacych i przewidywanych na danych liniach
potokdw podrdznych,

dostepnos¢ transportu dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

zapewnienie dostepnosci transportowej do istotnych osrodkow wojewddztwa
m.in. zuwagi na liczbe: mieszkancéw, uczacych sie, pracujgcych czy walory

turystyczne,
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e zapewnienie atrakcyjnego i konkurencyjnego w stosunku do transportu
indywidualnego czasu przejazdu,

e zgodnos$¢ z lokalnymi uwarunkowaniami czy polityka transportowa majacg na celu
m.in. przeciwdziatanie zattoczeniu drdg,

e przyjaznosc dla Srodowiska (dostosowanie taboru do norm ochrony srodowiska).

Ze wzgledu na powyzsze kryteria Samorzad Wojewddztwa (organizator publicznego transportu
zbiorowego) preferowaé bedzie transport kolejowy, ktéry stanowi¢ ma szkielet transportu
zbiorowego w regionie. Transport autobusowy funkcjonowaé ma natomiast jako forma
zintegrowanego dowozu do kolejowych weztéw komunikacyjnych oraz podstawowy srodek

transportu na trasach, gdzie brak jest mozliwosci zorganizowania komunikacji kolejowej .

9. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

Przedstawiona w Planie ideologia zaktada w pierwszej fazie rozwoju transportu publicznego
w wojewddztwie (scenariusz |) utrzymanie sieci potgczen i ich standardéw na poziomie zblizonym
do obecnego, tak aby zagwarantowane zostato sprostanie aktualnym potrzebom mieszkancéw
Dolnego Slaska, przy uwzglednieniu mozliwosci finansowych Samorzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego. Nalezy jednak zaznaczyg, iz okre$lane standardy sg tzw. ,standardami minimalnymi”,
a wiec s3 to standardy gwarantowane, ponizej ktérych oferta nie moze by¢ realizowana. Zwiekszenie
standardéw minimalnych, a wiec liczby potaczend na danych liniach komunikacyjnych uzaleznione
bedzie od popytu na transport publiczny oraz mozliwosci finansowych organizatora.

Kolejna faza rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie (scenariusz 1) zaktada
utrzymanie sieci potgczen transportowych okreslonych w scenariuszu |, przy ujednoliceniu
standardéw minimalnych-gwarantowanych na liniach komunikacyjnych o podobnym charakterze
przewozowym (kategorii linii). W praktyce nie oznacza to jednak pogorszenia rzeczywistej oferty
dla pasazera, gdyz docelowa oferta ksztattowana bedzie w oparciu o popyt na transport publiczny.
Scenariusz ten uzupetniony zostat ponadto o standardy gwarantowane dla przewozéw autobusowych
w relacjach istotnych w transporcie wojewddzkim, jakie miatyby zosta¢ objete stuzbg publiczna.
Zgodnie z zatozeniami wariant ten bedzie wprowadzany etapowo, a zakres poszczegdlnych etapéw
bedzie uzalezniony od wnioskéw ptyngcych biezgcego monitorowania popytu i zapotrzebowania
na transport publiczny na Dolnym Slasku. Sie¢ nowych pofaczern bedzie zatem realizowana
stopniowo, w uzaleznieniu od takich czynnikdow jak: aktualny popyt na ustugi przewozowe,
spodziewane zapotrzebowanie na transport, mozliwosci infrastrukturalne (przepustowosé) czy oferta
przewoznikdéw komercyjnych. Obowigzek monitorowania tych czynnikdéw spoczywa na organizatorze,

ktdry to na biezgco prowadzit bedzie stosowne analizy i wyciggat z nich wnioski.
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Trzecia faza rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie (scenariusz Ill) zaktada nie tylko
utrzymanie sieci potaczen okreslonych w poprzednich scenariuszach, ale jej dalszy rozwdj o nowe
potaczenia kolejowe i autobusowe, ale przede wszystkim zastepowanie, tam gdzie jest to mozliwe
ze wzgledéw infrastrukturalnych, potaczen autobusowych bardziej wydajnym transportem
kolejowym. Rezygnacja z obstugi danej linii komunikacyjnej transportem autobusowym na rzecz
obstugi kolejg poprzedzona bedzie szeregiem analiz majgcych na celu okreslenie spodziewanego
popytu i potencjatu przewozowego, potrzeb infrastrukturalnych w zakresie przepustowosci szlaku
kolejowego i wymaganego czasu przejazdu oraz przeprowadzenia stosownych prac rewitalizacyjnych
infrastruktury. Dziatanie te beda na biezgco prowadzone przez organizatora w celu sprostania
dynamicznie zmieniajgcemu sie zapotrzebowaniu na transport publiczny.

Plan transportowy zaktada utrzymanie priorytetu dla transportu kolejowego, ktéry stanowic
ma szkielet transportu zbiorowego w regionie. Transport autobusowy petni¢ ma natomiast funkcje
dowozowg do weztdw kolejowych oraz ma by¢ gtéwnym by¢ srodkiem transportu na trasach, gdzie
brak jest mozliwosci zorganizowania komunikacji kolejowej czy obecny stan techniczny infrastruktury
kolejowej uniemozliwia zapewnienie konkurencyjnego czasu przejazdu (co zostato szerzej opisane
w rozdziale 8). Ostatnie z wymienionych rozwigzan stosowane bedzie w poczgtkowym okresie,
do czasu przeprowadzenia remontéw, modernizacji czy rozbudowy poszczegdlnych linii kolejowych.

Reasumujgc, w planie transportowym nie wprowadza sie sztywnych granic realizacyjnych
pomiedzy danymi scenariuszami rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Rolg poszczegélnych
scenariuszy jest natomiast wskazanie docelowego uktadu linii komunikacyjnych w wojewddztwie
wraz z gwarantowanymi, minimalnymi standardami. Realizacja poszczegdlnych zatozen
komunikacyjnych wynikajgcych z danych scenariuszy prowadzona moze by¢ niezaleznie,
a uzalezniona bedzie wytgcznie od prowadzonych analiz zapotrzebowania na transport publiczny,
poprawy stanu infrastruktury oraz mozliwosci finansowych Samorzadu Wojewddztwa

Dolnoslaskiego.

9.1. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej

Przystepujac do okreslenia sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczono w pierwszej kolejnosci osrodki
stanowigce generatory ruchu. Pod uwage wzieto: liczbe ludnosci, range administracyjng,
uwzglednienie w krajowym planie transportowym czy walory turystyczne. Kaidy osSrodek
sklasyfikowano réwniez pod katem petnienia roli w uktadzie transportowym (A — wezet i generator

ruchu o wielkim znaczeniu, B — wezet i generator o duzym znaczeniu, C — wezet i generator ruchu
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o lokalnym znaczeniu, D — generator ruchu). Dodatkowo w zestawieniu (umieszczonym w Zatgczniku
nr 14) uwzgledniono miejscowosci gminne, ktére znajdujg sie na planowanych trasach potaczen
przewozowych.

Planowang sie¢ uzytecznosci publicznej wyznaczaé bedzie sie¢ (kolejowa, drogowa) pomiedzy
siedzibami powiatéw a stolica wojewddztwa oraz potgczenia tgczace siedziby powiatéw ze sobg
graniczacych, a takze biegnace do osrodkdw turystycznych, tak by zapewni¢ jak najlepsza obstuge

komunikacyjng wojewddztwa na poziomie ponadpowiatowym.

9.1.1. Scenariusz | — stagnacja — utrzymanie obecnej oferty

Sytuacja finansowa samorzadu niepozwalajgca na wydatkowanie wiekszych srodkdéw skutkuje
pozostawieniem oferty przewozowej na dotychczasowym poziomie. Mozliwe jedynie reagowanie
w niewielkim stopniu na zmiany stanu technicznego infrastruktury oraz zapotrzebowanie
mieszkancow poprzez zmiany godzin i termindw kursowania, wprowadzanie promocji biletowych itp.
Przewidywane jest wytgcznie dofinansowanie kolejowych potaczen o charakterze uzytecznosci
publicznej.  Zaplanowano minimalng prace eksploatacyjng w wielkosci 7 770731,47
pociggokilometréw, ktéra zostata przedstawiona w tab. 17 i 18. Dopuszcza sie zwiekszenie pracy
eksploatacyjnej do 10% ze wzgledu na m.in. zageszczenie kursdw w godzinach szczytu
komunikacyjnego. Potgczenia wychodzgce poza wojewddztwo dolnoslgskie uruchamiane bedg

po zawarciu stosownych porozumien z sgsiednimi wojewddztwami czy panstwami.

Tabela 17. Planowana wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potgczen w dni robocze

d’fugo's.c liczba par Praca
. . . Trasa relacji , .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 33,336 12 200 016,00
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271, 143 33,652 16 269 216,00
Wroctaw - Ofawa - granica $wieta Katarzyna 132 32,651 16 261 208,00

wojewddztwa - (Brzeg - Opole)

Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 93,481 12 560 886,00

Jaworzyna Slaska

Wroctaw - Dzierzoniow « L P 761, 274,137 17,981 4 35 962,00
wydtuzenie poc. do Swidnicy
Wroctaw - Swidnica Jaworzyna Slaska 761, 274,137 59,296 4 118 592,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 80,104 12 480 624,00
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Jelenia Géra Boguszéw Gorce, Marciszéw (761), 274 46,896 8 187 584,00
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Gryfow Slaski (761), 274 51,082 4 103 964,00
* skomunikowanie z poc. do
, Watbrzycha, Jeleniej Gory
Wroctaw - Lub - -
roctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec,
Wegliniec, Gieraftow (273, 275),279 | 21,801 4 43 602,00

* wydtuzenie czesci kurséw poc. do
Legnicy, Bolestawca
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dtugos¢

" liczba par Praca
. . . Trasa relacji , .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Wroctaw - Sroda §Iaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 65,113 20 651 130,00
Wroctaw - Bolestawiec sroda Slaska, Legnica (273,275),282 | 45,507 16 364 056,00
* wydtuzenie poc. do Legnicy
Sroda Slqska,. Legmc.a, Bolestawiec (273, 275),
* skomunikowanie z poc. do 51,985 8 207 940,00
. 282,278
Legnicy, Bolestawca
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Luban Slaski (761), 274 23,643 4 47 286,00
skomunikowanie z poc. do
Watbrzycha, Jeleniej Gory
Zg"or'zelec - granica panstwa wydtuzenie pociggu z Wroc'faW|a do 278 1,102 3 1653,00
Gorlitz Zgorzelca przez Legnice
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 40,369 16 322 952,00
Wroctaw - Glogow Brzeg Dolny, Wotéw, Scinawa 273 58,726 8 234 904,00
wydtuzenie poc. do Wotowa
Gi.ogow - g’ramca wojewddztwa - wydtuzenie pociggu z Wroctawia do 73 15,745 7 55 107,50
(Zielona Géra) Gtogowa
Wrodaw - granica wojewddztwa Oborniki $laskie, Zmigrod 271 63,062 12 378 372,00
(Rawicz)
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-zZdréj 286 50,990 4 101 980,00
Kamlem‘ec Zlabkc.)wmkl - Dzierzonidw, Swidnica, Strzegom, 137 106,685 4 213 370,00
Zabkowice Slaskie - Legnica Jawor
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdréj 309 43,961 4 87 922,00
Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Piechowice 311 43,138 4 86 276,00
(Harrachov)
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 36,469 8 145 876,00
M‘|edzyle5|e - granica panstwa - 276 6,113 4 12 226,00
(Lichkov)
. . . 271, 143,
Wroctaw - Jelcz Laskowice Siechnice 292,277 26,095 10 130 475,00
Legnica - granica wojewddztwa - Mitkowice, Rokitki
cgnica-g ! *poczatkowo z pominieciem 275 47,481 6 142 443,00
(zary) .
Chojnowa
OIesnllca - gramca wgewodztwa - | Twardogéra Sycowska.n, Miedzybdrz 281, 355 39,664 4 79328,00
(Ostrow Wielkopolski) Sycowski
Olesnica - granica wojewcdztwa - Bierutow 143 15,910 10 79 550,00
(Namystow - Kluczbork)
Jelcz-Laskowice - granica Biskupice Otawskie 277 14,139 1 7069,50
wojewddztwa- (Opole)
Wegliniec - granica wojewédztwa Rusz6éw, Okraglica 282 20,708 4 41416,00

- (Zary)

5652 986,00

Tabela 18. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni wolne

dtugosé

" liczba par Praca
- . . Trasa relacji , .

Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna

kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 33,336 8 61 338,24
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 33,652 12 92 879,52

Wroctaw - Otawa - granica 6 .

wojewédztwa - (Brzeg - Opole) Swieta Katarzyna 132 32,651 8 60 077,84
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 93,481 8 172 005,04
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dtugos¢

" liczba par Praca
. . . Trasa relacji , .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Wroctaw - Dzierzoniow Ja.wo.rzyna Slqsk’a . 761,274,137 17,981 4 16 542,52
* wydtuzenie poc. do Swidnicy
Wroctaw - Swidnica Jaworzyna élqska 761, 274,137 59,296 4 54 552,32
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 80,104 10 184 239,20
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Jelenia Gora Boguszéw Gorce, Marciszéw (761), 274 46,896 8 86 288,64
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Géra, Gryfow Slaski (761), 274 51,982 4 47 823,44
* skomunikowanie z poc. do
, Watbrzycha, Jeleniej Gory
Wroctaw - Lub - -
roctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec,
Wegliniec, Gieraftow (273,275),279 | 21,801 4 20 056,92
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do
Legnicy, Bolestawca
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273, 275 65,113 16 239 615,84
Wroctaw - Bolestawiec . Orodaslaska, Legnica (273,275),282 | 45,507 12 125 599,32
wydtuzenie poc. do Legnicy
Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec
* skomunikowanie z poc. do (273, 275), 51,985 8 95 652,40
. 282,278
Legnicy, Bolestawca
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Lubart Slaski (761), 274 23,643 4 21751,56
* skomunikowanie z poc. do
Watbrzycha, Jeleniej Gory
Zgﬂor.zelec - granica panstwa wydtuzenie pociggu z Wroc.’raW|a do 278 1,102 3 760,38
Gorlitz Zgorzelca przez Legnice
Wroctaw - Wotdéw Brzeg Dolny 273 40,369 10 92 848,70
Wroctaw - Glogow Brzeg Dolny, Wofow, Scinawa 273 58,726 8 108 055,84
* wydtuzenie poc. do Wotowa
G’f.ogow - glranlca wojewddztwa - wydtuzenie pociggu z Wroctawia do 273 15,745 7 25 349,45
(Zielona Géra) Gtogowa
Wroctaw - granica wojewddztwa Oborniki $laskie, Zmigrod 271 63,062 8 116 034,08
(Rawicz)
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdroj 286 50,990 4 46 910,80
Kamlenl.ec Z’qbk(.)wmkl T Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, 137 106,685 4 98 150,20
Zabkowice Slaskie - Legnica Jawor
Ktodzko - Kudowa-Zdréj Polanica-Zdrdj, Duszniki-Zdroj 309 43,961 4 40 444,12
Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Piechowice 311 43,138 4 39 686,96
(Harrachov)
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 36,469 8 67 102,96
Mhledzyle5|e - granica panstwa - 276 6,113 4 5623,96
(Lichkov)
’ . . 271, 143,
Wroctaw - Jelcz Laskowice Siechnice 292,277 26,095 8 48 014,80
Legnica - granica wojewddztwa - Mitkowice, Rokitki
8 g ) *poczatkowo z pominieciem 275 47,481 6 65 523,78
(zary) :
Chojnowa
Olesn]ca - gramca ngewodztwa - | Twardogédra Sycowska.l, Miedzybdrz 281, 355 39,664 4 36 490,88
(Ostrow Wielkopolski) Sycowski
Olesnica - granica wojewodztwa - Bierutéw 143 15,910 8 29 274,40
(Namystow - Kluczbork)
JeIc‘z—La’skowme ~granica Biskupice Otawskie 277 14,139 0
wojewddztwa- (Opole) -
Wegliniec - granica wojewodztwa Ruszéw, Okraglica 282 20,708 4 19051,36

- (Zary)
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9.1.2. Scenariusz Il — umiarkowany rozwaj — stopniowy rozwaj oferty

Sytuacja finansowa samorzgdu oraz zwiekszajacy sie popyt na ustugi transportu zbiorowego
pozwalajg na sukcesywne zwiekszanie $rodkéw na organizacje transportu regionalnego
w wojewddztwie, co konsekwentnie umozliwia rozpoczecie wdrazania przyjetych standardéw obstugi
(m. in. takt co najmniej godzinny pomiedzy stolicami powiatéow i Wroctawiem oraz co najmniej
dwugodzinny dla linii standardowych i czterogodzinny dla linii uzupetniajgcych). W przypadku ztego
stanu technicznego infrastruktury kolejowej w poczatkowej fazie dopuszcza sie obstuge tej czesci
potgczen transportem autobusowym. Przewidywane potgczenia o charakterze uzytecznosci
publicznej wraz z okreslong wielkoscig pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 19 i 20.
Zaplanowano t3czng prace eksploatacyjng w wielkosci 10 088 624,79 pociggokilometréw
oraz 13 084 704,00 wozokilometréw. Ponadto przewiduje sie wzmocnienia szczytowe na wybranych
liniach komunikacyjnych w wielkosci ok. 500 000,00 pociggokilometréow. Potgczenia wychodzace poza
wojewoédztwo dolnoslgskie uruchamiane bedg po zawarciu stosownych porozumien z sgsiednimi

wojewoédztwami czy panstwami. Scenariusz ten przewidywany jest do realizacji od roku 2020.
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Tabela 19. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni robocze

Trasa diugos¢ reladji liczba palr Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 8 8 128 000,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 8 ) 232 000,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 16 0 266 688,00
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 16 0 269 216,00 )
Wroctaw - Otawa - granica wojewddztwa - $wieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa | 16 0 261 208,00
(Brzeg - Opole) -
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 16 0 747 848,00 )
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 16 ) 536 000,00
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki - DK8, DW384 65,2 priorytetowa 0 16 ) 521 600,00
tagi iki, Dzierzoniéw, Biel Wolibé
Wroctaw - Nowa Ruda  tagiewniki, Dzierzoniow, Bielawa, Wolibdrz ; DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | 0 8 89 200,00
wydtuzenie autobusu do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274, 137 - 59,296 8 0 237 184,00 )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 8 ) 216 000,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 - 80,104 priorytetowa 16 0 640 832,00 )
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 16 0 375 168,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryféw
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 207 928,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Lubari Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
Gieratto
oo , (273, 275), 279 - 21,801 8 0 87 204,00
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
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dtugoscé relacji

liczba par

Trasa . Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Kamienna Goéra * pociag przez Sedzistaw do Jeleniej Gory, 4 pary (761), 274 DP3465D, DK5 6,0 priorytetowa 0 12 ) 36 000,00
potaczen kolejowych do Lubawki i 12 par autobuséw
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajgca 4 0 37 452,00 )
Wroctaw - Jawor Marcinowice 273, 275,137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 16 ) 552 000,00
Wroctaw - Ztotoryja *wydtuzenie autobusu do Jawora 273, 275, 284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 0 16 ) 192 800,00
. S s Jawor, Ztotoryja, Pielgrzymka .
Wroctaw - Lwéwek Slagski % J - DW364 27,0 priorytetowa 0 16 216 000,00
wydtuzenie autobusu do Jawora -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 16 0 520 904,00 )
Wroctaw - Bolestawiec sroda Slaska, Legnica (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa | 16 0 364 056,00
* wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 207'940,00 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 94 572,00 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajgca 4 0 2204,00 )
Wroctaw - Lubin Sroda Slaska, Prochowice 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 4 16 174 704,00 600 000,00
Wroctaw - Polkowice Lubin - DK3 159 | priorytetowa | 0 16 127 200,00
*wydtuzenie autobusu do Lubina ! priory - !
. . Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, .
Polkowice - Przemkow *wydtuzenie autobusu z Wroctawia przez Lubin DK12 25,0 uzupetniajaca 0 4 - >0000,00
Wroctaw - Wotdéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 16 0 322 952,00 )
Brzeg Dolny, Wotow, Scinawa 273 - 58,726 16 0 469 808,00
* wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin. Polkowi priorytetowa
ubin, Polkowice
*wydtuzenie autobusu przez Lubin, Polkowice Dk3, DW329 208 0 8 - 83 200,00
Gtogow - granica wojewddztwa - (Zielona Gora) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 15,745 uzupetniajgca 7 0 55 107,50 )
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wisznia Mata, Prusu:le, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 3 372 000,00
Gorowska -

Wroctaw - Géra Oborniki Slaskie, Zmigrdd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa

*autobus skomunikowany z pociggiem w Rawiczu 271 DW324 63,062 27,9 16 8 504 496,00 111 600,00
* 8 par poc. do Rawicza i dalej do Leszna, Poznania

Gora - Gtogdw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 8 ) 188 000,00
Géra - Wotéw Rudna Wielka, Wasosz, Wirisko - D\Aéigz’ I;F\E;;J;D, 49,0 standardowa 0 8 ) 196 000,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 8 ) 272 000,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 8 ) 64 800,00
Wotdéw - Trzebnica Oborniki §Iqskie - DW340 33,0 standardowa 0 8 ) 132 000,00
Wotéw - Sroda Slgska Kobylniki, Brzeg Dolny - DP128D€;DZ,OI222D060D, 29,3 standardowa 0 8 ) 117 200,00
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Trzebnica - Sroda Slaska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - gggggbljgézgng 52,0 standardowa 0 8 i 208 000,00
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DP146§3\’/55P51538D’ 38,0 standardowa 0 8 ) 152 000,00
Olesnica - Milicz Twardogéra, Krosnice - D\AD/?/\Z/‘SASDPDlzZSD’ 50,0 0 8 ) 200 000,00

Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - 4 standardowa

(Krotoszyn) Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkéw 281 - 55,890 0 0 ) )

Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DPZD?<755DD’P2:29(;7DQD’ 46,0 standardowa 0 8 i 184 000,00
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Trasa

dtugoscé relacji

liczba par

Praca eksploatacyjna

Linia komunikacyjna Przez (km kategoria linii pofaczen
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm

$roda $laska - Jawor Debice, Chefm, B”dflssggglz\”elki' Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa | O 8 ) 168 000,00
Strzelin - Otawa Brozec, Goszczyna, Gaj Ofawski - DW396 26,9 standardowa 0 8 ) 107 600,00
Strzelin - Zgbkowice Slaskie Strzegdéw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 8 ) 136 000,00
Zabkowice Slaskie - Ktodzko Bardo - DKS8, DK33 23,0 standardowa 0 8 ) 92 000,00
Zabkowice Slaskie - Nowa Ruda Srebrna Gdéra, Wolibdrz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 8 ) 116 000,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdréj 286 - 50,990 standardowa 8 0 203 960,00 )
Ezg:\iiiziec Zabkowicki - Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa 8 0 426 740,00 )

Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 108 000,00
Priertoniow Kodzko Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdrdj - DVS;AQ?;?‘I;VS;A;;SBKS 83,0 stondardowa ° 4 ) 166 000,00
Dzierzoniéw - Watbrzych Walim, Jedlina-zdrdj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 8 ) 164 000,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianéw - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DKQLBV?/ZEZJL‘D’ 28,9 standardowa 0 8 ) 115 600,00
Bolestawiec - Lwéwek Slgski Zerkowice, Brunéw - DW297 19,5 standardowa 0 8 ) 78 000,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Lwéwek Slaski - Luban Gryféw Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 8 i 128 000,00
Jawor - Jelenia Gora Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 8 ) 176 000,00
Jawor - Kamienna Géra Bolkéw - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 8 ) 148 000,00
Jelenia Géra - Lwowek Slaski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 0 8 ) 148 000,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jelenia Gora - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, D\g/\s;\?;e’fWﬂs’ 59,0 priorytetowa 0 16 ) 472 000,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkow - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 16 ) 528 000,00
Watbrzych - Swidnica Modliszéw - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 8 ) 90 800,00
Ktodzko - Kudowa-Zdréj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdrdj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajgca 4 0 87 922,00 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdrdj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajgca 0 4 ) 59 800,00
Jelenia Gora - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 113 752,00 )
Szklarska Porgba - granica panistwa - Jakuszyce 311 ; 14,559 uzupetniajaca | 4 0 29 118,00
(Harrachov) -
Jelenia Gora - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 0 8 93 200,00
DW2653D -
Jelenia Gora - Kowary Mystakowice 308 DW367 25,133 16,8 standardowa 0 8 ) 67 200,00
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 145 876,00 )
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 0 12 226,00 )
Siechnice 271, 143, 292,277 - 26,095 standardowa 10 0 130 475,00 )

Wroctaw - Jelcz Laskowice

Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 0 0 ) )
Gryféw Slgski - Swieradéw-zdroj Mirsk 317,336 DW?’GDO\’NZZZfZ?’D’ 16,645 18,0 uzupetniajgca 0 4 ) 36 000,00

DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, | 60,502 61,0 uzupetniajaca 0 4 ) 122 000,00
DK35

Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajaca 0 4 ) 24 400,00
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice - DK3, DW329 61,0 standardowa 0 8 ) 244 000,00
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina - DW352, DP2383D 32,0 uzupetniajaca 0 4 ) 64 000,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
. . L, . Mitkowice, Rokitki .
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo z pominieciem Chojnowa 275 - 47,481 uzupetniajgca 6 0 142 443,00 )
Ollesnlca ) grfmlca wojewddztwa - (Ostrow Twardogdra Sycowska, Miedzybdrz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajgca 4 0 79 328,00
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewodztwa - (Namystéw - . .
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 63 640,00
Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Ofawskie 277 - 14,139 uzupetniajgca 1 0 7 069,50 )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 28,368 uzupetniajgca 0 0 ) )
Kamieniec Zgbkowicki - granica wojewddztwa - Doboszowice 137 ) 9,620 uzupetniajaca 0 0
(Nysa) - -
Watbrzych - granica paristwa - (Mezimesti) Mieroszéw 274,291 - 19,815 uzupetniajgca 0 0 ) )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszéow - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajgca 0 4 ) 30 000,00
Wegliniec - granica wojewdédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 uzupetniajaca 4 0 41 416,00 )
suma 7 331 437,00 10 420 200,00
Tabela 20. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni wolne
. . . Trasa diugosc reladji o liczba palr Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 4 4 ) 29 440,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 4 ) 53 360,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 12 0 92 007,36 )
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 12 0 92 879,52 )
Wroctaw - Ofawa - granica wojewddztwa - Swieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa 12 0 90 116,76
(Brzeg - Opole) -
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 12 0 258 007,56 )
Wroctaw - Zgbkowice $laskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 8 123 280,00
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki - DK8, DW384 65,2 priorytetowa 0 12 ) 179 952,00
tagi iki, Dzierzoniéw, Biel Wolibé
Wroctaw - Nowa Ruda . cagiewnik, Dzierzoniow, Blefawa, Wolborz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajagca | © 4 20 516,00
wydtuzenie autobusu do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274,137 - 59,296 4 0 54 552,32 )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 4 ) 49 680,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761,274 - 80,104 priorytetowa 12 0 221 087,04
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 12 0 129 432,96 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryfow
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 95 646,88 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
_ Gleraltow , (273, 275), 279 - 21,801 8 0 40113,84
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Kamienna Géra * pociag przez Sedzistaw do Jeleniej Goéry, 4 pary (761), 274 DP3465D, DK5 6,0 priorytetowa 0 6 ) 8 280,00
potaczen kolejowych do Lubawki i 6 par autobuséw
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajaca 4 0 17 227,92 )
Wroctaw - Jawor Luboradz 273, 275, 137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 8 ) 126 960,00
Wroctaw - Ztotoryja *wydtuzenie autobusu do Jawora 273, 275, 284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 0 8 ) 44 344,00
Wroctaw - Lwéwek Jawor, Zi'otoryja, Pielgrzymka - DW364 27,0 priorytetowa 0 8 49 680,00
*wydtuzenie autobusu do Jawora -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273, 275 - 65,113 priorytetowa 12 0 179 711,88 )
Sroda Slaska, Legni
Wroctaw - Bolestawiec , . oroca>aska, tegnica (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa | 12 0 125 599,32
wydtuzenie poc. do Legnicy -
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Linia komunikacyjna

Przez

Trasa

dtugosé relacji
[km]

kategoria linii

liczba par
potaczen

Praca eksploatacyjna

kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 95 652,40 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 43 503,12 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajaca 4 0 1013,84 )
Wroctaw - Lubin Sroda §Iqska, Prochowice 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 4 8 80 363,84 138 000,00
. Lubin .
Wroctaw - Polkowice *wydfuzenie autobusu do Lubina - DK3 15,9 priorytetowa 0 8 ) 29 256,00
. ) Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, -
Polkowice - Przemkow *wydtuzenie autobusu z Wroctawia przez Lubin ) DK12 25,0 uzupetniajaca 0 4 - 23 000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 12 0 111 418,44 )
Brzeg Dolny, Woldw, Scinawa 273 - 58,726 12 0 162 083,76
) * wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin. Potkowi priorytetowa
ubin, Polkowice
*wydtuzenie autobusu przez Lubin, Polkowice DKk3, DW329 208 0 8 - 38272,00
Gtogow - granica wojewddztwa - (Zielona Géra) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 - 15,745 uzupetniajaca 7 0 25 349,45 )
Wisznia Mata, Prusltfe, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 4 85 560,00
Gorowska -
Wroctaw - Géra Oborniki Slaskie, Zmigrdd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa
*autobus skomunikowany z pociggiem w Rawiczu 271 DW324 63,062 27,9 12 4 174 051,12 25 668,00
* 8 par poc. do Rawicza i dalej do Leszna, Poznania
Gora - Gtogéw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 4 ) 43 240,00
. . - . DW324, DP1105D,
Goéra - Wotdw Winsko, Wasosz, Rudna Wielka - DK36, DW338 49,0 standardowa 0 4 ) 45 080,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 4 ) 62 560,00
Lubin - Scinawa (-Wotdw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 4 ) 14 904,00
Wotdéw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 4 - 30 360,00
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wotéw - Sroda Slaska Kobylniki, Brzeg Dolny - DP1285D, DP2060D, 29,3 standardowa 0 4 26 956,00
DP2064D -
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
. . . L . DW340, DP1353D,
Trzebnica - Sroda Slgska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - DP2060D, DP2064D 52,0 standardowa 0 4 ) 47 840,00
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DP14635\’/55P51538D’ 38,0 standardowa 0 4 ) 34 960,00
Olesnica - Milicz Twardogéra, Krosnice - DW340, DP1470D, 50,0 0 4 46 000,00
. - . N DW448, DK15 -

Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - standardowa
(Krotoszyn)

Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkéw 281 - 55,890 0 0 ) )
. . P o DP2075D, DP2079D,
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DK5, DP3396D 46,0 standardowa 0 4 ) 42 320,00
$roda $laska - Jawor Debice, Chetm, B“dflzs;gg!;"e'k" Marcinowice, ; DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa 0 4 ) 38 640,00
Strzelin - Otawa Brozec, Gaj Oftawski - DW396 26,9 standardowa 0 4 ) 24 748,00
Strzelin - Zgbkowice Slaskie Strzegdéw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 4 ) 31 280,00
Zabkowice Slgskie - Ktodzko Bardo - DK8, DK33 23,0 standardowa 0 4 ) 21 160,00
Zabkowice Slgskie - Nowa Ruda Srebrna Géra, Wolibdrz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 4 ) 26 680,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdréj 286 - 50,990 standardowa 8 0 93 821,60 )
E:;‘]'i‘zg'ec Zabkowicki - Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa | 8 0 196 300,40 )
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dtugosé relacji liczba par .
- ) X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 49 680,00
Dzierzonidw - Ktodzko standardowa 0
. . ) . DW384, DW381,
Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdrdj - DW387, DW388, DKS 83,0 4 ) 76 360,00
Dzierzonidéw - Watbrzych Walim, Jedlina-Zdrgj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 4 37 720,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianéw - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DK34, DP2274D, 28,9 standardowa 0 4 26 588,00
DW357 -
Bolestawiec - Lwéwek Slaski Nowe Jaroszowice - DW297 19,5 standardowa 0 4 ) 17 940,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Lwéwek Slaski - Luban Gryféw Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 4 i 29 440,00
Jawor - Jelenia Géra Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 4 ) 40 480,00
Jawor - Kamienna Goéra Bolkéw - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 4 ) 34 040,00
Jelenia Gora - Lwowek Slaski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 0 4 ) 34 040,00
. DK3, DW DW32
Jelenia Géra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - 3 D\?/,\fSS(IM 328, 59,0 priorytetowa 0 8 ) 108 560,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkéw - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 8 ) 121 440,00
Watbrzych - Swidnica Modliszéw - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 4 ) 20 884,00
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdrdj, Duszniki-Zdrdj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajaca 4 0 40 444,12 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdrgj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajaca 0 4 ) 27 508,00
Jelenia Goéra - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 52 325,92 )
Szklarska Porgba - granica pafistwa - Jakuszyce 311 - 14,559 uzupetniajgca | 4 0 13394,28
(Harrachov) -
. ) DW367, DW366,
Jelenia Goéra - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW2653D 16,494 23,3 standardowa 0 8 ) 42 872,00
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jelenia Géra - Kowary Mystakowice 308 DW365 25,133 16,8 standardowa 0 8 ) 30912,00
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 67 102,96 )
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 5623,96
Siechnice 271, 143, 292,277 - 26,095 standardowa 8 0 48 014,80 )
Wroctaw - Jelcz Laskowice
Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 0 0 ) )
Gryféw Slaski - Swieradéw-zdrdj Mirsk 317,336 DW36§W2221423D’ 16,645 18,0 uzupetniajaca 0 4 ) 16 560,00
DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, 60,502 61,0 uzupetniajaca 0 4 ) 56 120,00
DK35
Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajaca 0 4 ) 11 224,00
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice - DK3, DW329 61,0 standardowa 0 4 ) 56 120,00
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina - DW352, DP2383D 32,0 uzupetniajaca 0 4 ) 29 440,00
. ) L, . Mitkowice, Rokitki .
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo z pominieciem Chojnowa 275 - 47,481 uzupetniajaca 6 0 65 523,78 )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Ostrow Twardogéra Sycowska, Miedzyborz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajgca | 4 0 36 490,88
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewddztwa - (Namystow - . .
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 29 274,40
Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Ofawskie 277 - 14,139 uzupetniajaca 0 0 ) )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 28,368 uzupetniajaca 0 0 ) )
Kamieniec Zgbkowicki - granica wojewddztwa - Doboszowice 137 . 9,620 uzupetniajaca 0 0
(Nysa) - B}
Watbrzych - granica panstwa - (Mezimesti) Mieroszow 274,291 - 19,815 uzupetniajaca 0 0 ) )
Kamienna Géra - Chetmsko Slaskie Krzeszow - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajaca 0 4 ) 13 800,00
Wegliniec - granica wojewdédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 uzupetniajaca 4 0 19 051,36 -
suma 2757 187,79 2 664 504,00
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9.1.3. Scenariusz lll - dynamiczny rozwdéj — oferta maksymalna

Sytuacja samorzadu umozliwiajgca znaczne zwiekszanie wydatkowania srodkéw na transport
publiczny oraz wykorzystanie w petni mozliwosci transportu kolejowego i autobusowego zgodnie
z okre$lonymi standardami docelowymi (oferta przewozowa, jakos$¢ taboru i infrastruktury, cena
za ustuge). Przewidywane potgczenia o charakterze uzytecznosci publicznej wraz z okreslong
wielkoscig pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 21 i 22. Zaplanowano taczng prace
eksploatacyjng w wielkosci 15 831 854,65 pociggokilometrow oraz 9 339 080,00 wozokilometrow.
Ponadto przewiduje sie wzmocnienia szczytowe na wybranych liniach komunikacyjnych w wielkosci
ok. 500 000,00 pociggokilometréw. Pofgczenia wychodzgce poza wojewddztwo dolnoslaskie
uruchamiane bedg po zawarciu stosownych porozumied z sasiednimi wojewddztwami

czy panstwami. Scenariusz przewidywany jest do realizacji od roku 2025.
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Tabela 21. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni robocze

Trasa diugos¢ reladji liczba palr Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 8 8 128 000,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 8 ) 232 000,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 16 0 266 688,00
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 16 0 269 216,00 )
Wroctaw - Otawa - granica wojewddztwa - $wieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa | 16 0 261 208,00
(Brzeg - Opole) -
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 16 0 747 848,00 )
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 16 ) 536 000,00
T . ) - 285, 310, 137, .
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki 341 DK8, DW384 81,800 65,2 priorytetowa 16 0 654 400,00 )
Bielawa - Srebrna Goéra 318 - 15,449 uzupetniajgca 4 0 30 898,00 )
tagi ki, Dzierzonidw. Biel Wolibd
Wroctaw - Nowa Ruda  bagiewniki, Dzierzoniow, Bielawa, Woliborz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | 0 8 89 200,00
skomunikowanie z poc. do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274,137 - 59,296 0 0 ) )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 0 ) )
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 - 80,104 priorytetowa 16 0 640 832,00 )
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 16 0 375 168,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryféw
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 207 928,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Luban Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
Gieratté
. o leranow _ (273, 275), 279 - 21,801 8 0 87 204,00
wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
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dtugoscé relacji

liczba par

Trasa . Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
% o - ) )
Wroctaw - Kamienna Gora 12 par pociagow w relacji Wroctaw - Watbrzych (761), 274, 298 DP3465D, DK5 11,872 | 60 | priorytetowa | 12 0 71232,00
Jelenia Géra skierowanych posrednio do stacji -
Kamienna Goéra
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajgca 4 0 37 452,00 )
Wroctaw - Jawor Marcinowice 273, 275,137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 16 ) 552 000,00
Wroctaw - Ztotoryja Legnica 273, 275, 284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 16 0 691 160,00 )
Wroctaw - Lwéwek $laski . Leenica Ziotoryja ‘ 273, 275, 285 DW364 27,290 | 27,0 | priorytetowa | 16 0 218 320,00
wydtuzenie pociggu do Ztotoryi -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 16 0 520 904,00 )
Wroctaw - Bolesfawiec , . Drodaslaska, Legnica (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa | 16 0 364 056,00
wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 207:940,00 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 94 572,00 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajgca 4 0 2 204,00 )
Wroctaw - Lubin Legnica 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 16 0 698 816,00 )
) Lubin 273, 275, 289, -
Wroctaw - Polkowice *wydtuzenie pociagu do Lubina 971 DK3 25,000 15,9 priorytetowa 8 0 100 000,00 )
. , Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, -
Polkowice - Przemkow *skomunikowanie na poc. Wroctawia przez Lubin DK12 25,0 uzupetniajaca 0 4 - >0 000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 16 0 322 952,00 )
Breeg Dolny, Wolow, scinawa 273 - 58,726 16 0 469 808,00
wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin, Polkowice priorytetowa
*wydtuzenie pociggu przez Lubin do Gtogowa, a po - DK3, DW329 17,340 20,8 8 0 69 360,00 )
wybudowaniu tacznicy do linii nr 14 przez Polkowice
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Gtogow - granica wojewddztwa - (Zielona Géra) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 - 15,745 uzupetniajgca 7 0 55 107,50 )
Wisznia Mata, Pru5|c’e, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 3 372 000,00
Gorowska -
Wroctaw - Gora Oborniki Slaskie, Zmigréd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa
*8 par do Goéry i 8 par do Rawicza i dalej do Leszna, 271 DW324 63,062 27,9 16 0 504 496,00 )
Poznania
Gora - Gtogdw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Gora - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 8 ) 188 000,00
Géra - Wotéw Rudna Wielka, Wasosz, Wirisko - D\AI;E;K;:’ I;F\E;;J;D, 49,0 standardowa 0 8 ) 196 000,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 8 ) 272 000,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 8 ) 64 800,00
Wotdéw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 8 ) 132 000,00
Wotdw - Sroda Slaska Kobylniki, Brzeg Dolny - DP128D€:)|32,0|2£P‘2D060D, 29,3 standardowa 0 8 i 117 200,00
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Trzebnica - Sroda Slaska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - gggggbljgézgng 52,0 standardowa 0 8 i 208 000,00
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DP146§I3\,/‘I1)5P51538D, 38,0 standardowa 0 8 ) 152 000,00
Olesnica - Milicz Twardogora, Krosnice - D\A[;?/\ZI‘SASDPSEZSD’ 50,0 0 8 ) 200 000,00
Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - 4 standardowa
(Krotoszyn) Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkéw 281 - 55,890 8 0 223 560,00 i
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DPZDigs%PZZ;%EQD’ 46,0 standardowa 0 8 i 184 000,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez (km kategoria linii pofaczen
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm

$roda $laska - Jawor Debice, Chefm, B”dflsggg’;'(ﬁ”e'ki’ Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa 0 8 ) 168 000,00
Strzelin - Otawa Brozec, Goszczyna, Gaj Otawski - DW396 26,9 standardowa 0 8 ) 107 600,00
Strzelin - Zgbkowice Slaskie Strzegdw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 8 ) 136 000,00
Zabkowice Slaskie - Ktodzko Bardo - DKS8, DK33 23,0 standardowa 0 8 ) 92 000,00
Zabkowice §Iqskie - Nowa Ruda Srebrna Géra, Woliborz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 8 ) 116 000,00

Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdroéj 286 - 50,990 standardowa 8 0 203 960,00 )

Ezg:\iiiziec Zabkowicki - Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa 8 0 426 740,00 )
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 108 000,00
Prertoniow - Klodzko Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdrdj - Dvs\sl\g?gvs\s/\z/f;lolks 83,0 standardowa ° 4 ) 166 000,00
Dzierzoniéw - Watbrzych Walim, Jedlina-Zdréj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 8 ) 164 000,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianow - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DKQZBV?/F;§2774D’ 28,9 standardowa 0 8 ) 115 600,00
Bolestawiec - Lwéwek Slaski Zerkowice, Brunéw - DW297 19,5 standardowa 0 8 ) 78 000,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Lwéwek Slaski - Luban Gryféw Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 8 i 128 000,00
Jawor - Jelenia Gora Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 8 ) 176 000,00
Jawor - Kamienna Géra Bolkéw - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 8 ) 148 000,00

Jelenia Géra - Lwowek Slaski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 8 0 130 264,00 )
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jelenia Géra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, D\g/\s;\?;e’fWﬂs’ 59,0 priorytetowa 0 16 ) 472 000,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkow - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 16 ) 528 000,00
Watbrzych - Swidnica Modliszow - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 8 ) 90 800,00
Ktodzko - Kudowa-Zdréj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdroj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajgca 8 0 175 844,00 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdréj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajgca 8 0 97 296,00 )
Jelenia Gora - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 113 752,00 )
Szklarska Porgba - granica panistwa - Jakuszyce 311 ; 14,559 uzupetniajaca | 4 0 29 118,00
(Harrachov) -
Jelenia Gora - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 8 0 65 976,00
DW2653D -
Jelenia Goéra - kowary Mystakowice 308 DW367 25,133 16,8 standardowa 8 0 100 532,00
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 145 876,00 )
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 0 12 226,00 )
Siechnice 271, 143,292,277 - 26,095 standardowa 8 0 104 380,00 )
Wroctaw - Jelcz Laskowice
Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 8 0 140 248,00 )
Gryféw Slaski - Swieradéw-zdroj Mirsk 317,336 DW36DO\’ND3F;21423D’ 16,645 18,0 standardowa 8 0 66 580,00 )
DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, 60,502 61,0 priorytetowa 16 0 484 016,00 )
DK35
Swidnica - Jedlina-Zdrgj Jugowice 285 - 24,503 standardowa 8
Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajgca 0 4 ) 24 400,00
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice 289,971,14 DK3, DW329 58,670 61,0 standardowa 8 0 234 680,00 )
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina 274, 290 DW352, DP2383D 42,617 32,0 uzupetniajgca 4 0 85 234,00 )
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
. . L, . Mitkowice, Rokitki .
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo 2 pominieciem Chojnowa 275 - 47,481 uzupetniajgca 6 0 142 443,00 )
Ollesnlca ) grfmlca wojewddztwa - (Ostrow Twardogdra Sycowska, Miedzybérz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajgca 4 0 79 328,00
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewddztwa - (Namystéw - . ,
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 63 640,00
Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewodztwa- (Opole) Biskupice Otawskie 277 - 14,139 uzupetniajgca 1 0 7 069,50 )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 - 28,368 uzupetniajgca 6 0 85 104,00 )
FS;::‘;"'EC Zabkowicki - granica wojewédztwa - Doboszowice 137 : 9,620 uzupetniajaca | 6 0 28 860,00 )
Watbrzych - granica paristwa - (Mezimesti) Mieroszow 274,291 19,815 uzupetniajgca 4 0 39 630,00 )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszow - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajgca 0 4 ) 30 000,00
Glogow - granica wojewbdztwa - (Wschowa - Glogéwko 14 ; 13,750 uzupetniajaca | 6 0 41 250,00
Leszno) -
Gtogéw - granica wojewddztwa - (Zagan - Zary) Nielubia 14 - 22,200 uzupetniajgca 6 0 66 600,00 )
Wegliniec - granica wojewédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 6 0 62 124,00 )
suma 11 426 100,00 7 481 600,00
Tabela 22. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni wolne
. . . Trasa dugosc relacji o liczba palr Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potaczen
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 4 4 ) 29 440,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 4 ) 53 360,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 12 0 92 007,36 -
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 12 0 92 879,52 )
Wroctaw - Ot - i jewodztwa - .
roclaw - Ulawa - granica wojewodztwa $wieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa | 12 0 90 116,76
(Brzeg - Opole) _
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 12 0 258 007,56
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 8 ) 123 280,00
Lo . . L 285, 310, 137, .
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki 31 DK8, DW384 81,800 65,2 priorytetowa 12 0 225 768,00
Bielawa - Srebrna Géra 318 - 15,449 uzupetniajaca 4 0 14 213,08 )
tagi iki, Dzierzoniéw, Biel Wolibé
Wroctaw - Nowa Ruda , Fagiewnik, Deierzoniow, Bielawa, Woliborz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | 0 4 20516,00
wydtuzenie autobusu do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274,137 - 59,296 0 0 ) )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 4 ) 49 680,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761,274 - 80,104 priorytetowa 12 0 221 087,04
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 12 0 129 432,96 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryfow
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 95 646,88 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
_ Gleraltow , (273, 275), 279 - 21,801 8 0 40113,84
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
*12 iagd lacji Wroctaw - Watl h-
Wroctaw - Kamienna Géra par pociagéw w relacji Wroctaw - Walbreycl (761), 274 DP3465D,DK5 | 11,872 | 60 | priorytetowa | 12 0 32766,72
Jelenia Gora skierowanych posrednio do stacji -
Kamienna Goéra
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajaca 4 0 17 227,92 )
Wroctaw - Jawor Luboradz 273, 275, 137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 8 ) 126 960,00
Wroctaw - Ztotoryja Legnica 273, 275,284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 12 0 238 450,20 -
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wroctaw - Lwowek « I._eg.mca, Z.’fotoryja . 273, 275, 284 DW364 27,290 27,0 priorytetowa 12 0 75 320,40
wydtuzenie pociggu do Ztotoryi -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 12 0 179711,88 )
Wroctaw - Bolestawiec % Sroqa S!aska, Legnica . (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa 12 0 125 599,32
wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
- 51,985 8 0 95 652,40
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 ! ’ -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry, (761), 274 - 23,643 8 0 43 503,12 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajaca 4 0 1013,84 )
Wroctaw - Lubin Legnica 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 12 0 241 091,52 )
) Lubin 273, 275, 289, .
Wroctaw - Polkowice *wydtuzenie pociagu do Lubina 971 DK3 25,000 15,9 priorytetowa 6 0 34 500,00 )
. , Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, .
Polkowice - Przemkow *skomunikowanie na poc. z Wroctawia przez Lubin ) DK12 25,0 uzupetniajaca 0 4 - 23 000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 12 0 111 418,44
Brzeg Dolny, Woldw, Scinawa 273 - 58,726 12 0 162 083,76
wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin, Polkowice priorytetowa
*wydtuzenie pociggu przez Lubin do Gtogowa, a po 14 DK3, DW329 17,340 20,8 6 0 23 929,20 )
wybudowaniu tacznicy do linii nr 14 przez Polkowice
Gtogdw - granica wojewddztwa - (Zielona Géra) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 - 15,745 uzupetniajaca 7 0 25 349,45 )
Wisznia Mata, Pru5|c’e, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 4 85 560,00
Gorowska -
Wroctaw - Gora Oborniki Slaskie, Zmigréd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa
* 6 par do Gory i 6 par do Rawicza i dalej do Leszna, 271 DW324 63,062 27,9 12 0 174 051,12 )
Poznania
Gora - Gtogéw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 4 ) 43 240,00
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
. . L . DW324, DP1105D,
Gora - Wotdw Winsko, Wasosz, Rudna Wielka - DK36, DW338 49,0 standardowa 0 4 ) 45 080,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 4 ) 62 560,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 4 ) 14 904,00
Wotdw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 4 ) 30 360,00
Wotdw - Sroda Slaska Kobylniki, Brzeg Dolny - DP1289D, DP2060D, 29,3 standardowa 0 4 26 956,00
DP2064D -
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
. < < L L DW340, DP1353D,
Trzebnica - Sroda Slgska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - DP2060D, DP2064D 52,0 standardowa 0 4 ) 47 840,00
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DP14633’/E5P51538D’ 38,0 standardowa 0 4 ) 34 960,00
Olesnica - Milicz Twardogdra, Krosnice - DW340, bP1470D, 50,0 0 4 46 000,00
. - . I DW448, DK15 -
Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - standardowa
(Krotoszyn)
Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkéw 281 - 55,890 8 0 102 837,60 )
) . Lo .y DP2075D, DP2079D,
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DKS, DP3396D 46,0 standardowa 0 4 ) 42 320,00
Sroda Slaska - Jawor Debice, Chefm, Budl_zl:s;;)gd\/z\llelkl, Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 standardowa 0 4 ) 38 640,00
Strzelin - Otawa Brozec, Gaj Ofawski - DW396 26,9 standardowa 0 4 ) 24 748,00
Strzelin - Zgbkowice Slaskie Strzegdw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 4 - 31 280,00
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dtugosé relacji liczba par .
Linia komunikacyjna Przez Trasa [km] kategoria linii potaczer Praca eksploatacyjna
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Zabkowice Slaskie - Ktodzko Bardo - DK8, DK33 23,0 standardowa 0 4 ) 21 160,00
Zabkowice Slaskie - Nowa Ruda Srebrna Gdéra, Wolibdrz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 4 ) 26 680,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdréj 286 - 50,990 standardowa 8 0 93 821,60 )
Es;]iiiziec Zabkowicki - Zabkowice §Iqskie ) Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa 8 0 196 300,40 )
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 49 680,00
Dzierzoniéw - Ktodzk dard 0
Ferzonion Tlogete Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdrdj - DMIJ/\3A/837',84DM?¥?3?1D’K8 83,0 andardows 4 ) 76 360,00
Dzierzonidéw - Watbrzych Walim, Jedlina-Zdrgj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 4 ) 37 720,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianéw - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DK9T),VI?/Z§2774D, 28,9 standardowa 0 4 ) 26 588,00
Bolestawiec - Lwowek §Iqski Nowe Jaroszowice - DW297 19,5 standardowa 0 4 ) 17 940,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Lwéwek Slaski - Luban Gryféw Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 4 i 29 440,00
Jawor - Jelenia Gora Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 4 ) 40 480,00
Jawor - Kamienna Goéra Bolkéw - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 4 ) 34 040,00
Jelenia Géra - Lwowek Slaski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 8 0 59 921,44 )
Jelenia Géra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, D\g/\?;\;igse,fW?:ZS, 59,0 priorytetowa 0 8 ) 108 560,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkow - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 8 ) 121 440,00
Watbrzych - Swidnica Modliszow - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 4 ) 20 884,00
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdrdj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajaca 8 0 80 888,24 )
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdrdj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajaca 8 0 44 756,16 )
Jelenia Goéra - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 52 325,92 )
Szklarska Porgba - granica paristwa - Jakuszyce 311 . 14,559 uzupetniajaca | 4 0 13394,28
(Harrachov) -
Jelenia Géra - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 8 0 30 348,96
DW2653D -
Jelenia Goéra - Kowary Mystakowice 308 DW367 25,133 16,8 standardowa 8 0 46 244,72
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 67 102,96 )
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 0 5623,96 )
Siechnice 271, 143, 292,277 - 26,095 standardowa 8 0 48 014,80 )
Wroctaw - Jelcz Laskowice
Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 8 0 64 514,08 )
Gryféw Slaski - Swieradéw-zdrdj Mirsk 317,336 DWSGS\’ND;:;‘ZSD’ 16,645 18,0 standardowa 8 0 30 626,80 )
DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, 60,502 61,0 priorytetowa 12 0 166 985,52 )
DK35
Swidnica - Jedlina-zdrdj Jugowice 285 - 24,503 - standardowa 6 33 814,14 -
Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajaca 0 4 ) 11 224,00
Legnica - Gtogow Lubin, Polkowice 289,971, 14 DK3, DW329 58,670 61,0 standardowa 8 0 107 952,80 )
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina 274, 290 DW352, DP2383D 42,617 32,0 uzupetniajaca 4 0 39 207,64 )
. ) L, . Mitkowice, Rokitki .
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo z pominieciem Chojnowa 275 - 47,481 uzupetniajaca 6 0 65 523,78 )
Ol.esnlca ) gr.anlca wojewddztwa - (Ostréw Twardogdra Sycowska, Miedzybdrz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajaca 4 0 36 490,88
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewddztwa - (Namystow - . .
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 29 274,40
Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Ofawskie 277 - 14,139 uzupetniajaca 0 0 ) )
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dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm

Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 28,368 uzupetniajaca 6 0 39 147,84 )
mg:‘)n'ec Zabkowicki - granica wojewodztwa - Doboszowice 137 - 9,620 uzupetniajaca | 6 0 13 275,60 )
Watbrzych - granica paristwa - (Mezimesti) Mieroszow 274,291 - 19,815 uzupetniajaca 4 0 18 229,80 )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszéw - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajaca 0 4 ) 13 800,00
Glogow - granica wojewddztwa - (Wschowa - Glogowko 14 - 13,750 uzupetniajaca | 6 0 18 975,00
Leszno) -
Gtogdw - granica wojewddztwa - (Zagan - Zary) Nielubia 14 - 22,200 uzupetniajaca 6 0 30 636,00 i
Wegliniec - granica wojewdédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 uzupetniajaca 6 0 28 577,04 )

suma 4 405 754,65 1857 480,00
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9.2. Kategoryzacja planowanej sieci transportowej

Wprowadza sie trzy kategorie linii w sieci transportowej:

1. Priorytetowe — o wysokiej czestotliwosci kursowania z interwatem ok. 60, taczace siedziby
powiatow ze stolicg wojewddztwa.

2. Standardowe — o Sredniej czestotliwosci kursowania z interwatem 120’, tgczgce siedziby
sgsiednich powiatéw.

3. Uzupetniajgce — o nizszej czestotliwosci kursowania z interwatem 240" na liniach
o charakterze turystycznym oraz stycznym (np. do sgsiednich wojewddztw).

Proponowane rozwigzania opierajg sie na koncepcji ,standardu gwarantowanego”. Plan
Transportowy okresla siatke potgczen oraz liczby kurséw na tej siatce w postaci gwarantowanej,
ktdra bedzie mogta by¢ sfinansowana stosownie do mozliwosci budzetowych wojewddztwa.

Mozliwe jest rdwniez wzbogacanie oferty poprzez:

e zawieranie umoéw z ,lokalnymi” organizatorami transportu, na przykfad ze zwigzkami
powiatow;

e zawieranie umow pomiedzy marszatkami sgsiednich wojewddztw;

e przeznaczenie dodatkowych srodkéw wtasnych.

Pierwsze dwie z powyzszych opcji wymagajg dofinansowania transportu publicznego przez
stosowne podmioty.

Nie zakfada sie zmian w standardzie gwarantowanym w kolejnych latach, ktérych dotyczy Plan
(w szczegdlnosci zmian w przebiegach linii oraz liczbach kurséw). W sytuacji zwiekszenia popytu
na ustugi przewozowe mozliwe jest kreowanie ustugi ponad standard gwarantowany. Nie bedzie

mozliwe natomiast obnizenie standardu gwarantowanego bez zmiany Planu Transportowego.

10. Szacunkowe kwoty na finansowanie transportu publicznego stosownie do uwarunkowan
poszczegdlnych scenariuszy

Na podstawie zaprezentowanej kalkulacji pracy eksploatacyjnej dla wszystkich trzech
scenariuszy rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim
przeprowadzono kalkulacje kwot potrzebnych na sfinansowanie oferty dla kazdego z wariantéw.
Przyjety model kalkulacyjny oparty zostat na podstawie rzeczywistych danych za rok 2013
dotyczacych kosztow statych i zmiennych funkcjonowania potaczen kolejowych w wojewddztwie oraz
szacunkowych wyliczen przewoznikow na rozktad jazdy pociggdw 2014/2015. Poszczegdlne kwoty
zostaty zwaloryzowane o spodziewang wartos$¢ inflacji, a przychody z realizacji przewozéw zostaty

zwiekszone o spodziewane trendy wzrostu liczby przewozonych osdb, oparte na wzrostach
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obserwowanych w ostatnich latach. Szacunkowe kwoty niezbedne do sfinansowania poszczegdlnych

wariantdw w rozbiciu na transport kolejowy i autobusowy przedstawia tabela nr 23.

Tabela 23. Szacunkowe kwoty deficytu z tytuly realizacji przewozéw wedtug zatozen ze scenariuszy rozwoju
sieci potaczen w transporcie publicznym

. Wartos¢ dofinansowania [z1]
Scenariusz - -
transport kolejowy | transport autobusowy facznie
Scenariusz | - stagnacja 119 700 534,10 0,00 119 700 534,10
Scenariusz Il - umiarkowany rozwaj 134 590 734,85 26 169 408,00 160 760 142,85
Scenariusz lll - peten rozwdj 176 259 139,40 18 678 160,00 194 937 299,40
Scenariusze Il i Ill zaktadajg stworzenie oferty przewozowej zapewniajacej jak najwiekszy

dostep dla pasazeréw do regionalnego transportu publicznego, w tym uruchomienie potgczen
autobusowych w relacjach, ktdre na dzien dzisiejszy nawet komercyjnie nie wystepujg np. Trzebnica
— Gora. Wigze sie to z zabezpieczeniem wiekszych srodkéw finansowych na organizacje transportu

publicznego, a tym samym wprowadzeniem zmian do Wieloletniej Prognozy Finansowe;j.

11. Zasady organizacji rynku przewozéw

Zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego okreslone s3 w ustawie z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pézn. zm.).
Wyzej wymieniony akt prawny reguluje kwestie rozdziatu kompetencji i obowigzkéw pomiedzy
poszczegdlnych organizatoréw publicznego transport zbiorowego wiasciwych ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozéw. Ponadto, ustawa ta szczegdétowo okresla jak powinno przebiegac
organizowanie publicznego transportu zbiorowego w tym, zawieranie umoéw o $Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz zasady zarzadzania, funkcjonowania

i finansowania publicznego transportu zbiorowego.

11.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

11.1.1. Obecni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, jest witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wfasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu

zbiorowego na danym obszarze®. Ponadto jednostki samorzadu terytorialnego, zgodnie

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.)
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z Rozporzadzeniem Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego, moga przekazaé swoje uprawnienia —
organizacje transportu, na rzecz innej instytucji31.

Samorzady odpowiadajg za wykonywanie publicznych zadan wtasnych: samorzad
wojewddztwa za zadania o charakterze ponadpowiatowym?®, powiat za zadania o charakterze
ponadgminnym®, gmina za zadania lokalne®’. Wykonywanie zadan publicznych moze
by¢ realizowane w drodze wspdtpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego. Samorzady
moga realizowac¢ te wspodtprace w oparciu o utworzong wspdlnie jednostke celowg — zwigzek
lub spdtke prawa handlowego — albo w oparciu o porozumienie.

Utworzona przez samorzady jednostka celowa, albo samorzad realizujgcy w imieniu innych
samorzgddéw zadania organizacji i integracji transportu publicznego w oparciu o porozumienie, bedzie
organizatorem tego transportu na obszarze zainteresowanych jednostek samorzadu terytorialnego.
Organizator bedzie uprawniony do dokonania wyboru operatora w trybie ustawy Prawo zamdwien
publicznych, ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Jednoczesnie zgodnie z art. 22
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Majac na wzgledzie powyisze zapisy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdw jest wojewddztwo:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

e wilasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

e ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
na obszarze wojewdédztw, ktére zawarty porozumienie.

Obecnie role organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa

dolnoslaskiego petni Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgce ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/70, art. 2 lit. i.

32 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddzkim (tj. Dz. U. z 2001 r. nr 142 poz. 1590 ze zm.)

3 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tj. Dz. U. z 2001 r. nr 142 poz. 1592 ze zm.)

3* Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (tj. Dz. U. z 2001 r. nr 142 poz. 1591 ze zm.)
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11.1.2. Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego

Do podstawowych zadai organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy przede
wszystkim planowanie rozwoju transportu oraz organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym. Zadania te bedg realizowane m. in. poprzez:

e badanie i analizowanie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb o0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

e planowanie oferty przewozowej;

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do przygotowania i aktualizacji planu transportowego,
a takze jego realizacji;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegblnosci w zakresie standardéw dworcow i przystankdw komunikacyjnych,
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych, funkcjonowania zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego oraz systemu informacji dla pasazera;

e okreslenie sposobu oznakowania Srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie w regionalnym transporcie kolejowym przewozy pasazerskie realizowane
sg nha podstawie umow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Umowy
te sg zawierane pomiedzy organizatorem (Samorzadem Wojewddztwa Dolnoslagskiego)
a przewoznikami (operatorami). Na podstawie powyzszych uméw wyptacana jest przewoznikom
nalezna rekompensata z tytutu ustug przewozowych zleconych przez organizatora. Organizator
przewiduje zawieranie uméw z operatorami na okres wieloletni (min. 3-letni), dopuszcza sie jednak w
uzasadnionych przypadkach zawieranie umoéw na okres krotszy.

W regionalnym transporcie autobusowym w chwili obecnej brak jest instytucjonalnego
organizatora transportu zbiorowego. Przewozy wykonywane sg przez przewoznikéw na zasadach
komercyjnych. Jedyng dotacjg otrzymywang przez przewoznikéw jest rekompensata ulg ustawowych
wyptacana przez Skarb Panstwa za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

W celu wykonywania przewozéw w transporcie drogowym koniecznej jest uzyskanie przez
przewoznika zezwolenia na wykonywanie przewozéw na okreslonej linii. Zezwolenie takie wydaje

Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Podstawe do wydania zezwolenia stanowi uprzednie
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przedtozenie dokumentdw dotyczacych zezwolenia na korzystanie z przystankéw, projektu rozktadu
jazdy, taryfy przewozowej oraz wykazu taboru przeznaczonego do obstugi linii.

Wyzej przedstawione rozwigzanie prawne obecnie funkcjonujace powoduje, Zze brak
jest narzedzi organizacyjnych umozliwiajgcych spdjne ksztattowanie oferty w pasazerskim transporcie
zbiorowym nie tylko kolejowym i autobusowym tgcznie, ale takze w samym sektorze przewozéw
autobusowych. Oferta jest ksztattowana przez przewoznikéw na zasadach rynkowych. Warto rowniez
zaznaczyc, iz obowigzujgca ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nie wprowadza wytgcznosci
obstugi danego potgczenia przez wybranych przewoinikdw, co w zasadnie wyklucza mozliwosc
ksztattowania spdéjnej i atrakcyjnej oferty przewozowej. Przyczynia sie to do nastepujacych
probleméw:

e brak obstugi transportem publicznym obszaréw o mniejszej gestosci zaludnienia, powstanie
zjawiska wykluczenia komunikacyjnego dotykajgcego mieszkaricow mniejszych miejscowosci,

e obstuga potaczen jedynie w godzinach szczytéw komunikacyjnych,

e obstuga potaczen taborem niedostosowanym do potrzeb transportu publicznego, w tym
do potrzeb osdb niepetnosprawnych badz o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

e praktyki nieuczciwej konkurencji (podjezdzanie kursdw, brak realizacji zatozonego rozktadu

jazdy, sprzedaz biletéw fikcyjnym pasazerom — wytudzanie dotacji do biletéw ulgowych).

11.1.3. Organizatorzy transportu publicznego

Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslgskiego w ramach swoich kompetencji organizuje
wojewddzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
oraz drogowym. Potaczenia w wojewddzkim publicznym transporcie zbiorowym potgczg Wroctaw
ze wszystkimi miastami powiatowymi wojewddztwa. Ponadto planuje sie uruchamianie pofaczen
takze pomiedzy sasiednimi miastami powiatowymi. Linie komunikacyjne organizowane przez
Samorzad Wojewddztwa Dolnoslagskiego beda posiadaty charakter typowo regionalny i beda
umozliwia¢ poruszanie sie na wieksze odlegtosci po catym wojewddztwie.

Za zapewnienie dojazdu liniami lokalnymi do miast powiatowych i innych mniejszych
miejscowosci odpowiedzialni beda starostowie, wojtowie, burmistrzowie, prezydenci miast lub inni
organizatorzy w zaleznosci od zawartych porozumien lub utworzonych zwigzkéw miedzygminnych
lub powiatowych. Od partycypacji finansowej zainteresowanych samorzgdéw lokalnych bedzie
zalezato rozwdj finansowanych przez Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslgskiego linii o charakterze
lokalnym uzupetniajgcych sie¢ potgczen regionalnych (wojewddzkich).

Wraz ze wzrostem naktadow na finansowanie ustug przewozowych oraz wielkosci

organizowanej sieci komunikacyjnej, powinny wzrasta¢ naktady na organizowanie ustug
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przewozowych. Takie dziatania zapewnig efektywnos$¢ ekonomiczng i spoteczng realizowanych ustug
przewozowych. Jako dobrg praktyke mozna wskazaé przeznaczanie okoto 1,5% wielkosci naktadéw na
dofinansowanie transportu zbiorowego, na kompleksowy proces organizacji i zarzadzania
transportem zbiorowym w regionie. Obecnie naktady na dofinansowanie ustug przewozowych
wyptacane przez Samorzgd Wojewddztwa Dolno$lgskiego przekraczajg kwote 190 min zt w skali roku.

Ze wzgledu na konieczng integracje systemow transportu autobusowego i kolejowego
w spdjng catos¢ zasadne jest podjecie dziatan na rzecz utworzenia specjalistycznej jednostki
organizujgcej transportu publiczny w wojewddztwie — Dolnoslaski Zarzad Transportu Publicznego.
W kompetencjach  powyzszej jednostki znajdowatoby sie koordynowanie, zarzadzanie
i organizowanie przewozéw o charakterze zbiorowym wynikajacych z zakresu niniejszego planu
transportowego. Doswiadczenia gmin organizujgcych transport zbiorowy w podobnej
do wojewddztwa skali finansowej, wskazujg ze najskuteczniejszym sposobem na organizowanie
transportu zbiorowego jest powotanie samodzielnej jednostki, koncentrujgcej cato$¢ kompetencji
w dziedzinie organizacji wojewddzkiego transportu zbiorowego.

Wedtug wstepnie przeprowadzonej analizy, formg prawno-organizacyjng powyzszego
podmiotu powinna by¢ wydzielona jednostka organizacyjna Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, ktdra przejmie czes¢ zadan Wydziatu Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego. Zaleca sie jednak przeprowadzenie uprzedniej szczegétowej analizy
w przedmiotowym zakresie, tak aby forma prawna tej jednostki byta pochodng ilosci posiadanych

kompetencji i realizowanych zadan.

11.1.4. Kontrola jakosci Swiadczonych ustug przewozowych
Zawierajgc umowe z operatorem na wykonywanie przewozdow, organizator, moze okresli¢
wymagania jakosciowe dla zamawianych przez siebie ustug. Dotyczy¢ one mogg np. rozwigzan
technicznych  w pojazdach obstugujacych linie  komunikacyjne, udogodnien dla o0séb
niepetnosprawnych, liczby i wielkosci pojazdéw. W zwigzku z ponoszeniem kosztéw zwigzanych
ze spetnieniem  warunkéw stawianych przez organizatora, operator jest upowazniony
do otrzymywania rekompensaty ze s$rodkdw publicznych. Finansowanie ustug przewozowych
z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego rodzi koniecznos¢ weryfikacji poprawnosci
wydatkowania $rodkéw publicznych. Narzedziem umozliwiajgcym sprawdzenie zgodnosci realizacji

umowy o przewdz osob jest kontrola jakosci $wiadczonych ustug.
Za kontrole jakosci ustug w petni odpowiedzialny jest organizator — wykonujac jg na wszystkich

liniach komunikacyjnych, ktére sg objete pomoca publiczng wedtug swojej wtasciwosci. Kontrole
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powinni przeprowadza¢ pracownicy organizatora — charakter i zakres kontroli sg jednakowe
dla umdw brutto i netto. Przedmiotem kontroli jakosci swiadczonych ustug moga by¢:

e punktualnos¢,

e wyposazenie wewnetrzne pojazdu,

e wyposazenie pojazdu w informacje pasazerska,

e oznakowanie pojazdu,

o wielkos¢ taboru przypisanego do danego zadania przewozowego,

e malowanie zewnetrzne pojazdu — przyjete barwy organizatora,

e czysto$é pojazdu,

e umundurowanie personelu.

Niespetnienie wymagan zapisanych w umowie upowazniaé bedzie organizatora do natozenia
kary na operatora, ktéra bedzie zmniejszata jego wynagrodzenie za $wiadczone ustugi przewozowe.
Dodatkowo jednym z warunkdéw rozwigzania umowy o $wiadczenie ustug przewozowych powinno
by¢ przekroczenie zapisanego w tej umowie poziomu zaobserwowanych uchybien ze strony

operatora.

11.1.5. Zasady wspétpracy organizatoréw w stycznych obszarach ich kompetenc;ji
Sprawne funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego zalezy takie od poziomu
integracji pomiedzy systemami i S$rodkami transportu obstugujgcymi poszczegdlne sieci
komunikacyjne, szczegdlnie w zakresie taryf i rozktadéw jazdy pomiedzy:

e liniami wojewddzkimi i liniami lokalnymi w powiatowych przewozach pasazerskich oraz
fakultatywnie z liniami komunikacji miejskiej,

e liniami organizowanymi przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslagskiego, a liniami
lezgcymi w gestii marszatkdw wojewddztw sgsiednich,

e wybranymi kolejowymi liniami regionalnymi®>, na ktérych rozktady jazdy pociagéw
regionalnych — nalezacych do wojewddzkich przewozéw pasazerskich, skorelowane
powinny by¢ z godzinami odjazdéw pociggdw miedzywojewddzkich na wybranych
stacjach weztowych,

e liniami organizowanym przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego, a liniami

lezgcymi na obszarach sgsiednich krajow (w Niemczech i Czechach).

35 . . . . .
zgodnie z zatozeniami krajowego planu transportowego
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Uruchomienie przewozéw z przekroczeniem granicy wojewddztwa w transporcie drogowym
i kolejowym mozliwe moze by¢ na podstawie stosownych porozumien zawieranych z marszatkami
wojewddztw osciennych, w ktdrych okreslone zostang zasady finansowania doptat do nierentownych
przewozow — woéwczas wymagana jest partycypacja finansowa zainteresowanego wojewddztwa
na poziomie 100% wysokosSci deficytu na odcinku poza terenem wojewddztwa dolnoslgskiego
na danej linii komunikacyjne;j.

Powyisze porozumienia dotyczyé mogg tych linii wojewddzkich wskazanych w planie
transportowym, ktére mogg zosta¢ wydtuzone do miast powiatowych lezgcych na obszarze
wojewddztw osciennych, zainteresowanych uruchomieniem linii komunikacyjnych tgczgcych obszar
wojewoddztwa dolnoslgskiego z miejscowosciami na obszarze swojego wojewddztwa.

W przypadku, kiedy linia komunikacyjna z wojewddztw osSciennego nie zostata ujeta
w niniejszym planie transportowym, dopuszczalne jest zawieranie porozumien miedzywojewddzkich
z marszatkami innych wojewddztw, ktérym powierzone bedzie zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu
na planowany przebieg linii komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze
wojewddztw, ktdre zawrg stosowne porozumienie.

W celu stworzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego w wojewddztwie, zapisy
zawarte w niniejszym planie powinny stanowi¢ wytyczne dla organizatordw nizszego szczebla
(na poziomie powiatéw i gmin) w kwestii organizacji transportu zbiorowego wedtug wtasciwosci
terytorialnej. Transport na szczeblu powiatowym i gminnym powinien dowigzywac sie do transportu
regionalnego i stanowi¢ jego uzupetnienie. W gestii lokalnych organizatoréw powinna by¢ dbatos¢
o budowe i zarzadzanie weztami przesiadkowymi integrujgcymi transport publiczny, dostosowanie
rozktadéw jazdy potaczen lokalnych do potfaczen regionalnych, ujednolicenie taryfy z regionalng,
powigzanie systemow informacji pasazerskiej oraz identyfikacji wizualnej Srodkéw transportu.

W celu realnej integracji systemow transportowych na terenie wojewddztwa m. in. w zakresie
wspdlnego systemu taryfowego, konieczne jest wypracowanie pomiedzy organizatorem potgczen
wojewoddzkich a organizatorami potaczenn powiatowych i gminnych szczegétowych warunkéw
wspotpracy w tym zakresie. Ze wzgledu na role niniejszego planu, ktéry wskazywaé ma pozadane
kierunki rozwoju transportu publicznego, a nie moze wprost narzuca¢ konkretnych rozwigzan innym
organizatorom, okreslenie warunkdw i zasad wspdtpracy pomiedzy organizatorami pozostawia
sie do przeprowadzenia w drodze odrebnych porozumien, tak aby obie strony (organizator
transportu wojewddzkiego i organizatorzy transportu nizszego szczebla) mogty sformutowac zapisy

stosownie do potrzeb i swoich mozliwosci.
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11.2. Model integracji ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systeméw transportu publicznego — miejskiego, podmiejskiego, lokalnego,
regionalnego i dalekobieznego, to uzyskanie funkcjonalnego zintegrowanego systemu, ktéry podnosi
atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej oraz jej konkurencyjnosé¢ wzgledem komunikacji indywidualnej,
poprzez:

e integracje taryfowg — wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego co najmniej
na obszarze wtadania organizatora,

e integracje rozktaddéw jazdy — koordynacja pofaczen przesiadkowych,

e integracje infrastrukturalng — koncentracja przystankéw komunikacyjnych w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Powyzsze dotyczy zaréwno
weztéw komunikacji krajowej (Wroctaw, Watbrzych, Jelenia Géra, Legnica, Oborniki
Slaskie, Oleénica, Szklarska Poreba, Ktodzko, Otawa, Wotdw, Zgorzelec), jak i weztéw
integrujacych transport regionalny z funkcjonujgcymi systemami lokalnego miejskiego
publicznego transportu zbiorowego (Wroctaw, Watbrzych, Legnica, Jelenia Gora,
Gtogdéw, Lubin, Bolestawiec Swidnica, Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce) oraz
zapewniajgcych integracje regionalnej komunikacji wewnatrz — i miedzygateziowej, a
takze powiatowej komunikacji zbiorowej, w tym: Zgorzelec, Jelenia Géra, Legnica,
Lubin, Gtogéw, Oborniki Slgskie, Olesnica, Wroctaw, Ofawa, Ktodzko, Watbrzych,
Swidnica, Dzierzoniéw, Wotéw, Zmigréd, Trzebnica, Milicz, Twardogéra, Miedzybdrz,
Jelcz-Laskowice, Strzelin, Kamieniec Zabkowicki, Polanica-Zdréj, Nowa Ruda,
Zabkowice Slaskie, Jaworzyna Slaska, Jawor, Sroda Slaska, Bolestawiec, Wegliniec,
Luban, Gryféw Slaski, Kamienna Géra, Lwéwek Slaski, Ztotoryja, Polkowice, Scinawa,
Brzeg Dolny, Géra.

Pierwszym etapem koordynacji srodkéw transportu publicznego powinno by¢ wprowadzenie
stabilnego rozktadu jazdy podstawowej sieci komunikacyjnej wojewddztwa — transportu kolejowego,
wprowadzajgc rownoodstepowy, cykliczny ruch pociggéw, w zaleznosci od kategorii funkcjonalnej
linii kolejowej. Stworzony w ten sposéb kolejowy cykliczny rozktad jazdy pociggéow w wojewddzkim
transporcie publicznym nalezy wprowadzi¢ w miare cykliczny i rownoodstepowy rozktad jazdy
transportu autobusowego — wojewddzkiego oraz lokalnego i miejskiego, tak by stworzyc
odpowiednie warunki zapewniajgce przesiadki.

Organizator publicznego transportu zbiorowego wspierat bedzie ponadto rozbudowe systemu
Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej oraz budowe Jeleniogdrskiej Kolei Miejskiej (JKM) i Watbrzyskiej

Kolei Aglomeracyjnej (WKA). Powyzsze odbywac sie bedzie poprzez wspdtprace z organizatorami
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odpowiedzialnymi za wdrozenie poszczegdlnych systemow w postaci integracji taryfowej
i rozktadowej oraz wspdlnej partycypacji w kosztach funkcjonowania potgczen.

Szczegdtowe zapisy dotyczace integracji ustug publicznego transportu zbiorowego zawarte
zostaty w rozdziale 12. okreslajgcym pozgdane standardy ustug przewozowych o charakterze

uzytecznosci publicznej.

12. Pozgdane standardy ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
winien by¢ odpowiedzig na oczekiwanie i potrzeby uzytkownikéw, z uwzglednieniem jednakze
mozliwosci organizacyjno-finansowych organizatora transportu. Istotnym jest réwniez zapewnienie

odpowiednich warunkdéw dla osdb niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

12.1. Standardy podrézy

a) czestotliwos¢ kursowania

Kluczowym jest zapewnienie na wszystkich liniach komunikacyjnych atrakcyjnej (o wysokiej
czestotliwosci kursowania) oraz rytmicznej oferty przewozowej wynikajgcej z popytu na przewozy
w poszczegdlnych porach dnia. Jednocze$nie pod uwage nalezy wzigé znaczenie poszczegdlnych linii
komunikacyjnych (kategorie linii oraz planowang na nich liczbe potgczen opisano szerzej w punkcie 9)
oraz parametry techniczne infrastruktury umozliwiajgce wprowadzenie pozgdanego rozktadu.
Punktem wyjsciowym do okreslenia docelowej oferty przewozowej bedg aktualnie realizowane
przewozowy, potencjat linii, prowadzone badania oraz mozliwosci finansowe organizatora. W tabeli
ponizej przedstawiono proponowane standardy w zakresie kursowania regionalnej komunikacji

publicznej w zaleznosci od kategorii linii.

Tab. 24. Minimalne czestotliwos$¢ kursowania linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Kategorie linii Interwat kursowania
priorytetowa 60’
standardowa 120’
uzupetniajaca 240’

Ponadto w godzinach szczytowych na liniach priorytetowych (w szczegdélnosci na liniach
aglomeracyjnych) przewiduje sie zwiekszenie czestotliwosci do dwdch kurséw na godzine. Jako linie

uzupetniajgce uznaje sie linie o charakterze turystycznym oraz linie styczne (gdzie oferta przewozowa
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zalezy réwniez od mozliwosci finansowych sasiedniego organizatora przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej).

b) punktualnos¢ kursowania

W zakresie punktualnosci nalezy dgzy¢ do utrzymania w transporcie kolejowym udziatu kurséow
op6znionych do wartosci nie wiekszej 5 minut dla czaséw odjazdéw oraz do wartosci nie wiekszej niz
10 minut dla czaséw przyjazdéw, na poziomie niemniejszym niz 95%, zas w transporcie
autobusowym nie mniejszym niz 90%. Ponadto nalezy wyeliminowac przyspieszone odjazdy powyzej
1 minuty. W przypadku opdinied kurséw naktadane bedg na przewozinikdw kary finansowe

oraz dodatkowe sankcje za przekroczenie wymienionych wyzej wartos$ci progowych.

c) niezawodnos¢

W zakresie niezawodnosci potaczen (wskaznik dot. zrealizowanych potgczen w ciggu doby
w stosunku do zaplanowanego rozktadu jazdy) nalezy dazy¢é do minimalizacji/wyeliminowania
kurséw, ktére nie zostaty zrealizowane. Liczba niewykonanych potaczen nie powinna by¢ wieksza
niz2%. W przypadku odwofania kursu nalezy zapewni¢ komunikacje zastepcza. Jednoczesnie

nakfadane beda kary finansowe za brak realizacji kurséw z winy przewoznika.

d) czas jazdy (predkos¢ handlowa)

Czas jazdy transportem zbiorowym powinien by¢ zblizony do jazdy komunikacjg indywidualng,
gdyz to wtasnie ten czynnik w gtéwnej mierze decyduje o atrakcyjnosci potgczen, a tym samym
korzystaniu przez pasazerdw z transportu publicznego. Ustala sie, iz czas przejazdu transportem

publicznym na tym samym odcinku nie powinien przekraczaé¢ 130% czasu przejazdu samochodem.

e) skomunikowania

Zgodnie z wytycznymi z Krajowego Planu Transportowego w wyznaczonych weztach nalezy
zapewni¢ skomunikowania pociggéw miedzywojewddzkich i regionalnych w czasie minimalnym
5 minut lecz nie przekraczajgcym 30 minut. Istotnym jest zapewnienie dogodnych przesiadek
wewnatrzgateziowych i miedzygateziowych dotyczacych publicznego transportu zbiorowego
realizowanego przez wojewddztwo dolnoslgskie, w tym minimalizacja czasu niezbednego
do przesiadania zaleznie od mozliwosci technicznych w poszczegélnych lokalizacjach. Nalezy ponadto
dazy¢ do skomunikowania poszczegdlnych linii komunikacyjnych poprzez zapewnienie przyjazdu
autobusu (réwniez przewozow realizowanych przez samorzady nizszego szczebla) w odstepie 5-10

minut przed odjazdem pociggu oraz jego odjazdu w odstepie 5-10 minut po przyjezdzie pociggu.
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f) dostepnosc do infrastruktury przystankowej

Lokalizacja przystankdow do obstugi transportu miedzypowiatowego (wojewddzkiego)
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych powinna stanowi¢ kompromis pomiedzy aspektem
dostepnosci przestrzennej mieszkancow danych miejscowosci, atrakcyjnej predkosci handlowej
potgczen oraz rzeczywistego zapotrzebowania (na  podstawie aktualnych  potokdéw
oraz prowadzonych badan ankietowych). Co wiecej, ich lokalizacja oraz ewentualna budowa nowych
przystankéw (zwtaszcza na liniach kolejowych) powinna wptywaé na znaczng poprawe dostepnosci
przy mozliwie jak najmniejszym pogorszeniu parametréw czasowych potgczenia. Wskazane jest
zastepowanie zatrzyman na przystankach stabo wykorzystywanych na nowe, zlokalizowane blizej
wspotczesnych i atrakcyjnych celéw podrdzy pasazeréw. Ponadto obstuge lokalng o charakterze
dowozowym do linii wojewddzkich powinny zapewniaé przewozy powiatowe czy gminne. Ustala
sie standard dostepnosci przestrzennej jako maksymalnej odlegtosci miejsc zamieszkatych
od przystanku systemu nie wiekszy niz 10 km (w linii prostej). W celu zapewnienia realizacji tego
standardu beda wydtuzane relacje potaczen badz podpisywane umowy odnosnie organizacji
przewozow z jednostkami samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.

Przeszkodg w realizacji tych celéw jest brak zaangazowania zarzadcy infrastruktury kolejowej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w prowadzenie konsultacji z Organizatorem w kwestiach
infrastrukturalnych takich jaki lokalizacja nowych przystankdéw, priorytetowe ciggi komunikacyjne
dedykowane do modernizacji/rewitalizacji oraz w kwestiach wypracowania alternatywnych
rozwigzan komunikacyjnych podczas prowadzonych prac remontowych, w celu ograniczenia

utrudnien dla pasazeréw.

12.2. Standardy dla pojazdéw

Tabor stosowany w publicznym transporcie zbiorowym, wyprodukowany po 2016 roku, winien
oprécz spetniania odpowiednich norm technicznych i bezpieczenstwa charakteryzowac sie
minimalnym standardem okreslonym ponizej. Tabor obecnie eksploatowany badZ bedacy w trakcie
procedury zakupowej moze odbiegaé od przedstawionych nizej standardéw, nie mniej jednak winien
by¢ dostosowywany w trakcie modernizacji do ponizszych kryteriow i wskaznikéw, przy

uwzglednieniu jednak ograniczen technicznych wynikajacych z jego konstrukcji.

a) pojemnosé taboru powinna by¢ dostosowana do wielkosci potoku podrdznych, przy czym w
zaleznosci od relacji dane potaczenie moze zmienia¢ swdj charakter wedtug ponizszego
schematu petnigc kolejne role w miare zblizania sie do obszaru aglomeracyjnego, a tym samym

zmieniajgc dopuszczalny wskaznik dostepnosci miejsca siedzacego:
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b)

d)

f)

e w przypadku powigzan aglomeracyjnych i wewnatrzpowiatowych (czas przejazdu do 30
min) dostepnos¢ miejsca siedzgcego powinna by¢ utrzymana na poziomie 50%
(wskaznik ten oznacza, iz na kazde 100 podrdzujgcych oséb 50 ma zapewnione miejsce
siedzace);

e w przypadku powigzan subregionalnych i regionalnych $redniego zasiegu (czas
przejazdu do 60 min) dostepnos¢ miejsca siedzacego powinna byé utrzymana
na poziomie 70% (wskaznik ten oznacza, iz na kazde 100 podrézujgcych oséb 70 ma
zapewnione miejsce siedzace);

e w przypadku powigzan regionalnych o dalekim zasiegu (czas przejazdu powyzej 60 min)
dostepnos¢ miejsca siedzgcego powinna by¢ utrzymana na poziomie 85% (wskaznik ten
oznacza, iz na kazde 100 podrdzujgcych oséb 85 ma zapewnione miejsce siedzgce).

pojazdy muszg byé oznakowane w sposdb umozliwiajacy ich identyfikacje oraz rozpoznanie
oznaczenia linii komunikacyjnej i kierunku jazdy; tabor powinien byé wyposazony w tablice
kierunkowe na zewnatrz oraz tablice wewnetrzng (w przypadku taboru kolejowego
elektroniczne wyswietlacze) — umiejscowienie oraz prezentowane na zewnetrznych tablicach
tresci powinny by¢ zgodne z §23-§26 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru
oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2013r., poz. 211),

pojazdy powinny by¢ wyposazone w system informacji pasazerskiej umozliwiajgcy automatyczne
zapowiedzi kolejnego przystanku (w sposodb gtosowy, wizualny) czy wskazujagcy mozliwe
przesiadki na inne linie komunikacyjne,

w pojazdach winien by¢é umieszczony aktualny schemat sieci komunikacyjnej, na ktorej
organizowane sg przez Wojewddztwo Dolnoslgskie przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

tabor powinien by¢ przyjazny i dostosowany dla pasazeréw, w tym dla oséb niepetnosprawnych
oraz osOb o ograniczonej mobilnosci (stosowanie taboru autobusowego z wysokoscig podtogi
nie wyzszg niz 760 mm, za$ w przypadku pojazdéw szynowych wysokos$¢ wejscia réwna
wysokosci peronéw kolejowych tj. 760 mm ponad gtdwke szyny lub rowna wysokosci peronu
w przypadku stosowania taboru specjalnego na wydzielonej infrastrukturze
(np. dwusystemowego), toalety w pojazdach kolejowych powinny umozliwia¢ swobodne z nich
korzystanie przez osoby poruszajace sie na wdzkach inwalidzkich), nowe pojazdy kolejowe winny
mieé podtoge dostosowang do perondw wysokosci 760 mm,

w pojazdach winna by¢ zapewniona dostateczna wielkos¢ miejsca dla wézkédw dzieciecych,

inwalidzkich czy roweréw — zakfada sie, iz na kazde 150 miejsc siedzgcych pojemnosci taboru
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powinno by¢ udostepnione co najmniej jedno miejsce na przewdz roweru oraz co najmniej
jedno miejsce przystosowane do przewozu oséb na wédzkach inwalidzkich lub wézkéw
dzieciecych,

g) pojazdy powinny byé wyposazone w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego (w autobusach
oraz nowo kupowanym taborze kolejowym),

h) tabor powinien by¢ oznakowany piktogramami informujgcymi o przedziatach, w ktérych
dostepne sg toalety, miejsca rowerowe, miejsca dla osdb niepetnosprawnych i oséb
podrdzujacych z wdzkami dzieciecymi — piktogramy te powinny by¢ umieszczone zaréwno

wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdu.

Ponadto bedzie sie dazy¢ do zwiekszania udziatu nowych pojazdéw obstugujgcych przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznych (w tym uzyskania $redniego wieku taboru autobusowego
na poziomie 8 lat i eksploatacji pojazdéw drogowych do 16 lat) oraz zwiekszania udziatu pojazdéw
z niskg podtogg. W zakresie oddziatywania na srodowisko nalezy dgzy¢ do osiggniecia do roku 2020
minimum 20% catkowitej pracy przewozowe] realizowanej na liniach uzytecznosci publicznej
z wykorzystaniem autobuséw spetniajgcych norme co najmniej Euro 5, za$ do 2025 roku — wszystkie
autobusy realizujgce przewozy w ramach linii uzytecznosci publicznej powinny spetnia¢ norme

co najmniej Euro 5.

12.3. Standardy wyposaienia przystankéw

Minimalne wyposazenie przystankéw dedykowanych do obstugi ruchu wojewddzkiego winno
obejmowaé: zadaszenie, czytelny i ujednolicony dla catej sieci rozktad jazdy, aktualng mape sieci,
automat biletowy oraz zapewnienie miejsca siedzacego. Na przystankach o wyzszym znaczeniu
w skali systemu (np. w weztach komunikacyjnych) powinno sie rozszerza¢ zakres oferowanych
udogodnien m.in. o kase, poczekalnie, lokale ustugowe, gastronomiczne itp. W obrebie weztéw
komunikacyjnych powinna by¢ ponadto zapewniona petna informacja pasazerska o ofercie
przewozowej transportu wojewddzkiego.

Dla weztdéw komunikacyjnych dostep samochodem osobowym winien by¢ zapewniony poprzez
wyznaczone miejsca do zatrzymania sie samochodu podwozgcego pasazera (system Kiss & Ride)
oraz miejsca parkingowe dla kierujgcych samochodami przesiadajgcych sie na transport zbiorowy
(system Park & Ride). W zaleznosci od zapotrzebowania nalezy dazy¢ do zapewnienia parkingdw
rowerowych przy wyznaczonych stacjach/przystankach kolejowych.

W zakresie dotyczagcym wymogéw technicznych perony przystankowe winny by¢ posiadaé
oznaczong strefe bezpieczenstwa przy krawedziach (np. poprzez wymalowanie w kontrastujgcym

kolorze czy zastosowanie innej faktury). Dodatkowo w przypadku przystankéw autobusowych

125



zalecana jest inna faktura w miejscu zatrzymania czota autobusu, wyznaczajgca jednoczesnie
umiejscowienie pierwszych drzwi w pojezdzie. Nowe lub modernizowane perony kolejowe nalezy
standaryzowac do wysokosci 760 mm. Dopuszcza sie stosowanie innych parametréw w przypadku
korzystania z danych punktéw handlowych przez tabor tramwajowy. Ponadto nalezy dazy¢
do likwidacji barier terenowych i architektonicznych na ciggach komunikacyjnych zapewniajgcych
dojscie do przystankéw oraz zapewnienia krétkich lub mozliwie w ramach jednego peronu przejs¢

przy przesiadkach.

12.4. Standard taryfowy

Wspdlna taryfa przewozowa jest jednym z istotnych elementéw zachecajgcych do odbywania
podrdézy transportem publicznym. Zamierzeniem organizatora jest wprowadzenie jednej taryfy
dla wszystkich przewozéw wojewddzkich o charakterze uzytecznosci publicznej, zaréwno kolejowych
jak i autobusowych.

Zaktada sie wprowadzenie taryfy, w ktérej cena biletu bedzie powigzana z dtugoscig podrdzy
tzw. odlegtosciowej. Podstawowe warunki brzegowe planowanej taryfy to:

e cena uzalezniona od liczby przejechanych kilometréw,

e minimalny koszt biletu w cenie jednorazowego biletu dla miasta Wroctawia,

e maksymalny koszt pojedynczego biletu nie powinien przekracza¢ kosztu paliwa
dla przejazdu samochodem z LPG na trasie tej samej dtugosci spalajacego 8 litrow
gazu/100 km, ktdry to koszt bedzie waloryzowany corocznie w oparciu o $rednie ceny
paliwa podawane przez GUS. Maksymalny koszt biletu ustalany bedzie na dany rok
przez organizatora przewozéw do konca grudnia roku poprzedzajgcego rok wejscia
w zycie nowych taryf maksymalnych,

e wprowadzenie promocji cenowych do korzystania z transportu publicznego,
m.in.: petnopfatny sieciowy bilet jednodniowy czy weekendowy, atrakcyjne znizki
dla podrézy grupowych (nawet dla min. 2 oséb),

e preferencyjne stawki dla uzytkownikéw biletéw okresowych.

Operatorzy publicznego transportu zbiorowego zobowigzani s3 do wprowadzania jednolitych
rozwigzan taryfowych niezaleznie od podziatu obstugiwanej sieci transportowej oraz sg zobligowani
do wzajemnego honorowania biletéw. Wspodtpraca w tym segmencie powinna obowigzywac takze
w zakresie wspdlnej dystrybucji biletéw za posrednictwem kas biletowych, automatéw biletowych
oraz przenos$nych terminali bedacych na wyposazeniu personelu obstugujgcego pocigg/autobus.

Przewoznicy winni prowadzi¢ sprzedaz wszystkich biletéw zaréwno w sposéb konwencjonalny jak
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i za posrednictwem kanatéw sprzedazy dostepnych przez Internet czy aplikacje dostepne na telefony
komorkowe.

W Planie wskazana zostata potrzeba wprowadzenia wspdlnej taryfy przewozowej
oraz podstawowe jej cechy, jednak to dopiero przeprowadzenie szczegdétowej analizy i uzgodnienia

z operatorami przesgdzg o docelowym ksztatcie taryfy.

13. Przewidywany sposdéb organizowania systemu informacji dla pasazera

System informacji dla pasazera powinien by¢ dla kazdego organizatora publicznego transportu
zbiorowego, a takze dla przewoznikéw, $wiadczgcych przewozy oséb w wojewddztwie, jednym
z najistotniejszych ogniw w systemie transportowym. Powinien on by¢ pierwszym zrédtem informac;ji
dla pasazera, zaréwno jesli chodzi o rozktad jazdy, a takze w przypadku opdznienl, awarii, sytuacji
losowych i zmian w rozkfadzie jazdy. Zrédto to powinno by¢ dostepne wielokanatowo, dzieki czemu
podrézny w sposob szybki i wygodny otrzyma pomoc lub informacje na dany temat. Dlatego
stworzenie sprawnego, jednolitego systemu informacji dla pasazera, powinno byé¢ jednym
z najwazniejszych wyzwan zarédwno dla organizatora transportu w wojewddztwie, a takze

dla przewoznikéw.

13.1. Wojewddzki system informacji pasazerskiej

Centralizacja zarzadzania rozktadami jazdy wprowadzita przejrzystos¢ zaréwno jesli chodzi
o strone zewnetrzng, czyli terminowosc i wyglad rozktadéw jazdy, a takze strone wewnetrzng, czyli
usystematyzowanie pracy i regut konstrukcji rozktadéw. Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego
dziata dwdch regionalnych przewoznikéw kolejowych i ponad stu przewoznikéw autobusowych.
Oilew przypadku drég zelaznych, wymuszenie stosowania informacji pasazerskiej w okreslonej
formie moze zosta¢ wpisane do umoéw z przewozinikami, o tyle w przypadku przewoznikéw
autobusowych, na co wskazuje réwniez zawarta w niniejszym dokumencie analiza i ocena systemoéw
informacji pasazerskiej, jest to niemozliwe. Docelowo proponuje sie wiec organizacje i wprowadzenie
jednolitego i zintegrowanego systemu nadzoru nad transportem publicznym wojewdédztwa
dolnoslaskiego (SNTP). Informacja pasazerska bytaby jednym ze sktadnikdéw takiego systemu
(a po czesci efektem jego pracy).

Podstawowe funkcje systemu SNTP:

¢ biezgca lokalizacja pojazdéw znajdujacych sie w ruchu;

* rejestrowanie napetnien pojazdéw;

* rejestrowanie opdznien, awarii;

127



e reakcja na opdinienia i awarie (kursy zastepcze, aktualizacja dynamicznej informacji

pasazerskiej);

¢ rejestrowanie liczby pasazerow w konteks$cie miejsca wsiadania, wysiadania, rodzaju biletu;

¢ ocena funkcjonowania sieci i wskazania do zmian (optymalizacji).

Wojewddzka centralizacja danych od przewoznikdw stanowitaby Zrédto informacji
pasazerskiej, odcigzajagcym przy tym przewoznikdw, a takze centrum analiz, ktére przy wspétpracy
zinstytucjami  podlegtymi samorzadowi wojewddztwa mogtaby tworzy¢é analizy ruchu
i zapotrzebowania na przewozy. Innym rozwigzaniem moze byé rdwniez stworzenie celowego

zwigzku komunikacyjnego, zrzeszajgcego lokalnych przewoznikéw.

13.2. Kanaty komunikacji

System informacji dla pasazera powinien funkcjonowa¢é w mozliwie wielu obszarach
komunikacji. Wyszczegdlnié¢ tutaj nalezy:
e miejsca obstugi i odprawy pasazeréw takie jak: dworce, stacje, wezty przesiadkowe,
przystanki,
* pojazdy, w ktérych pasazerowie odbywajg podréz,

e szeroko pojete media.

13.2.1. Miejsca obstugi i odprawy pasazeréw

Dworce, stacje, wezty przesiadkowe i przystanki powinny zapewnia¢ minimum informacji
pasazerskiej w postaci aktualnego rozktadu jazdy, sieci potaczen, taryfie optat za przejazd
oraz przysztych, planowanych z wyprzedzeniem zmian. W widocznym miejscu powinny sie réwniez
znajdowaé informacje dotyczgce przewoznika/przewoznikéw, wraz z danymi kontaktowymi,
numerem infolinii lub w przypadku jej braku, telefonem do dyspozytora lub innej osoby
odpowiedzialnej za prowadzenie ruchu w firmie przewozowej.

W perspektywie 15-letniej, kazdy wezet komunikacyjny okres$lony w niniejszym planie,
powinien zosta¢ wyposazony w dynamiczne tablice z aktualnym rozktadem jazdy, informacjami o
ewentualnych opdznieniach, awariach i innych wydarzeniach losowych. Niezbednym elementem
informacji pasazerskiej sg rowniez zapowiedzi megafonowe i tablice kierunkowe informujace o
kierunkach wyjscia z dworca lub przesiadki na inny Srodek transportu lub linie. W ww. miejscach
znalez¢ sie rébwniez powinny automaty biletowe, umozliwiajgce zakup biletéw bez koniecznosci
podejscia do kasy biletowej (z mozliwie najwiekszg iloscig metod i form ptatnosci), a takze kioski
informacyjne, dzieki ktérym mozna sprawdzi¢ rozktad jazdy lub zaplanowa¢ podrdéz z punktu A do B a

w przypadku weztéw komunikacji lokalnej réwniez informacje o tej komunikacji.
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Wprowadzanie wyzej wymienionych standardéw dla kanatéw komunikacji pasazerskiej
obejmujacych miejsca obstugi i odprawy podrdznych, odbywac sie powinno w sposdb stopniowy i
regularny adekwatnie do obserwowanego zapotrzebowania wséréd pasazerdéw. Zakres niezbednych
do wprowadzenia udogodnien informacyjnych bedzie przedmiotem corocznych analiz organizatora i

operatoréw.

13.2.2. Pojazdy

W kazdym pojezdzie powinny znalez¢ sie podstawowe informacje dotyczace sieci potaczen
wojewddzkich, danego kursu, mozliwosci przesiadek, kolejnych przystankédw oraz obowigzujjcej
taryfy przewozowej. Powyzszych informacji powinien bezwzglednie udzieli¢ pracownik przewoznika,
np. cztonek druzyny konduktorskiej, kierowca. PrzewoZnicy powinni byé rdéwniez zobligowani
do umieszczania w miejscach ogdlnodostepnych aktualnych rozktadéw jazdy w formie papierowe;j
broszury. W okresach zmiany rozktadu jazdy (przed i po) pracownicy firm przewozowych powinni
by¢ zobligowaniu do informowania o tym pasazerow, a takie (w miare mozliwosci) rozdawania
matych, podrecznych, liniowych rozktadéw jazdy. W pociggach powinny by¢ stopniowo umieszczone

urzadzenia umozliwiajgce uzyskanie dynamicznej informacji pasazerskiej oraz zaplanowanie podrozy.

13.2.3. Media

Przewoznicy powinni by¢é zobligowani do biezgcego informowania pasazeréw
o podejmowanych przez siebie dziataniach. Szczegdlnie duzy nacisk powinien by¢ potozony
na nowoczesne formy komunikacji, w tym urzadzenia mobilne.

Formy komunikacji poprzez media:

¢ Infolinia,

e Strona internetowa, w tym strona z aktualng dynamiczng informacjg pasazerska

zawierajgca lokalizacje pojazdéw dostepng na urzadzenia mobilne,

¢ Subskrybowana informacja wysytana na urzgdzenia mobilne lub poczte e-mail,

¢ Media spotecznosciowe,

¢ Media tradycyjne (prasa, radio, TV).

Infolinia — dedykowany numer telefonu, pod ktérym catg dobe dyzuruje osoba, mogaca
udzieli¢ aktualnych informacji o rozktadzie jazdy, opdznieniach, wydarzeniach losowych, a takze
o cenniku, reklamacjach i regulaminie przewozow.

Strona internetowa - przewoznicy powinni posiada¢ strone internetowg, stanowiaca

kompendium wiedzy o przedsiebiorstwie, ze szczegdlnym uwzglednieniem danych niezbednych
pasazerowi, w tym: numeru/numerow kontaktowych, adreséw e-mail, rozktadéw jazdy, aktualnosci

(zmiany w rozktadzie, zmiany w cennikach), wtascicielach firmy. Strona internetowa powinna by¢
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biezgco aktualizowana, nie zawiera¢ btedéw merytorycznych i obejmowac sie¢ potgczen (w tym

rozktady jazdy) jako cata bez pomijania_innych przewoznikéw. Dla ujednolicenia i zmniejszenia

kosztéw wdrozenia strony, zaleca sie udostepnienie przewoznikom szablonu strony wraz z prostym
edytorem tresci. Organem obstugujgcym strony w warstwie technicznej mogtby byé SNTP, Urzad
Marszatkowski lub inna instytucja podlegta samorzgdowi wojewddztwa.

W ramach rozwoju systemu informacji pasazerskiej w kolejnych latach na stronie internetowej

powinna zosta¢ zamieszczona mapa z geolokalizacjg pojazdéw przewoznika, wraz z informacjg o
planowanym przyjezdzie do stacji docelowej i stacji posrednich, opdznieniach, utrudnieniach w ruchu
lub sytuacjach losowych, a takze wyszukiwarka potaczen.

Urzadzenia _mobilne — obecnie wykorzystywany przez przewoznikdw kolejowych system

informacji SMS powinien ewoluowad. Krétkie wiadomosci tekstowe powinny by¢ zastepowane przez
nowoczesniejsze technologie lub komunikatory, co spowoduje zwiekszenie atrakcyjnosci tego

systemu. W _ramach rozwoju systemu informacji pasazerskiej w kolejnych latach niezbedne wydaje

sie wprowadzenie dedykowanych aplikacji na urzadzenia mobilne, pozwalajgce sprawdzi¢ nie tylko
informacje o opdznieniach i awariach, ktére s3 wprowadzane do systemu przez dyspozytoréow i
rozsytane do oséb subskrybujgcych, lecz réwniez by¢ kompletng bazg wiedzy na temat rozktadow,
cennikéw, artykutow zwigzanych z kolejg. Dworce kolejowe i wezty przesiadkowe powinny by¢
wyposazane w moduty bluetooth, rozsytajgce w razie potrzeby wiadomosci typu ,push”,
wyswietlajgce informacje o zblizajgcych sie pociggach, peronach z ktérych odjada, ewentualnych
opodznieniach i wydarzeniach losowych. Bluetooth moze byé réwniez wykorzystywany w sytuacjach
kryzysowych takich jak pozar, ewakuacja.

Kolejnym sposobem wykorzystania urzagdzen mobilnych powinny byé réwniez beacony. Dzieki
nim, réwniez przy pomocy modutéw bluetooth, kazda osoba posiadajgca smartfon, w tym osoby
niepetnosprawne, z tatwoscia bedg mogty poruszaé¢ sie po nieznanych dworcach, weztach
przesiadkowych. Beacony znajdujg zastosowanie w duzych budynkach, utatwiajagc nawigacje
wewnatrz nich.

Media spotecznosciowe — w dobie internetu jednym z miejsc szybkiego dostepu do informaciji,

a takze szybkiego dzielenia sie nimi, sg media spotecznosciowe. Obecnos$¢ w nich staje sie nie tylko
zabiegiem marketingowym, lecz przede wszystkim niezbednym kanatem komunikacji, moggacym by¢
rowniez wykorzystywanym do sprawnego informowania pasazerdw o wydarzeniach w transporcie
publicznym. Monitoring mediéw spotecznosciowych réwniez powinien by¢ jednym z kanatéw
zbierania informac;ji o satysfakcji pasazeréow, potrzebach przewozowych itp.

Media tradycyine — prasa, radio i telewizja s kolejnymi ogniwami w komunikacyjnym

tancuchu. Informacje prasowe, wypowiedzi przedstawicieli firmy lub spotkania z mediami, powinny
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by¢ statym punktem w kreowaniu sprawnej informacji pasazerskiej firm zajmujgcych sie transportem
publicznym.

Powyisze formy komunikacji powinny by¢é rdéwniez dostosowane do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych, np. poprzez specjalne oznakowanie punktdw informacji pasazerskich,
kontrastowg strone internetowg, nadruki na biletach i rozktadach jazdy, umozliwiajgce rozpoznanie
poprzez dotyk kierunku linii itp.

Powyzsze formy komunikacje powinny by¢ publikowane w jezyku polskim i minimum jednym
obcym (angielskim). Zaleca sie jednak stosowanie, szczegdlnie w obszarach turystycznych, wiekszej

liczbie jezykow, np. niemiecki, czeski.

13.3. Standardy systemu informacji dla pasazera

Docelowo system informacji pasazerskiej powinien by¢ modelowo ukierunkowany na jednos$é
i spdjnos¢, dlatego szczegdlne wazne jest nie tylko ujednolicenie i scentralizowanie informac;ji, lecz
rowniez wspolna polityka wizualna.

Proponuje sie wprowadzenie wspdlnego systemu identyfikacji wizualnej dla publicznego
regionalnego transportu zbiorowego, bez podziatu na przewozinikow. Ujednolicenie
to ma doprowadzi¢ do tego, iz pasazer ma odnie$¢ wrazenie, ze korzysta z jednolitego systemu,
a nie z ustug konkretnego przewoznika. Pasazer powinien by¢ zainteresowany wytgcznie kierunkiem
i godzing odjazdu.

W zwigzku z tym proponuje sie wprowadzenie:

e wspodlnego papieru firmowego — , Aktualnosci”, ,,Utrudnienia w podrozy”, ,, Zmiany rozktadu
jazdy”, ,,Promocje”, ,Nowosci”, ,Informacje biletowe” — wykorzystywanego w celach
informacyjnych na stacjach i przystankach,

e ujednoliconego schematu potaczen regionalnych w wojewddztwie dolnoslgskim,
wraz z lokalizacjami,

e piktogramoéw identyfikujacych dany wezet komunikacyjny na schematach i rozktadach jazdy
zgodnie z wykazem i podziatem weztéw komunikacyjnych zawartych w niniejszym planie,

¢ ujednoliconego standardu kolorystyki i wyposazenia taboru,

e jednolitego standardu symboli, wyposazenia i wizerunku przystankéw, w tym jednolitych
tablic z nazwami stacji i przystankéw,

e koloréw gtéwnych tras, np. D1 - Wroctaw Gtowny — Olesnica — linia czerwona, D2 —
Wroctaw Gtéwny — Zgorzelec — linia niebieska, D3 — Wroctaw Gtéwny — Trzebnica — linia
20tta,

e tablic przebiegu linii w pojazdach,
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e wspdlnych rozktaddw jazdy do wykorzystania przez wszystkich przewoznikdow.
Powyisze propozycje stanowig Zafacznik nr 15. Materialy te powinny byé rdéwniez

dostosowane do potrzeb przewoznikéw autobusowych.

14. Wptyw ustalen Planu Transportowego na srodowisko naturalne

14.1. Identyfikacja oddziatywan

Rozpatrujgc Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslaskiego pod kierunkiem mozliwego oddziatywania na srodowisko naturalne,
nalezy wskazaé, ze jest to dokument pod tym wzgledem specyficzny. Plan nie jest zwigzany
z dziataniami, ktdére nalezy traktowac jako inwestycyjne, jak np. budowa nowych drég i linii
kolejowych, lecz z dziataniami ukierunkowanymi na funkcjonowanie i rozwdj transportu publicznego
przy wykorzystaniu dostepnej infrastruktury drogowej i kolejowej. Wprawdzie scenariusze rozwoju
przedstawione w niniejszym Planie sg zatozone na przeprowadzeniu dziatan inwestycyjnych
w transporcie publicznym oraz indywidualnym, jednakze Plan tych inwestycji nie generuje, sg one
od niego niezalezne. Dlatego tez jedyne mozliwe oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze moze
wigzac¢ sie z wptywem wynikajgcym ze wzrostu (lub spadku) natezenia ruchu — zmian udziatu
pojazdéw komunikacji zbiorowej w stosunku do sytuacji obecne;j.

Oddziatywanie negatywne moze wynikac z sytuacji zwiekszenia potokdéw ruchu w stosunku
do sytuacji obecnej, z ktérymi jednoznacznie wigze sie wzrost udziatu pojazdéow transportu
zbiorowego. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do: wzrostu zanieczyszczenia powietrza emisjami
z pojazdéw drogowych, wzrostu zagrozenia hatasem komunikacyjnym z pojazdéw drogowych
i kolejowych, wzrostu zagrozenia s$rodowiska wodnego w wyniku zwiekszonego tadunku
zanieczyszczen w wodach odprowadzanych z powierzchni komunikacyjnych. Wymienione czynniki,
tj. zanieczyszczenie powietrza, emisja hatasu, skazenie wody, mogg posrednio stwarza¢ zagrozenie
dla srodowiska ozywionego, tj. wptywacé na stan zachowania fauny, flory i siedlisk). Dodatkowo
wzrost natezenia ruchu moze wptywac na zwiekszenie efektu barierowego dla fauny.

W skali projektowanego dokumentu zidentyfikowane potencjalne zagrozenie nalezy odnies¢
gtéwnie do obszarowych form ochrony przyrody, a w szczegdlnosci obszaréw Natura 2000 i Parkéw
Narodowych. O ile same Punkty Transportowe (wezty sieci potgczen) obejmujg tereny miejskie,
niemajgce wiekszego znaczenia dla stanu Srodowiska naturalnego, o tyle sie¢ potgczen miedzy tymi

Punktami czesto przebiega przyrodniczymi obszarami chronionymi.

14.2. Wplyw na srodowisko naturalne

Zgodnie z wizjg przedstawiong w rozdziale 1 Planu transport publiczny ma stanowié atrakcyjng

alternatywe dla uzywania prywatnych samochoddéw. W konsekwencji powinien wptyngé na obnizenie
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wykorzystania samochoddéw osobowych na rzecz transportu publicznego. Zmniejszenie liczby
pojazdéw i natezenia ruchu na drogach na rzecz korzystania z autobusdw czy kolei moze mieé
wymierne skutki dla $rodowiska naturalnego, np. zmniejszenie niekorzystnej funkcji bariery
ekologicznej drog, zwtaszcza o wysokim stopniu natezenia ruchu.

W porédwnaniu do istniejgcego ruchu drogowego, zwigzanego z pojazdami osobowymi,
a w szczegblnosci towarowymi, ruch transportu publicznego jest znikomy. Zatem kazda mozliwos¢
zmniejszenia wykorzystywania liczby pojazdéw osobowych jest podejsciem wiasciwym.

Przewidujac wzrost udziatu pojazdéw komunikacji zbiorowej w kolejnych latach, nie mozna
jednak poming¢ sytuacji statego, nieporéwnanie wiekszego wzrostu udziatu pojazdéw niezwigzanych
z transportem publicznym i od niego niezaleznych, co dotyczy zwtaszcza transportu towarowego.
W tej sytuacji nie zaktada sie, aby przewidywany wzrost potokéw ruchu przedstawionych w projekcie
Planu Transportowego miat wieksze znaczenie dla srodowiska naturalnego.

Oceniajgc mozliwy wptyw na srodowisko wynikow Planu Transportowego, mozna powotaé
sierowniez na wyniki Prognozy oddziatywania na s$rodowisko Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego — Perspektywa 2020, gdyz Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego jest powigzany
z wymienionym dokumentem planistycznym rangi wojewddzkie;j.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko zrealizowana do wymienionego dokumentu ocenia
jednak wytacznie dziatania o charakterze stricte inwestycyjnym, traktujac dziatania i zadania o innym
charakterze, do ktorych nalezy zaliczy¢ réowniez rozwdj transportu publicznego, jako niemajace
znaczenia dla Srodowiska, zwtaszcza przyrodniczego, tj. jako nieucigzliwe i pomijalne w poréwnaniu
do dziatan inwestycyjnych.

Tym samym potencjalne oddziatywanie na Srodowisko naturalne (w tym na przedmioty
ochrony i cele ochrony przyrodniczych obszaréw chronionych) ustalen Planu Transportowego

nie bedzie mie¢ znaczenia i mozna traktowac je jako catkowicie nieistotne.

15. Kierunki rozwoju transportu publicznego - podsumowanie

Zgodnie z zatozeniami niniejszego Planu zrdwnowaZonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa dolnosigskiego kierunki rozwoju transportu publicznego powinny
skutkowa¢ stworzeniem spodjnej sieci powigzan transportowych catego obszaru wojewddztwa
przeciwdziatajgc tworzeniu obszarow wykluczonych komunikacyjnie. Jako zasadniczy kierunek
rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie dolnoslgskim nalezy wskazaé¢ koniecznosé
stworzenia sieci potgczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi w wojewddztwie
z Wroctawiem oraz pomiedzy sgsiednimi osrodkami. Tak stworzona sie¢ powinna by¢ obstugiwana

przy zatozonych standardach dotyczacych czestotliwosci kursowania i jej cyklicznosci w zaleznosci
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od charakteru i obcigzenia danej linii komunikacyjnej z mozliwoscig zwiekszenia czestotliwosci
w okreslonych porach wzmozonego popytu. Najgestsza sie¢ potgczern powinna by¢ planowana
w transporcie aglomeracyjnym do/z Wroctawia w kierunku najwiekszych osrodkéw bedgcych
generatorami ruchu oraz w obszarze LGOF i Aglomeracji Sudeckiej. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami
trzon wojewddzkiego systemu transportu publicznego stanowié bedzie najbardziej wydajna z gatezi
transportu, a wiec transport kolejowy. Pocigg jako nadrzedny srodek transportu bedzie rozwijany
na gtéwnych liniach komunikacyjnych zaréwno tam gdzie obecnie funkcjonuje, ale takze tam gdzie
w dalszej perspektywie czasowej zasadne jest wznowienie pofgczen. Transport autobusowy bedzie
petnit funkcje uzupetniajacy sie¢ podstawowg wszedzie tam, gdzie poprowadzenie linii kolejowej jest
niemozliwe badz nieuzasadnione ekonomicznie i potokowo lub ze wzgledu na predko$é podrdzy.
Tak zorganizowany transport autobusowy bedzie $cisle powigzany organizacyjnie, przestrzennie
i taryfowo z transportem szynowym w celu stworzenia jednolitej oferty dla pasazera. Skutkowac
to bedzie nie tylko organizowaniem weztdéw przesiadkowych, na ktérych zapewniona bedzie
mozliwosé przesiadki w scisle okreslonych standardach czasowych, ale takze jednolitg identyfikacjg
wizualng srodkéw transportu, spdjng informacjg pasazerska bazujacg na najnowoczesniejszych
technologiach teleinformatycznych oraz zintegrowang taryfg przewozowa.

Wszystkie powyzej wymienione kierunki rozwojowe publicznego transportu zbiorowego
zmierza¢ majg do jednego zasadniczego celu — stworzenia spdjnego i komfortowego systemu
zrobwnowazonego transportu publicznego w wojewddztwie dolnoslagskim bedacego atrakcyjna
alternatywa finansowa i czasowa dla podrézy odbywanych samochodowym transportem

indywidualnym.
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