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1. Wstep

Zapewnienie rozwoju transportu w Polsce niesie za sobg koniecznos¢ rewitalizacji kolei oraz
wyréwnania konkurencyjnosci miedzy poszczegdlnymi gateziami transportu. W ujeciu praktycznym
oznacza to potrzebe udroznienia podstawowych ciggéw kolejowych, zapewnienie potgczer pomiedzy
najwazniejszymi obszarami gospodarczymi kraju oraz poprawe dostepnosci transportu kolejowego
w wymiarze miedzynarodowym.

Zmiana na lepsze nastgpi¢ musi w odniesieniu do infrastruktury kolejowej. Skupi¢ sie nalezy nie tylko
na modernizacji istniejgcych oraz budowie nowych linii, ale trzeba tez zintensyfikowac dziatania
odtworzeniowe (rewitalizacyjne). Zapewni to podniesienie jakosci ustug kolejowych, poprawi
bezpieczenstwo  przewozéw, usprawni wdrozenie nowych standardéw  technicznych
i Srodowiskowych, stworzy warunki dla poprawy efektywnosci systemu kolejowego.

Dziatania w tym zakresie muszg by¢ skrupulatnie zaplanowane i realizowane w sposdb
uporzadkowany, z jednoczesnym zapewnieniem ich finansowania. Muszg tez przynie$¢ okreslone
rezultaty, uzasadniajgce ponoszenie wysitkow i srodkow.

Niniejszy dokument, zwany dalej WPIK lub programem, wypetnia te warunki jako narzedzie realizacji
celéw strategicznych wyznaczonych w rzgdowych dokumentach formutujgcych polityke spoteczno-
gospodarczg oraz Sredniookresowg strategie rozwoju kraju w dziedzinie transportu kolejowego.

1.1. Prezentacja programu i ukiad opracowania

WPIK spetnia warunki programu wieloletniego w rozumieniu przepiséw o finansach publicznych?,
okreslajac rzeczowy i finansowy zakres planowanych inwestycji kolejowych na okres nie krétszy niz
trzy lata. Obejmuje wszystkie inwestycje realizowane z wykorzystaniem s$rodkéw finansowych,
ktorych dysponentem jest minister wtasciwy ds. transportu. Zawiera w szczegdlnosci harmonogram
przygotowania i realizacji poszczegdlnych inwestycji.

WPIK zachowuje zgodno$¢ z wymogami ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju® i
stosownie do jej zapiséw w art. 15 ust. 4 pkt 2, jest programem rozwoju w dziedzinie publicznej
infrastruktury kolejowej. Program podlega procedurze konsultacji spotecznych.

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla WPIK nie zostata przeprowadzona poniewaz
zatozenia, rozwigzania i zadania objete programem nie wykraczajg poza ramy przywotanych w nim
dokumentéw, poddanych wczesniej takiej ocenie, a Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska® uznat
tego zasadnos¢ w oparciu o regulacje o unikaniu powielania ocen w przypadku hierarchizacji planéw i
programéw®. Ocena taka bedzie konieczna w przypadku wtaczenia do WPIK zadari wykraczajacych
poza wskazane w dokumentach, uprzednio analizowanych w ramach strategicznej oceny.

Program podlega przyjeciu przez Rade Ministrow, ktérej corocznie przekazywane bedzie
sprawozdanie z jego realizacji przez ministra wiasciwego ds. transportu. Zwigzane z tym obowigzki
zostaty uwzglednione w przyjetych dla programu procedurach formalnych.

Program sporzgdzono dla okresu czteroletniego, od roku 2010 do roku 2013, przede wszystkim ze
wzgledu na koniecznos$é zsynchronizowania z biezgcym okresem budzetowania Unii Europejskiej
2007-2013. Zadania inwestycyjne zostaly zestawione w uktadzie rocznym. Uwzgledniono takze

! ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn. zm.) oraz ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r.
Przepisy wprowadzajace ustawe o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1241, z p&zn. zm.)

% ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. 2009 r. Nr 84 poz. 712, z p6in. zm.)
3 pismo DO0S$s00$.410.9.11.MK z dnia 16 lutego 2011 r. skierowane do Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

* dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektdrych plandw i
programow na $rodowisko Dz.U. WE L 197 z 21.7.2001r., str. 30; Polskie wydanie specjalne: rozdz. 15, t. 6, str. 157, punkt 9 preambuty
orazart. 4 ust. 3 (0J L 197/30z 21 lipca 2001 r.)
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informacje o wykonaniu zadan w latach poprzedzajacych okres planowania oraz o przewidywanej
kontynuacji w latach 2014 i 2015.

WPIK wskazuje, czy dana inwestycja dotyczy linii kolejowej o znaczeniu panstwowym oraz czy, i w
jakim zakresie, jest wspotfinansowana ze srodkéw Unii Europejskie;j.

W programie ujeto zadania priorytetowe, dobrane z punktu widzenia potrzeb spoteczenstwa oraz
gospodarki w skali kraju, regionu i kontynentu, ktérych realizacja zwiekszy mozliwosci wykorzystania
potozenia geograficznego Polski, wptynie na poprawe miedzynarodowej wymiany handlowej, stworzy
dodatkowe warunki dla przyciggania kapitatu i zwiekszania mobilnosci. Wzmocni przy tym spdjnosc
spoteczng, gospodarczg i terytorialng. Zadania ujete w programie obejmujg infrastrukture kolejowg
zarzgdzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PLK) i koncentrujg sie na kolejowej czesci
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)* oraz liniach o znaczeniu paristwowym.

Inwestycje podzielono na grupy:
<+ budowa nowej infrastruktury kolejowej,
<+ modernizacja istniejgcej infrastruktury kolejowej,
<+ odtworzenie (rewitalizacja) istniejgcej infrastruktury kolejowe;.

Dziatania przygotowawcze do budowy, modernizacji i odtworzenia infrastruktury kolejowej, stanowig
osobng grupe ujmujacg w szczegdlnosci: opracowanie studidow wykonalnosci, dokumentacji
projektowej, uzyskanie niezbednych decyzji administracyjnych, zgdd i pozwolen, opracowanie
dokumentacji geodezyjnej.

Podstawowe wielkosci programu przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1 Zadania inwestycyjne programu, koszty dziatan,
charakterystyczne wielkosci rzeczowe

Liczba zadan Koszty przedsiewzigé Rezultat dziatan
[szt.] [tys. zt w cenach 2010 r.] [km linii]
Faza realizacji zadan ) w okresie w okresie
koriczonych rogramo- rogra-
tacznie przed tacznie Prog . tacznie prog .
31.12.2013 r. wania mowania
(2010-2013) (2010-2013)
Przygotowanie przysztych 26 23 1017 840,0 652174,3 4.805,0 3265,8
inwestycji
Budowa

5 nowej 7 5 918 112,0 810033,4 21,4 21,4

> .

£ infrastruktury

_g Modernizacja

g infrastruktury 45 31 29134104,5| 18079908,2 1891,0 1257,3

;2 istniejacej

'§ Odtworzenie

= (rewitalizacja) 38 22 80234131 4403626,7 1804,7 1205,1

I infrastruktury

g istniejacej

Razem 90 58 38075629,6 | 23293568,3 37171 2483,8

Ogotem 116 81 39093 469,6 | 23945742,6

Dokument sktada sie z trzech czesci.

® Transeuropejska Sie¢ Transportowa zawierajgca projekty bedace projektami wspdlnego zainteresowania, ktére realizowane sg przez
panstwa cztonkowskie, zgodnie z art. 171 traktatu o funkcjonowaniu UE. Program TEN-T jest dodatkowym instrumentem finansowym
w dziedzinie transportu, wspierajgcym i wspoétfinansujgcym projekty rozwoju transportu. Projekty TEN-T majg z zatozenia przyczyniaé sie
do zrébwnowazonego rozwoju sieci transportowej, zapewniaé spojnos¢ oraz interoperacyjno$é transeuropejskich sieci transportowych,
integrowad wszystkie rodzaje transportu oraz przyczyniac sie do ochrony srodowiska oraz podwyzszenia standardéw bezpieczeristwa

. ]
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W pierwszej przedstawiono przedmiot programu, cele i efekty uzasadniajgce realizacje objetych nim
inwestycji.

W drugiej, stanowigcej zatgczniki do programu, zawarto wykazy i tabele zestawiajgce charakterystyki
rzeczowe i finansowe poszczegdlnych inwestycji przyjetych do realizacji oraz ilustracje, w postaci
wykresow i map. Jest to uszczegdtowienie tresci zawartych w czesci pierwsze;.

Czesc¢ trzecia programu zawiera informacje o poszczegdlnych zadaniach inwestycyjnych w formie
jednostkowych kart zadan, ktdre sktadajg sie na szczegdétowa baze programowa. Czesc ta nie podlega
upublicznieniu z uwagi na zawarte w niej informacje stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa PLK.

1.2. OkresSlenia uzyte w programie

<+ budowa: proces, w wyniku ktérego w okre$lonym miejscu zbudowane zostang nowe obiekty
infrastruktury kolejowej;

<+ modernizacja: proces, w wyniku ktérego nastepuje zmiana warunkdéw uzytkowania
istniejagcych obiektdw infrastruktury kolejowej poprzez przystosowanie ich do wyzszych
parametréw techniczno-eksploatacyjnych oraz wzrost wartosci obiektéw;

+ odtworzenie (rewitalizacja): proces, w wyniku ktérego nastepuje przywrdcenie pierwotnych
parametréw uzytkowych istniejgcych obiektdw infrastruktury kolejowej, co jednak skutkuje
ich ulepszeniem w rozumieniu przepiséw o rachunkowosci (nie zalicza sie do tej grupy
remontdw realizowanych w ramach procesu utrzymaniowego);

<+ projekt: przedsiewziecie inwestycyjne, ktére prowadzi do wydatkowania $rodkéw
finansowych w celu uzyskania wymiernych korzysci, jakimi sg zbudowanie, zmodernizowanie,
odtworzenie infrastruktury kolejowej lub zrealizowanie prac przygotowawczych dla uzyskania
efektow, i ktére moze w logiczny sposdb stacé sie przedmiotem planowania, finansowania i
wdrozenia jako pewna catos¢;

+ projekt liniowy: przedsiewziecie, ktére mozna zlokalizowaé podajac lokalizacje poczatku i
konca odcinka realizacyjnego, wigzac lokalizacje z konkretng linig kolejows;

+ projekt punktowy: przedsiewziecie, ktére mozna zlokalizowaé podajac jedynie lokalizacje
okreslong punktowo;

+ projekt bez zwigzania lokalizacyjnego: przedsiewziecie, ktérego nie mozna wprost przypisaé
do konkretnej lokalizacji, np. prace studialne, przygotowawcze do budowy linii kolejowej
duzych predkosci;

¥+ studium wykonalnosci projektu: badanie projektu w celu okreslenia mozliwoséci oraz
zasadnosci jego realizacji;

+ dokumentacja projektowa: dokumentacja stuzaca do opisu przedmiotu zamdéwienia (OPZ)
na wykonanie robot budowlanych. Zakres dokumentacji projektowej okresla rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego®.

Inne pojecia uzywane sg zgodnie z definicjami okreslonymi w ustawie z dnia 23 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym oraz w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

1.3. Gléwne zalozenia i najwazniejsze wnioski

Przyjete zatozenia programowe wynikajg z dotychczasowych doswiadczen w zarzadzaniu projektami
inwestycyjnymi przez PLK. Z drugiej za$ strony, podporzagdkowane sg przekonaniu, iz realizacja WPIK
jest realna i potrzebna, a uzyskane rezultaty w postaci nowej jakosci infrastruktury kolejowej, dzieki

®Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z pdin. zm.
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budowie nowych obiektow oraz modernizacji i rewitalizacji istniejgcych elementéw, umozliwiajg
systematyczny i trwaty rozwadj branzy.

Caty program:
W opiera sie na obowigzujgcych przepisach i uregulowaniach,
<+ jest zbilansowany finansowo,

<+ rozktada w czasie zasoby finansowe, rzeczowe i organizacyjne oraz moce przerobowe
niezbedne dla jego realizacji,

+ w doborze projektdéw (zadan) uwzglednia: aspekt kontynuacji rozpoczetych inwestycji,
uzyskanie efektu sieciowego, aktualny stan techniczny infrastruktury (bezpieczenstwo
ruchu), zapotrzebowanie przewoznikbw oraz potrzeby spoteczenstwa w zakresie
dostepnosci,

<+ nadrzednie traktuje: jasno$¢ procedur i postepowan, minimalizowanie negatywnego
oddziatywania na s$rodowisko naturalne, uwzglednianie wymagarn oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie,

¥ zapewnia prawidtowos$é realizacji dzieki wtasciwemu systemowi monitorowania i
nadzorowania poszczegdlnych zadan i samego programu,

<+ gwarantuje, iz zrealizowane przedsiewziecia generowaé¢ beda wymierng warto$¢ dodana
w infrastrukturze kolejowej, poprawiajgc jakos¢ i mozliwosci wykonywania dziatalnosci
przewozowej w catej branzy transportowej,

¥+ w zakresie odtworzen (rewitalizacji) istniejacych linii kolejowych, zapewnia komplementar-
nos$¢ projektow, w tym z realizowanymi w ramach finansowania z Funduszu Kolejowego oraz
Srodkow wtasnych PLK.

Poszczegdlne zadania sktadajgce sie na programy:
¥ majg zapewnione finansowanie,

¥ s3 projektami priorytetowymi na szczeblu krajowym lub wynikajg z zawartych przez rzad RP
umow i porozumien miedzynarodowych,

¥ zostaly wskazane w Master Planie dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku’ oraz
Dokumencie Implementacyjnym, porzadkujgcym do 2015 roku wdrazanie ,,Master Planu dla

transportu kolejowego w Polsce do 2030 r.”?,

¥ 53 ujete w POIiS®, RPO™ i ustawach budzetowych na 2010 r.i 2011 r.

Program bilansuje srodki finansowe przede wszystkim z publicznych Zrédet krajowych i Unii
Europejskiej. Jednoczesnie stanowi on uzasadnienie przeznaczenia publicznych srodkéw finansowych
na okres$lone cele, wazne dla panistwa.

Zaplanowane modernizacje linii kolejowych, budowa nowych obiektdw infrastrukturalnych, w tym
przygotowanie budowy kolei duzych predkosci, jak i odtworzenia istniejgcych linii kolejowych,
postrzega¢ nalezy jako programowe dziatania przyczyniajgce sie do urzeczywistnienia idei

" Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku. Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa, sierpienrt 2008 r.; przyjety Uchwatg
Rady Ministréw nr 277 z dnia 19 grudnia 2008 r.

® Dokument Implementacyjny, porzadkujgcy do 2015 roku wdrazanie ,Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku”.
Ministerstwo Infrastruktury, kwiecien 2009r., po przyjeciu przez Ml i MRR, przekazany w maju 2009 r. Komisji Europejskiej
za posrednictwem Ministerstwa Rozwoju Regionalnego

? Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, przyjety przez Rade Ministréw dnia 9 listopada 2006 r.; zaakceptowany przez Komisje
Europejska 7 grudnia 2007 r.

1% Regionalne Programy Operacyjne — realizowane przez kazde z szesnastu wojewddztw Polski w latach 2007-2013 wtasne programy
operacyjne, przygotowane z uwzglednieniem potrzeb lokalnych i dostosowane do specyfiki poszczegdlnych wojewddztw, przyjmowane
przez Zarzady Wojewddztw i zatwierdzane przez Komisje Europejska

e —
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zrownowazonego rozwoju, majgce na celu wyréwnanie dysproporcji pomiedzy transportem
drogowym i kolejowym.

Kwestig o zasadniczej wadze dla PLK jest uzyskanie finansowania w zaplanowanych na lata 2010-
2013 kwotach i terminach. Dzieki temu, w przyjetych ramach czasowych bedg realizowane sie¢
kolejowa i inne obiekty infrastruktury charakteryzujgce sie nowg jakoscig. Umozliwi to rozwdj ustug
kolejowych oraz poprawe wykorzystania transportu kolejowego w przewozach pasazerskich i
towarowych.

Do wazniejszych przedsiewzie¢ objetych programem nalezg:

¥ modernizacja ciggu kolejowego E 65/C-E 65" z Warszawy do Tréjmiasta, w rezultacie ktorej
do uzytku zostang oddane nowoczesne obiekty oraz urzgdzenia spetniajgce wymagania w
zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zwiekszajgce dostepnos¢ dla
podrdznych oraz umozliwiajgce skrécenie czasu przejazdu,

¥ pilotazowe wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R™ w Polsce w korytarzu E 30™ na odcinku
Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna, ktérego wyniki zostang wykorzystane przy modernizacji
linii kolejowych, na ktérych przewiduje sie wdrozenie ERTMS,

¥ modernizacja 335 km toréw na CMK' pomiedzy Warszawg a Katowicami i Krakowem, co
umozliwi zwiekszenie predkosci jazdy pociggéw do 200 km/h,

L

zakonczenie budowy tacznicy do lotniska Okecie w Warszawie,

<+ realizacja projektéw istotnych dla poszczegdlnych wojewddztw, np. rewitalizacja i
modernizacja tzw. , koscierskiego korytarza kolejowego” (odcinek Koscierzyna — Gdynia linii
kolejowej nr 201), modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz — Kostrzyn,
modernizacja linii nr 18 taczacej Torun z Bydgoszczg, modernizacja 24 przejazdéw kolejowych
na terenie wojewddztwa lubelskiego,

¥ realizacja zadan inwestycyjnych majacych na celu wyeliminowanie miejscowych ograniczef
predkosci, np. udroznienie podstawowych ciggdw wywozowych w ruchu towarowym na
terenie Slaska, przebudowa przystanku Warszawa Stadion i stacji Warszawa Wschodnia dla
poprawy funkcjonowania wezta warszawskiego, w tym zapewnienie dobrego potaczenia ze
Stadionem Narodowym.

" caty ciag komunikacyjny E 65 Gdynia — Gdarisk — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice (- Petrovice u Karviné) ma dtugo$¢ 722,529 km ,

za$ C-E 65 Gdynia — Gdarisk — Tczew — Warszawa/Bydgoszcz — Katowice — Zebrzydowice (— Petrovice u Karviné) — 1 313,880 km

2 Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje ujednolicong europejska taczno$¢ pomiedzy pociagami GSM-R
(Global System for Mobile Communications-Railway) oraz ujednolicony europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociggu ETCS
(European Train Control System). Oba systemy sg istotnymi sktadnikami europejskiej polityki likwidacji barier w transporcie.

System GSM-R to cyfrowa tgcznos¢ radiowa przeznaczona zaréwno do zapewnienia tacznosci gtosowej (gtéwnie miedzy dyzurnymi ruchu i
maszynistami), jak i do zapewnienia cyfrowej transmisji danych (niezbednych do funkcjonowania réznych systeméw informatycznych
obstugujacych przewozy kolejowe). Podstawowym czynnikiem, stanowigcym bariere we wdrazaniu systemu GSMR sg ograniczone $rodki
finansowe.

System ETCS zapewnia wysoki poziom bezpieczeristwa poprzez przekazywanie do kabiny maszynisty informacji z urzadzen instalowanych
na liniach kolejowych. W przypadku systemu ETCS oprdcz barier finansowych mamy do czynienia z barierami technicznymi. System ETCS
moze by¢é wdrazany wytgcznie na liniach catosciowo zmodernizowanych w zakresie sterowania. Taka modernizacja w wiekszosci
przypadkéw musi byé poprzedzona zmianami uktadu torowego. Dlatego wdrazanie ETCS musi by¢ realizowane jako ostatnia faza
modernizacji linii kolejowych.

Wywiazujac sie z postanowieri Decyzji Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej technicznej specyfikacji dla
interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,
Polska opracowata ,Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym” (przyjety przez Rade Ministrow
w marcu 2007).

Na podstawie krajowych planéw wdrozenia ERTMS przedstawionych Komisji przez panstwa cztonkowskie opracowany zostat ,Plan gtéwny
wdrazania ERTMS w Europie”, a jego tezy zawarte zostaty w Decyzji Komisji 2009/561/WE z dnia 22 lipca 2009 r. naktadajacej obowigzek
wyposazania linii kolejowych w ten system.

B3 caty ciag E 30 (Gérlitz) — Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Medyka (— Mostiska) ma dtugos¢ 686,544 km

* linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa; cze$¢ ciagu E 65/C-E 65
e —
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Do programu wtaczono projekty, ktorych realizacja odpowiada zapotrzebowaniu na przewozy oraz
zwieksza dostepnosé transportowsq; poprawia tez spdjnosé terytorialng w skali kraju jak réwniez w
ramach europejskiej przestrzeni kolejowej. Zapewniony jest przy tym zwrot zainwestowanych
w projekty srodkéw finansowych, w postaci wymiernych efektdw rzeczowych, tj. zmodernizowania i
odtworzenia prawie 2,5 tys. km linii oraz korzysci spotecznych i rynkowych wynikajgcych z mozliwosci
ich uzytkowania.

Podstawowe wielkosci charakteryzujgce inwestycje w infrastrukture kolejowg (liczba zadan, rodzaj
inwestycji, koszt, zakres rzeczowy), a takze wydatki na ich realizacje wraz ze wskazaniem ich Zzrédet
finansowania przedstawione sg w dalszej czesci programu.

Jako program wieloletni w rozumieniu przepiséw o finansach publicznych, WPIK wpisuje sie
w Wieloletni Plan Finansowy Parstwa® i na tej podstawie wchodzi w mechanizm przygotowania
projektu ustawy budzetowej na kolejny rok budzetowy.

Program nie obejmuje zadan z zakresu eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej. Nie
przewiduje tez wydatkéw na te cele. Zostat on przygotowany przy zatozeniu, ze — poza Srodkami
pozyskanymi przez zarzadce infrastruktury w wyniku prowadzonej dziatalnosci (gtéwnie od
przewoznikdéw kolejowych korzystajgcych z infrastruktury) — na utrzymanie infrastruktury
przekazywane bedg srodki w odpowiedniej wysokosci z budzetu panistwa i Funduszu Kolejowego.
Wsparcie PLK z tych Zzrédet, na wydatki planowane na utrzymanie infrastruktury kolejowej w latach
2010-2013, to 4 585 000 tys. zt, z tego z Funduszu Kolejowego 280 000 tys. zt oraz 4 305 000 tys. zt
z budzetu panstwa (tabela 2).

Tabela 2 Wsparcie dziatalnosci operacyjnej PLK ze srodkéw
publicznych [tys. zi]

S Woydatki netto planowane na utrzymanie do poniesienia w latach 2010-2015
rédta
finansowania Razem Ogotem
2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014 2015 2010-2015
Fundusz Kolejowy 70 000,0 70 000,0 70 000,0 70 000,0 280 000,0 70 000,0 70 000,0 420 000,0
Budzet panstwa 850 000,0 | 1000000,0 1175000,0 | 1280000,0 4305000,0 13850000 | 1535000,0 7225000,0
Razem 920000,0 | 1070000,0 1245000,0 13500000 45850000 14550000 16050000 76450000

Oznacza to, ze finansowanie infrastruktury kolejowej odbywaé sie bedzie na podstawie dwdch
dokumentow:

+ wieloletniego programu inwestycji kolejowych,

+ wieloletniego programu utrzymania infrastruktury kolejowej w postaci kontraktu miedzy
rzgdem i PLK.

Rozgraniczenie kwestii finansowania inwestycji w infrastrukture kolejows i jej utrzymania pozwala na
zapewnienie przejrzystosci w zakresie wydatkowania srodkéw publicznych na te cele. Rdwnoczesnie
umozliwia wtasciwe rozplanowanie i wzajemne powigzanie poszczegdlnych zadan inwestycyjnych i
utrzymaniowych.

1.4. Oswiadczenie inwestora/beneficjenta
Program przygotowano w ramach wspoétdziatania Ministerstwa Infrastruktury i PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., ktéra jest organizacyjnie i technicznie w petni przygotowana do podjecia programu i
jego zrealizowania, w tym takze do uzycia na jego wykonanie przewidywanych srodkéw finansowych.

'3 ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157 poz. 1240, z p6zn. zm.), w szczegdlnosci przepisy zawarte w
dziale Il Wieloletni Plan Finansowy Panstwa i ustawa budzetowa
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Zdolnosci wykonawcze, mozliwosci technologiczne i organizacyjne rynku przedsiebiorstw
projektowych, wykonawczych i oferujgcych mozliwos$¢ wykonywania funkcji inzynieréow umow,
budoéw i kontraktéw zapewniajg uzyskanie zatozonych celéw programowych.

Ze strony Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. program zostat przyjety uchwatg Nr 522/2010
z dnia 5 pazdziernika 2010 r. i jest wsparty oSwiadczeniem, iz:

<+ inwestycje objete programem realizowane bedg na obszarze kolejowym zarzadzanym przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktéra w stosunku do nich wykonuje funkcje inwestora
bezposredniego, jednoczesnie nadzoruje i rozlicza inwestycje. Wykonawcy tych inwestycji
wytaniani bedg w trybie przetargowym, zgodnie z przepisami prawa zamdwieri publicznych®®;

+ dla wykonania programu zapewnione s3:
#® realizacja zadan w planowanym terminie i zakresie rzeczowym,

® uzyskanie efektu ostatecznego, uzasadniajacego poniesienie naktadéw i wydatkéw
rzeczowych oraz wywotanych procesem inwestycyjnym ograniczen uzytkowania,

® prawidtowe wykorzystanie obiektéw podczas eksploatacji po zakoriczeniu realizacji
inwestycji;

<+ inwestycje objete programem prowadzone bedg przy zachowaniu obowigzujgcych norm
budowlanych i warunkdéw technicznych' oraz przepiséw branzowych, co znajdzie
potwierdzenie w odpowiedniej dokumentacji poszczegdlnych zadan. Spetniac¢ réwniez bedg
wymagania okreslone uzyskanymi dla podjecia realizacji warunkami i pozwoleniami, w tym
dotyczacymi okresSlonych w zezwoleniach i decyzjach administracyjnych sposobdéw
ograniczenia negatywnego oddziatywania na S$rodowisko naturalne i tworzenia dla
powstatych obiektéw warunkéw do korzystania z nich przez osoby o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie®®;

¥ program sporzadzony zostat stosownie do zapiséw ustawy o finansach publicznych i
przepisdw jg wprowadzajacych, zgodnie z wymogami obowigzujgcego prawa oraz z
zachowaniem odpowiedniej przejrzystosci i nalezytej starannosci, niezbednej przy realizacji
projektéw inwestycyjnych finansowanych ze srodkéw publicznych.

2. Realizator programu

Realizatorem programu jest PKP Polskie Linie Kolejowe Spdtka Akcyjna, majaca siedzibe w
Warszawie, adres: 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74, tel.: +48(22) 473 20 00, fax: +48(22) 473 39 43.

Postanowieniem z 21 sierpnia 2001 r. spotka ta zostata zarejestrowana i wpisana do rejestru
przedsiebiorcéw, prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, Xl
Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sagdowego, pod numerem KRS 0000037568.

'8 ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwieri publicznych (Dz. U. z 2006 r. Nr 164, poz. 1163, z pézn. zm.)

7 ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z pézn. zm.); rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690,
z pdzn. zm.); ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r. Nr 80, poz. 717, z pdin.
zm.); rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U.
Nr 120, poz.1133)

8 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.(Dz. U. Nr 78, poz. 483, z pdzn. zm.) w szczegdlnosci art. 67 ust. 1, art. 68
ust. 3, art. 69); ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z p6Zn. zm.) w szczegdlnosci art. 5 ust. 1
pkt 4; rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690, z pdZn. zm.) w szczegdlnosci § 54 ust. 2; ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717, z pdin. zm.) w szczegdlnosci art. 1 ust. 2 pkt 5; rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1113, z p6zn. zm.);
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735); rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
24 marca 2005 r. w sprawie szczegétowych wymagan dotyczacych $wiadczenia ustugi powszechnej oraz wymagan dotyczacych swiadczenia
ustugi szerokopasmowego dostepu do Internetu dla jednostek uprawnionych (Dz. U. Nr 68, poz. 592)

. ]
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NIP: 113-23-16-427; REGON: 017319027.
Wysokos¢ kapitatu zaktadowego w catosci wptaconego: 11 940 879 000,00 zt.

Spdtka dziata na podstawie ustawy z dnia 15 wrze$nia 2000 r. Kodeks spdtek handlowych®, ustawy
zdnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Paristwowe”?® oraz innych przepisow szczegdlnych. Realizuje
dziatalno$¢ na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, wykonujgc zadania zarzadcy publicznej
infrastruktury kolejowej na zarzadzanej przez siebie sieci linii kolejowych, w oparciu o nadany statut,
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym? oraz inne obowigzujace regulacje
krajowe i UE. Posiada wydang przez Prezesa UTK w dniu 30.12.2010 r. autoryzacje bezpieczenstwa
dla zarzadcy infrastruktury, o numerach: w czesci A—PL 2120100003 i w czesci B—PL 2220100001.

Podstawowe zadania Spotki to:

+ udostepnianie linii kolejowych przewoZnikom wg zasady réwnego ich traktowania,
modernizacja linii kolejowych dostosowujaca je do standardéw Unii Europejskie;j,
opracowywanie rozktadéw jazdy pociggow,
prowadzenie ruchu pociggdéw na liniach kolejowych,

utrzymanie infrastruktury kolejowej z zapewnieniem bezpiecznego prowadzenie ruchu,

¢ ¢ ¢ ¢ ¢

wspotpraca z sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury kolejowe;j.

3. Podstawy prawne programu, procedury zatwierdzania

I aktualizaciji

Podstawe prawng sporzadzenia wieloletniego programu inwestycji obejmujgcych linie kolejowe
stanowi przepis art. 38c ustawy z dnia 23 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ktdry okresla
zawarto$¢ programu oraz odnosi prowadzenie zawartych w nim inwestycji do przepiséw o finansach
publicznych, wpisujgc go tym samym w ramy okreslone dla Wieloletniego Planu Finanséw Parstwa w
ustawie z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

Uktad i zawartos¢ programu odpowiadajg warunkom okreslonym dla programu inwestycji, o ktérym
mowi rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegétowego sposobu i
trybu finansowania inwestycji z budzetu paristwa®.

W programie uwzgledniono przedsiewziecia inwestycyjne wspdtfinansowane ze srodkdéw UE,
realizowane w ramach Programéw Operacyjnych, jak réwniez projekty realizowane w ramach
inwestycji o charakterze odtworzeniowym finansowane z krajowych srodkéw publicznych.
Odtworzenia dotycza linii kolejowych, potozonych réwniez poza gtéwnymi ciggami kolejowymi, lecz
istotnych z punktu widzenia catosci sieci. Uwzgledniono réwniez projekty rozpoczete przed 2010 r.,
wspotfinansowane z Funduszu PHARE?, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego®® oraz budzetu paristwa, ktérych kontynuacja przypada na lata 2010-2015.

¥ Dz. U. Nr 94, poz. 1037, z pzn. zm.

2 pz. U. Nr 84, poz. 948, z péin. zm.

2 Dz.U.z2007 r. Nr 16, poz. 94, z pdin. zm.
2 Dz. U. Nr 238, poz. 1579

? fundusz przedakcesyjny powstaty w 1989 r., skierowany do panstw nie bedacych cztonkami UE, z nig stowarzyszonych i prowadzacych
negocjacje akcesyjne

* zakres stosowania, cele funduszy oraz zasady udzielania pomocy okreélone sg w: Rozporzadzeniu (WE) nr 1080/2006 Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu rozwoju Regionalnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr
1783/1999, Rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcym przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci i uchylajacym rozporzadzenie (WE) nr
1260/1999 oraz w Rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcym Fundusz Spdjnosci i uchylajgcym
rozporzadzenie (WE) nr 1164/94, a ponadto w Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajagcym
. ]
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Dla kazdego zadania, ktére jest finansowane ze sSrodkéw budzetu panstwa, zostat sporzadzony plan
realizacji (program)® inwestycji. W przypadku, kiedy finansowanie przedsiewzie¢ ma swoje zrédta w
postaci $rodkow Unii Europejskiej — PLK posiada wymagane przez dysponentdow tych sSrodkow
dokumenty (preumowy, wnioski o dofinansowanie, umowy o dofinansowanie, memoranda o
finansowaniu itd.).

Informacje dotyczace projektéw inwestycyjnych objetych programem uwzgledniajgce postanowienia
art. 38c ustawy o transporcie kolejowym, w uktadzie tabelarycznym zostaty przedstawione w
zataczniku do programu, jako tabele 1z, 2z, 3z i 4z.

Program jest opracowywany po raz pierwszy w formie wymaganej nowymi przepisami.

Od strony formalnej, program podlega zatwierdzeniu przez Zarzad PLK (przywotana wczesniej
uchwata Zarzadu Spétki z 5 pazdziernika 2010r.) oraz wymaga akceptacji ze strony ministra
wtasciwego ds. transportu, ktéry, zgodnie z art. 38c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, sktada
Radzie Ministrow sprawozdanie z wykonania programu za poprzedni rok. W tym celu, w terminie do
konca kwietnia kazdego roku, PLK skfadaé¢ bedzie do Ministerstwa Infrastruktury niezbedne
informacje i sprawozdania.

W trakcie realizacji programu PLK cyklicznie prowadzi¢ bedzie jego aktualizacje, z dostosowaniem
do ujawniajacych sie warunkdw, informujgc o powyzszym Ministra Infrastruktury, przy czym
zasadnicze postanowienia programu nie beda ulegaty zmianom. W przypadku, gdy ujawni sie
konieczno$¢ zmian podstawowych tresci programu, decyzje o ponownym poddaniu go aktualizacji,
podejmie Minister Infrastruktury.

4. Kontekst programu

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujacych rozwdj gospodarczy kraju i
dlatego zajmuje istotne miejsce posréd priorytetdw odnoszacych sie do konkurencyjnosci
i innowacyjnosci gospodarki, poprawy stanu infrastruktury technicznej, czy budowy spdjnosci
terytorialnej, jakie zostaty wyznaczone w Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015°, Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego: regiony, miasta, obszary wiejskie®” oraz Krajowym Programie Reform na lata
2008-2011 na rzecz realizacji Strategii Lizbonskiej®, tj. gtéwnych dokumentach rzadowych

szczegbétowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1080/2006

Fundusz Spdéjnosci zostat ustanowiony w celu wzmocnienia spdjnosci ekonomicznej i spotecznej na rzecz promowania trwatego rozwoju.
Pomoc z Funduszu Spéjnosci jest udzielana na dziatania w zakresie transeuropejskich sieci transportowych, w szczegdlnosci projektow
priorytetowych oraz w zakresie sSrodowiska, w tym w sektorze transportowym poza sieciami transeuropejskimi, m.in. w zakresie kolei,
transportu rzecznego i morskiego, intermodalnych systemdw transportowych i ich interoperacyjnosci, ekologicznego transportu miejskiego
i transportu publicznego. Celem nadrzednym funduszu jest wzmacnianie spdjnosci spotecznej i gospodarczej Unii poprzez
wspotfinansowanie programdéw operacyjnych w zakresie ochrony S$rodowiska i infrastruktury transportowej. W tych ramach
wspotfinansowane sg t.zw. duze projekty, sktadajace sie z szeregu robét, dziatan lub ustug, tworzace spdjng cato$¢ o sprecyzowanym
charakterze gospodarczym lub technicznym, ktérych wartosé przekracza 25 min EUR w przypadku srodowiska naturalnego oraz 50 min EUR
w przypadku innych dziedzin.

Celem Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego jest wzmocnienie spdjnosci gospodarczej i spotecznej w drodze korygowania
podstawowych dysproporcji regionalnych poprzez wspieranie rozwoju oraz dostosowania strukturalnego gospodarek regionalnych. EFRR
koncentruje swojg pomoc na priorytetach tematycznych w ramach celéw: konwergencja, konkurencyjnos$é regionalna i zatrudnienie,
europejska wspotpraca terytorialna. EFRR wspoffinansuje inwestycje w infrastrukture, obejmujgce inwestycje transportowe, w tym
poprawe sieci transeuropejskich i potgczen z siecia TEN-T, rozbudowe drugorzednych sieci transportowych, potaczer z regionalnymi
weztami kolejowymi, lotniskami lub portami, tworzenie bezposrednich potaczen z gtéwnymi liniami kolejowymi oraz dziatania majgce na
celu poprawe dostepu do ustug transportowych oraz ich jakosci.

% okreslenia ,plan realizacji inwestycji” oraz ,program inwestycji” traktowane sg jako tozsame

% Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, listopad 2006 r. Dokument przyjety przez Rade
Ministréw 29 listopada 2006 r. (zmiany i uzupetnienia z 30 grudnia 2008 r. — Zatozenia aktualizacji Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015,
1 czerwca 2009 r. — Informacja uzupetniajagca do dokumentu pn. Zatozenia aktualizacji Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015 przyjetego
30 grudnia 2008 r.)

?7 dokument opracowany przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, przyjety przez Rade Ministréw dnia 13 lipca 2010 r.

% dokument przyjety przez Rade Ministréw dnia 18 listopada 2008 r. 19 maja 2009 r. zostat przez Rade Ministréw przyjety dokument
implementacyjny do KPR 2008-2011
e —
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o charakterze ogodlno-strategicznym. Ich rozwiniecie i uszczegoétowienie zostato przedstawione
w dokumentach rzgdowych dot. samego sektora transportu, jak Polityka Transportowa Panstwa na
lata 2006-2025%, Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013%*, Master Plan dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku i dokument implementacyjny do niego.

Sprawnie funkcjonujgcy system transportowy aktywizuje gospodarke narodowg zaréwno pod
wzgledem ekonomicznym jak i spotecznym. Stanowi tez niezbedny warunek rozwoju gospodarczego.
Stymulatorem w tym zakresie jest zapewnienie zrownowazionego rozwoju wszystkich gatezi
transportu oraz petna koordynacja ich programoéw rozwoju z programami rozwoju catej gospodarki.

Przyjety pod auspicjami Komisji Europejskiej Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)
oraz Regionalne Programy Operacyjne (RPO) stuzg celom rozwoju transportu jako narzedzia realizacji
celéw strategicznych w wymiarze krajowym oraz w skali Europy.

Gtéwne wspdlne cele strategiczne w zakresie transportu, wskazywane w wymienionych wyzej
dokumentach horyzontalnych jak i sektorowych, to poprawa dostepnosci transportowej, zwiekszenie
spojnosci terytorialnej, podniesienie jakosci technicznej infrastruktury, minimalizacja negatywnego
oddziatywania na srodowisko naturalne.

W celu uzyskania oczekiwanych efektéw transportowych i spotecznych, w wymiarze lokalnym jak
i ponadregionalnym, konieczne jest pozyskanie s$rodkéw finansowych ze Zrddet publicznych
krajowych i unijnych®!, poniewaz PLK nie jest w stanie zrealizowa¢ inwestycji samodzielnie. Bez
wsparcia Srodkami publicznymi projekty ujete w niniejszym programie nie bedg mogty by¢ podjete.

Plan inwestycji w infrastrukture kolejowga zostat ujety w czteroletnie ramy programowe i umozliwia
osiggniecie wymienionych wyzej celdow, jednoczesnie za$ jest Srodkiem warunkujgcym ich realizacje;
innymi stowy stanowi narzedzie wymagajgce uzbrojenia w $rodki finansowe.

4.1. Charakterystyka infrastruktury kolejowej objetej programem

Sie¢ kolejowa w Polsce ze wzgledu na usytuowanie geograficzne spetnia bardzo wazng tranzytowg
role i nie moze by¢ postrzegana, jako oderwana od europejskiego systemu transportowego, bowiem
czes$¢ linii kolejowych to linie o znaczeniu miedzynarodowym, stanowigce element ponadnarodowych
sieci i struktur. Rébwnoczesnie na wschodniej i pétnocno-wschodniej granicy tej sieci ma miejsce styk
europejskiej sieci normalnotorowej 1435 mm z siecig szerokotorowg 1520 mm. Z uwagi na bardzo
korzystne potozenie Polski jako kraju tranzytowego miedzy Europg zachodnig i wschodnia, a takze
pomiedzy Skandynawig i niemajgcymi dostepu do morza krajami Europy srodkowo-wschodniej oraz
Batkanami, polska sie¢ moze by¢ rédwniez wykorzystywana dla potaczen z regionami dalszymi jak
Chiny, Indie, bliski i daleki wschéd, stanowigc jeden z czynnikéw wptywu na rozwdéj gospodarczy.

Poziom przewozu tadunkéw, mierzony tonokilometrami, lokuje polski transport kolejowy na drugim
miejscu wsréd 27 krajéow UE za Niemcami, a przed Francja, z udziatem ok. 12% w ogdlnych
przewozach UE. W zakresie transportu miedzynarodowego koleje polskie z udziatem 8% zajmuja
trzecie miejsce za Niemcami i totwa. Wstepne wyniki w przewozach tadunkéw w Polsce uzyskane
w 2010 roku w poréwnaniu do roku 2009 wskazujg na wzrost zaréwno przewiezionej masy tadunkéw
jak i pracy przewozowej. Wedtug danych UTK?*? wzrosty te w ciagu trzech kwartatéw 2010 r. wyniosty
odpowiednio — 9,4% w tonach i 18% w tonokilomertach.

W 2009 r. w Polsce przewieziono koleja 283 min oséb, co stanowi 31,4% catkowitej liczby pasazeréow
przewiezionej srodkami transportu publicznego. Poréwnanie przewozéw pasazerdw za trzy kwartaty

# dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r.

% Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013. Ministerstwo Transportu, Warszawa, kwiecieri 2007 r. Dokument ten — w ramach
rzagdowego planu porzadkowania dokumentéw strategicznych — podlega zastgpieniu jako Program dziatarn dla rozwoju transportu
kolejowego do roku 2015

! mozliwoéci w tym zakresie tworza zapisy ustawy o transporcie kolejowym, ustawy o infrastrukturze transportu ladowego, traktatu

akcesyjnego itd.

32 informacja UTK z grudnia 2010 r. ,,Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce — Il kwartaty 2010”, str. 3; www.utk.gov.pl
e —
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roku 2010 oraz roku 2009 wykazuje ogdétem spadek o ok. 8,6%, przy czym wzrost liczby
przewiezionych pasazeréw odnotowaty Koleje Mazowieckie o 2%, SKM Warszawa o 15,5% oraz UBB
(przewoznik wykonujacy przewozy transgraniczne Swinoujscie — Stralsund) o 2,4%.

Najwieksze zageszczenie sieci kolejowej wystepuje na terenie dawnego zaboru pruskiego (zachodnia
czes$¢ kraju), natomiast znacznie mniej linii jest we wschodniej czesci kraju, terenach dawnych
zaboréw rosyjskiego oraz austriackiego. Zageszczenie sieci na zachodzie potencjalnie mogtoby by¢
szansg na rozwoj gospodarczy tej czesci kraju, ale w obecnych warunkach, paradoksalnie wobec
braku mozliwosci jej efektywnego ekonomicznie wykorzystania, jest jednym z najwiekszych
probleméw polskiego kolejnictwa.

PLK zarzadza liniami kolejowymi o tacznej dtugosci 22 046 km, na co sktada sie:
<+ 19336 km linii eksploatowanych, z czego 11 431 km linii 0 znaczeniu paristwowym,
<+ 1343 km linii nieeksploatowanych,
+ 1367 km linii z decyzjami o likwidacji lub przekazaniu.

Podstawowe elementy eksploatowanej obecnie infrastruktury liniowej to:

¥ tory szlakowe i gtéwne zasadnicze na stacjach —27919 km;
<+ tory pozostate — 9437 km;
¥ rozjazdy —44 100 szt.;
¥ przejazdy kolejowe —16 485 szt,;
<+ obiekty inzynieryjne (mosty, wiadukty, przepusty) —25590 szt.,, o tacznej dtugosci

725621,9 m, w tym:
® na liniach znaczenia panstwowego 14 639 obiektéw o tgcznej dtugosci 492 648,0 m,
® na liniach pozostatych 10 951 obiektéw, o tgcznej dtugosci 232 973,9 m.

Stan techniczny eksploatowanych linii ocenia sie*® nastepujaco:

+ dobry -37%,
+ dostateczny -35%,
<+ niezadowalajacy —28%.

Przektada sie to na podstawowe parametry eksploatacyjne, tj. maksymalng predkos¢ (rysunki 1 i 2),
dopuszczalne naciski osiowe i liniowe.

Powody znacznego pogorszenia sie stanu technicznego drogi kolejowe]j (nawierzchnia kolejowa wraz
z budowlami inzynieryjnymi, podtorzem oraz gruntem, na ktdrym jest usytuowana) wynikajg gtéwnie
z zastosowanych w minionych okresach materiatéw i technologii, przekroczonych terminéw
zywotnosci obiektdw inzynieryjnych, przede wszystkim zas — permanentnego niedofinansowania
infrastruktury kolejowej, co uniemozliwiato wykonywanie wymian poszczegdlnych elementdw.

W torach zabudowanych jest jeszcze okoto 22,5 min sztuk podktadéw z drewna iglastego
o teoretycznej zywotnosci 18-21 lat. Dokonane oceny wskazujg, ze obecnie az 67,7% tych podktadéw
ma przekroczony dopuszczalny okres.

3 kryteria oceny:

dobra - linie eksploatowane z zatozonymi parametrami eksploatacyjnymi, wymagajace jedynie robdt konserwacyjnych

dostateczna — linie eksploatowane ze zmniejszonymi parametrami eksploatacyjnymi (obnizenie predkosci rozktadowych, wprowadzenie
punktowych ograniczen predkosci), wymagajace oprdocz robot konserwacyjnych dla utrzymania parametréw eksploatacyjnych napraw
biezacych polegajgcych na wymianie uszkodzonych elementéw toru

niezadowalajaca — linie eksploatowane przy znacznie ograniczonych parametrach eksploatacyjnych (niskie predkosci rozktadowe, znaczne
ograniczenia predkosci, obnizone dopuszczalne naciski) kwalifikujgce sie do kompleksowej wymiany nawierzchni

. ]
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Rysunek1l Maksymalne predkosci rozktadowe na liniach znaczenia panstwowego
w torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych na stacjach wg dtugosci

wystepowania

V2160 km/h V<40 km/h
8% 5%

40<V<80
120<V < 160 km/h
km/h
20% /-

28%

80<V<120
km/h
39%

Zrédto: dane wiasne PLK za 2010 .

Rysunek2 Maksymalne predkosci rozkitadowe na
panstwowego

LEGENDA
B przefsca granczne W
linie kokejowe
~N~ granice wolewddztw
# %" granica parstwa
E 1 wybrane miasta
| na linlach
< 40 km/h
40 = V =< 80 km/h
80 <V <120 kmh
120 £ V < 160 km/h
= 160 km/h

Zrédto: dane wtasne PLK; opracowanie mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przedziat predkosci to?gfc[)lfrc:n]
V<40 1056
40<V<80km/h 5442
80 <V <120 km/h 7642
120 £V < 160 km/h 3878
V 2160 km/h 1680
Razem 19 698
torach linii znaczenia

 Liem

lubelskie %

Oceny z konica 2010 r. pokazujg, ze 1918 obiektdw inzynieryjnych (7,5% tacznej ilosci) wymagato
pilnego podjecia robdét utrzymaniowo-naprawczych lub inwestycyjnych dla przywrdcenia im
pierwotnych parametrow uzytkowych, likwidacji wprowadzonych ograniczen eksploatacyjnych oraz
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ograniczenia dalszej degradacji technicznej. Niekorzystne zmiany ilosci takich obiektow odnotowane
w ostatnich latach przedstawiono na rysunku 3.

Rysunek 3 Obiekty inzynieryjne wymagajace napraw [szt.];
lata 2003-2010

2500

2000 —Y*= 399,36In(x) +1291,6
R?=0,8549

1500

1000 -

500 +—

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Zrédto: dane wtasne PLK, dla roku 2010 — dane szacunkowe

Trend wyznaczony wytgczeniami z eksploatacji, spowodowanymi przez bardzo zty stan techniczny
obiektéw inzynieryjnych, co uniemozliwiato zachowanie bezpieczenstwa przejazdéw kolejowych
nawet przy wprowadzeniu najbardziej restrykcyjnych ograniczen warunkéw przejazdéw, pokazano na
rysunku 4.

Rysunek 4  Obiekty inzynieryjne wytgczone, a takze zagrozone
wytaczeniem z eksploatacji [szt.]; lata 2003-2010
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Zrédto: dane wiasne PLK, dla roku 2010 — dane szacunkowe

Istotnym problemem pozostaje utrzymanie kolejowych mostdw granicznych. Zgodnie
z obowigzujgcymi porozumieniami z zarzgdami kolei panstw sgsiednich, PLK utrzymuje kolejowe
mosty graniczne na granicach z Biatorusig, Ukraing, Czechami i Niemcami. Podlegajg one corocznej
wspdlnej kontroli stanu technicznego. Ustalenia przyjete w wyniku tych kontroli maja priorytet w
realizacji. Szczegdlnie wazne jest podjecie natychmiastowych modernizacji kolejowych mostow

—
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granicznych na przejsciu Terespol — Brzes¢ (most potudniowy pasazerski — cigg kolejowy E 20) i
Zgorzelec — Gorlitz (E 30).

Niedofinansowanie robdét naprawczych drdg kolejowych spowodowato znaczne obnizenie
maksymalnej predkosci na wielu liniach kolejowych. Szczegdlnie wymowne jest obnizenie predkosci
rozktadowych do V < 30 km/h, $wiadczace o tak znacznej degradacji, ze grozi w bliskiej perspektywie
czasowej wytaczeniem z eksploatacji takiego odcinka linii z przyczyn technicznych.

W rozktadzie jazdy 2009/10, predkos$é jazdy pociggdw nieprzekraczajgca 40 km/h, obowigzywata na
dtugosci 2 362 km, co stanowi 8,4% ogdlnej dtugosci eksploatowanych toréw.

Wedtug rozktadu jazdy 2010/11 predkos¢ ta bedzie obowigzywac na dtugosci 2 382 km, tj. na 8,5 %
ogolnej dtugosci obecnie eksploatowanych toréw.

Sie¢ kolejowa w Polsce, w wyniku wieloletnich zaniedban spowodowanych przede wszystkim brakiem
jasno sprecyzowanych zasad finansowania jej rozwoju i utrzymania jest obecnie w fatalnym stanie
technicznym. Wymaga szeregu natychmiastowych dziatan interwencyjnych skierowanych gtownie na
remonty i naprawe elementdw infrastruktury, poczawszy od tordw poprzez obiekty inzynieryjne, na
urzadzeniach energetyki oraz automatyki i telekomunikacji koniczac, oraz — kompatybilnego,
uwzgledniajgcego interesy kraju i jego regiondw — planu inwestycyjnego.

Zaproponowane W programie dziatania inwestycyjne nie zabezpieczajg wszystkich potrzeb
inwestycyjnych. Program ten jednak jest obecnie jedynym narzedziem, ktére moze pozwoli¢ na
powstrzymanie postepujgcej degradacji technicznej linii kolejowych na wybranych, najwazniejszych
ciggach kolejowych w kraju.

4.2. Osadzenie programu w strategicznych ramach rozwoju transportu

Rozwdj systemu transportowego jest jednym z gtéwnych celdw rozwoju Polski w najblizszych latach.
Przysztos¢ sektora kolejowego jest jednoczesnie ogromnym wyzwaniem i szansg dla Polski i ma
charakter nie tylko strategiczny, ale réwniez spoteczny i polityczny.

Program bedacy instrumentem rozwoju narodowej infrastruktury kolejowej, obejmujacym zaréwno
modernizacje istniejgcych juz linii jak réwniez budowe nowych odcinkdw linii, a takze przygotowanie
budowy kolei duzych predkosci, wpisuje sie w kierunki polityki transportowej kraju, okreslone
w kluczowych dokumentach strategicznych i realizowane przez Rzad.

Zaréwno Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 jaki i Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do roku 2030, a takie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko przewiduja, ze w sferze
transportowej konieczne jest zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
i towarowych, co wymaga znaczgcego podniesienia jakos$ci $wiadczonych ustug.

Dziatania prowadzace do zrealizowania tego zatozenia, podyktowane wzgledami bezpieczerstwa
uzytkownikéw systemu transportowego i uwarunkowaniami w obszarze ochrony srodowiska oraz
wynikajgce z dodatkowych korzysci ekonomicznych, jakie niesie ze sobg posiadanie efektywnego
sektora kolejowego, przedstawiono w niniejszym programie.

Program uwzglednia takze lokalne i regionalne potrzeby transportowe okreslone m.in. w
Regionalnych Programach Operacyjnych. Sg one uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych na gtéwnych
ciggach transportowych kraju, stuzg rozwojowi poszczegdlnych regiondéw i ich wzrostowi
gospodarczemu, a takze zapewniajg spéjnosc¢ catego krajowego systemu transportu kolejowego.

Rysunek 5 pokazuje zlokalizowanie najwazniejszych kolejowych inwestycji infrastrukturalnych na sieci
zarzadzanej przez PLK, wyrdzniajgc programy w ramach ktdrych sg one realizowane i finansowane.
Obcigzenie tej sieci, wyrazone $redniodobowym natezeniem ruchu pociggdw, przedstawiono na
rysunku 6, a na rysunku 7 — zobrazowano powigzania administracyjne oraz kierunki cigzenia
spoteczno-gospodarczego kraju.
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Ramy rozwojowe okreslone w strategicznych dokumentach rzgdowych w zakresie tworzenia w Polsce
najlepszych w Europie warunkéw do prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej** wyznaczaja priorytety
i zadania dla sfery transportowej, a jako gtdwne dziatanie przyjmujg zagwarantowanie odpowiedniej
dla potrzeb nowoczesnej gospodarki, infrastruktury transportowej. Zadania w ramach tego dziatania
obejmujg m.in. realizacje: Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku,
Narodowego Planu Wdrazania ERTMS®, Programu budowy iuruchomienia przewozéw kolejami
duzych predkosci (KDP)*

Niniejszy program z jednej strony integruje wszystkie aspekty priorytetéw sformutowanych w
powotywanych wyzej dokumentach, z drugiej — skupia poszczegdlne zadania do realizacji; jest przy
tym instrumentem wigzgcym obszary strategiczno-decyzyjne z wykonawczymi.

Jego realizacja jest konieczna komplementarnie do programoéw przyjetych dla transportu drogowego,
dotyczacych rozwoju portéw morskich oraz lotnisk — tgczac ze sobg w przestrzeni gminy, miasta oraz
regiony, zaréwno na terenie kraju jak i Europy.

Rysunek 5 Inwestycje infrastrukturalne na sieci zarzadzanej
przez PLK; lata 2010-2013
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Zrodto: zestawienia tabelaryczne niniejszego programu; opracowanie mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

34jest to jeden z celéw Krajowego Programu Reform na lata 2008-2011 na rzecz realizacji Strategii Lizbonskiej

® Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce, przyjety w marcu 2007 przez Rade
Ministréw

% przyjety uchwatg Nr 276/2008 Rady Ministréw z dnia 19 grudnia 2008 r. w sprawie przyjecia strategii ponadregionalnej — ,Program
budowy i uruchomienia przewozéw Kolejami Duzych Predkosci w Polsce”
e —
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Rysunek 6  Sredniodobowa liczba przejazdéw pociggéw na
liniach zarzadzanych przez PLK (razem pociagi
pasazerskie i towarowe w obu kierunkach) — [szt.]
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Zrédto: dane wiasne PLK za 2009 r.; opracowanie mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rysunek 7  Powiazania administracyjne oraz kierunki cigzenia
spoteczno-gospodarczego kraju
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Zrédto: MAPA 3 Wewnetrzne powiazania funkcjonalne, opracowana przez IGiPZ PAN dla MRR w ramach prac nad projektem
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, opublikowana na oficjalnej stronie internetowej MRR 1.02.2011 r.
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4.3. Uzasadnienie realizacji programu

Europejska polityka transportowa jest jednym z priorytetowych obszaréw gospodarczo-spotecznych
na ktory przeznacza sie sporg cze$¢ Srodkéw finansowych. Jej rozwdj ewoluuje w kierunku
zwiekszania efektywnosci, spdjnosci, sprawiedliwych cen, konkurencyjnosci oraz zrGwnowazonego
rozwoju gospodarki. Istotne miejsce w ramach europejskiej polityki transportowej zajmuje polityka w
zakresie transportu kolejowego.

Kraje cztonkowskie UE dgzg do efektywnego utworzenia wspdlnej przestrzeni gospodarczej, o tatwej
dostepnosci, w celu swobodnego przeptywu kapitatu, débr, ustug i oséb. Infrastruktura transportowa
kreuje mozliwosci rozwojowe, przesgdzajgc o dostepnosci fizycznej poszczegdlnych regiondéw oraz
podnoszgc spdjnosc kontynentu.

Unia Europejska przewiduje ograniczanie nieréwnomiernosci rozwoju poszczegélnych regiondw,
zwracajac jednak uwage, ze infrastruktura nie moze by¢ rozbudowywana tylko w regionach
najsilniejszych, proporcjonalnie do wzrostu popytu, ale powinna by¢ takze rozwijana w rejonach
ubozszych jako stymulator ich rozwoju. Celowi temu stuzy system finansowania rozwoju europejskiej
infrastruktury transportu, gtéwnie unijne fundusze regionalne i fundusz spdjnosci. W sferze
operacyjnej cel ten wuzupetniony jest wymogiem osiggania coraz wyziszego poziomu
interoperacyjnosci oraz znaczacego postepu w rozwoju infrastruktury Transeuropejskich Sieci
Transportowych (TEN-T).

Program jest spdjny z ogdlnokrajowq i europejskg strategig rozwoju transportu kolejowego, ma
rowniez Scisty zwigzek z planami inwestycyjnymi modernizacji linii kolejowych zaliczonych do sieci
TEN-T, potozonych w gtéwnych korytarzach transportowych jak np. E 65, E 20, E 30, objetych
miedzynarodowymi umowami AGC i AGTC?’, a takze zaliczonych do paristwowej sieci linii kolejowych
o strategicznym znaczeniu przewozowym. Wypetnia rowniez zatozenia rozwoju lokalnego regiondw,
uwzgledniajgc projekty realizowane w ramach RPO. W ten sposdb, powigzanie celéw strategicznych
na roznych ptaszczyznach odniesienia sprzyja uzyskaniu efektéw w skali sieci linii kolejowych.

Do niezwykle waznych zalicza sie uregulowania strategiczne, ktdre wigzg sie z zapewnieniem
bezpiecznego i wydajnego systemu transportu kolejowego dla swobodnego przemieszczania sie oséb
i towardw. Dotyczy to przede wszystkim wdrozenia interoperacyjnosci systemow kolejowych,
zapewnienia bezpieczenistwa, zmniejszenia negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne, jak
rowniez zwiekszenia dostepnosci transportu kolejowego dla wszystkich grup uzytkownikdw.

Zrealizowane przedsiewziecia inwestycyjne zapewnig w okresie uzytkowania wymagang przydatnos¢,
sprawnos¢ i niezawodnos$¢ eksploatacyjng, jak rédwniez zostanie zapewniona wymagana przez
uzytkownika ich gospodarcza trwatos¢.

PLK jest gotowa do realizacji wszystkich zadan ujetych w programie; warunkiem gwarantujagcym
realno$¢ programu jest jednak zapewnienie jego finansowania ze srodkdw publicznych krajowych i
unijnych.

Inwestycje objete programem wynikajg ze strategicznych zatozen dotyczgcych rozwoju transportu
kolejowego w Polsce, okreslonych w Strategii dla transportu kolejowego do roku 2013 i Master Planie
dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku.

Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013

Przedstawia strategiczne zatozenia ksztattowania instrumentow polityki Panstwa oraz sposoby
i zakres rekonstrukcji narzedzi organizacyjnych, ekonomicznych i prawnych, ktére nalezy wypracowac

¥ AGC — Umowa Europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), sporzadzona w Genewie dnia 31 maja 1985 r. (Dz. U.
21989 r. Nr 42, poz. 231) oraz Oswiadczenie Rzadowe z dnia 29 maja 1989 r. w sprawie wejscia w zycie Umowy europejskiej o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych sporzadzonej w Genewie dnia 31 maja 1985 r. (Dz. U. z 1989 r. Nr 42, poz. 232); AGTC — Umowa
o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC), sporzadzona w Genewie dnia
1lutego 1991 r. (M.P. z 2004 r. Nr 3, poz. 50) oraz Oswiadczenie Rzadowe z dnia 24 listopada 2003 r. w sprawie mocy obowigzujacej
Umowy europejskiej o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych, sporzadzonej
w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. (M.P. z 2004 Nr 3, poz. 51)

. ]
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i wdrozy¢ w polskim systemie transportu kolejowego. Okreslone w dokumencie zamierzenia
kierunkowe majg stuzy¢ osiggnieciu najwazniejszych, zbieznych z zatozeniami niniejszego programu,
celéw powotywanych w strategii, jakimi s3:

¥ wzrost efektywnosci gospodarowania w sektorze kolejnictwa — w szczegdlnosci infrastrukturg
kolejowgq oraz nieruchomosciami,
<+ sprzyjanie systematycznemu podnoszeniu jakosci obstugi klientéw kolei.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku

Dokument ten okresla priorytety i dziatania o charakterze operacyjnym, ktore majg stuzy¢ realizacji
celéw strategicznych, jakie sektor kolejowy w Polsce powinien osiggng¢ w horyzoncie czasowym do
roku 2030. Przedstawione w programie inwestycje majg pozwoli¢ osiggngé¢ gtéwne jego cele,
poprzez:

<+ zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gafezi transportu w najbardziej
rozwojowych segmentach rynku,

¥+ zréwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenie szkéd w $rodowisku
wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego rozwoju
transportu drogowego,

<+ zapewnienie warunkéw do podnoszenia jako$ci obstugi klientéw przez przewoZznikdéw
kolejowych.

Master Plan definiuje i opisuje:

<+ 16 priorytetdbw o charakterze operacyjnym, stuzacych realizacji celéw strategicznych,
dobranych w perspektywie dtugoterminowej (do 2030 r.) z punktu widzenia gospodarki kraju
i regionu,

<+ dziatania w trzech obszarach systemowych — przewozy pasazerskie, przewozy towarowe,
infrastruktura.

Dokument Implementacyjny, porzadkujacy do 2015 roku wdrazanie ,,Master Planu dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 r.”

Dokument Implementacyjny systematyzuje zadania okreslone w Master Planie do 2015 roku dla
obszaréw (przewozy pasazerskie, przewozy towarowe, infrastruktura) oraz wskazuje priorytety
inwestycyjne w tych obszarach. Dokument jest praktycznym narzedziem kierunkowym, stuzgcym
wdrazaniu postanowient Master Planu. WPIK jest programowym wypetnieniem zapiséw Dokumentu
Implementacyjnego® w zakresie dotyczacym obszaru infrastruktura.

Projekt Programu dziatan dla rozwoju rynku transportu kolejowego do roku 2015 (majgcego
zastgpic Strategie dla transportu kolejowego do 2013 r.)

Podstawowym celem programu jest poprawa funkcjonowania rynku transportu kolejowego w Polsce.
Cel ten ma zostac osiaggniety poprzez realizacje dziatan szczegétowych zaplanowanych w dokumencie.

Dziatania te dotycza:
+ okreélenia ogdlnej polityki Rzadu w sektorze transportu kolejowego,
<+ sprecyzowania celdw i zadan Rzadu w zakresie ksztattowania rynku,
< dziatarn Rzadu wobec Grupy PKP,

+ sformutowania zasad wsparcia finansowego dziatan planowanych do roku 2015, wraz z ich
harmonogramem, zakresem koniecznych zmian legislacyjnych, sposobem monitorowania i
przewidywanymi efektami realizacji.

38 vide: Dokument Implementacyjny, punkt 3.3., str. 48
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Ponadto, cel gtéwny programu wynika z celéw strategicznych dokumentu nadrzednego, jakim jest
Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku. Program odwotuje sie rowniez do
dokumentéw programowych rangi europejskiej, w tym gtéwnie Strategii Goeteborskiej*’, czy Biatej
Ksiegi — Europejskiej Polityki Transportu do 2010 roku: Czas na decyzje® z 2001 r., ktére przede
wszystkim wskazujg na koniecznos$¢ budowy i rozwoju zréwnowazonych form transportu.

Cele te program traktuje priorytetowo, a do rezultatow posrednich wymienionych celéw nalezy
zaliczy¢: poprawe jakosci ustug transportowych, skrocenie czasu podrdzy, podniesienie stanu
bezpieczenstwa i komfortu podrézinych oraz wzrost ilosci odprawianych pasazeréw, a takie
zwiekszenie wielkosci masy towarowej przewozonej koleja.

4.4. Narzedzia realizacyjne - programy krajowe i regionalne

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Program ujmuje wszystkie infrastrukturalne inwestycje kolejowe przewidziane do realizacji w ramach
POIiS, zgodnie z indykatywna listg projektéw indywidualnych.

Inwestycje te wpisujg sie w najwazniejsze cele transportowe Funduszu Spéjnosci i Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego i obejmuija:

+ modernizacje oraz budowe linii kolejowych wraz z budowlami inzynierskimi (mosty,
wiadukty, tunele, przepusty),

¥ instalacje urzadzer zabezpieczenia ruchu i tacznoéci, sygnalizacji, sieci energetycznej oraz
sieci wodno-kanalizacyjnej,

+ modernizacje oraz budowe stacji osobowych i towarowych — tacznie z peronami, placami
utwardzonymi etc. oraz rozbudowe terminali intermodalnych i bocznic kolejowych, odcinkéw
linii stanowigcych nowe pofaczenia z lotniskami.

Zwiazki z polityka przestrzenng i strategia regionéw, miast, gmin

Znaczaca role w ksztattowaniu docelowej wizji transportu kolejowego w Polsce odgrywa réwniez
polityka regionalna i lokalna wojewddztw, gmin i miast. Narzedziem planistycznym okreslajgcym
obszary i szczegétowe dziatania w tym zakresie, wynikajgce z tej polityki, sg Regionalne Programy
Operacyjne uzupetniajgce programy krajowe, w tym m.in. Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko.

RPO bedace elementem systemu wdrazania NSRO sg podstawowym instrumentem rozwoju, jakim
dysponujg organy samorzadu wojewddztwa. W niniejszym programie ujeto wszystkie
infrastrukturalne inwestycje kolejowe objete tymi programami.

»Inne programy” — finansowanie z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego

Uzupetnieniem przedsiewzie¢ wskazanych i realizowanych w ramach POIliS i RPO, s3 zadania
przewidziane do realizacji jako , Inne programy”. Obejmujg one typowe projekty inwestycyjne:

<+ rozpoczete w latach 2000-2008, finansowane ze $rodkdéw wspdlnotowych w postaci
Funduszu Spdjnosci (do 2004 r. Fundusz ISPA ),

¥ rozpoczete przed 2010 r., finansowane ze $rodkéw budzetu panstwa,

<+ projekty prowadzone w ramach inwestycji odtworzeniowych, finansowane z krajowych
$rodkdéw publicznych, tj. budzetu panstwa oraz Funduszu Kolejowego.

% Strategia Goeteborska (The Goeteborg Strategy) — Strategia Lizboriska uzupetniona podczas szczytu Rady Europejskiej w Goeteborgu w
2001 r. o nowy element zwigzany z ochrong srodowiska i osigganiem zréwnowazonego i trwatego rozwoju (Communication from the
Commission: A Sustainable Europe for a BetterWorld: A European Union Strategy for Sustainable Development, 15.5.2001, COM(2001)264
final)

“° Biata Ksiega Europejska Polityka Transportowa do 2010 r.: Czas na decyzje. Komisja Wspdlnot Europejskich. Bruksela 12/09/2001-10-08
COM (2001) 370
. ]
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4.5. Przyjete zasady programowe

W celu zapewnienia witasciwych standardéw ustug w transporcie kolejowym, realizacja projektow
inwestycyjnych powinna by¢ spdjna z innymi projektami, szczegdlnie w zakresie modernizacji i
zakupu taboru, modernizacji i budowy infrastruktury dworcowej, wdrozenia informatycznych
systemodw wsparcia ustug przewozowych, wdrozenia aplikacji telematycznych do wymiany informacji
pomiedzy przewoznikiem a zarzadcg infrastruktury kolejowej w powigzaniu z wdrozeniem ERTMS, jak
rowniez budowy terminali transportu intermodalnego i centréw logistycznych.

Program zatozenie to wypetnia.

Komplementarnos¢ projektdw pozwoli na podniesienie jakos$ci ustug transportowych (zwiekszenie
ilosci potfaczen, standardu obstugi pasazera itp.). Dziatania takie, w powigzaniu z nowym podejsciem
do organizacji i nadzoru systemu utrzymania taboru i infrastruktury kolejowej, pozwolg na
zwiekszenie roli transportu kolejowego w polityce transportowej Panstwa.

Efekt kompleksowosci rezultatéw realizacji niniejszego programu na system transportu kolejowego w
Polsce zostanie uzyskany jedynie przy rdéwnolegle prowadzonych inwestycjach w innych,
wymienionych wyzej obszarach transportu kolejowego.

Jako zasade programowag przyjmuje sie prowadzenie inwestycji w sposdb zapewniajgcy ich spéjnosé i
wzajemne dopetnienie, a takie wygenerowanie przez nie efektéw synergicznych, tak aby
doprowadzi¢ do rozwoju systemu transportu kolejowego w Polsce, z naciskiem na zagadnienia
zwigzane z efektywnoscig funkcjonowania, bezpieczenstwo i ograniczenie negatywnego wptywu na
Srodowisko naturalne.

Powigzanie kolejowych projektow inwestycyjnych z dotyczgcymi rozwoju infrastruktury drogowej,
systemu portdw lotniczych oraz rozwoju zeglugi s$rédlgdowej stworzy dobre warunki dla
doprowadzenia do mozliwie zrGwnowazonego rozwoju systemu transportowego w Polsce.

5. Rozwazane rozwigzania alternatywne

Program stanowi wariant uznany za najbardziej efektywny i najpetniej realizujacy cele o charakterze
strategicznym. Uwzglednia rowniez wptyw dziatann inwestycyjnych na catg dziatalno$¢ prowadzong
w otoczeniu i na biezgcg dziatalnos$¢ transportows.

Zatozono, ze wybrany wariant, wg ktérego realizowana bedzie dziatalnos$¢ inwestycyjna PLK, bedzie
najmniej ucigzliwy dla otoczenia oraz, ze zostang ograniczone do minimum ewentualne negatywne
jego skutki dla biezacej dziatalnosci przewozowej. W tym celu przy planowaniu realizacji
poszczegblnych projektdw przyjeto zasade etapowania inwestycji, wszedzie tam, gdzie ze wzgledéw
technicznych byto to mozliwe, aby oddziatywanie na dane srodowisko byto jak najmniejsze.
Uwzglednione zostaty utrudnienia dla kolejowego ruchu pasazerskiego i towarowego, a takze dla
lokalnego drogowego systemu komunikacyjnego.

Program ujmuje tylko te projekty inwestycyjne, dla ktérych zostaty dokonane analizy i oceny
mozliwosci wykonania oraz uwzglednia wypracowane w tym zakresie rozstrzygniecia.

Przy konstruowaniu programu brane byly pod uwage rézne warianty podjecia i realizacji inwestycji.
Po wstepnych analizach, obejmujgcych uwarunkowania techniczne, finansowe, Srodowiskowe oraz
cele mozliwe do osiggniecia dzieki zrealizowaniu przedsiewzie¢, wytoniono trzy warianty
inwestycyjne, ktdre zostaty poddane dalszym szczegdétowym analizom:

+ wariant 1: podstawowy — polegat na ograniczeniu inwestycji podejmowanych przez PLK i
skupieniu sie przede wszystkim na dziataniach majgcych na celu odtworzenie istniejacej
infrastruktury oraz inwestycjach doraznych, dzieki ktorym nie bedzie wystepowata
konieczno$¢ wprowadzania dalszych ograniczen predkosci, a takze dokorczenie rozpoczetych
juz inwestycji, finansowanych jeszcze w ramach poprzedniej perspektywy programowej,
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<+ wariant 2: inwestycyjny umiarkowany — polegajacy na modernizacji gtéwnych ciggéw
transportowych w ramach POIliS oraz przeprowadzeniu szerokiego zakresu modernizacji
polskiej infrastruktury kolejowej, w ramach RPO oraz zrealizowaniu najpilniejszych inwestycji
odtworzeniowych. Wariant ten, podobnie jak wariant pierwszy, zaktada petne dokonczenie
inwestycji realizowanych w ramach poprzedniej perspektywy programowej,

<+ wariant 3: inwestycyjny maksymalny — polegajacy na mozliwie najpetniejszej modernizacji
gléwnych ciagdw transportowych w ramach POIi$ oraz realizacji szerszego zakresu inwestycji
odtworzeniowych. Wariant ten zaktada dodatkowo, w poréwnaniu do wariantu drugiego,
przede wszystkim petng modernizacje ciggu kolejowego E 59 na odcinkach granica woj.
dolnoslgskiego — Poznan, Poznan — Krzyz i Krzyz — Szczecin, a takze poszerzenie zakresu
inwestycji odtworzeniowych o projekty dotyczace linii nr 96 Tarnéw — Stréze (odc. Stréze —
Muszyna — granica panstwa), nr 61 (Kielce — Fosowskie), nr 286 Watbrzych — Ktodzko, nr 287
Nysa — Opole, nr 137 Katowice — Legnica (Kedzierzyn Kozle — Legnica) oraz linii nr nr 14, 143,
281 i 355 na odcinku £édz — Ostréw — Wroctaw.

Warianty te poddano wielokryterialnej ocenie, traktujac jednak nadrzednie efektywnos¢ uzytkowg w
odniesieniu do mozliwego do uzyskania rezultatu eksploatacyjnego, a takze realnosc praktyczng, przy
czym poszczegoélne kryteria dobierano traktujgc nadrzednie cele samego programu i rekomendacje
dokumentow strategicznych, z ktérymi jest on zgodny (zwtaszcza Master Planu) oraz zidentyfikowane
wczesniej ograniczenia w zastosowaniu poszczegdlnych wariantéw. Kazdemu z kryteridéw zostaty
przyporzadkowane okreslone wagi, w ramach ktérych zostaty ocenione poszczegdlne warianty.

Kryterium wykonalnosci obejmuje nie tylko dostepnosé¢ srodkéow w ramach wyszczegdlnionych w
programie zrddetf, ale takze realia rynkowe w ktérych funkcjonuje PLK, charakteryzujace sie
niewystarczajgcg jak na potrzeby inwestycyjne liczbg wykonawcow posiadajgcych odpowiednie
doswiadczenie, utrudnieniami biurokratycznymi dla inwestycji, dtugotrwatym procesem pozyskiwania
wymaganych decyzji administracyjnych niezbednych dla podjecia procesu realizacyjnego,
dtugotrwatym i skomplikowanym postepowaniem przetargowym. Nalezato wzigé¢ takze pod uwage
trwajacy od kornica 2008 r. kryzys gospodarczy. Pozostate kryteria oceny otrzymaty jednakowe wagi.

Analizy dokonane w oparciu o przyjete kryteria wykazaty, ze uzasadnionym i najbardziej racjonalnym
jest podjecie programu wg wariantu 2 — inwestycyjnego umiarkowanego (tabela 3). Przy wzieciu
pod uwage efektéw, ustepuje on tylko nieznacznie wariantowi trzeciemu, przede wszystkim ze
wzgledu na stosunkowo niewielkie rdéznice pomiedzy zakresami. Oba warianty wpisujg sie takze w
strategie rozwoju kraju i kolei nakreslone w dokumentach nadrzednych. Wariant trzeci zostat jednak
uznany za niemozliwy do zrealizowania, przede wszystkim ze wzgledu na znaczacy niedobér srodkow
finansowych. Wariant pierwszy charakteryzowatby sie, co prawda wykonalnoscig pod wzgledem
technicznym i finansowym, natomiast jego rezultaty sg zbyt mate w porédwnaniu z uzyskiwanymi przy
wdrozeniu wariantow 2 lub 3. Nie gwarantujg tez osiggniecia w stopniu przynajmniej zadowalajgcym,
ani celéw wyznaczonych dla programu, ani tych, ktére wynikajg z dokumentéw nadrzednych.

Tabela 3 Kryteria, ich wagi oraz punktacja, ktorg otrzymaty
analizowane warianty programu

Liczba Liczba punktow uzyskanych
Kryterium IV’I)Z):;':;?;a Waga mpouir;il‘::vzo Wariant

uzyskania 1 2 3

Wykonalnos¢ pod wzgledem finansowym i technicznym 10 5 50 50 45 25
Dtugos¢ zmodernizowanych linii 10 1 10 5 9 10
Podniesienie predkosci/oszczednosé czasu 10 1 10 5 9 10
Zmniejszenie zaangazowania personelu w sterowanie ruchem 10 1 10 3 9 10
Zwiekszenie atrakcyjnosci regionéw, miast i gmin 10 1 10 3 9 10
Spdjnosc z dokumentami nadrzednymi 10 1 10 3 10 10
Razem 100 69 91 75
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6. Cele programu

Wieloletni program inwestycyjny jest narzedziem, ktére pozwoli na osiggniecie efektdw zaktadanych
w strategicznych dokumentach wskazujgcych kierunki rozwoju infrastruktury w Polsce.

Celem nadrzednym jest uzyskanie poziomu jakosci ustug s$wiadczonych przez PLK — zarzadce
narodowej, publicznej infrastruktury kolejowej, w petni dostosowanego do oczekiwan i potrzeb
przewoznikdéw oraz ich klientéw.

Przez jakos¢ nalezy tu rozumieé:

>
v
v

>

>

zapewnienie stabilnej dziatalnosci, bezpieczenstwa i rGwnego dostepu,
zapewnienie na liniach korytarzowych sieci TEN-T petnej interoperacyjnosci,

dostosowanie i budowe nowej infrastruktury zgodnie ze standardami okreslonymi umowami
AGCi AGTC,

dostosowanie zarzadzanej infrastruktury kolejowej do korzystania z niej przez osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

ograniczenie skutkéw negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Rozwiniecie celu podstawowego to:

>

>

poprawa dostepnosci transportowej kolei i warunkdw korzystania z jej ustug realizowana
poprzez:

® zwiekszenie dtugosci toréw przystosowanych do jazdy pociggdw z predkoscig
160 km/h —do 1533 km,

® przystosowanie do jazdy pociggéw z predkoscig 200 km/h — 595 km toréw,

® zwiekszenie dtugosci torow przystosowanych do jazdy pociggéw o nacisku osi 221 kN
—do 4771 km,

® zwiekszenie niezawodnosci przekazu informacji w relacjach: zarzadca infrastruktury —
przewoznik oraz przewoznik — jego klient;

poprawa bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego;
podniesienie przepustowosci linii na odcinkach najbardziej obcigzonych;

eliminowanie zagrozen dla bezpieczenstwa w obszarach styku i kolizji z drogami kotowymi
oraz na przejsciach dla pieszych przez likwidacje skrzyzowan i przejs¢ jednopoziomowych,
zmiane kategorii oraz budowe skrzyzowan wielopoziomowych;

unowoczesnienie systemdow zarzgdzania ruchem osiggniete w wyniku wyposazania linii w:
® systemy ERTMS — 800 km,

® nowoczesne systemy sterowania ruchem kolejowym, w tym 17 Lokalnych Centréw
Sterowania (LCS);

przygotowanie warunkdow do realizacji i kontynuowania inwestycji w kolejnych okresach
—3265,8 km linii.

Przedstawione wyzej cele nadrzedne i szczegétowe wyznaczone sg rownoczesnie jako cele:

+ do bezposredniego osiggniecia w postaci:

® wytworzonego lub przystosowanego produktu, tj. zapewnienia takiego stanu
infrastruktury udostepnianej przewoznikom, ktéry poprzez swojg jakos$¢ i standardy
umozliwi osiggniecie wynikéw eksploatacyjnych w ruchu pociggdw na poziomie
gwarantujacym spetnienie oczekiwan zwigzanych z rozwojem transportu kolejowego,
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® sprawnego systemu planowania i zarzgdzania inwestycjami oraz stworzenie
narzedzia biezgcego monitorowania realizacji inwestycji,

® zapewnienia stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej,

& zapewnienia efektywnego wykorzystania zasobéw ludzkich i optymalizacji
zatrudnienia;

<+ uzyskiwane posrednio:

® pobudzenie rozwoju przedsiebiorstw kooperujacych z kolejg,
aktywizacja i rozwdj urbanistyczny terenéw w poblizu linii kolejowych,
zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionéw, miast, gmin,

pozytywny wptyw na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow,

zmniejszenie zattoczenia na drogach kotowych, przez przejecie przez kolej pasazeréw
z samochoddw.

Osiaggniecie tych celéw przyniesie poprawe warunkdéw korzystania z kolei przez jej klientow, przede
wszystkim w wyniku zwiekszenia niezawodnosci infrastruktury kolejowe;j.

Program stanowi¢ bedzie takze dokument wykorzystywany w procedurze ubiegania sie o srodki z Unii
Europejskiej. Otwarty charakter dokumentu stwarza mozliwo$¢ wprowadzania nowych zadan do
programu, a takze aktualizacji szczegdétéw dot. poszczegdlnych zadan inwestycyjnych.

Takie podejscie do dokumentu pozwala na jego dostosowanie do rzeczywistych mozliwosci
finansowych budzetu panistwa oraz na zachowanie zgodnosci z rocznym cyklem budzetowym w
ramach Wieloletniego Planu Finansowego Panstwa.

7. Zakres rzeczowy programu

Poszczegdlne zadania inwestycyjne, ich charakterystyki, zakresy prac, wartosci i planowane Zrédta
finansowania kosztéw inwestycji w ujeciu czasowym, planowane czasy realizacji, a dla inwestycji
kontynuowanych — dokonania rzeczowe i wydatki poczynione do korica 2009 r., jak réwniez gtéwne
rozpoznane zagrozenia realizacyjne, zostaty zawarte w kartach poszczegdlnych projektéw, ktére
zebrano w czesci trzeciej programu, niepodlegajacej upublicznieniu.

Podstawowe charakterystyki globalne (taczne) wszystkich zadan objetych niniejszym wieloletnim
programem inwestycji, zgodnie z podziatem rodzajowym zaprezentowanym w rozdziale 3,
przedstawia tabela 4.

Zestawienie charakterystyk uzyskanych dla fazy przygotowania oraz fazy realizacji, a takze
wyodrebnionych z niej faz: budowy, modernizacji i odtworzenia (rewitalizacji), przedstawiono w
zataczniku — tabele 5z, 6z, 7z, 8z i 9z.

W catym okresie 2010-2013r. realizacja zadan bedzie skumulowana, cojest skutkiem
przedtuzajagcych sie procedur zwigzanych z udzielaniem zamoéwien publicznych oraz oceng
oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko naturalne.

Fakt ten PLK przyjmuje z petng swiadomoscig jako wyzwanie motywujgce do najwyzszej starannosci
oraz dbatosci o terminowosé wykonania zadan programu.

. ]
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Tabela 4 Globalne charakterystyki rzeczowe inwestycji objetych programem — podstawowe wielkosci
Liczba zadan [szt.] km linii km toréw szlakowych i gtownych _ Obiekty )
zasadniczych [% realizacji wg liczby zadan]
zaplanowane i A
.. .. a . z tego realizacja z tego realizacja
Faza Rodzaj inwestycji zakoriczenie
tacznie tacznie tacznie CEEEL, | At po
koniec rg:(’u 4 do31.12. | 2010- po & do31.12.  2010- po 2009 2013 | 2013r.
2013r. o 2009 2013 2013r. 2009 2013 | 2013r.
kont. 16 15 1 3716,6 | 1422,7 2261,9 320 | 7161,7 | 29153 | 41834 | 63,0 21,8 57,4 20,8
AP ([T 9L howe 10 8 2 1088,4 0,0 1003,9 | 845 | 18692 0,0 1700,2 | 169,0
rodzaje inwestycji)
Razem 26 23 3 48050 | 14227 32658 | 116,5 | 9030,9 | 29153 | 58836  232,0 21,8 57,4 20,8
kont. 27 22 5 1616,8 504,1 999,0 113,7 | 2471,8 | 900,7 1282,7 | 2884
Liniowe nowe 45 21 24 2100,3 0,0 1484,8 | 6155 | 33552 0,0 22456 | 1109,6 Nie okresla sie
Razem 72 43 29 3717,1 504,1 24838 | 7292 | 5827,0 | 900,7 3528,3 | 1398,0
kont. 3 2 1 30 60 10
punktowe nowe 15 13 2 93,8 6,2
a Razem 17 15 2 5 88,1 6,9
c
s | = kont. 0 0 0
(%) . .
5 Bez z.vwaz?ma — 1 0 1 50 50
s lokalizacyjnego
« Razem 1 0 1 50 50
kont. 30 24 6 1616,8 504,1 999,0 113,7 | 2471,8 | 900,7 1282,7 | 2884 30 60 10
tacznie realizacja nowe 60 34 26 2100,3 0,0 1484,8 | 6155 | 33552 0,0 22456 | 1109,6 91 9
Razem 90 58 32 3717,1 504,1 24838 | 7292 | 5827,0 | 900,7 3528,3 | 1398,0 4,7 86,1 9,1
kont. 20 16 4 1382,2 504,1 764,4 113,7 | 22216 | 900,7 10325 | 2884
w tym linie paristwowe nowe 38 15 23 1793,3 0,0 1178,5 614,8 3048,2 0,0 1939,3 | 1108,9 Nie okresla sie
Razem 58 31 27 3175,5 504,1 1942,9 7285 | 5269,8 | 900,7 2971,8 | 1397,3
kont. 46 39 7
Ogotem nowe 70 42 28
Razem 116 81 35
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8. Planowane efekty - rezultaty realizacji programu

W tabeli 5 zestawiono wskazniki efektywnosci rzeczowej, ktére przewiduje sie osiggngé w wyniku
realizacji programu oraz tzw. wskazniki udziatu okreslone % objecia dziataniem programu catkowitej
wielkos$ci wybranego elementu infrastruktury zarzgdzanej przez PLK. Zestawienie powstato w oparciu
o analizy poszczegdlnych zadan inwestycyjnych, scharakteryzowanych indywidualnie pod katem
osiggniecia celéw bezposrednich. Jest to zestawienie zbiorcze, zas w zatgczniku (tabele 10z, 11z, 12z)
wskazniki przedstawiono odrebnie dla POIiS, RPO oraz dla innych programéw.

Przyjete dla konkretnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych (projektow) wskazniki efektywnosci
rzeczowej definiuje sie nastepujaco:

<+ dtugosé linii kolejowej objetej projektem — rdéinica pomiedzy kilometrem korica,
a kilometrem poczatku robdét obejmujgcych budowe, modernizacje lub odtworzenie
(rewitalizacje) linii kolejowe;j,

+ diugosé toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych objetych projektem — suma dtugosci
ogblnej toréw gtéwnych zasadniczych oraz toréw szlakowych objetych budows,
modernizacjg lub odtworzeniem,

<+ dtugosé wszystkich toréow objetych projektem — suma dtugosci ogdlnej toréw stacyjnych
i szlakowych objetych budowg, modernizacjg lub odtworzeniem,

¥ liczba obiektéow inzynieryjnych objetych projektem — liczba kolejowych obiektéw
inzynieryjnych objetych budowg, modernizacja lub odtworzeniem-rewitalizacjg. Przez
kolejowy obiekt inzynieryjny rozumie sie budowle wydzielong jako osobny srodek trwaty,
nalezacy do jednego z ponizszych rodzajow: most, wiadukt, przejscie pod torami, przepust,
tunel liniowy, ktadka dla pieszych, sciana oporowa. Do obiektéw inzynieryjnych zalicza sie
takze przejécia dla zwierzat (ekodukty lub przejscia dolne)*,

¥ liczba skrzyzowan, w tym dwupoziomowych na odcinku objetym projektem — liczba
skrzyzowan linii kolejowych z drogami publicznymi zaréwno w poziomie szyn jak i
dwupoziomowych, objetych budowg, modernizacjg lub odtworzeniem,

¥ liczba krawedzi peronowych na odcinku objetych projektem — suma liczby krawedzi
peronowych objetych budowa, modernizacjg lub odtworzeniem. Biorgc pod uwage
wzajemny uktad perondw i torow rozréznia sie perony jedno lub dwukrawedziowe,

¥+ liczba stanowisk prowadzenia ruchu na odcinku objetym projektem — suma liczby nastawni,
z ktérych odbywa sie sterowanie ruchem kolejowym na odcinku linii kolejowej objetej
budowg, modernizacjg, lub odtworzeniem,

¥+ maksymalna predkosé pociggéw na diugosici toréw objetych projektem — maksymalna
dopuszczalna predkosé techniczna osiggnieta w wyniku realizacji projektéw budowy,
modernizacji lub odtworzenia linii kolejowych z podaniem tacznej dtugosci toréw gtéwnych
zasadniczych i szlakowych, na ktérych bedzie obowigzywad,

<+ maksymalny nacisk osiowy na dtugosci toréow objetych projektem — maksymalny
dopuszczalny nacisk osi taboru osiggniety w wyniku realizacji projektéw budowy,
modernizacji lub odtworzenia linii kolejowych z podaniem tacznej dtugosci toréw gtéwnych
zasadniczych i szlakowych, na ktérych bedzie obowigzywac.

“* na potrzeby niniejszego programu, liczbe wiaduktéw oraz ktadek dla pieszych ujeto we wskazniku ,liczba skrzyzowan, w tym

dwupoziomowych na odcinku objetym projektem”
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Tabela 5

Zbiorcze zestawienie wskaznikéw efektywnosci

rzeczowej oczekiwanych jako rezultat programu42

Elementy objete Wieloletnim Programem Wielkoéé
- — Inwestycji Kolejowych objeta WPIK
g A Stan na dzien wg stanu na
P A . . 31.12.2013
Wskazniki efektywnosci rzeczowej © infrastruktury
. . = . k w stosunku
projektow objetych programem 2 kolejowej ) do
£ | eksploatowanej | OgStem 31.12.2009 31.12.2013 31.12.2015
S X 2. 2. 2. wolumenu
= | na koniec 2009 r.
eksploato-
wanego [%]
Dtugos¢ linii kolejowych km 19 336 3717 504 2 988 3717 15,5
D’fu{gosc linii kolejowych o znaczeniu km 11431 3176 504 5 447 3176 214
panstwowym
Dlugosc torcw giownych km 27919 5827 901 4429 5827 15,9
zasadniczych i szlakowych
Dtugosc torow gtéwnych
zasadniczych i szlakowych na liniach km 19392 5270 901 3873 5270 20,0
0 znaczeniu panstwowym
Dtugos¢ wszystkich toréw km 37 356 6 165 920 5207 6 165 13,9
Liczba obiektéw inzynieryjnych szt. 22 568 3097 547 2 500 3096 11,1
e ) el ey Rl 8 sat. 12 754 2777 547 2183 2777 17,1
liniach o znaczeniu paristwowym
eroen Sl T o 16 485 2372 249 1742 2184 10,6
dwupoziomowych 3019 416 61 375 508 12,4
Liczba skrzyzowan na liniach o 7652 1943 232 1329 1761 17,4
znaczeniu panstwowym, w tym szt.
dwupoziomowych 2 046 414 60 373 506 18,2
Liczba krawedzi peronowych szt. 7 255 1007 209 877 1031 12,1
Liczba krawedzi peronowych na szt. 4935 777 161 652 806 13,2
liniach o znaczeniu panstwowym
Liczba stanowisk prowadzenia ruchu | szt. 3459 442 436 366 343 10,6
Liczba stanowisk prowadzenia ruchu | o, 2041 353 357 289 275 14,1
na liniach o znaczeniu panstwowym
Maksymalna predkos¢ pociggow
NS0l CORTEPFEMEI LIRS | | b 1568 1533 684 1136 1533
torow szlakowych oraz gtéwnych
zasadniczych na stacjach
110,4
Maksymalna predkos¢ pociggow
200'km/h, obowigzujaca r}a dtugosci km 0 595 0 595 595
torow szlakowych oraz gtéwnych
zasadniczych na stacjach
Maksymalny nacisk osi 221 kN,
obowiazujacy na diugosci torow km 18487 4771 3660 4428 4771 24,0
szlakowych oraz gtéwnych
zasadniczych na stacjach

2 zar6wno w tej, jak i w tabelach 10z, 11z, 12z i 13z przedstawionych w zataczniku, nie uwzglednia sie danych o projektach objetych jedynie

fazg przygotowawcza

. ]
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Do najwazniejszych efektéw przewidzianych do uzyskania dzieki zaplanowanym modernizacjom
i odtworzeniu oraz budowie nowych elementow infrastruktury kolejowej, zaliczy¢ nalezy
podniesienie parametrow techniczno-eksploatacyjnych do oczekiwanych przez przewoznikéw
kolejowych.

Przyktadem jest tu modernizacja i budowa nowych obiektdw inzynieryjnych, tj. mostow, wiaduktow,
przej$¢, przepustow, tuneli, ktadek dla pieszych oraz budowa skrzyzowan dwupoziomowych,
co przektada sie na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw, ale takze wptywa na poprawe
jakosci oferty i zwiekszenie dostepnosci dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.
W zakresie skrzyzowan linii kolejowych z drogami kotowymi przewiduje sie poprawe stanu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, gtéwnie poprzez wyposazanie ich w nowoczesne
systemy zabezpieczenia ruchu, a takze budowe skrzyzowan bezkolizyjnych. W ramach
zaplanowanych dziatan przewiduje sie prowadzenie inwestycji na 1935 skrzyzowaniach, w tym
zakonczenie do korica 2013 r. budowy 314 wielopoziomowych skrzyzowan bezkolizyjnych.

W wyniku przewidywanego stopniowego polepszania wskaznikéw efektywnosci rzeczowej, bedzie
nastepowac skracanie czaséw przejazdu pociggéw. Wptynie to pozytywnie na konkurencyjnosé¢
transportu kolejowego w stosunku do drogowego, polepszy tez zdecydowanie komfort
podrézowania pasazerow. Zwiekszenie maksymalnych predkosci pociggdw na odcinkach objetych
programem poprawi zdecydowanie zdolnos¢ przepustowa na sieci kolejowej, co umozliwi
rozszerzenie oferty przewozowej w zakresie czestotliwosci potgczenn pomiedzy osrodkami
przemystowymi oraz aglomeracyjnymi. Na koniec realizacji programu, tj. 31.12.2013 r., 1 136 km linii
zostanie dostosowanych do prowadzenia ruchu z predkoscig 160 km/h, a 595 km do prowadzenia
ruchu z predkoscig 200 km/h. Nazmodernizowanych odcinkach bedg mogty kursowaé pociagi
o nacisku osiowym 221 kN.

Majac na uwadze, iz najwieksze przedsiewziecia inwestycyjne objete programem sg realizowane
w ramach POIiS, a wiekszoé¢ z nich planuje sie zakoriczy¢ na koniec 2015 r., petne zdyskontowanie
korzysci z realizacji nastgpi w tym terminie, natomiast do 2013 roku zakfada sie uzyskanie znaczgcego
postepu w osigganiu konkretnych efektéw rzeczowych.

W odniesieniu do linii kolejowych objetych dziataniami inwestycyjnymi o ogdlnej dtugosci 3 717 km,
na koniec roku 2013 przewiduje sie uzyskanie zatozonego efektu na dtugosci 2 988 km linii (80,04%),
przy czym efekt ten dotyczy przede wszystkim linii znaczenia panstwowego na dtugosci 2 447 km.

Efekty-rezultaty realizacji programu bedg potwierdzeniem trafnosci przyjetych kierunkéw
rozwojowych oraz uzasadnieniem stusznos$ci ponoszonych naktadéw.

9. System nadzoru i monitorowania

Monitorowanie i nadzér nad realizacjg programu skoncentrowane bedg na analizie i czynnosciach
skierowanych na osiggniecie zatozonych celdw rzeczowych i finansowych.

Celem monitorowania projektdw jest zapewnienie zgodnosci projektu z wczesniej przyjetymi
zatozeniami i celami, biezgce wykrywanie nieprawidtowosci (réowniez potencjalnych) i ich
korygowanie w aspekcie rzeczowym i finansowym. Podstawowym kryterium oceny projektow bedzie
zgodnos¢ wdrozonych dziatan z odpowiednimi dokumentami programowymi w ramach ktérych
zostaty przewidziane do realizacji.

Narzedziami monitorowania realizowanych projektéw inwestycyjnych beda biezgce informacje oraz
cykliczne raporty i sprawozdania.

Cele monitorowania przewidziane do osiggniecia w ramach systemu nadzoru i monitorowania, to:
¥ ocena zgodnosci realizacji z planem,

¥ ocena postepu rzeczowego i finansowego,
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¥ sygnalizacja pojawiajacych sie probleméw,
<+ 7rédto informacji dla oséb odpowiedzialnych za podejmowanie decyz;ji.
Efekty systemu monitorowania projektéw kolejowych ujawnig sie jako:

¥ zapewnienie racjonalnego, sprawnego i efektywnego wykorzystania $rodkéw finansowych
przyznanych na realizacje projektéw,

< zapewnianie sprawnego zarzgdzania projektami na kazdym poziomie wdrazania,

<+ w odniesieniu do projektéw wspétfinansowanych z Unii Europejskiej — zapewnienie
zgodnosci realizacji z celami zapisanymi w Decyzjach Finansowych Komisji Europejskiej dla
poszczegdlnych projektéw.

Monitorowanie postepu prac bedzie prowadzone w oparciu o wskazniki postepu rzeczowego
i finansowego, ktdore odpowiadajg charakterowi projektu oraz jego celom i sg ewidencjonowane
w systemie. Podstawowym zatozeniem dla przyjetych wskaZznikéw jest ich mierzalnosé, dajaca
mozliwos$¢ oceny postepu prac zaréwno w odniesieniu do poszczegélnych projektéw jak i catego
programu.

Przyjmuje sie nastepujgce formy monitorowania:
< raportowanie,
<+ wizyty kontrolne na miejscu realizacji,
¥ spotkania z przedstawicielami instytucji zaangazowanych we wdrazanie,
¥ analizy dokumentéw zwigzanych z projektem.
W ramach wdrozonego systemu instrumentami monitoringu sa:
¥ raporty okresowe, roczne i koricowe,
<+ wskazniki postepu rzeczowego i finansowego,
¥ systemy informatyczne monitorowania wewnetrznego i zewnetrznego.

Kluczowym elementem funkcjonowania systemu monitorowania bedzie $ledzenie postepow,
op6znien oraz ryzyk na realizowanych projektach na podstawie raportow pozyskiwanych od jednostki
realizujgcej inwestycje.

Zgodnie z przyjeta procedurg, jednostka organizacyjna odpowiedzialna za realizacje inwestycji
przedktada Centrali PLK raport, w ktorym ujmowane s3:

< dane charakterystyczne dotyczace projektu,

stan realizacji zamodwien publicznych,

plan wydatkoéw,

wykonanie finansowe, w tym w zakresie wydatkéw kwalifikowanych,

wskazniki wykonania rzeczowego dla projektu,

¢ ¢ ¢ ¢ ¢

zagrozenia i ryzyka zwigzane z zakresem technicznym, finansowym lub prawnym oraz
podjete dziatania w celu ich rozwigzania,

< dziatania informacyjne i promujace dotyczace realizacji projektu,
<+ informacje o przeprowadzonych kontrolach i audycie,
< zatwierdzenie (informacja kto zatwierdzit raport).

Termin sktadania kwartalnych raportéw przyjmuje sie na 10 dzier po okresie sprawozdawczym.
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Kwartalne, pdtroczne i roczne sprawozdania z realizacji programu podlegajg analizie i ocenie ze
strony Zarzadu PLK i zatwierdzeniu, a nastepnie przekazywane sg do Ministerstwa Infrastruktury,
ktdre na ich podstawie prowadzi biezgce monitorowanie postepu realizacji WPIK.

W terminie do konca kwietnia kazdego roku, PLK sktadaé¢ bedzie do Ministerstwa Infrastruktury
raport z wykonania programu za poprzedni rok. Sprawozdanie to bedzie podstawg do ztozenia Radzie
Ministrow sprawozdania o wykonaniu programu przez ministra wtasciwego do spraw transportu,
zgodnie z art. 38c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym.

10. Finansowanie programu - koszty projektow i zroédia
finansowe

Ostatnie dziesieciolecie stato sie wielkg szansg dla znacznego przyspieszenia poprawy stanu
infrastruktury kolejowej w Polsce. W zwigzku z przystgpieniem Polski do Unii Europejskiej
najwazniejsze linie kolejowe na terenie Polski wtgczone w miedzynarodowy system korytarzy
transportowych, mogty uzyskac srodki unijne na wsparcie ich rozwoju oraz modernizacje. Fundusze
europejskie staty sie wiec podstawowym zrédtem finansowania dla projektéw modernizacyjnych oraz
tych, ktére swym zakresem obejmujg budowe nowych elementéw infrastruktury w Polsce.

Wyrdzni¢ nalezy cztery podstawowe Zrddta finansowania projektow inwestycyjnych w infrastrukture
kolejowg ze srodkdw Unii Europejskiej:

¥ Fundusz ISPA®,

¥ Fundusz Spéjnosci®,

¥ Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego™®,
¥ Fundusz TEN-T*.

Do europejskich zrodet finansowania projektow kolejowych nalezy zaliczy¢ rowniez kredyty udzielane
przez Europejski Bank Inwestycyjny (EBI). W Polsce dystrybutorem srodkéw z linii EBI jest Bank
Gospodarstwa Krajowego. Kredyty udzielane sg miedzy innymi na finansowanie projektéw
w sektorze infrastruktury. Szczegélnie wazng przestankg do wprowadzenia tego instrumentu jest
dazenie do utatwienia beneficjentom pomocy unijnej witasciwej absorpcji srodkéw poprzez
kredytowanie wktadu wtasnego.

Do krajowych zrédet finansowania projektéw infrastrukturalnych nalezy zaliczy¢:
¥ $rodki wtasne zarzadcy?’,
<+ budzet paristwa,

¥ Fundusz Kolejowy™.

* jest to jeden z trzech instrumentéw finansowych Unii Europejskiej (obok PHARE i SAPARD) przeznaczony dla paristw kandydujacych
do akcesji. Ma na celu ujednolicenie poziomu infrastruktury technicznej w zakresie transportu i ochrony srodowiska. Poczatkowo byt
skierowany do krajéw kandydujacych z Europy Srodkowo-Wschodniej w tym Polski. Po akcesji, Polska stata sie juz beneficjentem Funduszu
Spodjnosci, a przyznane z Funduszu ISPA Srodki mogg by¢ wykorzystane tylko w stosunku do inwestycji rozpoczetych w poprzedniej
perspektywie finansowania, czyli w latach 2004-2006

“ patrz przypis 24
45 patrz przypis 24

“ dotyczy projektéw ,wspdlnego zainteresowania”, ktdre sa realizowane przez paristwa cztonkowskie. Projekty te zostaty okreslone
w wytycznych wspdlnotowych na temat rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Rozwdj sieci transeuropejskiej ma stuzy¢
zwiekszeniu efektywnosci funkcjonowania wspélnego rynku

4 pochodzg przede wszystkim z prowadzenia dziatalnosci operacyjnej, czyli w wyniku pobierania optat od przewoznikéw za dostep
do infrastruktury kolejowej

. ]
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Doktadniejsze omdwienie finansowania projektow inwestycyjnych zostato przeprowadzone w dwdch
ptaszczyznach — ze wzgledu na programy operacyjne oraz ze wzgledu na rodzaj inwestycji.

Inwestycje zawarte w niniejszym programie, ze wzgledu na program operacyjny, w ramach ktdrego
zostaty przewidziane do realizacji, zostaty przypisane do jednego z nastepujgcych programow:

¥ Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS),
<+ Regionalne Programy Operacyjne (RPO),

¥ Inne programy (projekty finansowane w ramach tzw. starej perspektywy 2004-2006
ISPA/FS/PHARE, funduszu TEN-T, budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego).

Poszczegdlne projekty inwestycyjne zostaty odpowiednio pogrupowane jako inwestycje:
+ liniowe,
¥+ punktowe, oraz
< bez zwigzania lokalizacyjnego,

ze wskazaniem, czy jest to budowa, czy modernizacja, czy tez odtworzenie (rewitalizacja). Projekty
podzielono przy tym na podgrupy wyrdzniajgce faze w ramach ktérej realizowane sg przedsiewziecia
(przygotowanie, realizowanie procesu budowlanego). Podziaty te zostaty uwzglednione w
zestawieniach planowanych wydatkéw na realizacje.

W latach 2010-2013 na inwestycje w infrastrukture kolejowg zaplanowano faczng kwote wydatkéw
23 945 742,6 tys. zt, z czego na poszczegdlne programy przypada:

+ POIiS - 16 193 105,5 tys. zf,

+ RPO - 1612 688,1 tys. zi,

< inne programy - 6 139 949,0 tys. zt.
Udziat poszczegdlnych rodzajow inwestycji przedstawia sie nastepujgco:

<+ liniowe - 22 924 340,8 tys. zt,

<+ punktowe - 778 829,2 tys. t,

¥ bez zwigzania lokalizacyjnego - 242 572,6 tys. zt.

Natomiast wartos¢ poszczegdlnych dziatan inwestycyjnych wynosi:
¥ przygotowanie - 652 174,3 tys. 1,
<+ realizacja - 23 293 568,3 tys. zt.

Wydatki na realizacje projektow w latach 2010-2013, w podziale na dziatania i programy,
przedstawiono w tabeli 6.

W tabeli 7 zestawiono wydatki w rozbiciu na przedsiewziecia bedgce kontynuacjg rozpoczetych przed
31.12.2009 r. oraz przedsiewziecia nowe. Podano w niej réwniez udziat poszczegdlnych zrédet w
finansowaniu wg lat wydatkowania srodkéw, wskazujac srodki do zaangazowania po 2013 r.

Szczegbétowe dane odnoszgce sie do poszczegélnych faz (przygotowanie i realizacja, z wydzieleniem
budowy, modernizacji i odtworzen), zawarto w zataczniku do programu — w tabelach 14z — 19z.

8 utworzony w Banku Gospodarstwa Krajowego na mocy ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2006 r. Nr 12,
poz. 61, z pdzn. zm.). Podstawowymi zrédtami zasilania Funduszu sg state wptywy z optaty paliwowej od paliw silnikowych i gazu do napedu
pojazddéw oraz oprocentowanie wolnych srodkéw na rachunku BGK
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W tabelach 20z — 22z, zestawiono wazniejsze informacje o projektach objetych POiS, RPO oraz
realizowanych poza tymi programami. Projekty w podziale na kontynuowane i nowe przedstawiono
w tabelach 23z — 24z zatgcznika.

Dalsze uszczegdtowienie nt. finansowania projektéw objetych programem zawarto w tabeli 8.

Struktura finansowania pokazuje, ze dla zbilansowania dziatalnosci inwestycyjnej poza krajowymi
Srodkami publicznymi, srodkami UE i sSrodkami wtasnymi niezbedne jest oparcie programu na
kredycie z Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Ze wzgledu na niewystarczajgce srodki na pokrycie
wktadu krajowego na projektach POIiS, oprécz posiadanych juz kredytéw EBI w wysokosci
300 mIn EUR i400 min EUR, konieczne jest pozyskanie przez PLK nowego kredytu w wysokosci
1 mld EUR, z gwarancjg Skarbu Parstwa. Srodki te postuza na pokrycie wktadu krajowego na
projektach POIiS zaréwno w czeséci wydatkéw niekwalifikowanych, jak i kwalifikowanych. Nalezy tutaj
zaznaczy¢, ze dotyczyé to bedzie wszystkich projektéw POIiS, poza projektami fazy przygotowania
i poza projektami na ciggu E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia. Na sfinansowanie projektéow na E 65
zostat juz dedykowany kredyt 400 min EUR.

Tylko przy wdrozeniu takiego zatozenia mozliwe jest zrealizowanie wszystkich projektéw programu.

PLK podjeta juz odpowiednie dziatania w celu pozyskania kredytu. W przypadku jego nieotrzymania,
finansowanie wydatkéw powinno nastgpi¢ ze srodkéw budzetu panistwa. W sytuacji, gdy Minister
Finanséw nie bedzie w stanie zabezpieczy¢ srodkdw budzetowych na pokrycie wkfadu krajowego w
wysokosci rownej kredytowi, PLK nie bedzie mogta realizowa¢ programu w przedstawionej wers;ji.
Potrzebna bedzie zmiana, ograniczajgca liczbe projektéw do realizacji, w wyniku czego nastgpi
catkowita rezygnacja z podjecia wielu inwestycji. Tym samym uzyskanie celéw programu bedzie
niemozliwe.

Program zaktada maksymalne wykorzystanie srodkdw Unii Europejskiej na sfinansowanie projektow
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Regionalnych Programéw
Operacyjnych. Jest to jednak mozliwe przy petnym zabezpieczeniu odpowiedniego wktadu krajowego
w postaci srodkow budzetu panstwa, Funduszu Kolejowego i srodkow wtasnych PLK. Ograniczenie
badZ przesuniecie w latach planowanych s$rodkéw w jednym ze Zrddetf, automatycznie niesie
zagrozenie rezygnacji z realizacji niektérych projektow lub niewykonania inwestycji w zatozonym
czasie.

Podkresli¢ trzeba, ze brak srodkéw finansowych na realizacje inwestycji bedzie prowadzi¢ do dalszej
degradacji narodowego systemu transportu kolejowego, a w konsekwencji jego demontazu.
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Tabela 6

Wydatki inwestycyjne na realizacje w podziale na dziatania i programy [tys. zi]

Rodzaj inwestyji | . Dziaianit.e Wartos$é taczna Przed rok_iem 2010 Programy inwestycyjne [tys. zi] Razem programy Po .rolfu 2_013 -do
inwestycyjne [tys. zt] (wykonanie) [tys. z1] pPoIié RPO Inne programy [tys. z1] poniesienia [tys. z1]
przygotowanie 616 351,1 188 063,5 161 344,7 0,0 232502,9 393 847,6 34 440,0
budowa 736 956,0 837,9 721102,4 14 751,0 0,0 735 853,4 264,7
Liniowe modernizacja 28 495 857,5 5581372,3 14 978 775,2 788 234,2 2131583,4 17 898 592,8 5015892,4
odtworzenie 7 406 888,0 154 148,7 689 440,1 3206 606,9 3 896 047,0 3356 692,3
Razem 37 256 052,6 5924 422,4 15 861 222,3 1492 425,3 5570 693,2 22 924 340,8 8407 289,4
przygotowanie 103 856,1 6774,0 30 206,0 50028,1 80234,1 16 848,0
budowa 9700,0 0,0 9 700,0 9 700,0 0,0
Punktowe modernizacja 638 247,0 411 207,6 60523,4 120 262,8 529,2 181 315,4 45 724,0
odtworzenie 616 525,1 5139,1 0,0 507 579,7 507 579,7 103 806,3
Razem 1368 328,2 423 120,7 90 729,4 120 262,8 567 837,0 778 829,2 166 378,3
przygotowanie 297 632,8 4 645,2 176 673,8 0,0 1418,8 178 092,6 114 895,0
budowa 171 456,0 0,0 64 480,0 0,0 64 480,0 106 976,0
ISIZIiZzV:ic?;;Zigao modernizacja 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
odtworzenie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Razem 469 088,8 4 645,2 241 153,8 0,0 1418,8 242 572,6 221 871,0
Razem faza przygotowanie 1017 840,0 199 482,7 368 224,5 0,0 283 949,8 652 174,3 166 183,0
Razem faza realizacji, w tym: 38 075 629,6 6 152 705,6 15 824 881,0 1612 688,1 5 855 999,2 23 293 568,3 8 629 355,7
budowa 918 112,0 837,9 785582,4 14 751,0 9 700,0 810 033,4 107 240,7
modernizacja 29 134 104,5 5992 579,9 15 039 298,6 908 497,0 2132112,6 18 079 908,2 5061 616,4
odtworzenie 8023 413,1 159 287,8 0,0 689 440,1 3714 186,6 4 403 606,7 3460498,6
OGOLEM 39 093 469,6 6352 188,3 16 193 105,5 1612 688,1 6 139 949,0 23945 742,6 8 795538,7
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Tabela 7

Wydatki inwestycyjne wg rodzajéw dziatan i lat [tys. zi]

Wydatki inwestycyjne [tys. zi]

w poszczegdlnych okresach

Rodzaj inwestycji; Warto$é1aczn | oeesrouem us _ lata 2010-2013 po roku 2013 —
(wykonanie) Razem Wydavtvk'zg‘l’g'ss“’"e 2011 2012 2013 do poniesienia

kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 15 748 400,5 5922 601,4 7 785 054,7 1725350,8 2494 333,8 2 448 145,0 1117 225,1 2 040 744,4

liniowe zadania nowe, do podjecia 21507 652,1 1821,0| 15139286,1 624 322,4 2091 550,5 5319 870,3 7103 542,9 6 366 545,0

Razem 37256052,6 | 5924422,4| 22924340,8 2349 673,2 4585 884,3 7768 015,3 8220 768,0 8 407 289,4

kontynuacja zadan podjetych przed 2010 . 646 606,1 423 120,7 177 761,4 93 034,1 24 526,7 17 672,6 42 528,0 45 724,0

punktowe | zadania nowe, do podjecia 721722,1 0,0 601 067,8 28 376,6 113 293,5 239 445,1 219 952,6 120 654,3

o Razem 1368 328,2 423 120,7 778 829,2 121 410,7 137 820,2 257 117,7 264 480,6 166 378,3

5 bez kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 297 632,8 4 645,2 178 092,6 1173,6 61 026,2 53 030,8 62 862,0 114 895,0

Z,”;"k‘flf‘zg'a zadania nowe, do podjecia 171 456,0 0,0 64 480,0 0,0 320,0 960,0 63 200,0 106 976,0

cyinego | Razem 469 088,8 4645,2 242572,6 1173,6 61346,2 53990,8 126 062,0 221871,0

kontynuacja zadar podjetych przed 2010 r. 16 692 639,4| 6350 367,3 8 140 908,7 1819 558,5 2579 886,7 25188484 1222 615,1 2201 363,4

zadania nowe, do podijecia 22 400 830,2 1821,0| 15804833,9 652 699,0 2205 164,0 5 560 275,4 7 386 695,5 6594 175,3

$rodki whasne PLK 931299,6 616 891,7 313377,1 65 168,8 247 369,0 1165,5 33,8 670,8

kredyty PLK — gwarancja paristwa 4773 428,1 631990,9 2 978 880,0 108 287,9 474 206,9 1017 911,7 1378473,5 1162 557,2

inne $rodki prywatne 200777,1 84,5 200 692,6 138,5 9493,3 177 867,1 13 193,7 0,0

budzet paristwa 13563 077,8| 18411241 8252 953,9 1178021,4 1496 119,4 2769 870,3 2808 942,8 3 468 999,8

Fundusz Kolejowy 2410 239,9 394 518,6 780 841,3 46 155,8 326330,2 208 086,5 200 268,8 1234 880,0

. pozostate krajowe srodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

tacznie faser | PHARE 155529,7|  154770,9 758,8 0,0 758,8 0,0 0,0 0,0
Fundusz Spéjnosci 15802 307,2| 2702798,0| 101710783 1012 149,5 1795 924,9 3291 697,0 4071 306,9 2928430,9

EFRR 1181 369,5 759,5 1180 610,0 35222,9 416 047,3 592 782,3 136 557,5 0,0

Fundusz TEN-T 75 440,7 9250,1 66 190,6 27112,7 18 800,9 19 743,4 533,6 0,0

Razem $rodki prywatne 5905504,8| 12489671 3 493 309,7 173 595,2 731 069,2 1196 944,3 1391 701,0 1163 228,0

Razem publiczne $rodki krajowe 15973317,7| 22356427 9033 795,2 1224177,2 1822 449,6 2977 956,8 3009 211,6 4703 879,8

Razem érodki UE 17214647,1| 2867578,5| 114186377 1074 485,1 2231531,9 3904 222,7 4208 398,0 2928430,9

OGOLEM 39093469,6 | 6352188,3| 239457426 2472257,5 4785 050,7 8079 123,8 8609 310,6 8795 538,7

| kontynuacja zadan podjetych przed 2010. 14966 940,9 | 5919 626,9 7 006 834,3 1723 718,6 2258788,1 2016 022,8 1 008 304,8 2 040 479,7

;::sgt‘;ll:“; zadania nowe, do podijecia 20 506 448,6 1821,0| 145480984 578 307,0 1893 989,4 5003 052,1 7072 749,9 5956 529,2

Razem 35473389,5| 5921447,9| 21554 932,7 2302 025,6 4152777,5 7 019 074,9 8081 054,7 7 997 008,9
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Tabela 8

Wydatki inwestycyjne na realizacje programu wg zrédet finansowania [tys. zf]

Finansowanie

Wartosc taczna

Wydatki w poszczegolnych okresach

Okres objety programem (rok)

i oo
P Razem poniesione w 2011 2012 2013 P :
2010r.
§ FS 2004-2006, PHARE, TEN-T* 2422 916,8 1644 775,7 778 141,1 431 506,5 132 626,5 213 425,3 582,8
<
= Wydatki
o " x 5247 729,3 8 220,5 3995 456,8 108 403,7 753 538,9 1404 861,5 1728 652,7 1244 052,0
3 kwalifikowane
1
2 wysatklf i 123 770,0 227814 100 988,6 100 988,6 0,0 0,0 0,0 0,0
'§ Projekty \52 niekwalitTikowane
= Lunijne” 8
b L .
i Budzet srodkow 12358 563,6 19411,1 94107216 251792,8| 17959249  3291697,0 40713069 2928430,9
3 europejskich
S Razem 17 730 062,9 50413,0 13507 167,0 461 185,1 2549 463,8 4 696 558,5 5799 959,6 4172 482,9
=
(%]
kS tacznie 20152 979,7 1695 188,7 14 285 308,1 892 691,6 2682 090,3 4909 983,8 5800542,4 4172 482,9
o
EJ Projekty , krajowe” 5768 661,7 165 346,5 33478 367,4 537 122,6 609 954,0 1151583,5 1079 707,3 2224 947,8
T
a Ogédtem 25921 641,4 1860 535,2 17663 675,5| 1429814,2 3292044,3 6061567,3 6880249,7 6 397 430,7
% FS 2004-2006, PHARE 3599 273,3 2 838 157,8 761 115,5 760 356,7 758,8
qu- EFRR (projekty RPO) 1181 369,5 759,5 1180610,0 352229 416 047,3 592 782,3 136 557,5
O TEN-T 75 440,7 9250,1 66 190,6 27 112,7 18 800,9 19743,4 533,6
©
5 Ogédtem 4 856 083,5 2848 167,4 2 007 916,1 822 692,3 435 607,0 612 525,7 137 091,1 0,0
N > Projekty RPO 410341,4 0,0 410341,4 16 401,2 162 745,9 189 086,5 42 107,8
[
=3 Py
i 'qo—; Projekty inne (poza POIiS) 1999 898,5 394 518,6 370499,9 29 754,6 163 584,3 19 000,0 158 161,0 1234 880,0
5 9
- Ogétem 2410 239,9 394 518,6 780 841,3 46 155,8 326 330,2 208 086,5 200 268,8 1234 880,0
* w 2011 zatozono pozyskanie srodkéw z rezerwy celowej w wysokosci 13 675,5 tys. zt
** kwota obejmuje takze Srodki inwestora wydatkowane na prefinansowanie, przewidziane do refundacji z budzetu parnstwa/budzetu srodkéw europejskich
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Tabela 8 Wydatki inwestycyjne na realizacje programu wg zrédet finansowania [tys. z1] cd.

Wydatki w poszczegélnych okresach
X . L Okres objety programem (rok)
Finansowanie Wartosc taczna Wykonanie Wydatk Do poniesienia po
przed 2010 Razem poniesione w 2011 2012 2013 2013r.
2010+
2 doka. | PrOlekty POIIS 86 998,0 30000,0 56 998,0 667,9 56330,1 0,0 0,0 0,0
pitalizo- | Projekty inne 579 860,7 430 199,4 149 661,3 31740,4 117 478,8 442,1 0,0 0,0
wania
Razem 666 858,7 460 199,4 206 659,3 324083 173 808,9 442,1 0,0 0,0
Projekty POI$ 9119,0 34431 5675,9 5675,9 0,0 0,0 0,0 0,0
'""W‘:::::k' Projekty inne * 456 099,0 1533337 302 094,5 272231 83 053,4 178 590,5 13227,5 670,8
Razem 465 218,0 156 776,8 307 770,4 32899,0 83 053,4 178 590,5 13227,5 670,8
300 min EUR 987 606,3 631990,9 355 615,4 108 166,7 247 448,7 0,0 0,0 0,0
x
—
= :
o o | Wydatk 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
c =) kwalifikowane
© w
-~ c .
2 g | Wydatki 876 472,2 0,0 816 504,6 121,2 120 984,0 341365,3 354 034,1 59 967,6
== S niekwalifikowane
o
5 Y Razem 876 472,2 0,0 816 504,6 121,2 120 984,0 341 365,3 354 034,1 59 967,6
Kredyty i
o | Wydatki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
S | kwalifikowane
w
€ | Wydatki
S 2 909 349,6 1 806 760,0 0,0 105 774,2 676 546,4 1024 439,4 1102 589,6
= niekwalifikowane
o
—
Razem 2909 349,6 0,0 1 806 760,0 0,0 105 774,2 676 546,4 1024 439,4 1102 589,6
tacznie 47734281 631990,9 2978 880,0 108 287,9 4742069 10179117 13784735 1162 557,2
Ogétem 5905 504,8 1248 967,1 3493 309,7 173 595,2 731069,2 1196 944,3 1391701,0 1163 228,0
OGOLEM - program 39 093 469,6 6352188,3| 23945742,6| 2472257,5 4785050,7 80791238 8 609 310,6 8795 538,7

*w kwocie sSrodkéw witasnych uwzgledniono srodki samorzgdowe, srodki PKP S.A. i Srodki spétki ENERGA Elektrownie Ostroteka w wysokosci 200 777,1 tys. zt
nie obcigzajgce budzetu PKP PLK S.A.
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11. Informacje uzupeiniajace

Wielkosci liczbowe na ktdrych opiera sie program, jak tez odniesienia do konkretnych regulacji
prawnych, sg aktualne na dzien 31.12.2010 .

11.1. Zapewnienie wymagan ochrony srodowiska naturalnego

Program obejmuje realizacje waznych zadan inwestycyjnych, biorgc pod uwage priorytet
zrownowazonego rozwoju oraz zalecenia dotyczace dziatan tagodzacych Ilub redukujacych
niekorzystne skutki dla srodowiska sformutowane w dokumencie implementacyjnym do Master
Planu. Tak wiec, potrzeby zapewnienia wymagan ochrony $rodowiska uwzglednia sie zaréwno w
odniesieniu do catosci programu, jak tez poszczegdlnych jego projektéw.

Uwzglednianie problematyki ochrony srodowiska naturalnego w procesie uzgodnien przedsiewziec
objetych programem juz od fazy poczatkowej (tworzenie Opiséw Przedmiotdw Zamodwien) oraz
udziat pracownikéw PLK posiadajgcych kompetencje w zakresie ochrony sSrodowiska w przetargach,
kontrolach, naradach itd. dotyczacych realizowanych projektéw — dajg gwarancje spetnienia z
nalezytg starannoscig wymagan w tej dziedzinie stawianych przez szczegétowe uregulowania prawne
unijne i krajowe.

11.2. Stan prawny nieruchomosci dla inwestycji objetych programem

Podstawg prawng realizacji projektéw inwestycyjnych jest w szczegdlnosci ustawa z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane® oraz ustawa z dnia 23 marca 2003 r. o transporcie kolejowym® wraz
z aktami wykonawczymi.

Okoto 85% terendw, na ktérych realizowane sg i bedg projekty objete niniejszym programem
stanowig tereny kolejowe. Pozostate ok. 15% terendw, na ktérych realizowane sg lub bedg projekty, z
uwagi na wymaog zajecia pasa terenu szerszego niz dotychczasowy obszar kolejowy (np. z uwagi na
korekte geometrii toréw i zwiekszenie promieni tukéw poziomych w zwigzku z projektowanym
zwiekszeniem predkosci), wymaga uzyskania prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane.

Biorgc pod uwage powyisze, w realizacji zadan inwestycyjnych objetych programem nie bedzie
istotnych barier zwigzanych z posiadaniem prawa do dysponowania nieruchomoscia na cele
budowane. Dla zadan, dla ktérych uzyskano juz pozwolenia na budowe, procedury zwigzane z
zapewnieniem prawa do dysponowania nieruchomoscia zostaty sfinalizowane.

W pozostatych przypadkach finalizacja nastgpi przed ztozeniem wniosku o wydanie pozwolenia na
budowe.

11.3. Zagospodarowanie obiektow po zakonczeniu inwestycji

Przekazanie obiektéw do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie, po zakonczeniu realizacji
poszczegdblnych zadan oraz odbiorach technicznych robét i gdy to konieczne — uzyskaniu decyzji
o pozwoleniu na uzytkowanie zgodnie z art. 55 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,
a petne zagospodarowanie majatku w wyniku zrealizowania programu nastgpi do korica 2015 r.

Infrastruktura kolejowa zarzadzana bedzie przez PLK, zas jej uzytkownikami beda przewoznicy
kolejowi korzystajacy z niej wg zasad uregulowanych ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

% Dz.U.z2006r. Nr 156, poz. 1118, z p6zn. zm.

*® Dz, U.z2007 r. Nr 16, poz. 94, z pézn. zm.

. ]
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kolejowym, a takze ich klienci oraz inne podmioty i osoby, stanowigce zespoty obstugowe i
realizujgce zadania utrzymaniowo-eksploatacyjne powierzane do wykonania przez zarzadce oraz
wykonujgce na obszarze zarzadzanym przez PLK czynnosci kontrolne, sprawowanie nadzoru
budowlanego i inne, wynikajace z dziatai na rzecz obronnosci i bezpieczeristwa panistwa.

12. Zagrozenia realizacyjne dla programu

Zadania inwestycyjne objete programem sg przedsiewzieciami wielobranzowymi, bardzo ztozonymi,
w duzej czesci nietypowymi, a z uwagi na aspekty techniczne i technologiczne oraz niezbednos¢
realizacji dziatan inwestycyjnych na infrastrukturze — ktdra podczas ich prowadzenia ciagle jest
uzytkowana — wymagajg szczegdlnych rozwigzan w zarzadzaniu. Tak wiec, ich realizacja przy
koniecznosci utrzymania napietych reziméw czasowych, zakresdw rzeczowych i kosztédw, jest
obarczona ryzykiem wystgpienia réznego rodzaju zagrozen i zaktocen.

Najwazniejsze zagrozenia, czynniki je powodujace, oraz przewidywane na etapie tworzenia programu
sposoby ograniczenia lub eliminacji ich skutkow, przedstawia tabela 9.

Najistotniejsze ryzyko, tym samym najwieksze zagrozenie dla programu, stanowi ryzyko polityczne,
ktore tworzy konglomerat powigzan zmian prawa ze zmianami ogdlnej sytuacji spotecznej i
ekonomicznej.

Aby ograniczy¢ zagrozenia i ryzyka zwigzane z realizacjg programu, w ramach nadzorowania
i monitorowanie wdrozone zostang dziatania zwigzane z ciggtoscig zarzadzania ryzykiem.

Takie zatozenia dotyczace ograniczenia zagrozen pozwolg wczesnie rozpoznawaé ewentualne ryzyka
i odpowiednio szybko sygnalizowa¢ problemy oraz podejmowac dziatania i programy naprawcze.

. ]
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Tabela 9

Zagrozenia, ryzyka i sposoby ich ograniczania

catosci srodkow
finansowych na dany rok

spowodowac
przesuniecie
realizacji zadania na
rok nastepny

.. Czynniki powodujace Charakter . . Sposoby ograniczenia lub
Zagrozenie i o .. 1k .. Skutki zagrozenia . p "y : . -
zagrozenie zagrozenia eliminacji skutkow zagrozenia
@ srodki ochrony prawnej
© o rony p ! ® wprowadzona w 2009 r.
S c© przystugujace oferentom .
o e . nowelizacja ustawy prawo
83 5 zgodnie z ustawg prawo . )
o 0 o o . zamowien publicznych
S E Y zamowien publicznych = A . : .
o 8 < o Y S s opodznienia w ograniczytfa srodki ochrony
- ] . . . e .
c o= .. 0 realizacji projektéw prawnej
Z g 32 I L] = @ zwiekszenie nacisku na
5o = przetargowej, co skutkuje Suiligs .
W 5 N q jakos¢ dokumentacji
= O duzg iloscig pytan .
a > X przetargowej
oferentéw
— PR @ sukcesywna interwencja w
= o # dtugotrwate procedury ® opdznienia w
ST . . > L L urzedach w celu
e zwigzane z wydawaniem ; realizacji projektow terminowego wydawania
=2 F decyzji o ® opdznienia w — gowy
-g g Z @ nieprawidtowe lub ks uzyskaniu prawa do . zwiykjszenie nacisku na
N (%] . . . H
~§ 2 c niekompletne wnioski o E dysponowania 'akc?s’.é i kompletnodé
= = . .. . L
o g _g wydanie decyzji T nieruchomoscia na Jsk’radan ch vf/)nioskéw o
5© administracyjnych cele budowlane wydanigdecyzji
- # zta organizacja pracy
S o) 2
< > wykonawcow o
29— 1 ® opOznienia w , ,
- 2 #® brak koordynacji dziatan - repalizac'i wybor wykonawcow
o} o 3 . P
2 2 g pomiedzy wykonawcami 3] . J majacych najwieksze
s eg=zz P . s projektéw, : .
» E 9 2 ® opdznienia w wydawaniu © . . kompetencje na podstawie
z 3% 8 . . . c ® koniecznos¢ N
> \g .“é 3 decyzji administracyjnych 9 N odpowiednio
§ ==y #® zmiana zakresu projektu g wezeénieiszveh sformutowanych kryteridw
2 Eyg wynikajaca np. z ) ,y wyboru ofert
T 385 .. opracowan
;> =3 wydanych decyzji
Srodowiskowych
#® zwiekszenie zakresu
2 E dokumentacji @ rzetelne opracowanie
.g % S '(Ccé projektowej i robét w - raportu o oddziatywaniu
E_ = _g § < celu uwzglednienia ] z przedsiewziecia na
2 § 8 % g wymagan dla ochrony § 9 opOznienia w $rodowisko
~§ S % 'g = Srodowiska okreslonych E E realizacji projektéw | @ zminimalizowanie
= ) £ . . o
S < s % w decyzjach §> i koniecznosci realizacji
-2 g & § srodowiskowych projektu w obszarach Natura
N g ® zwiekszenie kosztow 2000
projektu
® zaburzeniaw
S procesie
> c X .
@ © . . finansowania
= g ® powstajace w trakcie o T
€ a2 realizacji zadan zmian . ,
% § zakreso’Jw i wartosci ! ; SRS el o1
(= . o
2 & L, 2 finansowych rzetelna wycena wartosci
N projektow, c . R
2 c e o . I przewidzianych na kosztorysowej projektow
3 ® ® mozliwos$¢ nieotrzymania = .
< 2 i dany rok, co moze
T 0O
5 8
L8
© o
s} N
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13. Konkluzje

Program obejmuje 116 projektow, na co w latach 2010-2013 wyda¢ trzeba 23 945 742,6 tys. zi,
zczego 11418 637,7 tys. zt pokryte zostanie ze Srodkéw Unii Europejskiej, 9 033 795,2 tys. zt
z publicznych srodkéw krajowych oraz 3 493 309,7 tys. zt ze srodkéw wtasnych PLK i innych
srodkéw prywatnych.

Prace przygotowawcze, to 26 projektow na || Realizacja, to 90 zadan obejmujacych prace na
3 265,8 km linii kolejowych, a ich koszt wynosi || 2 484 km linii, na wykonanie ktérych potrzebne
652 174,3 tys. zt. sg Srodki w wysokosci 23 293 568,3 tys. zi.

Wykonanie programu jest podstawowym celem dziatalnosci PLK w najblizszych latach, a z uwagi na
zakres przewidywanych interwencji — jednym z gtdwnych priorytetéw gospodarczych kraju.

Programem objeto zaréwno prace przygotowawcze dla dziatan przewidzianych do realizacji w
kolejnych latach, jak i projekty realizacyjne. Takie ujecie zapewni ciggtos¢ dziatan inwestycyjnych
wykraczajgcych poza okres objety programem.
Efektami bezposrednimi realizacji programu bedg miedzy innymi:
+ zdecydowana poprawa stanu techniczno-eksploatacyjnego 3 528 km tordw szlakowych i
gtéwnych zasadniczych na stacjach,

+ zwiekszenie dfugosci toréw o dopuszczalnym nacisku osi 221 kN z 18 487 km
do 19 255 km,

¥+ podwyiszenie maksymalnej predkosci jazdy pociggéw ze 160 km/h do 200 km/h,
dla 595 km torow,

¢

zwiekszenie dtugosci toréw, na ktérych Vmax = 160 km/h z 1 568 km do 2 020 km,

<+

generalne zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu Igdowym, poprzez budowe 314
bezkolizyjnych skrzyzowan dwupoziomowych,

<+ zabudowa nowoczesnych systeméw zabezpieczenia ruchu na 1340 przejazdach
kolejowo-drogowych,

¥ wyposazenie 800 km linii w urzadzenia ERTMS, poprawiajgce poziom bezpieczeristwa
prowadzenia ruchu kolejowego i zwiekszajgce przepustowosc,

<+ zakonczenie do roku 2013 prac przygotowawczych do budowy pierwszej w Polsce linii duzych
predkosci Warszawa — tddz — Poznan/Wroctaw, co umozliwi w roku 2014 rozpoczecie
budowy.

Program przewidziany do realizacji przez PLK w latach 2010-2013, jest pierwszym dokumentem
kompleksowo ujmujgcym przedsiewziecia o charakterze modernizacyjnym i odtworzeniowym, ktéry:

+ uwzglednia mozliwosci wynikajace z nowych uregulowan w zakresie finanséw publicznych,
+ tworzy warunki do budowy nowej jakosci infrastruktury kolejowej,

¥ zapewnia spdjnosé dziatah modernizacyjnych i odtworzeniowych w skali lokalnej, regionalnej,
krajowej i miedzynarodowej.
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Tabela 1z (strona 1z 2)

PROJEKTY INWESTYCYJNE OBJETE WPIK 2010-2013

faza: PRZYGOTOWANIE

Symbol wg POIiS, Wartos¢ projektu [tys. zi] HeallEe
) numer projektu i w tym na liniach ramach Okres realizacji
Lp. Nazwa projektu ; ) )
symbol wg Ogoétem oznaczeniu |programu (POIi$, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)
Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarisk (most + dwutorowa 7.2-4.2 P
1 linia kolejowa) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE 32 P-L-K >257.3 >257.3 POIIS 2008 - 2012
Przygotowanie projektu ,,Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku .
2 a . - P 97 P-L-K 12 660,9 12 660,9 inne 2008 - 2010
Poznan — Szczecin — Swinoujscie
Studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej C-E 65 na odc. (Gdynia)
3 |- Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw — Zduriska Wola — Karsznice — 100 P-L-K 12133,5 12133,5 inne 2008 - 2010
Tarnowskie Gérv — Pszczvna
Modernizacja linii kolejowej C-E 59 Miedzylesie — Wroctaw — Kostrzyn —
4 |Szczecin — przygotowanie dokumentacji przedprojektowej — Etap | odc. 101 P-L-K 7001,0 7001,0 inne 2004 - 2010
Wroctaw — Szczecin
Studium dotyczace przygotowania projektu Modernizacja linii kolejowej
5  |C-E 59 Miedzylesie — Wroctaw — Gtogéw — Kostrzyn — Szczecin Etap | odc. 102 P-L-K 4207,8 4207,8 inne 2005 - 2010
Miedzvlesie — Wroctaw
6 ,Modernizacja linii kolejowej E 59, odcinek Wroctaw — Poznan (Etap 1) 103 P-L-K 112 597,9 112 597,9 inne 2004 - 2011
7 Modernizacja linii kolejowej E 65, na odcinku Warszawa — Gdynia, Etap | 104 P-L-K 174 182,2 174 182,2 inne 2004 - 2011
3 Pomoc techniczna dla przygotowania projektu modernizacji linii kolejowej L 52 672.1 52 672.1 inne 9008 — 2011
E 65 na odcinku Warszawa — Dziatdowo — Gdynia w Polsce ! ’
9 Pomoc techniczna na 9pracowanie projektu: ,Modernizacja kolejowego 106 P-L-K 124735 124735 inne 2004 — 2012
korytarza nr Il — (E 20 i CE 20) — pozostate roboty”
Pomoc techniczna dla przygotowania modernizacji linii kolejowej E 65
10  |Grodzisk Mazowiecki — Katowice — Zwardori/Zebrzydowice — granica 107 P-L-K 24430,0 24 430,0 inne 2005 - 2011
panstwa. etap |
Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,,Modernizacja linii
11 |kolejowej E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Suwatki — Trakiszki — 109 P-L-K 7758,1 7758,1 inne 2005 - 2011
granica paristwa (Rail Baltica)"
Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E 65 — Potudnie, it )
12 odcinek Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice — Zebrzydowice/Zwardon 6 .P—L—N 23799,0 23799,0 POIiS 2011 -2012
— granica panstwa — faza Il
13 Modernizacja linii kolt?jowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — 7.1-8 82 000,0 82 000,0 PO 2011 - 2014
pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz 8 P-L-N
4 Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze — Katowice — 7.1-11.2 Aes Aes PO 2010
Krakéw — PRACE PRZYGOTOWAWCZE 12 P-L-N ! !
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Tabela 1z (strona 2 z 2)

1

w tabeli stosowane s3 nastepujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;

2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwiazania lokalizacyjnego;

3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - czes¢ Il; zataczniki

Symbol wg POIiS, liario- dprofelnlliy=sai] Realizowany w
. numer projektu i w tym na liniach ramach Okres realizacji
Lp. Nazwa projektu ; ) )
symbol wg Ogétem o znaczeniu |programu (POIiS, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)

Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe wdrozenie 71-15.2

15 |ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica — Wegliniec — 1é P_L_'N 600,0 600,0 POIi$ 2011
Bielawa Dolna. PRACE PRZYGOTOWAWCZE

16 Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom — 7.1-19.2 25007,6 25007,6 PO 2011 — 2013
PRACE PRZYGOTOWAWCZE 19 P-L-N
Budowa pofaczenia kolejowego MPL ,Katowice” w Pyrzowicach z miastami 71-20.2

17 |aglomeraciji $lgskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice" — PRACE 2(') oL 'N 51831,2 51831,2 POIiS 2010 - 2011
PRZYGOTOWAWCZE
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — 21222

18 |granica z Litwa, etap I, odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz 2.'% oL 'N 274,0 274,0 POIiS 2011
(Sadowne) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE
Studium wykonalnosci dokumentacji przedprojektowej dla ,,Modernizacja

19 linii klolejowej E 65/C—E 65 n’a odcinku Gr9dzisk Ma.zowie’cki - ‘ 7.1-2.2 7000,0 7000,0 PO 2011 — 2013
Krakéw/Katowice — Zwardori/Zebrzydowice — granica parnstwa, stacje 30 P-L-N
kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice, Zwardon”

20 Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, 7.1-9.1; 46 259,0 0,0 POl 2010 — 2014
etap Il P-Pk-N
Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, 7.1-9.2 A

21 805,0 0,0 POIiS 2009 - 2010
etap Il — PRACE PRZYGOTOWAWCZE 10 P-Pk-K I
Wstepne Studium wykonalnosci dla zadania Modernizacja i rozbudowa .

22 e . 96 P-Pk-K 4061,8 0,0 inne 2005 - 2011
Katowickiego Wezta Kolejowego

23 PrzygotowaTnie przsdsiewziecia ,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego 99 p-Pk-K 26 480,3 0,0 inne 2008 — 2011
Wezta Kolejowego

24 Studium wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Katowickiego Wezta 114 P-Pk-N 26 250,0 0,0 inne 2011 - 2012
Kolejowego

25  |Przygotowanie budowy linii duzych predkosci 287I;‘1|_32|.6K 292 959,9 0,0 POIiS 2009 - 2015
Pomoc w zakresie przygotowania i wdrazania projektéw kolejowych .

26 e e . 108 P-BL-K 4672,9 0,0 inne 2006 - 2011
wspoffinansowanych z Funduszu Spéjnosci

RAZEM 1017 840,0 616 351,1
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Tabela 2z PROJEKTY INWESTYCYJNE OBJETE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - BUDOWA NOWEJ INFRASTRUKTURY

1

w tabeli stosowane sg nastepujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;

2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;

3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - czes¢ II; zataczniki

Symbol wg POIiS, USRS (1P| EKEOR [EYER] Realizowany w
. numer projektu i w tym na liniach ramach Okres realizacji
Lp. Nazwa projektu ) X 2
symbol wg Ogétem oznaczeniu |programu (POIiS, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)
Modernizacja linii kolejowe] nr 8, budowa tgcznicy do lotniska Okecie (od 7.1-18 .
1 C N . 300 519,9 300 519,9 POIiS 2009 — 2013
przystanku osobowego Stuzewiec do stacji MPL Okecie) 17 B-L-K
Bud if ia kolej MPL "Krakéw — Balice" z Krak ’ 7.1-21 P
5 u .owa po a?zenla’ olejowego i r.a ow — Balice" z Krakowem 2302024 2302024 POIi¢ 2010 —2013
odcinek Krakéw Gtéwny — MydIniki — Balice 21 B-L-N
. . .. - 7.3-7 o
3 Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej 33 B-L-K 191 482,7 0,0 POIiS 2010 - 2015
Budowa toru dojazd d stacji Swidnik do terminalu Port
4 u c?wa oru c?Jaz owego 9 s acji Swi .n| o terminalu Portu 43 BLLN 147510 0,0 RED 2010 — 2012
Lotniczego Lublin S.A. w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzyszgca
Ustawienie ekranéw ttumigcych hat i3g0 jezdzajacych
c s .aW|en|.e ekrandéw ttumiacych hatas pociggdw przejezdzajgcych w 110 B-PkN 2500,0 0,0 inne 2013
sgsiedztwie m. Medyka
Budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Ursus NiedZzwiadek
wraz z infrastrukturg towarzyszaca na linii nr 447 Warszawa Zachodnia —
6 Grodzisk Mazowiecki w rejonie osiedla mieszkaniowego ,,Niedzwiadek" w 112 B-Pk-N 7 200,0 0,0 inne 2011
dzielnicy Ursus w zakresie budowy peronu, przebudowy ukfadu torowego,
sieci trakcyjnej, urzadzen sterowania ruchem kolejowym
- I . 7.1-25 &
7 Budowa sieci telekomunikacji GSM-R zgodnie z NPW ERTMS P 171 456,0 0,0 POIiS 2011 -2014
RAZEM 918 112,0 530722,3




Tabela 3z (strona 1z 4) PROJEKTY INWESTYCYJNE OBJETE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - MODERNIZACJE

Wartos¢ projektu [tys. zi]

Symbol wg POIi$, Realizowany w
X numer projektu i w tym na liniach o ramach Okres realizacji
L.p. Nazwa projektu ; i .
symbol wg Ogétem znaczeniu programu (POIiS, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — 7.1-1.1 a
1 ] . 1477 791,3 1477 791,3 POIiS 2009 — 2013
obszar LCS Ciechanéw 1 M-L-K
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap Il, 7.1-4 »
2 ) . o e 1274 453,4 1274 453,4 POIiS 2009 — 2015
odcinek Wroctaw — granica wojewddztwa dolnoslgskiego 7 M-L-K
7.1-19.1 g
3 Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom 18 M-L-K 907 890,3 907 890,3 POIiS 2009 - 2014
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, Lot A — odcinek 7.1-24.1 o
4 ) . ! . ! - Lo P 1758 825,0 1758 825,0 POIiS 2009 - 2014
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) 24 M-L-K

Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszow — Oswiecim na odcinku
5 ) , ) 34 M-L-K 15 460,0 15 460,0 RPO 2008 - 2011
Krakéw Bonarka — Krakéw Swoszowice

M — - - WL - - .
6 _Sott::;;r:zaqa linii kolejowej nr 96 Tarnéw — Leluchdw na odcinku Tarnéw 35 M-LK 523790 52379.0 RPO 2009 — 2011

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektdrych
elementow infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszow —
7 ) . o, 36 M-L-K 158 512,9 0,0 RPO 2008 — 2013
Jasto w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Podkarpackiego na lata 2007-2013

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych

elementow infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 108 Stréze —

8 L . . 37 M-L-K 55 828,8 0,0 RPO 2008 — 2013
Kroscienko w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007-2013

9 Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn na odcinku Krzyz — 47 M-L-K 245521 245521 RPO 2008 — 2011
Kostrzyn (od km 297,000 do km 343,453) ’ ’

10 |Modernizacja linii kolejowej nr 367 Zbgszynek — Gorzow WIkp. 48 M-L-K 22 095,2 22 095,2 RPO 2008 — 2011
M izacj ionalnej linii kolej j nr 402 Goleniéw — Kot

11 odernizacja regionalnej linii kolejowej nr 402 Golenidéw — Kotobrzeg wraz 49 M-L-K 55 672,2 0,0 RPO 2009 — 2013

z budowag tacznicy do Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw

Modernizacja linii kolejowej nr 403 Pita — Ulikowo na odcinku Watcz —
12 ) . ] 50 M-L-K 20 155,7 20 155,7 RPO 2009 - 2012
Kalisz Pomorski — Ulikowo

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - cze$¢ Il; zatgczniki
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3 Wartosc projektu [tys. zt
Symbol wg POIiS, P [tys. 21 Realizowany w
. numer projektu i w tym na liniach o ramach Okres realizacji
L.p. Nazwa projektu ; i 2
symbol wg Ogétem znaczeniu programu (POIiS, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)

13 Modernizacja linii kolejowej E 65 Warszawa — Gdynia, etap Il 87 M-L-K 2 871444,7 2 871444,7 inne 2007- 2011

14 |Modernizacja linii kolejowej E 20, odcinek Siedlce — Terespol, Etap | 88 M-L-K 1040 115,0 1040115,0 inne 2004 - 2011
Odbudowa i modernizacja linii kolejowej E 30 i C—E 30 na odcinku Opole — .

15 . 90 M-L-K 2 189 459,8 2 189 459,8 inne 2000 - 2012
Wroctaw — Legnica

16 JModernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica 91 M-L-K 752 166,4 752 166,4 inne 2000 - 2012
M izacja linii kolej jE inkach Wegliniec — Z leci

17 odt-?’rr.nzacya. inii kolejowej E 30 na odcinkach Wegliniec — Zgorzelec i 92 MoL-K 382 262,2 382 262,2 iine 2003 — 2012
Wegliniec — Bielawa Dolna

18 |Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw — Warszawa przez Kolbuszowg, etap 94 M-L-K 270 000,0 270 000,0 inne 2007 — 2012
Modernizacja linii kolejowej nr 223 Czerwonka — Etk na odcinku Orzysz — .

19 Etk 95 M-L-K 55 076,7 55 076,7 inne 2008 — 2012
Modernizacja linii kolej j E 65/C—E 65 dcinku W — Gdynia — 7.1-1.2 .

20 odernizacja |rl\|| olejowej : / na odcinku Warszawa ynia 983 863,1 983 863,1 POIIE 2011 — 2014
obszar LCS Gdansk, LCS Gdynia 2 M-L-N

7 Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — 7.1-1.3 18813995 18813995 PO 2011 — 2015
obszar LCS ltawa, LCS Malbork 3 M-L-N ! !
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia w 21-14

22 zakresie warstwy nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/GSM-R, DSAT oraz “ M L.N 1117 741,5 1117 741,5 POIiS 2011 -2014
zasilania uktadu trakcyjnego
Modernizacja linii kolej j E 65/C—E 65 dcinku W — Gdynia — 7.1-41 .

23 o ernlzaqa. inii kolejowej / na odcinku Warszawa ynia 1227 102,0 1227 102,0 POIIE 2010 — 2013
obszar LCS Dziatdowo 5 M-L-N
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, odcinek 7.1-5 .

24 L, , 927 275,2 927 275,2 POIiS 2012 -2014
Czempin — Poznan (LOT C) 116 M-L-N
Modernizacja linii kolej j E 30, etap Il, odcinek Zabrze — Katowice — 7.1-11.1 .

28 o (:zrnlzaqa inii kolejowej etap Il, odcinek Zabrze — Katowice 14426392 14426392 POIIE 2011 — 2015
Krakéw 11 M-L-N

26 Modernizacja linii kolejowej E 30, etap I, wdrozenie ERTMS/ETCS i 7.1-14 99 184.0 99 184.0 PO 2011 — 2014
ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica — Wroctaw — Opole 14 M-L-N ! !
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe wdrozenie 71-15.1

27  |ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica — Wegliniec — 15' M-L.-N 165 936,8 165 936,8 POIiS 2010-2014
Bielawa Dolna
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3 Wartosc projektu [tys. zi
Symbol wg POIiS, P [tys. 21 Realizowany w
. numer projektu i w tym na liniach o ramach Okres realizacji
L.p. Nazwa projektu ; i 2
symbol wg Ogétem znaczeniu programu (POIiS, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — 71221
28 |granica z Litwg, etap |, odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz 22' M L.N 1116 496,1 1116 496,1 POIiS 2011 -2014
(Sadowne)
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — tédz, etap Il, Lot B — odcinek
5dz Widzew — £6dz ja £6dz 7.1-24.2 .
29 Lod}z Widzew — £tédz Fabrycz’nalze stacjg £odz Fabryczna oraz budowa 1510 766,1 1510 766,1 POIIS 2010 — 2015
czesci podziemnej dworca tédz Fabryczna przeznaczonej dla odprawy i 25 M-L-N
przvie¢ pociagdw oraz obstugi podrdznvch
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £d8dz, etap Il, Lot C — pozostate 7.1-24.3 v
30 270377,3 270377,3 POIiS 2010-2013
roboty 26 M-L-N
Modernizacja linii kolejowej E 30/C—E 30, odcinek Krakow — Rzeszéw, eta 7.1-30 .
31 J jowej E 30/ & 3586217,8 3586217,8 POIiS 2010 - 2015
1l 29 M-L-N
Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarisk (most + 7.2-4.1 i
32 . . 327 707,2 327 707,2 POIiS 2012 - 2015
dwutorowa linia kolejowa) 31 M-L-N
Modernizacja linii kolejowej nr 63 Dorohusk — Zawadowka Naftobaza (SZ)
33 |na odcinku Granica Panstwa Dorohusk — Wélka Okopska w km 41 M-L-N 29 633,4 0,0 RPO 2010-2012
0,100-4,000
Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie
jewddzt ielkopolski jacej duz i bstud
34 WOJEWOI ztwa wie .o.po s |e$9 majacej uz:le znaczerile w obstu .ze 44 M-L-N 143 600,0 0,0 RPO 2011 — 2012
potaczen matych miejscowosci z aglomeracjg poznanska, na odcinku
Poznan Wschéd — Gotaricz — Etap .
Modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechéw — Lubon na terenie
35 WOJEWO(Ithwa Wlelk.o.polsklegq, majacej duzle znaczeple w obsfuc.ize 45 M-L-N 68 896,2 0,0 RPO 2010 - 2012
potaczen matych miejscowosci z aglomeracjg poznanska, na odcinku
Wolsztyn — Lubon
Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbgszynek — Gubin na odcinku
36 . . 46 M-L-N 59 671,2 0,0 RPO 2010-2013
Zbaszynek — Czerwiensk wraz z budowa tgcznicy Pomorsko — Przylep
Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 309 Ktodzko Nowe — Kudowa
37 S ot bt i 52 M-L-N 56 695,0 56 695,0 RPO 2010 - 2012
Zdrdj na odcinku Duszniki Zdréj — Kudowa Zdrdj
Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia Gdra — Szklarska
38 , 53 M-L-N 29 200,0 29200,0 RPO 2010-2012
Poreba Gérna
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1,

’ w tabeli stosowane sg nastepujgce oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;

2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;

3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - cze$¢ Il; zatgczniki

2/ 3
I

3 Wartosc projektu [tys. zi
Symbol wg POIiS, P [tys. 21 Realizowany w
. numer projektu i w tym na liniach o ramach Okres realizacji
L.p. Nazwa projektu ; i 2
symbol wg Ogoétem znaczeniu programu (POIiS, (lata)
przypisu® panstwowym RPO, inne)
39 Projekt i zabudowa systemu ETCS poziom 1 na odcinku linii kolejowej E 98 M-L-N 67 315.2 67 315.2 inne 2010 — 2013
65,CMK, Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie ! !
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Bielawa Dolna — Horka: 7.1-13 .
40 . ! & e ® 106 416,9 0,0 POIIS 2009 - 2014
budowa mostu przez Nyse tuzycka oraz elektryfikacja 13 M-Pk-K
41 |Modernizacja Poznariskiego Wezta Kolejowego na linii kolejowej; E 20 89 M-Pk-K 411 567,3 0,0 inne 2003 - 2011
Przebud ktadu k ikacyj dernizacjg wiadukt
e rze. u owa.u a u omunl. acyjnego wraz z.mo ernizacja \'Nla uktu . 28IMLPLCN 243290 0,0 ) 50102013
kolejowego i przejscia podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin
Modernizacja czesci infrastruktury technicznej linii kolejowej nr 7
43 War.szaV\'/a Wschodnia — Df)tohuslf w obrebie przystanku os-obowe-go 39 M-Pk-N 18 185,0 0,0 RPO 2010 — 2012
Lublin Pétnocny oraz stacji Swidnik dla sprawnego skomunikowania
aglomeraciji
Modernizacja przejazdéw kolejowych w celu podniesienia bezpieczerstwa
44 |ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi na terenie 42 M-Pk-N 28 638,0 0,0 RPO 2010 -2012
wojewddztwa lubelskiego w zakresie urzadzen zabezpieczenia przejazdéw
Budowa, przebudowa przystankéw kolejowych na trasach tédzkiej Kolei
45 |Aglomeracyjnej — poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez 54 M-Pk-N 49 110,8 0,0 RPO 2011 -2013
utworzenie intermodalnych przystankéw z tédzka Kolejg Aglomeracyjng
RAZEM 29134 104,5 27 924 042,8

wydatkowane $rodki wtasne jako wydatki niekwalifikowane, nie
wykazane we wnioskach do KE o finansowanie




Tabela 4z (strona 12 3) PROJEKTY INWESTYCYJNE OBJETE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - ODTWORZENIA

Wartos¢ projektu [tys. zi]

e e Realizowany w

. w tym na liniach ramach Okres realizacji
Lp. Nazwa projektu oraz symbol wg 5 : .
- Ogétem o znaczeniu|programu (POIiS, (lata)
s panstwowym RPO, inne)
Udroznienie podstawowych ciggdw wywozowych w ruchu towarowym na .
1 93 O-L-K 250 116,2 250 116,2 inne 2007 - 2012

terenie Slaska, etap Il

Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogéw — Zielona Géra — .
2 X 79 O-L-K 600 090,0 600 090,0 inne 2009 - 2015
Rzepin — Dolna Odra

Rewitalizacja i modernizacja tzw. ,helskiego korytarza kolejowego” linii

-L-K 1 1 RP 2009 - 201
el e i 208 Fash — 2 56 O 80 953,0 80953,0 (0] 009 - 2013

Rewitalizacja i modernizacja tzw. , koscierskiego korytarza kolejowego”
4 . - - R X 55 O-L-K 165 861,7 0,0 RPO 2009 - 2013
odcinka Koscierzyna — Gdynia linii kolejowej nr 201

Modernizacja linii kolej j nr 30 tukéw — Lublin Pof dcink

5 o ertuzaqa |n.|| o’ejowej nr ukéw — Lublin Pétnocny na odcinku 40 0-L-N 40382,0 40382,0 RPO 2010 - 2013
Lubartéw — Lublin Pétnocny

Modernizacja linii kolejowej nr 15 na odcinku Bednary — Zgierz wraz z

6 budowg tacznika na lotnisko im. W. Reymonta, etap | — przebudowa 51 O-L-N 53 889,9 0,0 RPO 2010-2011

nawierzchni kolejowej na odcinku towicz — Zgierz

Rewitalizacja linii kolej j nr 207 Torun Wsch. — Malbork ink
2 eW|tla izacja linii ko (.BJOWEJ nr 207 Torun Wscl albork na odcinku 57 O-LK 95 760,7 95 760,7 = AT AT
Torun Wsch. — Grudzigdz

Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowej Olsztyn — Szczytno-Szymany
(odcinek Olsztyn — Szczytno — linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany —
8 . . X . . 58 O-L-K 154 101,3 0,0 RPO 2009 - 2012

Szczytno — linia kolejowa nr 35) jako kolejowe potaczenie

modernizowanego lotniska w Szymanach z Olsztynem

Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawa Wschodnia —

9  |Warszawa Stadion wraz z przebudowg przystanku Warszawa Stadion i 59 O-L-N 610841,9 610841,9 inne 2011 -2015
stacii Warszawa Wschodnia

10 |Modernizacja linii kolejowych nr 16,33 Zgierz — Kutno — Ptock 60 O-L-N 250 000,0 250 000,0 inne 2013 - 2015

11  |Modernizacja linii 450 Kobylany — Wélka — Kobylany w stacji Mataszewicze 62 O-L-N 32 161,0 0,0 inne 2013 -2014

12 |Modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary — Koztow 63 O-L-N 201 264,8 201 264,8 inne 2011 -2012

13 |Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Ocice 64 O-L-N 400 000,0 400 000,0 inne 2010 - 2015
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Wartos¢ projektu [tys. zi] .
. Realizowany w
Numer projektu L
. w tym na liniach ramach Okres realizacji
Lp. Nazwa projektu oraz symbol wg ) - .
1 Ogoétem o znaczeniu|programu (POIiS, (lata)
przypisu panstwowym RPO, inne)

14 |Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa 65 O-L-N 776 336,7 776 336,7 inne 2010-2013

15 |Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce 66 O-L-N 425 000,0 425 000,0 inne 2012 - 2015
Modernizacja linii kolej j nr 91 Krakow gté Osob — Medyka i

16 | ocernizadaiini kolejowej nr =% Frakow giowny Bsobowy = Wiedykat 67 O-L-N 590 000,0 590 000,0 inne 2010- 2015
linii nr 92 Przemysl — Medyka, odcinek Rzeszéw-granica paristwa
Rewitalizacja linii kolejowej nr 132/135 na odcinku Gliwice tabedy — .

17 . . 69 O-L-N 255 098,0 255 098,0 inne 2010 -2015
Strzelce Opolskie — Opole Groszowice

18 Linia kolejowa nr 1 Zawiercie — Katowice 71 O-L-N 35000,0 35000,0 inne 2012 -2013
Rewitalizacja linii kolej h nr 134, 137 i 138 Gliwice tabedy — Katowi

19 [|TeWteTzacka finil Kolejowych nr ! twice tabedy —Ratowicel - 25 01N 285 000,0 285 000,0 inne 2012 - 2015
—Sosnowiec Jezor
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, na odcinku .

20 , 73 O-L-N 415 000,1 415 000,1 inne 2010 - 2015
Bydgoszcz Gtéwna — Tczew
Rewitalizacja linii kolej jnr131 Chorzéw B -T inek

4 ewitalizacja linii lo ejowej nr 13 C,orzow atory — Tczew, odcine 20 O-L-N 451054,9 451054,9 inne 2012 — 2015
Inowroctaw — Zduriska Wola — Chorzéw Batory

22 |Modernizacja linii kolejowej nr 18 Torun — Bydgoszcz 75 O-L-N 80 000,0 80 000,0 inne 2010 -2014
Modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na odcinku .

23 . , 77 O-L-N 475 081,8 475 081,8 inne 2010 -2015
Wroctaw — Jelenia Géra

24 |Modernizacja linii kolejowej nr 137 Kedzierzyn KoZle — Legnica 78 O-L-N 80 000,0 80 000,0 inne 2012 - 2014
Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszagcymi na stacjach i

25 |szlakach w torze nr 1 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznari od km 80 O-L-N 130 000,0 130 000,0 inne 2010-2014
131,523 do km 200,020

26 |Modernizacja linii kolejowej nr 401 Szczecin — Swinoujécie 81 O-L-N 105 000,0 105 000,0 inne 2010-2013

27 |Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Dolna Odra — Szczecin 82 O-L-N 16 394,0 16 394,0 inne 2010

28 |Modernizacja linii nr 29 Ttuszcz — Ostroteka 113 O-L-N 200 000,0 0,0 inne 2012 -2013
Modernizacja linii nr 20 w obrebie stacji PKP Warszawa gdarska w .

29 . . - . . 1 61 O-Pk-K 97 274,8 0,0 inne 2009 - 2011
powigzaniu z linig E 65 i stacjg metra A17 Dworzec Gdariski
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1

w tabeli stosowane sg nastepujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;

2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;

3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - czes¢ |l; zatgczniki

Wartos¢ projektu [tys. zi] .
. Realizowany w
Numer projektu L
. w tym na liniach ramach Okres realizacji
Lp. Nazwa projektu oraz symbol wg ) - .
1 Ogoétem o znaczeniu|programu (POIiS, (lata)
przypisu panstwowym RPO, inne)
Modernizacja stacji Tunel na linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia — .
30 ) , 68 O-Pk-N 75 000,0 0,0 inne 2012 -2013
Krakéw Gtéwny Osobowy
Modernizacja uktadu t liniach nr 1, 137, 139 i infrastrukt .
31 o. err.uzaqa u a. u orlo.wego na |n|ac. nr i . i infrastruktury T @R 60 000,0 0.0 . G —
stuzacej do obstugi podréznych w obrebie stacji Katowice Osobowa
Modernizacja uktadu torowego i elementéw infrastruktury kolejowej w .
32 . " . 76 O-Pk-N 46 896,7 0,0 inne 2010 -2012
obrebie stacji Wroctaw Gtéwny
33 |Modernizacja gérek rozrzadowych 83 O-Pk-N 174 180,0 0,0 inne 2013 - 2015
34 Mod.ermzaqa mostu w km 57,638 linii kolejowej nr 14 t6dz Kaliska — 84 O-Pk-N 40000,0 0,0 inne 2011 — 2012
Tuplice
Modernizacj t kim 202,403 linii kolej j nr274 Wroct
o 9 ermzaga mostu w kim inii kolejowej nr roctaw 85 0-Pk-N 50 000,0 0,0 inne 2011 - 2013
Swiebodzki — Zgorzelec
Modernizacj t km 211,657 linii kolej jnr2 W -
36 odernizacja mostu w km inii kolejowej nr arszawa 86 0-Pk-N 60 000,0 0,0 inne 2012 — 2013
Terespol
Przywrdcenie do stanu pierwotnego zniszczonej czesci obiektu
budowlanego, tj. linii kolejowej nr 96 Tarnéw — Leluchéw na szlaku Nowy
37 |Sacz Biegonice — Stary Sacz w km od 92,835 do 93,400, w zakresie: 111 O-Pk-N 13 173,6 0,0 inne 2010-2011
odbudowy nawierzchni kolejowej, odbudowy obiektu inzynieryjnego w km
93,136, odbudowy sieci trakcyjnej oraz odbudowy kabli srk, TKD, TK
Wymiana nawierzchni na linii nr 3 Warszawa - Kunowice na odcinku
towicz Gtéwny - Zychlin w t 1 h zadania inwestycyj
38 OW‘I‘CZ c.>wny yF in w. orze nr. w ramach za ar.ua.lnwes ychnego 115 O-L-N 52 500,0 52 500,0 inne 2011
pn: "Wymiana nawierzchni torowej wraz ze wzmocnieniem podtorza i
usunieciem kolizji kablowych (przetozenie swiattowodu)"
RAZEM 8023 413,1 6 800 874,1




Tabela 5z Globalne charakterystyki rzeczowe inwestycji objetych WPIK 2010-2013

faza: PRZYGOTOWANIE

Liczba zadan [szt.] Koszt w cenach 2010 r. [tys. zi] Zakres rzeczowy
z tego . . . szt. obiektow (dotyczy wytacznie inwestycji
, . z tego w okresie km linii torokilometry N e .
zakoriczenie innych niz liniowe)
- " Z
Rodzaj inwestycji 3
Razem 3 z tego z tego z tego [%]
=
koniec po ® przed 2010 . lata n . " . . .
2013r. | 2013 r. © (poniesiono) | 2010-2013 FOATBE tacznie wykonano B w:':toananla do wykonania tacznie wykonano £ W\I{::;anama do wykonania tacznie wykonano 2 W\I/::anama do wykonania
przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 r. 2010-2013 po 2013 r.
kont. 11 11 0 425374,3| 188063,5( 237310,8 0,0 3266,6 1420,7 1845,9 0,0 6261,7 2911,3 3350,4 0,0
liniowe nowe 8 7 1 190 976,8 0,0[ 156536,8 34 440,0 1088,4 0,0 1003,9 84,5 1869,2 0,0 1700,2 169,0] nie okresla sie
razem 19 18 1 616 351,1| 188063,5| 393 847,6 34 440,0 4270,5 1420,7 2849,8 0,0 7961,9 2911,3 5050,6 0,0
kont. 3 3 0 31347,1 6774,0 24573,1 0,0 3 19,0 46,0 35,0
punktowe nowe 2 1 1 72 509,0 0,0 55661,0 16 848,0 nie okresla sie
@ razem 5 4 1 103 856,1 6774,0 80234,1 16 848,0 3 19,0 46,0 35,0
c
c
- . . kont. 2 1 1 297 632,8 4645,2| 178092,6/ 114895,0 450,0 2,0 416,0 32,0 900,0 4,0 833,0 63,0 2 24,6 68,8 6,6
bez zwigzania
lokalizacyj- nowe 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0]
nego
razem 2 1 1 297 632,8, 46452 178092,6/ 114895,0 450,0 2,0 416,0 32,0 900,0 4,0 833,0 63,00 2 24,6 68,8 6,6
kont. 16 15 1 754 354,2| 199482,7( 439976,5| 114 895,0 3716,6 1422,7 2261,9 32,0 7 161,7 29153 41834 63,00 5 21,8 57,4 20,8
tacznie nowe 10 8 2 263 485,8 0,0 2121978 51 288,0 1088,4 0,0 1003,9 84,5 1869,2 0,0 1700,2 169,0|
Razem 26 23 3 1017 840,0( 199482,7 652174,3| 166 183,0 4 805,0 1422,7 3265,8 116,5 9030,9 2915,3 5883,6 232,00 5 21,8 57,4 20,8]

Uwaga: w dtugosci torokilometréw ujeto tory giéwne zasadnicze i szlakowe
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Tabela 6z Globalne charakterystyki rzeczowe inwestycji objetych WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - BUDOWA NOWEJ INFRASTRUKTURY

Liczba zadan [szt.] Koszt w cenach 2010 r. [tys. zi] Zakres rzeczowy
ztego . - . szt. obiektow (dotyczy wytacznie inwestycji
, . z tego w okresie km linii torokilometry N e .
zakoriczenie innych niz liniowe)
- " Z
Rodzaj inwestycji 3
Razem 3 z tego z tego z tego [%]
=
koniec po ® przed 2010 . lata n . " . . .
2013r. | 2013 r. © (poniesiono) | 2010-2013 FOATBE tacznie wykonano B w:':toananla do wykonania tacznie wykonano £ W\I{::;anama do wykonania tacznie wykonano 2 W\I/::anama do wykonania
przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 r. 2010-2013 po 2013 r.
kont. 2 1 1 492 002,6 837,9( 490900,0 264,7 8,9 0,0 8,9 0,0 11,3 0,0 11,3 0,0
liniowe nowe 2 2 0 2449534 0,0 2449534 0,0 12,5 0,0 12,5 0,0 22,3 0,0 22,3 0,0 nie okresla sie
razem 4 3 1 736 956,0 837,9| 735853,4 264,7, 21,4 0,0 21,4 0,0 33,6 0,0 33,6 0,0
kont. 0 0,0 0,0 0,0 0,0
punktowe nowe 2 2 9700,0 0,0 9700,0 0,0 2 100,0
o razem 2 2 0 9 700,0! 0,0 9 700,0! 0,0 2 100,0
S nie okresla sie
- . . kont. 0 0,0 0,0 0,0 0,0
bez zwigzania
lokalizacyj- nowe 1 1 171 456,0 0,0 64 480,0] 106 976,0 1 50,0 50,0
nego
razem 1 0 1 171 456,0 0,0 64 480,0, 106 976,0 1 50,0 50,0|
kont. 2 1 1 492 002,6 837,9| 490 900,0 264,7 8,9 0,0 8,9 0,0 11,3 0,0 11,3 0,0
tacznie nowe 5 4 1 426 109,4 0,0 319133,4 106 976,0 12,5 0,0 12,5 0,0 22,3 0,0 22,3 0,00 3 83,3 16,7|
Razem 7 5 2 918 112,0 837,9| 810033,4( 107 240,7 21,4 0,0 21,4 0,0 33,6 0,0 33,6 0,0 3 83,3 16,7|

Uwaga: w dtugosci torokilometréw ujeto tory giéwne zasadnicze i szlakowe
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Tabela 7z Globalne charakterystyki rzeczowe inwestycji objetych WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - MODERNIZACJE

Liczba zadan [szt.] Koszt w cenach 2010 r. [tys. zt] Zakres rzeczowy
z tego szt. obiektow (dotyczy wytacznie inwestycji
. g . z tego w okresie km linii torokilometry ) (doty, y ) y,h el
zakoriczenie innych niz liniowe)
L - Z
Rodzaj inwestycji 3
Razem 3 ztego ztego z tego [%]
=
s | [ 3 przed 2010t | 5010-2013| po2013r. | tacznie domiEE tacznie domiEE tacznie do wykonani
2013r. | 2013 . (poniesiono) B : 4 wykonano ° wra;nama do wykonania 4 wykonano ° wra;nama do wykonania wykonano ° wratoananla do wykonania
przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r.
kont. 19 16 3 13 384 140,7| 5579 551,3| 6226362,4|1578 227,0 1136,2 474,5 626,5 35,2 1862,6 852,3 939,9 70,4
liniowe nowe 20 10 10 |15111716,8 1821,0|111 672 230,4|3 437 665,4 754,8 0,0 630,8 124,0 1280,7 0,0 1030,7 250,0 nie okresla sie
razem 39 26 13 28495 857,5(5581372,3|17 898 592,8| 5 015 892,4 1891,0 474,5 1257,3 159,2 3143,3 852,3 1970,6 320,4
kont. 2 1 1 517984,2| 411207,6 61052,6| 45724,0 2 45,0 40,0 15,0
punktowe nowe 4 4 0 120262,8 0,0 120262,8 0,0 nie okreéla sie 5 92,5 7,5
© razem 6 5 1 638 247,0| 411207,6 181315,4 45724,0 7 12,9 77,5 9,6
£
= ) ) kont.
bez zwiagzania
lokalizacyj- nowe
nego
razem
kont. 21 17 4 13902 124,9| 5990 758,9| 6287 415,0| 1623 951,0 1136,2 474,5 626,5 35,2 1862,6 852,3 939,9 704 2 45,0 40,0 15,0
tacznie nowe 24 14 10 |15231979,6 1821,0|111 792 493,2| 3 437 665,4 754,8 0,0 630,8 124,0 1280,7 0,0 1030,7 250,01 5 0,0 92,5 7,5
Razem 45 31 14 29134 104,5(5992579,9|18 079 908,2| 5 061 616,4 1891,0 474,5 1257,3 159,2 31433 852,3 1970,6 320,4] 7 12,9 77,5 9,6

Uwaga: w diugoséci torokilometréw ujeto tory gtéwne zasadnicze i szlakowe

w dtugosci km linii nie ujeto projektéw POIIS 7.1-1.4; 7.1-14; 7.1-15.1 oraz projektu pn. "Projekt i zabudowa systemu ETCS poziom | na linii E 65 na odc. Grodzisk Maz. — Zawiercie"
w diugosci torokilometréw nie ujeto projektéw POIIS 7.1-1,4; 7.1-14, 7.1-15.1 oraz projektu pn. "Projekt i zabudowa systemu ETCS poziom | na linii E 65 na odc. Grodzisk Maz. — Zawiercie"
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Tabela 8z Globalne charakterystyki rzeczowe inwestycji objetych WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - ODTWORZENIA

Liczba zadan [szt.] Koszt w cenach 2010 r. [tys. zt] Zakres rzeczowy
z tego szt. obiektow (dotyczy wytacznie inwestycji
. g . z tego w okresie km linii torokilometry ) (doty, y ) y,h el
zakoriczenie innych niz liniowe)
L - Z
Rodzaj inwestycji 3
Razem 3 ztego ztego z tego [%]
=
s | [ 3 przed 2010t |\ 5010-2013| po2013r. | tacznie domiEE tacznie domiEE tacznie do wykonani
2013r. | 2013 . (poniesiono) B : & wykonano ° wra;nama do wykonania 4 wykonano ° wra;nama do wykonania wykonano ° wratoananla do wykonania
przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r.
kont. 6 5 1 1446 882,9( 154148,7 830481,5| 462252,7 471,7 29,6 363,6 78,5 597,9 48,4 3315 218,0
liniowe nowe 23 9 14 5960 005,1 0,0| 3065565,5(2 894 439,6 1333,0 0,0 841,5 491,5 2052,2 0,0 1192,6 859,6 nie okresla sie
razem 29 14 15 7406 888,0| 154148,7| 3896 047,0| 3 356 692,3 1804,7 29,6 1205,1 570,0 2650,1 48,4 1524,1 1077,6]
kont. 1 1 97274,8 5139,1 92135,7 0,0 1 100,0
punktowe nowe 8 7 1 519 250,3 0,0 415444,0] 103806,3 nie okreéla sie 8 93,0 7,0
© razem 9 8 1 616 525,1 5139,1 507 579,7| 103 806,3 9 93,8 6,2
£
= ) ) kont.
bez zwiagzania
lokalizacyj- nowe
nego
razem
kont. 7 6 1 1544 157,7| 159 287,8 922 617,2| 462 252,7 471,7 29,6 363,6 78,5 597,9 48,4 331,5 218,01 1 100,0
tacznie nowe 31 16 15 6479 255,4 0,0| 3481009,5(2998 245,9 1333,0 0,0 841,5 491,5| 2052,2 0,0 1192,6 859,6] 8 93,0 7,0
Razem 38 22 16 8023413,1| 159287,8( 4403 626,73 460 498,6, 1804,7 29,6 1205,1 570,0 2650,1 48,4 15241 1077,6] 9 93,8 6,2

Uwaga: w diugosci torokilometréw ujeto tory gtéwne zasadnicze i szlakowe
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Tabela 9z Globalne charakterystyki rzeczowe inwestycji objetych WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - LACZNIE: BUDOWA NOWEJ INFRASTRUKTURY, MODERNIZACJE, ODTWORZENIA

Liczba zadan [szt.] Koszt w cenach 2010 r. [tys. zi] Zakres rzeczowy
t szt. obiektow (dot nie inwestycji
‘ 'ego . z tego w okresie km linii torokilometry z ! w ( yczx v.vy.iqcz 2 A
zakoriczenie innych niz liniowe)
L - Z
Rodzaj inwestycji 3
Razem 3 2 tego 2 tego z tego [%]
<
s ® '3 FE 2O, lata 2010-2013| po2013r. tacznie do wykonania tacznie do wykonania tacznie do wykonania
2013r. [ 2013 . (poniesiono) wykonano ata do wykonania wykonano ata do wykonania wykonano - do wykonania
przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 . 2010-2013 po 2013 r. przed 2010 r. 2010-2013 po 2013 r.
kont. 27 22 5 15323 026,2|5734537,9| 7547 743,9| 2040 744,4 1616,8 504,1 999,0 113,7| 24718 900,7 1282,7 288,4
liniowe nowe 45 21 24 121316675,3 1821,0(14 982 749,3 6332 105,0 2100,3 0,0 1484,8 615,5 3355,2 0,0 22456 1109,6 nie okresla sie
razem 72 43 29 |36639701,5|5736358,9(22 530493,2| 8372 849,4 37171 504,1 2483,8 729,2 5827,0 900,7 35283 1 398,0
kont. 3 2 1 615259,0| 416 346,7 153 188,3 45 724,0 3 30,0 60,0 10,0
punktowe nowe 14 13 1 649 213,1 0,0 545 406,8 103 806,3 15 93,8 6,2
© razem 17 15 2 1264 472,1| 416 346,7 698 595,1 149 530,3| 18 5,0 88,1 6,9
£ nie okresla sie
- . . kont. 0,0 0,0 0,0 0,0
bez zwiagzania
lokalizacyj- nowe 1 1 171 456,0 0,0 64 480,0 106 976,0 1 50,0 50,0
nego
razem 1 1 171 456,0 0,0 64 480,0 106 976,0 1 50,0 50,0
kont. 30 24 6 15938 285,2| 6 150 884,6| 7 700 932,2| 2 086 468,4 1616,8 504,1 999,0 113,7 24718 900,7 1282,7 288,4] 3 30,0 60,0 10,0
tacznie nowe 60 34 26 |22137344,4 1821,0/15592 636,1| 6542 887,3 2100,3 1484,8 615,5 3355,2 2245,6 1109,6] 16 91,0 9,0
Razem 90 58 32 |38075629,6| 6 152 705,6(23 293 568,3| 8 629 355,7| 37171 504,1 2483,8 729,2 5827,0 900,7 3528,3 1398,00 19 4,7 86,1 9,1
kont. 20 16 4 |14541566,6(5731563,4| 6769 523,5| 2040479,7 1382,2 504,1 764,4 113,7| 2221,6 900,7 1032,5 288,4
z tego na liniach . )
nowe 38 15 23 |20397471,8 1821,0/14 439 121,6| 5956 529,2 1793,3 0,0 1178,5 614,8 3048,2 0,0 1939,3 1108,9 nie okresla sie
panstwowych
Razem 58 31 27 |34939038,4(5 733 384,4|21 208 645,1| 7 997 008,9, 3175,5 504,1 1942,9 728,5 5269,8 900,7 2971,8 1397,3

Uwaga: w diugosci torokilometréw ujeto tory gtéwne zasadnicze i szlakowe
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Tabela 10z WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI RZECZOWEJ - REZULTATY WPIK 2010-2013

PROGRAM OPERACYJNY INFRASTRUKTURA i SRODOWISKO 2007-2013 (POIi$)

tacznie Elementy objete Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych Wielkos¢ objeta
element6w WPIK wg stanu na
ien 31.12.2013 w
Wskazniki efektywnosci rzeczowej projektow ) infrastruktury Stan na dzier
) Jednostka miary ) ) stosunku do
objetych programem kolejowej .
ksploat . Ogétem wolumenu
eXsploatowane) 31.12.2009 31.12.2013 31.12.2015 | eksploatowanego
na koniec 2009 r.
[%]
Dtugos¢ linii kolejowych km 19 336 794 8 635 794 3,3
Dtugos¢ linii kolejowych o znaczeniu parstwowym km 11431 788 8 629 788 5,5
Dtugos¢ toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych km 27919 1547 16 1227 1547 4,4
Dtugos$¢ tordéw gté h dniczych i szlak h
‘ l.-lgOSC oréw g f)wnyf: zasadniczych i szlakowych na km e = - Do = 63
liniach o znaczeniu parnstwowym
Dtugos¢ wszystkich torow km 37 356 1840 16 1437 1840 3,8
Liczba obiektow inzynieryjnych szt. 22568 1305 15 892 1296 4,0
Liczba obiektéw inzvniervinvch na liniach :
|cz’ a obiektow inzynieryjnych na liniach o znaczeniu st 12 e = o Qe 6.9
panstwowym
. . i . 16 485 766 41 500 598 3,0
Liczba skrzyzowan, w tym dwupoziomowych szt.
3019 312 31 315 404 10,4
Liczba skrzyzowan na liniach o znaczeniu ot 7 652 756 31 491 589 6,4
paristwowym, w tym dwupoziomowych ' 2046 312 31 315 404 15,4
Liczba krawedzi peronowych szt. 7 255 340 36 297 380 4,1
Liczba k dzi h na liniach i
|cz’ a krawedzi peronowych na liniach o znaczeniu st ceern son s 0 e 57
panstwowym
Liczba stanowisk prowadzenia ruchu szt. 3459 135 126 63 60 1,8
Liczba st isk dzeni h liniach
iczba s -anonls prowadzenia ruchu na liniach o - 2041 118 122 61 58 30
znaczeniu panstwowym
Maksymalna predkosé pociggédw 160 km/h,
obowiazujaca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 1568 1155 0 758 1155
gtéwnych zasadniczych na stacjach 549
Maksymalna predkosé pociggdw 200 km/h, ’
obowiazujaca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 0 103 0 103 103
gtéwnych zasadniczych na stacjach
Maksymalny nacisk na 0§ 221 kN, obowigzujacy na
dtugosci toréw szlakowych oraz gtéwnych km 18 487 1471 998 1294 1471 7,0
zasadniczych na stacjach
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Tabela 11z WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI RZECZOWEJ - REZULTATY WPIK 2010-2013

REGIONALNE PROGRAMY OPERACYJNE (RPO)

tacznie Elementy objete Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych Wielkos¢ objeta
element6w WPIK wg stanu na
ien 31.12.2013 w
Wskazniki efektywnosci rzeczowej projektow ) infrastruktury Stan na dzier
) Jednostka miary ) ) stosunku do
objetych programem kolejowej .
ksploat 5 Ogétem wolumenu
eksploatowane) 31.12.2009 31.12.2013 31.12.2015  |eksploato-wanego
na koniec 2009 r.
[%]
Dtugos¢ linii kolejowych km 19 336 854 0 854 854 4,4
Dtugos¢ linii kolejowych o znaczeniu parstwowym km 11431 404 0 404 404 3,5
Dtugos¢ toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych km 27919 913 0 913 913 3,3
Dtugos$¢ toréw gté h dniczych i szlak h
: L-lgOSC orow g f)wnyf: zasadniczych i szlakowych na km 55 e 5 i i 23
liniach o znaczeniu parnstwowym
Dtugos¢ wszystkich toréow km 37 356 930 0 930 930 2,5
Liczba obiektow inzynieryjnych szt. 22568 329 0 329 329 1,5
L iektéw inzvniervinveh na liniach :
|cz’ba obiektdw inzynieryjnych na liniach o znaczeniu . 12 754 120 0 120 120 0,9
panstwowym
. . i . 16 485 633 0 623 623 3,8
Liczba skrzyzowan, w tym dwupoziomowych szt.
3019 2 0 2 2 0,1
Liczba skrzyzowan na liniach o znaczeniu ot 7 652 249 0 244 244 3,2
pafstwowym, w tym dwupoziomowych ' 2046 1 0 1 1 0,0
Liczba krawedzi peronowych szt. 7 255 260 0 256 256 3,5
Liczba k dzi h na liniach i
|cz’ a krawedzi peronowych na liniach o znaczeniu st fer e - s e 21
panstwowym
Liczba stanowisk prowadzenia ruchu szt. 3459 73 66 68 68 2,0
Li isk i h liniach
iczba st.anonls prowadzenia ruchu na liniach o ot S 6 6 e e 14
znaczeniu panstwowym
Maksymalna predkosé pociggdw 160 km/h,
obowigzujaca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 1568 0 0 0 0
gtéwnych zasadniczych na stacjach 0.0
Maksymalna predkos¢ pociggéw 200 km/h, ’
obowigzujaca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 0 0 0 0 0
gtéwnych zasadniczych na stacjach
Maksymalny nacisk na 0§ 221 kN, obowigzujacy na
dtugosci toréw szlakowych oraz gtéwnych km 18 487 342 295 342 342 1,8
zasadniczych na stacjach
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Tabela 12 WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI RZECZOWEJ - REZULTATY WPIK 2010-2013

INNE PROGRAMY (poza POIi$ i RPO)

tacznie Elementy objete Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych Wielkos¢ objeta
elementéw WPIK wg stanu na
ier 31.12.2013 w
Wskazniki efektywnosci rzeczowej projektow . infrastruktury Stan na dzieft
) Jednostka miary ) ) stosunku do
objetych programem kolejowej A
ksploat ) Ogodtem wolumenu
eksploatowane] 31.12.2009 31.12.2013 31.12.2015 |eksploato-wanego
na koniec 2009 r.
[%]
Dtugo$¢ linii kolejowych km 19336 2 069 496 1499 2069 7,8
Dtugos¢ linii kolejowych o znaczeniu panstwowym km 11431 1984 496 1414 1984 12,4
Dtugos¢ toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych km 27919 3367 884 2289 3367 8,2
Dtugos¢ toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych na
- WG OTEN ZEECRIEATED ) EAELETR km 19392 3281 884 2204 3281 11,4
liniach o znaczeniu pafstwowym
Dtugos¢ wszystkich toréw km 37356 3395 904 2 839 3395 7,6
Liczba obiektéw inzynieryjnych szt. 22568 1471 532 1279 1471 5,7
Llczlba obiektow inzynieryjnych na liniach o znaczeniu - 12754 1371 532 1180 1371 93
panstwowym
. X i i 16 485 973 208 619 963 3,8
Liczba skrzyzowan, w tym dwupoziomowych szt.
3019 102 30 58 102 1,9
Liczba skrzyzowan na liniach o znaczeniu st 7 652 938 201 594 928 7,8
panstwowym, w tym dwupoziomowych ' 2046 101 29 57 101 2,8
Liczba krawedzi peronowych szt. 7 255 407 173 324 395 4,5
Liczba k dzi h na liniach i
ICZ, a krawedzi peronowych na liniach o znaczeniu ot 4935 348 A 267 338 54
panstwowym
Liczba stanowisk prowadzenia ruchu szt. 3459 234 231 222 211 6,4
Liczba st isk dzeni h liniach
iczba s Aanom{ls prowadzenia ruchu na liniach o st 2081 205 205 199 188 9,8
znaczeniu pafnstwowym
Maksymalna predkos¢ pociggdw 160 km/h,
obowigzujgca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 1568 378 684 378 378
gtéwnych zasadniczych na stacjach RE
Maksymalna predko$¢ pociggéw 200 km/h, ’
obowiazujaca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 492 0 492 492
gtéwnych zasadniczych na stacjach
Maksymalny nacisk na 0§ 221 kN, obowigzujacy na
dtugosci toréw szlakowych oraz gtéwnych km 18 487 2959 2367 2792 2959 15,1
zasadniczych na stacjach
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Tabela 13; WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI RZECZOWEJ - REZULTATY WPIK 2010-2013

WSZYSTKIE PROGRAMY

tacznie Elementy objete Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych Wielkos¢ objeta
elementow WPIK wg stanu na
ier 31.12.2013 w
Wskazniki efektywnosci rzeczowej projektow X infrastruktury Stan na dziefi
) Jednostka miary . . stosunku do
objetych programem kolejowej .
ksoloat ) Ogodtem wolumenu
eksp 0:‘=‘ owanej 31.12.2009 31.12.2013 31.12.2015 eksploato-wanego
na koniec 2009 r.
[%]
Dtugosé linii kolejowych km 19336 3717 504 2988 3717 15,5
Dtugos¢ linii kolejowych o znaczeniu parstwowym km 11431 3176 504 2 447 3176 21,4
Dtugos¢ toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych km 27919 5827 901 4429 5827 15,9
Dtugos$¢ torow gtéwnych zasadniczych i szlakowych na
2L 3 DL i 4 km 19392 5270 901 3873 5270 20,0
liniach o znaczeniu pafstwowym
Dtugosé wszystkich toréw km 37 356 6 165 920 5207 6 165 13,9
Liczba obiektdw inzynieryjnych szt. 22 568 3096 547 2500 3096 11,1
L cektéw inzvniervinveh na liniach -
|cz’ba obiektéw inzynieryjnych na liniach o znaczeniu - 12754 2 547 5183 2T 171
panstwowym
. . 3 . 16 485 2372 249 1742 2184 10,6
Liczba skrzyzowan, w tym dwupoziomowych szt.
3019 416 61 375 508 12,4
Liczba skrzyzowar na liniach o znaczeniu paristwowym, st 7 652 1943 232 1329 1761 17,4
w tym dwupoziomowych ' 2 046 414 60 373 506 18,2
Liczba krawedzi peronowych szt. 7 255 1007 209 877 1031 12,1
Liczba krawedzi peronowych na liniach o znaczeniu
, szt. 4935 777 161 652 806 13,2
panstwowym
Liczba stanowisk prowadzenia ruchu szt. 3459 442 423 353 339 10,2
Liczba st isk dzeni h liniach
iczba s .anonls prowadzenia ruchu na liniach o st 2041 353 357 289 275 141
znaczeniu pafnstwowym
Maksymalna predkosé pociggéw 160 km/h,
obowigzujgca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 1568 1533 684 1136 1533
gtéwnych zasadniczych na stacjach o
Maksymalna predko$¢ pociggdw 200 km/h, !
obowigzujaca na dtugosci toréw szlakowych oraz km 0 595 0 595 595
gtéwnych zasadniczych na stacjach
Maksymalny nacisk na o$ 221 kN, obowigzujacy na
dtugosci toréw szlakowych oraz gtéwnych km 18 487 4771 3660 4428 4771 24,0
zasadniczych na stacjach
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Tabela 14z

WYDATKI NA REALIZACJE WPIK 2010-2013

faza: PRZYGOTOWANIE

Wydatki inwestycyjne [tys. zt]
w poszczegblnych okresach
Rodzaj inwestycji; lata 2010-2013
wartos¢ taczna przed rokiem 2010 po roku 2013 - do
(wykonanie) Razem wydatki poniesione w S — 5013 e e
2010r.

kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 425 374,3] 188 063,5 237 310,8 115 388,8 120 229,0 1693,0 0,0 0,0
liniowe zadania nowe, do podjecia 190 976,8 0,0 156 536,8 12 419,3 71 645,5 26 257,3 46 214,7 34 440,0,
Razem 616 351,1 188 063,5 393 847,6 127 808,1 191 874,5 27 950,3 46 214,7 34 440,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 31347,1 6774,0 24 573,1 17 564,0 7 009,1 0,0 0,0 0,0
punktowe |zadania nowe, do podjecia 72 509,0 0,0 55661,0 59,0 3300,0 22950,0 29352,0 16 848,0|
& Razem 103 856,1 6774,0 80234,1 17 623,0 10 309,1 22 950,0 29 352,0 16 848,0

c

c
- bez kontynuacja zadan podjetych przed 2010r. 297 632,8 4 645,2 178 092,6 1173,6 61026,2 53 030,8 62 862,0 114 895,0

zwigzania . L
. zadania nowe, do podjecia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
lokaliza-
cyjnego |Razem 297 632,8 4 645,2 178 092,6 1173,6 61 026,2 53 030,8 62 862,0 114 895,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 754 354,2 199 482,7 439 976,5 134 126,4 188 264,3 54723,8 62 862,0) 114 895,0
zadania nowe, do podjecia 263 485,8 0,0 212197,8 12478,3 74 945,5 49 207,3 75 566,7 51 288,0
Srodki wiasne PLK 86503,8 20 026,4 66 477,4 12 446,7 53 454,7 576,0 0,0 0,0
kredyty PLK — gwarancja paristwa 65 397,8 0,0 65 397,8 1500,4 63 897,4 0,0 0,0 0,0
inne srodki prywatne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
budzet panstwa 200 783,8 36 408,6 122 213,5 26 496,5 34033,0 31490,4 30 193,6 42 161,7
Fundusz Kolejowy 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
pozostate krajowe $rodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tacznie
PHARE 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Razem
Fundusz Spdéjnosci 623 667,6 133 797,6 365 848,7 91039,5 106 184,4 60 389,7 108 235,1 124 021,3
EFRR 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Fundusz TEN-T 41 487,0 9250,1 32 236,9 15121,6 5640,3 11475,0 0,0 0,0
Razem érodki prywatne 151 901,6, 200264 131 875,2| 13947,1 117352,1 576,0 0,0 0,0
Razem publiczne srodki krajowe 200 783,8 36 408,6 122 213,5 26 496,5 34 033,0 31490,4 30 193,6 42 161,7
Razem s$rodki UE 665 154,6 143 047,7 398 085,6 106 161,1 111 824,7 71864,7 108 235,1 124 021,3
OGOLEM 1017 840,0 199 482,7 652 174,3 146 604,7 263 209,8 103 931,1 138 428,7 166 183,0|
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 425 374,3| 188 063,5 237 310,8 115 388,8, 120 229,0 1693,0 0,0 0,0
z tego linie
. 8 zadania nowe, do podjecia 108 976,8 0,0 108 976,8| 12 419,3 71 645,5 22157,3 2 754,7 0,0
paristwowe

Razem 534 351,1 188 063,5 346 287,6| 127 808,1 191 874,5 23 850,3 2754,7 0,0
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Tabela 15z

WYDATKI NA REALIZACJE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - BUDOWA NOWEJ INFRASTRUKTURY

Wydatki inwestycyjne [tys. zt]
w poszczeg6lnych okresach
BacealliEsteil » lata 2010-2013
wartos¢ taczna przed rokiem 2010 po roku 2013 — do
(wykonanie) RepLDE wydatki poniesione w 2011 2012 2013 poniesienia
2010r.

kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 492 002,6) 837,9 490 900,0| 63 839,7 219362,9 207 189,4 508,0 264,7
liniowe zadania nowe, do podjecia 244 953,4 0,0 244 953,4 1390,0 17 904,6 135 225,2 90 433,6 0,0
Razem 736 956,0 837,9] 735 853,4 65 229,7 237 267,5 342 414,6 90 941,6 264,7
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 0,0| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
punktowe |zadania nowe, do podjecia 9 700,0 0,0 9 700,0 0,0 7 200,0 0,0 2500,0 0,0
@ Razem 9700,0 0,0 9700,0 0,0 7 200,0 0,0 2500,0 0,0

c

[=4
- bez kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

zwigzania . L
Jokaliza- zadania nowe, do podjecia 171 456,0 0,0 64 480,0 0,0 320,0 960,0 63 200,0 106 976,0
cyjnego |Razem 171 456,0 0,0 64 480,0 0,0 320,0 960,0 63 200,0 106 976,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 492 002,6) 837,9] 490 900,0 63 839,7 219 362,9 207 189,4 508,0| 264,7
zadania nowe, do podjecia 426 109,4| 0,0 319 1334 1390,0 25424,6 136 185,2 156 133,6 106 976,0|
srodki wiasne PLK 25785,1 0,0 25785,1 685,8 25 095,6 27 0,0 0,0
kredyty PLK — gwarancja paristwa 127 830,9 0,0 102 584,3| 0,0 0,0 66 290,3 36294,0 25 246,6)
inne Srodki prywatne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
budzet paristwa 230775,1 798,3 205 378,6 247703 63012,2 79 741,9 378542, 245982
Fundusz Kolejowy 8680,5 0,0 8680,5 40,0 6952,5 1688,0 0,0 0,0
pozostate krajowe srodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tacznie
PHARE 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0]
Razem
Fundusz Spéjnosci 512 515,2 39,6 455 079,7| 39493,5 147 028,4 186 064,4 82493,4 57 395,9
EFRR 12 525,2] 0,0 12 525,2] 240,1 2698,8 9586,3 0,0 0,0
Fundusz TEN-T 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Razem $rodki prywatne 153 616,0 0,0 128 369,4 685,8 25 095,6 66 294,0 36 294,0 25 246,6
Razem publiczne $rodki krajowe 239 455,6 798,3 214 059,1 248103 69 964,7 81429,9 378542, 245982
Razem srodki UE 525 040,4 39,6 467 604,9) 39733,6 149 727,2 195 650,7 82493,4 57 395,9
OGOLEM 918 112,0 837,9| 810 033,4 65 229,7 244 787,5 343 374,6 156 641,6 107 240,7
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 300519,9) 837,9| 299 682,0| 63 451,2 148 397,0, 87831,3 2,5 0,0
z tego linie ) ..
. zadania nowe, do podjecia 230 202,4 0,0 230 202,4 1092,0 14 729,6. 123 947,2 90 433,6 0,0
paristwowe

Razem 530722,3 837,9 529 884,4] 64 543,2 163 126,6, 211778,5 90 436,1 0,0
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Tabela 16z

WYDATKI NA REALIZACJE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - MODERNIZACJE

Wydatki inwestycyjne [tys. zt]
w poszczeg6lnych okresach
Rodzaj inwestycji;
a5 lata 2010-2013
wartos¢ taczna przed rokiem 2010 po roku 2013 - do
(wykonanie) Razem wydatki poniesione w 2011 2012 2013 poniesienia
2010r.

kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 13 384 140,7 5579 551,3 6226 362,4 1489 886,3 1974 017,1 1797 758,8 964 700,2 1578227,0
liniowe zadania nowe, do podjecia 15111 716,8, 1821,0 11672 230,4] 223529,5 1383759,7 4118 066,0 5946 875,2 3437 665,4
Razem 28 495 857,5 5581372,3 17 898 592,8 1713 415,8 3357 776,8 5915 824,8 6911 575,4 5015 892,4
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 517 984,2 411 207,6) 61 052,6 432,2 419,8 17 672,6 42 528,0 45 724,0
punktowe |zadania nowe, do podjecia 120 262,8 0,0 120 262,8 574,5 34973,0 58 488,4 26 226,9 0,0
& Razem 638 247,0 411 207,6) 181 315,4 1006,7 35392,8 76 161,0 68 754,9 45 724,0

c

c
- bez kontynuacja zadar podjetych przed 2010 r. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

zwigzania . L
N zadania nowe, do podjecia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
lokaliza-
cyjnego |Razem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 13902 124,9 5990 758,9 6 287 415,0 1490 318,5 1974 436,9 1815431,4 1007 228,2 1623 951,0|
zadania nowe, do podjecia 15 231 979,6 1 821,0 11792 493,2 224104,0 1418732,7 4176 554,4 5973 102,1 3 437 665,4
$rodki wiasne PLK 661073,1 501 699,4 159 373,7, 34677,6 124117,5 544,8 33,8 0,0
kredyty PLK — gwarancja panstwa 4580 199,4| 631 990,9 2810 897,9 106 787,5 410 309,5 951 621,4, 1342179,5 1137 310,6
inne $rodki prywatne 20 233,9 84,5 20 149,4 0,0 9094,1 6 863,4 4191,9 0,0
budzet panstwa 7 623 291,9 1755518,2 4690 481,6 631 684,2 803 220,2 1591 889,5 1663 687,7 1177292,1
Fundusz Kolejowy 738 117,6 378 955,7 359161,9 15211,2 233 659,0 93130,0 17 161,7| 0,0
pozostate krajowe $rodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tacznie
PHARE 155 529,7, 154 770,9) 758,8 0,0 758,8 0,0 0,0 0,0
Razem
Fundusz Spdjnosci 14 666 124,4 2 568 960,8 9350 149,9 881 616,5 1542712,1 3045 242,9 3 880578,4 2747 013,7
EFRR 655 580,8 599,5 654 981,3 32454,4 256 137,8 294 425,4 71963,7 0,0
Fundusz TEN-T 33953,7 0,0 33953,7 11991,1 13 160,6 8 268,4 533,6 0,0
Razem s$rodki prywatne 5261 506,4 1133774,8 2990421,0 141 465,1 543521,1 959 029,6 1346 405,2 1137 310,6
Razem publiczne srodki krajowe 8361 409,5 2134 473,9 5049 643,5 646 895,4/ 1036 879,2 1685019,5 1680 849,4 1177292,1
Razem s$rodki UE 15511 188,6) 2724 331,2 10 039 843,7| 926 062,0 1812769,3 3347936,7 3953 075,7 2747 013,7
OGOLEM 29 134 104,5 5992 579,9 18 079 908,2 1714 422,5 3393 169,6 5991 985,8 6980 330,3 5061 616,4
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 13 114 126,8| 5577 475,6) 5958 424,2 1488 642,6 1911438,8 1660719,8 897 623,0| 1578 227,0|
z tego linie

par’\sgtwowe zadania nowe, do podjecia 14 493 315,2 1821,0 11 417 989,6 180 808,9 1240 266,7 4006 625,8 5990 288,2 3073 504,6|
Razem 27 607 442,0 5579 296,6 17 376 413,8 1669 451,5 3151705,5 5667 345,6 6887911,2 4 651 731,6|
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Tabela 17z

WYDATKI NA REALIZACJE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA - ODTWORZENIA

Wydatki inwestycyjne [tys. zi]
w poszczegblnych okresach
Rodzaj inwestycji; > lata 20102013
wartos¢ taczna przed rokiem 2010 po roku 2013 — do
(wykonanie) Razem wydatki poniesione w po T TE CtETE
2010r.

kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 1446 882,9 154 148,7 830481,5 56 236,0 180 724,8 441503,8 152 016,9 462 252,7|
liniowe zadania nowe, do podjecia 5960 005,1 0,0 3065 565,5 386 983,6 618 240,7 1040321,8 1020019,4 2894 439,6
Razem 7 406 888,0 154 148,7 3 896 047,0 443 219,6 798 965,5 1481 825,6 1172 036,3 3356 692,3
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 97 274,8 5139,1 92 135,7 75 037,9 17 097,8 0,0 0,0 0,0
punktowe |zadania nowe, do podjecia 519 250,3 0,0 415 444,0) 27 743,1 67 820,5 158 006,7 161 873,7 103 806,3
& Razem 616 525,1 5139,1 507 579,7 102 781,0 84918,3 158 006,7 161 873,7 103 806,3

c

c
- bez kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

zwigzania . o
N zadania nowe, do podjecia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
lokaliza-
cyjnego |Razem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 1544 157,7 159 287,8 922 617,2] 131 273,9 197 822,6 441 503,8 152 016,9 462 252,7
zadania nowe, do podjecia 6 479 255,4 0,0 3481 009,5 414 726,7 686 061,2 1198 328,5 1181 893,1 2998 245,9
$rodki wiasne PLK 157 937,6, 95 165,9 62 100,9) 17 358,7 44701,2 41,0 0,0 670,8
kredyty PLK — gwarancja panstwa 0,0] 0,0] 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0]
inne $rodki prywatne 180 543,2 0,0 180 543,2 138,5 399,2 171 003,7 9001,8 0,0
budzet panstwa 5508 227,0 48 399,0 3234 880,2 495 070,4 595 854,0 1066 748,5 1077 207,3 2224 947,8
Fundusz Kolejowy 1663 441,8 15 562,9| 412 998,9| 30904,6 85718,7 113 268,5 183 107,1 1234 880,0
pozostate krajowe $rodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tacznie
PHARE 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Razem
Fundusz Spéjnosci 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0]
EFRR 513 263,5 160,0 513103,5 25284 157 210,7 288770,6 64 593,8] 0,0
Fundusz TEN-T 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0]
Razem s$rodki prywatne 338 480,8 95 165,9 242 644,1 17 497,2 45100,4 171 044,7 9001,8 670,8
Razem publiczne srodki krajowe 7 171 668,8 63 961,9 3647 879,1 525975,0 681572,7 1180017,0 1260314,4 3459 827,8
Razem érodki UE 513 263,5 160,0 513103,5 25284 157 210,7 288770,6 645938, 0,0
OGOLEM 8023 413,1 159 287,8 4403 626,7 546 000,6 883 883,8 16398323 1333 910,0 3 460 498,6
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 1126 919,9 153 249,9 511417,3 56 236,0 78723,3 265 778,7 110679,3 462 252,7|
z tego linie

par’\sgtwowe zadania nowe, do podjecia 5673 954,2 0,0 2790 929,6| 383 986,8, 567 347,6, 850 321,8 989 273,4 2 883 024,6|
Razem 6800 874,1 153 249,9 3302 346,9 440 222,8 646 070,9 1116 100,5 1099 952,7 3345 277,3
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Tabela 18z

WYDATKI NA REALIZACJE WPIK 2010-2013

faza: REALIZACJA (BUDOWA NOWEJ INFRASTRUKTURY, MODERNIZACJE, ODTWORZENIA)

Wydatki inwestycyjne [tys. zt]
w poszczegblnych okresach
rodsalinestyels wartos¢ faczna przed rokiem 2010 lata 201072013 po roku 2013 - do
(wykonanie) Razem wydatki poniesione w 2011 2012 2013 poniesienia
2010r.
kontynuacja zadar podjetych przed 2010 . 15 323 026,2 5734537,9 7547 743,9 1609 962,0 2374104,8 2446 452,0 1117 225,1 2040 744,4
liniowe zadania nowe, do podjecia 21316 675,3 1821,0 14982 749,3 611903,1 2019 905,0 5293613,0 7057 328,2 6332 105,0
Razem 36 639 701,5 5736 358,9 22 530 493,2 2221 865,1 4394 009,8 7 740 065,0 8174 553,3 8372 849,4|
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 615 259,0 416 346,7 153 188,3 75470,1 17 517,6 17 672,6 42 528,0| 45 724,0
punktowe Jzadania nowe, do podjecia 649 213,1 0,0 545 406,8 28317,6 109 993,5 216 495,1 190 600,6 103 806,3
@ Razem 1264 472,1 416 346,7 698 595,1 103 787,7 127 511,1 234 167,7 233 128,6 149 530,3
£ bez kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 0,0| 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 0,0| 0,0
ZI": Zzlf;;'a zadania nowe, do podijecia 171 456,0 0,0 64 480,0 0,0 320,0 960,0 63 200,0 106 976,0
cyjnego  |Razem 171 456,0 0,0| 64 480,0 0,0 320,0 960,0 63 200,0 106 976,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 15 938 285,2 6150 884,6 7 700 932,2 1685432,1 2391622,4 2464 124,6 1159 753,1 2 086 468,4
zadania nowe, do podjecia 22137 344,4 1821,0 15592 636,1 640 220,7 2130218,5 5511068,1 7 311 128,8 6542 887,3
$rodki wtasne PLK 844 795,8 596 865,3 247 259,7 52722,1 193914,3 589,5 33,8 670,8
kredyty PLK — gwarancja panstwa 4708 030,3 631990,9 2913482,2 106 787,5 410 309,5 1017 911,7 1378 473,5 1162 557,2
inne $rodki prywatne 200777,1 84,5 200 692,6 138,5 94933 177 867,1 13193,7 0,0
budzet panstwa 13 362 294,0, 1804 715,5 8130 740,4 1151524,9 1462 086,4 2738379,9 2778 749,2 3426 838,1
Fundusz Kolejowy 2410239,9 394 518,6 780841,3 46 155,8 326 330,2 208 086,5 200 268,8 1234 880,0
pozostate krajowe Srodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tacznie
PHARE 155 529,7 154 770,9 758,8| 0,0 758,8 0,0 0,0 0,0
Razem
Fundusz Spdjnosci 15178 639,6, 2569 000,4 9 805 229,6 921110,0 1689 740,5 32313073 3963 071,8, 2804 409,6
EFRR 1181 369,5 759,5 1180610,0 35222,9 416 047,3 592 782,3 136 557,5 0,0
Fundusz TEN-T 33953,7 0,0 33953,7 11991,1 13 160,6 8268,4 533,6 0,0
Razem $rodki prywatne 5753 603,2 1228 940,7 33614345 159 648,1 613717,1 1196 368,3 1391701,0 1163 228,0
Razem publiczne srodki krajowe 15772 533,9 2199 234,1 8911 581,7 1197 680,7 1788 416,6 2946 466,4 2979 018,0, 4661 718,1
Razem $rodki UE 16 549 492,5 2724530,8 11 020552,1 968 324,0 2119707,2 3832358,0 4100 162,9 2804 409,6
OGOLEM 38 075 629,6 6152 705,6 23 293 568,3 2325652,8 4521 840,9 7975192,7 8470 881,9 8629 355,7
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 14 541 566,6 5731563,4 6769 523,5 1608 329,8 2138559,1 2014 329,8 1008 304,8 2040479,7
z tego linie ) ..
e zadania nowe, do podjecia 20397 471,8, 1821,0 14439 121,6 565 887,7 1822 343,9 4980 894,8 7 069 995,2 5956 529,2
Razem 34 939 038,4 5733 384,4 21208 645,1 2174 217,5 3960903,0 6995 224,6 8078 300,0 7997 008,9
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Tabela 19z

WYDATKI NA REALIZACJE WPIK 2010-2013

CALY PROGRAM (PRZYGOTOWANIE i REALIZACJA)

Wydatki inwestycyjne [tys. zt]
w poszczegblnych okresach
Rodselinuestyel wartos¢ taczna przed rokiem 2010 lata 201072013 po roku 2013 - do
(wykonanie) Razem wydatki poniesione w S — 5013 e e
2010r.
kontynuacja zadar podjetych przed 2010 . 15 748 400,5 5922 601,4 7785 054,7 1725350,8 2494333,8 2448 145,0 1117 225,1 2040 744,4
liniowe zadania nowe, do podjecia 21507 652,1 1821,0 15 139 286,1 624 322,4 2091 550,5 5319 870,3 7 103 542,9 6 366 545,0
Razem 37 256 052,6 5924 422,4 22 924 340,8 2349 673,2 4585 884,3 7768 015,3 8220 768,0 8407 289,4|
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 646 606,1 423 120,7| 177 761,4 93 034,1 24 526,7 17 672,6 42 528,0 45 724,0
punktowe |zadania nowe, do podjecia 721722,1 0,0 601 067,8 28 376,6 113 293,5 239 445,1 219952,6 120 654,3
@ Razem 1368 328,2 423 120,7| 778 829,2 121 410,7 137 820,2 257 117,7 262 480,6 166 378,3
= bez  |kontynuacja zadar podjetych przed 2010 . 297 632,8 4645,2 178 092,6, 1173,6 61 026,2 53 030,8 62 862,0 114 895,0
- LZZI::B zadania nowe, do podjecia 171456,0 09 64.480,0 0,0 3200 960,0 63 200,0 106 976,0
cyjinego |Razem 469 088,8 4645,2 242572,6 1173,6 61346,2 53990,8 126 062,0 221 871,0
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 16 692 639,4 6350 367,3 8140 908,7 1819 558,5 2 579 886,7 2518 848,4 1222 615,1 2201 363,4
zadania nowe, do podjecia 22 400 830,2 1821,0 15 804 833,9 652 699,0 2205 164,0 5560 275,4 7 386 695,5 6594 175,3
¢rodki whasne PLK 931 299,6 616 891,7 313737,1 65 168,8 247 369,0 1165,5 33,8 670,8
kredyty PLK — gwarancja paristwa 4773 428,1 631 990,9 2 978 880,0, 108 287,9 474 206,9 1017 911,7 1378 473,5 1162 557,2
inne érodki prywatne 200 777,1 84,5 200 692,6 138,5 9493,3 177 867,1 13 193,7 0,0
budzet panstwa 13 563 077,8, 1841124,1 8252 953,9 1178 021,4 1496 119,4 2769 870,3 2 808 942,8 3468 999,8
Fundusz Kolejowy 2410 239,9 394 518,6 780 841,3 46 155,8 326 330,2 208 086,5 200 268,8 1234 880,0
pozostate krajowe $rodki publiczne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tacznie
PHARE 155 529,7, 154 770,9 758,8 0,0 758,8 0,0 0,0 0,0
Razem
Fundusz Spéjnosci 15 802 307,2, 2702 798,0 10171 078,3] 1012 149,5 1795 924,9 3291697,0 4071 306,9 2928 430,9
EFRR 1181 369,5 759,5 1180610,0 352229 416 047,3 592 782,3 136 557,5 0,0
Fundusz TEN-T 75 440,7 9 250,1 66 190,6 27 112,7 18 800,9 19743,4 533,6 0,0
Razem s$rodki prywatne 5905 504,8 1248 967,1 3493 309,7 173 595,2 731 069,2 1196 944,3 1391701,0 1163 228,0
Razem publiczne $rodki krajowe 15973 317,7| 2235642,7, 9033 795,2, 1224177,2 1822 449,6 2977 956,8 3009 211,6 4703 879,8
Razem s$rodki UE 17 214 647,1 2 867 578,5 11418 637,7, 1074 485,1 22315319 3904 222,7 4208 398,0 2928 430,9
OGOLEM 39 093 469,6 6352 188,3 23 945 742,6 2472 257,5 4785 050,7 8079123,8 8609 310,6 8795 538,7
kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r. 14 966 940,9 5919 626,9 7 006 834,3 1723718,6 2258 788,1 2016 022,8 1008 304,8 2040 479,7
;::f&:::; zadania nowe, do podjecia 20 506 48,6 1821,0 14548 098,4 578 307,0 1893 989,4 5003 052,1 7072749,9 5956 529,2
Razem 35473 389,5 5921 447,9 21 554 932,7 2302 025,6 4152 777,5 7019 074,9 8081 054,7 7997 008,9
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Tabela 20z (strona 1 z 3)

WYDATKI NA POSZCZEGOLNE PROJEKTY WPIK 2010-2013

PROGRAM OPERACYJNY INFRASTRUKTURA i SRODOWISKO (POiS)

Symbol wg POIi$ Wydatki [tys. zt]
Wartos$¢ zadania
Lp. Nazwa zadania orazwg Okres realizacji Poniesione do Lata
przypisu” pod [tys. zt] !
tabela korica 20091, 2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014-2015
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku 7.1-1.1;
1 i ) Y 2009 — 2013 1477791,3 26 583,9 209 986,3 731259,4 459 970,6 49991,1 1451207,4
Warszawa — Gdynia — obszar LCS Ciechanow M-L-K
5 [Modernizacia ini kolejowej € 65/C 65 na odcinku i 2011—2014 983 863,1 0,0 854,7 116 000,0 3329245 503 673,0 953452, 30410,9
Warszawa — Gdynia — obszar LCS Gdanisk, LCS Gdynia M-L-N
3 |Modernizacja lini kolejowej £ 65/C-E 65 na odcinku 7.4-13; 2011—2014 1881399,5 0,0 854,7 180 296,0 670 640,9 1029287,9 1881079,5 320,0
Warszawa — Gdynia — obszar LCS Itawa, LCS Malbork M-L-N
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku
g |EEER=CinD Rl ER A U | 2011—2014 11177415 0,0 0,0 80 248,0 285724,3 434306,1 800278,4 317463,1
ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu M-L-N
trakcyjnego
5 |Viodernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku 7.1-4%; 2010—2015 1227102,0 0,0 1525256 394778,4 489675, 186 078,6 12230581 4043,9
Warszawa — Gdynia — obszar LCS Dziatdowo M-L-N
Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E
g |65 Potudnie, odcinek Grodzisk Mazowiecki ~ 7.1-42; 2011 —2012 23799,0 0,0 0,0 17.900,0 5899,0 0,0 23799,0
Krakéw/Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — granica P-L-N
panstwa —faza Il
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — 244
7 |Poznan, etap Il, odcinek Wroctaw — granica M I: K’ 2009 — 2015 12744534 50231,0 13 826,0 118 192,0 3513929 356 553,9 839 964,8 384 257,6
wojewodztwa dolnoélqskiegoa/
o | PR (D e 3 R el UreaE= Ui 2012 —2014 927275, 96 104,0 432570,4 528674,4 398 600,8
Poznan, odcinek Czempin — Poznan (LOT C) M-L-N
Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa 7.1-8:
8 |- Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — M L '\" 2011—2014 82 000,0| 0,0 0,0 0,0 4100,0 43 460,0 47 560,0 34 440,0
Swarzedz
M izacja linii kolej j E20/C-E 2 ink 7.1-9.1;
g |Vodernizacia linii kolejowej E 20/C-E 20 na odcinku 2L 2010—2014 46259,0 0,0 59,0 0,0 0,0 29352,0 29411,0 16 848,0
Siedlce — Terespol, etap I P-Pk-N
10 Modernlzaqa linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku 7.1-9.2; 2009— 2010 805,0 10,0 795,0 0,0 0,0 0,0 795,0
Siedlce —Terespol, etap Il — PRACE PRZYGOTOWAWCZE P-Pk-K
M izacja linii kolej jE 1l i 7.1-11.1
11 [Modernizacia linii kolejowej £ 30, etap , odcinek 2009 — 2015 1442639,2 550,0 0,0 59752,8 250835,8 728 664,9 10392535 4028357
Zabrze — Katowice — Krakdw M-L-K
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap I, odcinek 71112
12 |Zabrze - Katowice — Krakdw — PRACE ‘P L N. 2010 465,0| 465,0 465,0
PRZYGOTOWAWCZE
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Tabela 20z (strona 2 z 3)

Symbol wg POIi$

Wydatki [tys. zi]

Wartos¢ zad
Lp. Nazwa zadania orazwg Okres realizacji Poniesione do Lata
przypisul/ pod [tys. zt] "
tabela korica 2009 r. 2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014-2015
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek 7113
13 |Bielawa Dolna — Horka: budowa mostu przez Nyse MA Pl-K 2009 —2014 106 416,9 169,5 133,4 189,4 17 672,6 42 528,0 60523,4 45724,0
tuzycka oraz elektryfikacja
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, wdrozenie 7.1-14
14 |ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku M L-N 2011—2014 99 184,0 320,0 960,0 49920,0 51 200,0 47 984,0
Legnica — Wroctaw — Opole
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe 7.1-15.1
15 |wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na M L N 2010—2014 165 936,8| 8431,2 43712,1 73 509,0 13 019,6 138671,9 27 264,9
odcinku Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe
16 wdr'ozenle ERlTMS/ETCSl i lERTMSl/GSM-R w Polsce na 7.1-15.2 2011 600,0 600,0 600,0
odcinku Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna. PRACE P-L-N
PRZYGOTOWAWCZE
Modernizacja linii kolejowej nr 8, budowa tacznicy do 2118
17 |lotniska Okecie (od przystanku osobowego Stuzewiec B LK 2009 — 2013 300519,9 837,9 63 451,2 148 397,0 87831,3 2,5 299 682,0
do stacji MPL Okecie)
ay | e T Rl i & Geleie WeTere O 2009-2015 907 890,3 736,8 1303,5 33040,0 262870,0 2972135 609 940,0
Okecie — Radom M-L-K
19 Modt'ernlzaqa linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa 7.1-19.2 SRS 25007,6 111446 127283 11347 25007,6
Okecie — Radom — PRACE PRZYGOTOWAWCZE P-L-N
Budowa potaczenia kolejowego MPL , Katowice” w
P icach z miastami agl ji gérnoslaskiej 7.1-20.2
Z |[PAESEENE MER LT BN R, 2010-2011 51831,2 119543 39876,9 51831,2
odcinek Katowice — Pyrzowice - PRACE P-L-N
PRZYGOTOWAWCZE
Budowa potaczenia kolejowego MPL "Krakéw — Balice" o]
21 |z Krakowem, odcinek Krakéw Gtéwny — MydIniki — B L-N 2010-2013 230 202,4] 1092,0 14729,6 123 947,2 90433,6 230202,4
Balice
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa 71-22.1
22 |- Biatystok —granica z Litwa, etap |, odcinek Warszawa M L N 2011-2015 1116 496,1 196,2 94 096,0 534 444,0 628 736,2 487 759,9
Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa
2 |- Blaiysto{k— grtsmlca z Litwg, etap |, odcinek Warszawa 7.1-22.2 2011 274,0 274,0 274,0
Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) — PRACE P-L-N
PRZYGOTOWAWCZE
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — tédz, etap I, 71241
24 |Lot A - odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice M L K 2009-2014 1758 825,0 1625,5 485,2 409 025,1 535451,8 228 208,0 1173170,1 584 029,4
(Skierniewice)
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Tabela 20z (strona 3 z 3)

Symbol wg POIi$
oraz wg

Wydatki [tys. zt]

Wartosc¢ zad

Lp. Nazwa zadania Okres realizacji Poniesione do Lata
przypisul/ pod [tys. zt] "
tabela korica 2009 r. 2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014-2015
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap II,
Lot B — odcinek £t6dz Widzew — £6dz Fabryczna ze stacjg 71242
25 |todz Fabryczna oraz budowa czesci podziemnej dworca M L N 2010-2015 1510766,1 1456,6 66 260,0 494 520,0 547 160,0 1109 396,6 401 369,5
tddz Fabryczna przeznaczonej dla odprawy i przyjeé
pociaggdw oraz obstugi podrdznych
s | [PeelermiEzea il Ll Wersrn =, cEpl 7.1-24.3 2010-2015 270377,3 3226 28 664,2 91268,9 137561,5 257817,2 12560,1
Lot C — pozostate roboty M-L-N
B ieci telek ikacji GSM-R ie z NPW 7.1-2
27 [Budowa sieci telekomunikacji GSM-R zgodnie z > 2011-2014 171456,0 320,0 960,0 63 200,0 64 480,0 106 976,0
ERTMS B-BL-N
. AR e A 7.1-26
28 |Przygotowanie budowy linii duzych predkosci P-BLK 2009-2015 292 959,9 1391,1 568,8 60212,2 53030,8 62 862,0 176 673,8 114 895,0
M izacja linii kolej jE = inek 7.1-
29 [Modernizacjalinii kolejowej E 30/C-E 30, odcine 30 2009-2015 3586217,8 1271,0 232393,9 960 006,5 1249421,0 24418214 11431254
Krakéw-Rzeszdéw, etap Il M-L-N
Studium wykonalnosci dokumentacja przedprojektowa
dla ,,Modernizagiji linii kolejowej E65/C—E65 na odcinku
30 [Grodzisk Mazowiecki - Krakow/Katowice - 7.1-2.2 2011-2013 7000,0 1850,0 3530,0 1620,0 7000,0
Zwardori/Zebrzydowice — granica panistwa, stacje P-L-N
kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice,
Zwardon"
g, | [Pl EerEsy Csia Lelyarens o Rerin Gk 7.2:41 2012-2015 327707,2 64 175,2 99 604,8 163 780,0 163927,2
(most + dwutorowa linia kolejowa) M-L-N
Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarisk 2503
32 |(most + dwutorowa linia kolejowa) — PRACE P L K 2008-2012 5257,3 449,4 3690,9 1117,0 4807,9
PRZYGOTOWAWCZE
33 [¢integrowany System Transportu Zbiorowego w 737 2010-2015 191482,7 0,0 388,5 70965,9 119.358,1 505,5 191218,0 264,7
aglomeracji krakowskiej B-L-K
OGOLEM 21612 001,7 83 856,1 467 650,1 2832552,1 5714 470,2 7178 433,1 16 193 105,5 5335 040,1

Y w tabeli stosowane s nastgpujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;
2/ rodzaj inwestycji: L - liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;
3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - czg$¢ Il; zataczniki

253

wydatkowane $rodki witasne jako wydatki niekwalifikowane, nie

wykazane we wnioskach do KE o finansowanie




Tabela 21z (stronalz2

WYDATKI NA POSZCZEGOLNE PROJEKTY WPIK 2010-2013

REGIONALNE PROGRAMY OPERACYJNE (RPO)

Lp.

Nazwa zadania

Symbol wg POIi$
oraz wg przypisu
pod tabelg

Okres realizacji

Wydatki [tys. zt]

Wartos¢ zad:
[tys. zt]

Poniesione do
korica 2009 r.

Lata

2010

2011

2012

2013

2010-2013

2014-2015

34

Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszow —
Oswigcim na odcinku Krakéw Bonarka — Krakéw
Swoszowice

2008-2011

15 460,0

142,0

859,0

14459,0

15318,0

B

Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnéw — Leluchéw
na odcinku Tarnéw — Stréze

2009-2011

52379,0

795,0

51584,0

51584,0

36

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez
przebudowe niektdrych elementéw infrastruktury na
odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszdw - Jasto w
ramach RPOWP na lata 2007-2013

2008-2013

158 512,9

744,5

709,9

26 848,7

78 164,3

52 045,5

157 768,4

37

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez
przebudowe niektérych elementéw infrastruktury na
odcinkach linii kolejowej nr 108 Stréze — Kroscienko w
ramach RPOWP na lata 2007-2013

2008-2013

55 828,8

744,5

227,5

11035,9

35274,7

8546,2

55084,3

38

Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z
modernizacja wiaduktu kolejowego i przejscia
podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin

M-Pk-N

2010-2013

24 329,0

213,0

9167,0

6405,0

8544,0

24329,0

39

Modernizacja czesci infrastruktury technicznej linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk w
obrebie przystanku osobowego Lublin Pétnocny oraz
stacji Swidnik dla sprawnego skomunikowania
aglomeracji

M-Pk-N

2010-2012

18 185,0

326,0

17 460,0

399,0

18 185,0

40

Modernizacja linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin
Pétnocny na odcinku Lubartéw — Lublin Pétnocny

2010-2013

40382,0

700,1

10476,9

26135,0

3070,0

40382,0

41

Modernizacja linii kolejowej nr 63 Dorohusk —
Zawaddwka Naftobaza (SZ) na odcinku Granica
Paristwa Dorohusk — Wélka Okopska w km 0,100-4,000

2010-2012

29633,4

219,5

4740,9

24673,0

29633,4

42

Modernizacja przejazdéw kolejowych w celu
podniesienia bezpieczeristwa ruchu na skrzyzowaniach
linii kolejowych z drogami publicznymi na terenie
wojewodztwa lubelskiego w zakresie urzadzen
zabezpieczenia przejazdow

M-Pk-N

2010-2012

28 638,0

8595

2169,5

26433,0

28 638,0

43

Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do
terminalu Portu Lotniczego Lublin S.A. w Swidniku wraz
z infrastruktura towarzyszacy

B-L-N

2010-2012

14751,0

298,0

3175,0

11278,0

14751,0

44

Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznann Wschéd —
Bydgoszcz na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
majacej duze znaczenie w obstudze potaczen matych
miejscowosci z aglomeracja poznariskg, na odcinku
Poznari Wschodni — Gotaricz - Etap |

2011-2012

143 600,0

0,0

77 816,6

65783,4

143 600,0

45

Modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechéw — Lubon
na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, majacej duze!
znaczenie w obstudze potaczert matych miejscowosci z
aglomeracja poznariska, na odcinku Wolsztyn — Lubon

2010-2012

68 896,2

24902,0

334336

10560,6

68 896,2
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Lp.

Nazwa zadania

Symbol wg POIi$
oraz wg przypisu
pod tabelg

Okres realizacji

Wartos¢ zadania
[tys. zt]

Wydatki [tys. zt]

Poniesione do

Lata

korica 2009 r.

2010

2011

2012

2013

2010-2013

2014-2015

46

Modernizacja linii kolejowej nr 358 na odcinku
Zbaszynek — Czerwienisk wraz z budowa facznicy
kolejowej Pomorsko — Przylep

2010-2013

59 671,2

17599,1

27 501,9

14523,2

47,0

59 671,2

47

Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn
na odcinku Krzyz — Kostrzyn (od km 297,000 do km
343,453)

2008-2011

24552,1

280,0

900,0

23372,1

24272,1

48

Modernizacja linii kolejowej nr 367 Zbaszynek —
Gorzéw Wlkp.

2008-2011

22 095,2

428,0

350,0

21317,2

21667,2

49

Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 402
Goleniéw — Kotobrzeg wraz z budowa tacznicy do Portu
Lotniczego Szczecin — Goleniéw

2009-2013

55672,2

586,7

306,3

24 693,7

23 600,0

6485,5

55 085,5

50

Modernizacja linii kolejowej nr 403 Pita — Ulikowo na
odcinku Watcz — Kalisz Pomorski — Ulikowo

2009-2012

20155,7

396,8

900,0

14 400,0

4458,9

19 758,9

51

Modernizacja linii Kolejowej nr 15 na odcinku Bednary
— Zgierz wraz z budowa tacznika na lotnisko im. W.
Reymonta — etap | przebudowa nawierzchni kolejowej
na odcinku towicz — Zgierz

2010-2011

53 889,9

2996,8

50893,1

53 889,9

52

Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 309 Ktodzko
Nowe — Kudowa Zdrdj na odcinku Duszniki Zdréj —
Kudowa Zdrdj

2010-2012

56 695,0

184,3

4284,7

52 226,0

56 695,0

53

Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia
Gora — Szklarska Poreba Gérna

2010-2012

29200,0

188,9

22421

26 769,0

29200,0

54

Budowa, przebudowa przystankéw kolejowych na
trasach tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej — poprawa
dostepnosci komunikacyjnej poprzez utworzenie
intermodalnych przystankéw z tddzka Kolejg
Aglomeracyjng

M-Pk-N

2011-2013

49110,8

6176,5

25251,4

17 682,9

49110,8

55

Rewitalizacja i modernizacja tzw. , koscierskiego
korytarza kolejowego” odcinka Koscierzyna — Gdynia
linii kolejowej nr 201

2009-2013

165 861,7

511,3

41337,6

82 675,2

41337,6

165 350,4

56

Rewitalizacja i modernizacja tzw. ,helskiego korytarza
kolejowego” linii kolejowej nr 213 Reda — Hel

O-L-K

2009-2013

180953,0

416,5

45134,1

90 268,3

45134,1

180 536,5

57

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torurt Wschodni —
Malbork na odcinku Torurt Wschodni — Grudzigdz

2009-2012

95 760,7

193,2

4612,1

90955,4

95 567,5

58

Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowej Olsztyn —
Szczytno — Szymany (odcinek Olsztyn — Szczytno — linia
kolejowa nr 219 i odcinek Szymany — Szczytno — linia
kolejowa nr 35) jako kolejowe potaczenie

O-L-K

2009-2012

154101,3

387,5

60663,9

93 049,9

153713,8

OGOLEM

1618314,1

5626,0

51915,9

588 996,1

788 883,3

182 892,8

1612 688,1

* w tabeli stosowane s3 nastepujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;
2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;
3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.
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WYDATKI NA POSZCZEGOLNE PROJEKTY WPIK 2010-2013

INNE PROGRAMY (poza PO

Symbol wg POIi$

Wydatki [tys. zt]

Wartosé

Lp. Nazwa zadania oraz wg przypisu | Okres realizacji ftys. 21 Poniesione do Lata
FEiETn korica 2009 r. 2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014-2015

Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawa
Wschodnia — Warszawa Stadion wraz z przebudowa

59 L . O-L-N 2011-2015 610 841,9 115 841,9 114 786,8 50 000,0 280 628,7 330 213,2
przystanku Warszawa Stadion i stacji Warszawa
Wschodnia

60 msfkernlzaqa lini kolejowych nr 16,33 Zgierz = Kutno - O-LN 2013-2015 250 000,0 20000,0 20000,0 230000,0
Modernizacja linii kolejowej nr 20 w obrebie stacji PKP

61 JWarszawa Gdariska w powigzaniu z linig E 65 i stacjg O-Pk-K 2009-2011 97 274,8 5139,1 75 037,9 17 097,8 92 135,7
metra A17 Dworzec Gdariski

g2 |\Viodernizacja linii 450 Kobylany = Wélka - Kobylany w O-LN 2013-2014 32161,0 20746,0 20746,0 11415,0
stacji Mataszewicze

63 [Modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary — Koztéw O-L-N 2011-2012 201 264,8 106 187,0 95 077,8 201 264,8

| [FeeEmERER [l Cellfme) ar 25 o CEE S e 0-L-N 2010-2015 400 000,0 58120,0 15 000,0 30000,0 50 000,0 153 120,0 246 880,0
Kamienna — Ocice

g5 |Modernizacia linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala O-LN 2010-2013 776 336,7 47522,2 150 454,7 266 058,7 312301,1 776 336,7
Kolejowa

66 |Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce O-L-N 2012-2015 425 000,0 30000,0 30 000,0 60 000,0 365 000,0

g | [P (il CelEone areh [etey @ty 0-L-N 2010-2015 590 000,0 83352,7 30217,0 55000,0 63 000,0 231569,7 358430,3
Osobowy — Medyka i linii nr 92 Przemys| — Medyka

gg [Modernizada stadji Tunel na lini kolejowej nr & 0-Pk-N 2012-2013 75 000,0 55000,0 20000,0 75000,0
Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Osobowy

g9 |Rewitalizacia lini kolejowe] nr 132/135 na odeinku - O-LN 2010-2015 255 098,0 305287 10098,0 25000,0 56 589,2 1222159 132882,1
Gliwice tabedy — Strzelce Opolskie — Opole Groszowice
Modernizacja uktadu torowego na liniach nr 1,137,139 i

70 Jinfrastruktury stuzacej do obstugi podréznych w obrebie 0-Pk-N 2010-2012 60 000,0 13243,0 22 000,0 24757,0 60 000,0
stacji Katowice Osobowa

71 |Linia kolejowa nr 1 Zawiercie — Katowice. O-L-N 2012-2013 35 000,0 12 000,0 23 000,0 35 000,0

7 | Rt M el ar 2, 2y 1 8 @il 0-L-N 2012-2015 285 000,0 241953 893238 113519,1 171480,9
tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor

73 |Rewitalizacia lini kolejowej nr 131 Chorzéw Batory ~ O-LN 2010-2015 415 000,1 19365,7 30000,1 24356,4 66 041,3 139763,5 275236,6
Tczew, na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Tczew
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory —

74 |Tczew, odcinek Inowroctaw — Zduriska Wola — Chorzéw O-L-N 2012-2015 451 054,9 15 000,0 25 000,0 40 000,0 411 054,9
Batory

75 |Modernizacja linii kolejowej nr 18 Torun — Bydgoszcz O-L-N 2010-2014 80 000,0 13701,5 20000,0 36 298,5 70 000,0 10 000,0
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Symbol wg POIi$ . Wydatki [tys. 2]
. . ... | Wartosc zadania
Lp. Nazwa zadania oraz wg przypisu | Okres realizacji [tys. 21] Poniesione do Lata
Pociiabeld korica 2009 r. 2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014-2015
Modernizacja uktadu torowego i elementéw
76 Jinfrastruktury kolejowej w obrebie stacji Wroctaw 0-Pk-N 2010-2012 46 896,7 2500,0 34397,0 9999,7 46 896,7
Gtéwny
M izacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw — Zgorzel
7 | PR D el iy 272 Ve =g eeellee 0-L-N 2010-2015 475081,8 478114 41572,0 24.000,0 59851,8 173 2352 301846,6
na odcinku Wroctaw — Jelenia Géra
78 EZ:?C;"'Z“J& linii kelejowej nr 137 Kedzierzyn Kotle = O-L-N 2012-2014 80 000,0 20000,0 30000,0 50 000,0 30 000,0
vol | sz inikeliowe izisinaledekuc oecky 0-LK 2009-2015 600 090,0 17292,1 55 000,0 65 545,2 120 545,2 462 252,7
— Zielona Gora — Rzepin — Dolna Odra
Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszacymi
80 [na stacjach i szlakach w torze nr 1 linii kolejowej nr 272 O-L-N 2010-2014 130 000,0 29991,4 34711,8 45 296,8 110 000,0 20 000,0
Kluczbork — Poznar od km 131,523 do km 200,020
Tl | ac ROl OWE S OIS Zezes iy O-LN 2010-2013 105 000,0 36 499,1 5000,0 34000,0 29500,9 105 000,0
Swinoujscie
8 Modernlzaqa.llnu kolejowej nr 273 na odcinku Dolna O-L-N 2010 16394,0 16 394,0 16394,0
Odra — Szczecin
83 Modernizacja gérek rozrzadowych O-Pk-N 2013-2015 174 180,0 70373,7 70 373,7 103 806,3
g | [P Giresd v Lo 57 T Relleere] i 49 0-Pk-N 2011-2012 40 000,0 10 000,0 30000,0 40 000,0
tddz Kaliska — Tuplice
Modernizacj km 202,403 linii kolejowe;
o5 | [P EmIEEER e w (o 20288 Ml Lellee) o 0-Pk-N 2011-2013 50 000,0 250,0 19 250,0 30500,0 50 000,0 0,0
274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec.
36 Modernizacja mostu w km 211,657 linii kolejowej nr 2 O-Pk-N 2012-2013 60 000,0 19.000,0 41000,0 60 000,0
Warszawa - Terespol.
T pp—— P
87 tOdTIm'ZacJa it Celtfonscl B @B Wt =Eyiie) M-LK 2007-2011 2871444,7 1640471,7 863 402,5 367570,5 1230973,0
etap
gg |\iodernizada linii kolejowe] E 20, odcinek Siedice M-L-K 2004-2011 1040115,0 997 268,4 41886,0 960,6 42846,6
—Terespol, etap |
Modernizacja Poznariskiego Wezta Kolej linii
gp |[PEEEmIEER ReAreiE s Wi Melldeness me M-Pk-K 2003-2011 411567,3 411038,1 298,8 2304 5292
kolejowej E 20
go [Cdbudowa i modernizacia lini kolejowej £ 301 C-E 30 M-L-K 2000-2012 2189459,8 1611692,6 273092,4 1135463 1911285 577767,2
na odcinku Opole — Wroctaw — Legnica
- A ———— P SSp——
91 fder,"'zaqa Liikcleion e EE0=lode UM Ge i ce M-L-K 2000-2012 752 166,4 713 759,1 25278,1 12 947,3 181,9 38407,3
— Legnica
op | PRzl il Ll el 3 50 ao eelaies M-L-K 2003-2012 382262, 349142,6 15 500,0 17359,4 260,2 33119,6
Wegliniec — Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna
. — -
op | el peE S EeR7ED Ao WA B 0-LK 2007-2012 250116,2 135348,1 56 236,0 28977,1 29 555,0 114 768,1
ruchu towarowym na terenie Slaska, etap IIl
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Symbol wg POIi$ . Wydatki [tys. 2]
n 0 ... | Wartos¢ zadania
Lp. Nazwa zadania oraz wg przypisu | Okres realizacji [tys. 21] Poniesione do Lata
peCiEER korica 2009 r. 2010 2011 2012 2013 2010-2013 2014-2015

Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw — Warszawa przez

94 M-L-K 2007-2012 270 000,0 168 005,5 28077,1 42,4 73 875,0 101 994,5
Kolbuszowa, etap Il
M izacja linii kolejowej nr 22 ka — Etk

o | il el ar 228 Caarwen @ =Gl me M-LK 2008-2012 55 076,7 15916,7 14 100,0 14 100,0 10 960,0 39160,0
odcinku Orzysz — Etk
Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

96 [Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta P-Pk-K 2005-2011 4061,8 1780,6 847,2 14340 2281,2
Kolejowego

97 Przygotom_/anle pl’OJElftu Mode.rnlz,ac!a I|n.||' k.oIeJoweJ E p-L-K 2008-2010 12 660,9 5041,9 7619,0 7619,0
59 na odcinku Poznan — Szczecin - Swinoujscie"
Projekt i zabudowa systemu ETCS poziom 1 na odcinku

98 |linii kolejowej E 65, CMK, Grodzisk Mazowiecki - M-L-N 2010-2012 67 315,2 15990,3 31118,3 19 090,2 1116,4 67 315,2
Zawiercie.
Przygotowanie przedsiewzigcia "Modernizacja i

99 Jrozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego" 2006-PL- P-Pk-K 2008-2011 26 480,3 4983,4 15921,8 5575,1 21 496,9
92608-S.
Studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej C-E

g |2 0 CEEI (Sl = Moz —Bizesea= P-L-K 2008-2010 121335 5297,7 6835,8 6835,8
Inowroctaw — Zduriska Wola — Karsznice-Tarnowskie
Gory — Pszczyna
Modernizacja linii kolejowej C—E 59 Miedzylesie —

T00] | N kL) ol o P-LK 2004-2010 7001,0 1585,9 5415,1 54151
dokumentacji przedprojektowej — Etap | odc. Wroctaw —
Szczecin 2006/PL/16/C/PA/001-02
Studium dotyczace przygotowania projektu

102 Modernizacja |II’1’II kolejowej C—E 59 Mlgdzyleme - P P 00SD0T0 42078 3269,5 938,3 938,3
Wroctaw — Gtogdw — Kostrzyn — Szczecin Etap | odc.
Migdzylesie — Wroctaw 2006/PL/16/C/PA/001-01

P owei E . _

g | PRt (I (eleee] (2 ES) eitmetstreeEr P-L-K 2004-2011 112 597,9 43461,6 33881,2 35255,1 69 136,3
Poznan (Etap 1)

104 |Modernizacia lini kolejowe] £ 65, na cdcinku Warszawa P-LK 2004-2011 174182,2 65228,7 45 056,1 63897,4 108953,5
— Gdynia, Etap |
Pomoc techniczna dla przygotowania projektu

105 |modernizacji linii kolejowej E 65, na odcinku Warszawa P-L-K 2008-2011 52672,1 46 759,6 476,8 5435,7 5912,5
— Dziatdowo — Gdynia w Polsce
Pomoc techniczna na opracowanie projektu:

106 |"Modernizacja kolejowego korytarza nr Il — (E 20 i C-E P-L-K 2004-2012 12 473,5 10 050,2 311,3 1536,0 576,0 24233
20)-pozostate roboty" ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/009
Pomoc techniczna dla przygotowania modernizacji linii

107 |kolejowej E 65 Grodzisk Mazowiecki — Katowice — P-L-K 2005-2011 24 430,0 30,0 14 300,0 10 100,0 24 400,0
Zebrzydowice/Zwardori — granica paristwa, etap |
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Lp.

Nazwa zadania

Symbol wg POIi$
oraz wg przypisu
pod tabela

Okres realizacji

Wartos¢ zadania
[tys. zt]

Wydatki [tys. z]

Poniesione do
korica 2009 r.

Lata

2010

2011

2012

2013

2010-2013

2014-2015

108

Pomoc w zakresie przygotowania i wdrazania projektow
kolejowych wspétfinansowanych z Funduszu Spdjnosci

P-BL-K

2006-2011

4672,9

3254,1

604,8

814,0

141838

109

Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
"Modernizacja linii E 75 na odc. Warszawa — Biatystok —
Suwatki — Trakiszki — granica paristwa (Rail Baltica)"

P-L-K

2005-2011

7758,1

6 889,0

5550

313,9

869,1

110

Ustawienie ekranéw ttumigcych hatas pociggéw
przejezdzajacych w sasiedztwie m. Medyka

B-Pk-N

2013

2500,0

2500,0

2500,0

11

[

Przywrdcenie do stanu pierwotnego zniszczonej czesci
obiektu budowlanego, tj. linii kolejowej nr 96 Tarndw —
Leluchéw na szlaku Nowy Sacz Biegonice — Stary Sacz w
km od 92,835 do 93,400, w zakresie: odbudowy
nawierzchni kolejowej, odbudowy obiektu
inzynieryjnego w km 93,136, odbudowy sieci trakcyjnej
oraz odbudowy kabli srk, TKD, TK

O-Pk-N

2010-2011

13173,6

12 000,1

11735

13173,6

112

Budowa nowego przystanku osobowego Warszawa
Ursus NiedZwiadek wraz z infrastruktura towarzyszacy
na linii nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki w rejonie osiedla mieszkaniowego
,,NiedZwiadek" w dzielnicy Ursus w zakresie budowy
peronu, przebudowy uktadu torowego, sieci trakcyjnej,
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

B-Pk-N

2011

7200,0

7200,0

7200,0

113

Modernizacja linii kolejowej nr 29 Ttuszcz - Ostroteka

2012-2013

200 000,0

0,0

190 000,0

10000,0

200 000,0

114

Studium wykonalnosci modernizacji i rozbudowy
Katowickiego Wezta Kolejowego

2011-2012

26 250,0

3300,0

22950,0

26 250,0

115

Wymiana nawierzchni na linii nr 3 Warszawa - Kunowice
na odcinku towicz Gtéwny - Zychlin w torze nr 1 w
ramach zadania inwestycyjnego pn: "Wymiana
nawierzchni torowej wraz ze wzmocnieniem podtorza i
usunigeciem kolizji kablowych (przetozenie
swiattowodu)"

2011

52 500,0

52 500,0

52 500,0

OGOLEM

15863 153,8

6262 706,2

1952 691,5

1363 502,5

1575770,3

1247 984,7

6139 949,0

3 460 498,6

1 . . .
w tabeli stosowane sg nastepujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;
2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;
3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadar podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych 2010-2013 - cze$¢ Il; zataczniki



Tabela 23z (strona 1z 3)

PROJEKTY KONTYNUOWANE WPIK 2010-2013, ROZPOCZETE PRZED 2010 r.

wartosci w tysiacach zt

Nr wg WPIK
2010-2013 + , Do wykonania w Pozostaje do
. . ” Wykonano do korica )
Lp. Nazwa projektu oznaczenia wg]  Wartos¢ faczna 20101 ramach WPIK wykonania po roku
przypisu® pod : 2010-2013 2013
tabelg
Projekty POIi$
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia —
1 i .y 1 M-L-K 1477791,3 26 583,9 1451207,4
obszar LCS Ciechandw
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap I,
2 . . o .y 7 M-L-K 1274 4534 50231,0 839 964,8 384 257,6
odcinek Wroctaw — granica wojewddztwa dolnoslaskiego
M izacja linii kolej j E 20/C—E 2! inku Siedlce — T |
3 odernizacja linii kolejowej E 20/C 0 na odcinku Siedlce — Terespol, 10 P-Pk-K 805,0 10,0 795,0
etap Il — PRACE PRZYGOTOWAWCZE
M izacja linii kolej jE Il inek Biel Dolna — Horka:
n odernizacja linii kolejowej ‘30, etap Il, odcme. |.e awa Dolna — Horka OB LR 106 416,9 169,5 605234 457240
budowa mostu przez Nyse tuzycka oraz elektryfikacja
M \zacia linii Koleiowei taczni lotniska Okedi
5 odernizacja linii ko ejowe'J nr'8, budowai 3cznicy do. otniska Okecie (od 57 [ 300519,9 837,9 299 682,0
przystanku osobowego Stuzewiec do stacji MPL Okecie)
6 Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom 18 M-L-K 907 890,3 736,8 297 213,5 609 940,0
M \zacia linii kolei W tods L g
7 odernizacja linii kF) ejov‘{ej 'ars.zawa . oc'iz, e.tap , Lot A — odcinek L HLTR 1758 825,0 16255 11731701 584.029,4
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice)
8 Przygotowanie budowy linii duzych predkosci 28 P-BL-K 292 959,9 13911 176 673,8 114 895,0
9 I?r(‘)Jekt pi:)prawy dostepu kolejowego do Portu Gdarsk (most + dwutorowa 32 Pk 52573 449,4 4807,9 0,0
linia kolejowa) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE
10 |zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej 33 B-L-K 191 482,7 0,0 191 218,0 264,7
Ogétem projekty POIS 6316 401,7| 82 035,1 4495 255,9 1739 110,7
PROJEKTY RPO
11 Modt]ermzaqa linii k0|eJ(?Wej nr 94 Kr‘akow Ptaszéw — Oswiecim na odcinku 24 MLk 15 460,0 142,0 15318,0
Krakédw Bonarka — Krakéw Swoszowice
12 Moldlermzaqa linii kolejowej nr 96 Tarnéw — Leluchéw na odcinku Tarnéw — 25 MoL-K 52379,0 795,0 51584,0
Stréze
Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych
13 |elementéw infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszéw — 36 M-L-K 158 512,9 744,5 157 768,4
Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013
Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych
14 lelement6w infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 108 Str6ze — 37 M-LK 55 828,8 744,5 55084,3
Kroscienko w ramach RPOWP na lata 2007-2013
15 Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn na odcinku Krzyz — A7 MoK 245521 280,0 242721
Kostrzyn (od km 297,000 do km 343,453)
16 |Modernizacja linii kolejowej nr 367 Zbaszynek — Gorzéw Wikp. 48 M-L-K 22 095,2 428,0 21667,2

Wieloletni Program inwestycji Kolejowych 2010-2013 - czes¢ |l; zataczniki



Tabela 23z (strona 2 z 3)

Nr wg WPIK
2010-2013 + , Do wykonania w Pozostaje do
. . ” Wykonano do korica )
Lp. Nazwa projektu oznaczenia wg Wartosc faczna 20101 ramach WPIK wykonania po roku
przypisu® pod : 2010-2013 2013
tabelg
17 Modernizacja r?g|onalnej linii kOFeJOWeJ nr 40? Golenlov-vI— Kotobrzeg wraz 49 M-L-K 55672,2 586,7 55 085,5
z budowa facznicy do Portu Lotniczego Szczecin — Goleniow
18 Mo‘dermzaqa I{nll k?IeJoweJ nr 403 Pita — Ulikowo na odcinku Watcz — 50 MoK 20155,7 396,8 19758,9
Kalisz Pomorski — Ulikowo
19 ReV\(|taI|zac1la‘| modernlzaqa‘ tZ\AN.“,,kosc‘lersk}ego korytarza kolejowego 5 LK 165 8617 5113 165 350,4
odcinka Koscierzyna — Gdynia linii kolejowej nr 201
20 RewA|taI|z-ac1a i modernizacja tzw. , helskiego korytarza kolejowego” linii 56 01K 180 953,0 416,5 180536,5
kolejowej nr 213 Reda — Hel
OGOLEM PROJEKTY RPO 751 470,6) 5 045,3| 746 425,3 0,0
INNE PROJEKTY
27 Moder‘mzaq‘a I|n‘|| !(olejow‘ej nr ?0 w obrebie stacji PKP Wa,rsz?wa Gdariska 61 0-PkK 972748 51391 92 135,7
w powigzaniu z linig E 65 i stacjag metra A17 Dworzec Gdanski
2 Modgrnizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogéw — Zielona Géra — 79 0-LK 600 090,0 172021 120545,2 4622527
Rzepin — Dolna Odra
23 |Modernizacja linii kolejowej E 65 Warszawa — Gdynia, etap II. 87 M-L-K 2 871 444,7| 16404717 1230973,0
24 |Modernizacja linii kolejowej E 20, odcinek Siedlce — Terespol, etap I. 88 M-L-K 1040 115,0, 997 268,4 42 846,6
25 |Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego na linii kolejowej E 20 89 M-Pk-K 411 567,3 411 038,1 529,2
% Odbudowa i mo'dernizacja linii kolejowej E 30 i C—E 30 na odcinku Opole — 90 M-L-K 21894598 16116926 577 767,2
Wroctaw — Legnica
27 |Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica 91 M-L-K 752 166,4 713759,1 38407,3
28 ModérmzaCJa-Ilnll kolejowej E 30 na odcinkach Wegliniec — Zgorzelec i 92 M-L-K 382262, 349 1426 331196
Wegliniec — Bielawa Dolna
29 Udro%nl?n|e podstawowych ciggdw wywozowych w ruchu towarowym na 93 O-LK 250116,2 135348,1 114768,1
terenie Slaska, etap Ill
30 [Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw — Warszawa przez Kolbuszowa, etap 94 M-L-K 270 000,0 168 005,5 101 994,5
M izacja linii kolej jnr22 ka — Etk ink -
31 E”i)dermzaqa inii kolejowej nr 223 Czerwonka na odcinku Orzysz 05 M-LK 55076,7 15916,7 39160,0
W tum Wykonalnogai dI 2 "M
1 step'ne'Studlum y| on.a nosci dla zadania "Modernizacja i rozbudowa 96 P-PkK 40618 17806 22812
Katowickiego Wezta Kolejowego"
P - iektu "M izacia linil kolei T E ink
33 rzygof:owanle Pro]e,tl{ t.)ld?rnlzaqa inii kolejowej E 59 na odcinku 97 p-L-K 12 660,9 5041,9 7619,0
Poznan — Szczecin — Swinoujscie"
31 Przygotowanie przle'zdsiewziecia "Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego 99 P-PkK 26 40,3 49834 21496,9
Wezta Kolejowego" 2006-PL-92608-S
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Nr wg WPIK
2010-2013 + , Do wykonania w Pozostaje do
. . ” Wykonano do kornca )
Lp. Nazwa projektu oznaczenia wg Wartosc faczna ramach WPIK wykonania po roku
przypisu? pod 2010t 2010-2013 2013
tabelg
Studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej C-E 65 na odcinku
35  |(Gdynia) — Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw — Zduriska Wola — Karsznice — 100 P-L-K 12 133,5 5297,7 6 835,8
Tarnowskie GOrv-Pszczvna
Modernizacja linii kolejowej C-E 59 Miedzylesie — Wroctaw — Kostrzyn —
36  |Szczecin — przygotowanie dokumentacji przedprojektowej — Etap | odc. 101 P-LK 7001,0 1585,9 5415,1
Wroctaw — Szczecin 2006/PL/16/C/PA/001-02
Studium dotyczace przygotowania projektu "Modernizacja linii kolejowej
37 |C-E 59 Migdzylesie — Wroctaw — Gtogdw — Kostrzyn — Szczecin Etap | odc. 102 P-L-K 4207,8 3269,5 938,3
Miedzvlesie — Wroctaw 2006/PL/16/C/PA/001-01
38 |Modernizacja linii kolejowej E 59, odcinek Wroctaw — Poznan (Etap 1) 103 P-L-K 112 597,9 43 461,6 69 136,3
39 |Modernizacja linii kolejowej E 65, na odcinku Warszawa — Gdynia, Etap | 104 P-L-K 174 182,2 65 228,7 108 953,5
0 Pomoc techr‘\iczna dla przygotovsfania projektu modernizacji linii kolejowej 105 P-L-K 526721 46759,6 59125
E 65, na odcinku Warszawa — Dziatdowo — Gdynia w Polsce
Pomoc techniczna na opracowanie projektu: "Modernizacja kolejowego
a korytarza nr Il — (E 20 i C—E 20)-pozostate roboty" ISPA/FS (e ke Tyestz AL
Pomoc techniczna dla przygotowania modernizacji linii kolejowej E 65
42 |Grodzisk Mazowiecki — Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — granica 107 P-L-K 24 430,0 30,0 24 400,0
parfstwa, etap |
Pomoc w zakresie przygotowania i wdrazania projektow kolejowych
43 " e 108 P-BL-K 4672,9 3254,1 1418,8
wspoffinansowanych z Funduszu Spéjnosci
Pomoc techniczna dla przygotowania projektu "Modernizacja linii E 75 na
44 1odc. warszawa — Biatystok — Suwatki — Trakiszki — granica paristwa (Rail MDA VU BEEEH epil
OGOLEM INNE PROJEKTY 9374 905,1 6 262 706,2 2 649 946,2 462 252,7
OGOLEM WSZYSTKIE PROJEKTY 16 442 777,4 6 349 786,6) 7 891 627,4 2201 363,4
Y w tabeli stosowane sg nastepujgce oznaczenia:
23

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;
2/ rodzaj inwestycji: L - liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;

3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.
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Tabela 24z (strona 1z 2)

PROJEKTY KONTYNUOWANE WPIK 2010-2013, DO REALIZACJI PO 2013 r.

Nr wg WPIK
2010-2013 + Do wykonania w Pozostaje do
Lp. Nazwa projektu oznaczeniawg| Wartosé faczna ramach WPIK wykonania po roku
przypisu pod 2010-2013 2013
tabelg
Projekty POIi$
1 Modernleaqa linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — obszar LCS Gdansk, 2 L 9838631 953 452,2 30410,9
LCS Gdynia
) Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — obszar LCS Itawa, LCS 3 M-L-N 18813995 1881079,5 320,0
Malbork
3 Modernlzaf:]a linii kolejowej E 65/C~E 65 na odcinku Warszawa - Gdynla.w zakresie warstwy ARHLE 11177415 800278,4 3174631
nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trakcyjnego
2 zl;odernlzaqa linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, odcinek Czempir — Poznan (LOT 116 M-L-N 9272752 5286744 398 600,8
5 Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek 8 P-LN 82 000,0 47560,0 34440,0
Sochaczew — Swarzedz
6 Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, etap Il 9 P-Pk-N 46 259,0 29411,0 16 848,0
7 Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze — Katowice — Krakéw 11 M-L-N 1442 089,2 1039 253,5 402 835,7
3 Mo«fiernlzaqaﬁ linii kolejowej E 30, etap Il, wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na 14 M-L-N 991840 51200,0 47 984,0
odcinku Legnica — Wroctaw — Opole
9 Mo«fiernlzaqa linii kolejowej E 75 Rf’;ll| Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap |, 22 M-L-N 1116 496,1 628 7362 487759,9
odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz, etap Il, Lot B — odcinek t&dz Widzew — £6dz
10 |Fabryczna ze stacjg £6dz Fabryczna oraz budowa czesci podziemnej dworca t6dz Fabryczna 25 M-L-N 1510 766,1 1109 396,6 401 369,5
przeznaczonej dla odprawy i przyje¢ pociggdw oraz obstugi podréoznych
11  |Budowa sieci telekomunikacji GSM-R zgodnie z NPW ERTMS 27 B-BL-N 171 456,0 64 480,0 106 976,0
12 |Modernizacja linii kolejowej E 30/C—E 30, odcinek Krakéw — Rzeszéw, etap Il 29 M-L-N 3584 946,8 24418214 1143125,4
13 |Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarisk (most + dwutorowa linia kolejowa) 31 M-L-N 327 707,2] 163 780,0 163 927,2
14 |POIi$ 7.3-7 Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej 33 B-L-K 191 482,7 191 218,0 264,7
RAZEM PROJEKTY POIi$ 12 555 391,2 9401 666,8 3153724,4
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Tabela 24z (strona 2 z 2)

Nr wg WPIK
2010-2013 + Do wykonania w Pozostaje do
Lp. Nazwa projektu oznaczeniawg| Wartoscé faczna ramach WPIK wykonania po roku
przypisu pod 2010-2013 2013
tabelg
Inne projekty (poza POIi$ i RPO)
15 Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawé Wschodnia — Warsz?wa Stadion wraz z 50 O-L-N 6108419 280628,7 3302132
przebudowg przystanku Warszawa Stadion i stacji Warszawa Wschodnia
16 |Modernizacja linii kolejowych nr 16,33 Zgierz — Kutno — Pfock 60 O-L-N 250 000,0 20000,0 230000,0
17 |Modernizacja linii 450 Kobylany — Wélka — Kobylany w stacji Mataszewicze 62 O-L-N 32161,0 20746,0 11 415,0
18 |Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Ocice 64 O-L-N 400 000,0] 153 120,0 246 880,0
19 |Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce 66 O-L-N 425000,0 60 000,0 365 000,0
20 Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka i linii nr 92 Przemys| — 67 O-L-N 590 000,0 2315697 358 430,3
Medyka
27 RechaIlz_aqa linii kolejowej nr 132/135 na odcinku Gliwice tabedy — Strzelce Opolskie — Opole 69 O-L-N 255 098,0 122 215,9 1328821
Groszowice
22 |Rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 137 i 138 Gliwice tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor 72 O-L-N 285 000,0 1135191 171 480,9
23 Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — 73 0-L-N 415000,1 1397635 275 236,6
Tczew
2 Rewitalizacja I‘|n|| kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Inowroctaw — Zduriska 74 O-L-N 4510549 40000,0 411054,9
Wola - Chorzéw Batory
25 |Modernizacja linii kolejowej nr 18 Torun — Bydgoszcz 75 O-L-N 80 000,0 70000,0 10 000,0
26 |Modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na odcinku Wroctaw — Jelenia Géra 77 O-L-N 475 081,8] 173 235,2 301 846,6
27 |Modernizacja linii kolejowej nr 137 Kedzierzyn Kozle — Legnica 78 O-L-N 80000,0 50000,0 30000,0
Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszacymi na stacjach i szlakach w torze nr 1 linii
28 -L-N 1 110000,0 20000,0
kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznari od km 131,523 do km 200,020 800 300000
29 |Modernizacja gérek rozrzagdowych 83 O-Pk-N 174 180,0 70373,7 103 806,3
Ogétem inne projekty (poza POIi$ i RPO) 4653 417,7| 1655171,8 2998 245,9
OGOLEM WSZYSTKIE PROJEKTY 17 208 808,9 11 056 838,6, 6151 970,3|

1 . . .
w tabeli stosowane sg nastepujace oznaczenia:

1/ rodzaj dziatania: B — budowa, M — modernizacja, O — odtworzenie, P — prace przygotowawcze;

2/ rodzaj inwestycji: L — liniowa, Pk — punktowa, BL — bez zwigzania lokalizacyjnego;

3/ realizacja projektu: K — kontynuacja zadan podjetych przed 2010 r., N — zadania nowe, do podjecia.
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Rysunek 1 Maksymalne predkosci rozktadowe na liniach znaczenia panstwowego
w torach szlakowych i gtownych zasadniczych na stacjach wg dtugosci
wystepowania

V 2160 km/h V<40 40<V<80
8% /5% km/h
120V <160 28% Przedziat predkosci Dtugosé toréw [km]
km/h
20%
V <40 1056
40 <V < 80 km/h 5442
80 <V <120 km/h 7 642
120 £V <160 km/h 3878
V 2160 km/h 1680
80< V<120 Razem 19 698
km/h

39%

Zrédto: dane wiasne PLK za 2010 .
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Rysunek 2 Maksymalne predkosci rozktadowe na liniach znaczenia panstwowego

podlaskie
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120 = V <160 km/h
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Zrédto: dane wtasne PLK; opracowanie mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Rysunek 3 Obiekty inzynieryjne wymagajace napraw [szt.]; lata 2003-2010
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Zrédto: dane wiasne PLK

e —
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Rysunek 4 Obiekty inzynieryjne wytaczone, a takze zagrozone wytgczeniem
z eksploatacji [szt.]; lata 2003-2010
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Zrédto: dane wiasne PLK
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Rysunek 5 Inwestycje infrastrukturalne na sieci zarzagdzanej przez PLK; lata 2010-2013
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Zrédto: zestawienia tabelaryczne niniejszego programu; opracowanie mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Rysunek 6 Sredniodobowa liczba przejazdéw pociagéw na liniach zarzadzanych przez
PLK (razem pociagi pasazerskie i towarowe w obu kierunkach) — [szt.]
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Zrédto: dane wtasne PLK za 2009 r.; opracowanie mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Powigzanie administracyjne oraz kierunki cigzenia

Rysunek 7
spoteczno-gospodarczego kraju
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Zrédto: MAPA 3 Wewnetrzne powigzania funkcjonalne, opracowana przez IGiPZ PAN dla MRR w ramach prac nad projektem Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, opublikowana na oficjalnej stronie internetowej MRR 1.02.2011 r. (fragment)
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