
Stanowisko Partnerów Inicjatywy Środkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego - CETC w sprawie kształtowania polityki transportowej Unii Europejskiej, w związku z opublikowaniem dokumentu pt. „Zielona Księga. TEN-T: Przegląd polityki w kierunku lepiej zintegrowanej Transeuropejskiej Sieci Transportowej w służbie wspólnej polityki transportowej”.

Aby sprostać wyzwaniom związanym ze zrównoważonym rozwojem i wciąż rosnącym zapotrzebowaniem na usługi transportowe należy optymalizować system transportu, zarówno pod względem gałęziowym jak i przestrzennym. Jest to niezbędne, aby przeciwdziałać nierównomiernemu rozwojowi różnych gałęzi transportu, zatłoczeniu na głównych trasach transportowych oraz niekorzystnym skutkom dla środowiska oraz zdrowia ludzi. System ten musi być w większym stopniu zharmonizowany i zintegrowany na szczeblu europejskim, krajowym i regionalnym. Niezbędne jest dążenie do utworzenia synergicznego systemu transportowego w Europie, co powinno minimalizować niepożądane efekty kongestii transportowej, która staje się jedną z głównych przyczyn powstawania barier dla prawidłowego przemieszczenia ładunków i ludzi.

Europa Środkowa jest jednym z najbardziej dynamicznie rozwijających się regionów na świecie. Skuteczne i zrównoważone rozwiązania w transporcie stanowią warunek konieczny oraz narzędzie promujące tego typu rozwój. Transport towarów rozwija się wraz ze wzrostem gospodarczym i wymianą handlową. Partnerzy Inicjatywy CETC dostrzegają istniejącą możliwość poprawy potencjału, zwiększenia dostępności usług oraz modernizacji infrastruktury. Działania te przynoszą wzajemne korzyści sektorowi prywatnemu i publicznemu. Poprawa warunków na połączeniach transgranicznych, z pomocą zharmonizowanych, usprawnionych i nowych usług komunikacyjnych w portach w połączeniu z krajowymi korytarzami transportowymi wspierać będzie transport intermodalny oraz globalny handel wykorzystujący kombinację transportu kolejowego, drogowego, śródlądowego, lotniczego i transportu morskiego krótkiego zasięgu. Zmiany spowodują świadczenie bardziej efektywnych usług transportowych na rzecz przemysłu. Zwiększą również dostępność w ramach obszaru CETC oraz przyczynią się do większej spójności społecznej i gospodarczej obszaru.


Po przeanalizowaniu bieżących warunków oraz trendów, określeniu przyszłych scenariuszy i oddziaływań, a także omówieniu zebranych doświadczeń, partnerzy Inicjatywy Środkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego wyciągnęli wnioski przedstawione poniżej, a mające zastosowanie przy tworzonej obecnie Zielonej Księdze.
1. Zgadzamy się z twierdzeniem, że realizacja i finansowanie sieci w oparciu o 30 projektów priorytetowych nie przyniosły oczekiwanych rezultatów i nie zaspokoiły potrzeb Wspólnoty w dziedzinie transportu, dlatego też powinien zostać zrewidowany sposób doboru projektów i zasad ich finansowania. Należy bardzo wnikliwie zastanowić się nad doborem kryteriów oceny projektów w sieci, narzędzi ich wspierania oraz sposobów finansowania. Być może dla zatłoczonych dróg zachodniej części kontynentu korzystniejsza okazałaby się nie budowa kolejnej nitki autostrady, czy linii kolejowej, a zmodernizowanie i rozwinięcie dróg we wschodniej części UE. Ze względów społeczno-ekonomicznych, środowiskowych, spójnościowych, a przede wszystkim klimatycznych rozwiązanie takie wydaje się być najbardziej słuszne.
2. Popierajmy przedstawione w Zielonej Księdze podejście, oparte na budowie „struktury dwupoziomowej, zawierającej sieć kompleksową i sieć bazową, w skład której będzie z kolei wchodził filar geograficzny (tj. sieć priorytetowa) oraz filar koncepcyjny. Sieć bazowa powinna: być spójna, efektywna, ekonomiczna i zrównoważona. Jednocześnie podkreślamy konieczność opracowania elastycznych i klarownych zasad definiowania składników sieci bazowej tak, aby uwzględniały one zróżnicowane możliwości i potrzeby państw członkowskich, będących na różnym etapie rozwoju. 
3. Wierzmy że w opracowywanej obecnie nowej polityce TEN-T znajdziemy przestrzeń  
i zrozumienie dla konieczności budowy i rozwoju połączeń priorytetowych z punktu widzenia Europy Środkowej, w tym Środkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego/CETC, istotnego dla sprawnych połączeń w osi północ – południe i będącego najrozsądniejszą alternatywą dla coraz bardziej zatłoczonych szlaków Europy Zachodniej.
4. Podkreślamy potrzebę stworzenia nowej polityki TEN-T adekwatnie do sytuacji i potrzeb rejonu Europy Środkowej, szczególnie w odniesieniu do zwiększonych wyzwań tej części Wspólnoty w kontekście jej powiększenia.
5. Komisja wskazuje na potrzebę wprowadzenia prawdziwie współmodalnych rozwiązań 
w odniesieniu do takich problemów, jak zatory komunikacyjne, wzrost emisji CO2, braki infrastrukturalne i organizacyjne. Uważamy za istotne podkreślenie w tej kwestii konieczności stałego rozbudzania świadomości środowiskowej, uważamy również, że dla zbudowania „prawdziwie współmodalnych rozwiązań” niezbędne jest uzyskanie pełnego konsensusu wśród wszystkich uczestników łańcucha logistycznego oraz wsparcia władz regionalnych, państwowych i europejskich. 
6. Zgadzamy się z oceną dotychczasowego rozwoju TEN-T, przeprowadzoną przez Komisję, zauważając dodatkowo potrzebę oceny skuteczności sieci w odniesieniu do spełnienia założeń kohezji i wyrównywania szans. Obawiamy się, że ‘nowe’ państwa członkowskie nie wzmocniły wystarczająco swojej pozycji, ani nie wyrównały w znaczniejszym stopniu różnic rozwojowych, dzielących je od państw zachodnich. 

Rozumiejąc fakt, iż polityka TEN-T będzie wiarygodna jedynie wówczas, gdy plany rozwoju będą korespondowały ze zdolnościami wdrożeniowymi, pragniemy zwrócić uwagę Komisji 
na możliwość sprowokowania podejścia minimalistycznego ze strony państw członkowskich. Podkreślając zobowiązania państw do ukończenia inwestycji w sieci należy jednocześnie zagwarantować odpowiednie środki/metody stymulacji i wsparcia (np. doradztwo), aby państwa nie zastosowały podejścia stricte kosztowego wybierając do realizacji w ramach sieci absolutne minimum komercyjne i porzucając podejście rozwojowe. Doświadczenie wskazuje, że niedostatki finansowe w pierwszym rzędzie kompensowane są rezygnacją z projektów rozwojowych. Jesteśmy przekonani, że przy wysokiej kosztochłonności prowadzonych dotychczas projektów, spowodowanymi np. trudnymi warunkami geologicznymi czy też problemami z akceptacją społeczną, należy postawić na rozwiązania alternatywne wybierając korzystniejsze węzły logistyczne i inne trasy przewozów. Środkowoeuropejski Korytarz Transportowy jest tutaj adekwatną propozycją prorozwojową.
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