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1. Wprowadzenie

W dn. 13 stycznia 2010 r. w Poczdamie odbyto sie Il Spotkanie na Szczycie w ramach
Partnerstwa Odry. Partnerstwo Odry jest inicjatywa wspodtpracy wojewddztw, krajow
zwigzkowych i wybranych miast pofozonych w obszarze pogranicza Polski i Niemiec. Przed
spotkaniem w styczniu 2010 r. opracowany zostat dokument ,, Osiem regiondw — wspdlny
obszar transportowy” stanowigcy przedmiot dyskusji.

Partnerstwo Odry przekazato brandenburska wersje dokumentu ,Osiem regionédw — wspdlny
obszar transportowy” oraz stanowiska wojewddztw dolnoslaskiego i zachodniopomorskiego
przewodniczagcym Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzgdowej ds. Wspdtpracy Regionalnej
i Przygranicznej z propozycja, aby tematem tym zajat sie, dziatajagcy w ramach Komisji,
Polsko-Niemiecki Komitet ds. Gospodarki Przestrzenne;.

Komitet ds. Gospodarki Przestrzennej w dniu 25 Ilutego 2010r. podjat decyzje
0 przygotowaniu mapy przedstawiajgcej postulaty przedstawione w dokumencie ,Osiem
regiondw — wspolny obszar transportowy” w celu przestrzennego zidentyfikowania tych
postulatéw.

Mapa zostata wykonana na zlecenie polskiego Ministerstwa Infrastruktury oraz niemieckiego
Federalnego Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Rozwoju Miast, jako materiat roboczy
dla prac Polsko-Niemieckiego Komitetu Gospodarki Przestrzennej — w oparciu o dane
z wojewddzkich biur planowania przestrzennego i cyfrowy model krajobrazu Federalnego
Urzedu Geodezji i Kartografii oraz inne dane urzedéw federalnych i landowych.

Mapa nie pokazuje wszystkich inwestycji infrastrukturalnych w obszarze ,Partnerstwa Odry”,
a takze nie formutuje kierunkéw zagospodarowania przestrzennego regionu. Mapa zawiera
takze uzupetnienia zgtaszane przez niektdre regiony po rozpoczeciu prac przez Komitet
ds. Gospodarki Przestrzenne;.



2. Ramy i kompetencje

Rozwijajac ponadregionalng infrastrukture transportowg w obszarze Partnerstwa Odry
nalezy uwzglednié, ze w kazdym z obydwu krajéw sasiedzkich istniejg jasno okreslone ramy
prawne, okreslajgce w sposéb obowigzujacy instytucje majgce obowigzek planowania
poszczegdlnych szlakdéw komunikacyjnych i ich rozbudowy, a takze realizujgce i finansujgce
budowe i rozbudowe tych szlakéw.

Kompetencje te w ostatnich latach zostaty czesciowo ustalone w nowy sposéb z mysla
o umozliwieniu i zintensyfikowaniu konkurencji pomiedzy prywatnymi przewoznikami.
W zwigzku z tym o oferowanych na szlakach komunikacyjnych pofaczeniach nie decyduja
wyfacznie instytucje panstwowe, regionalne czy samorzadowe.

Infrastruktura transportowa stanowi wazny czynnik decydujacy o rozwoju regiondw.
W szczegdlnej mierze dotyczy to regiondw przygranicznych i peryferyjnych. Poprzez przyjecie
Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej i stosowanie Umowy z Schengen w odniesieniu
do granicy polsko-niemieckiej otworzyty sie nowe perspektywy dla obszaru po obu stronach
Odry i Nysy. Obszar ten moze odnosi¢ korzysci z ogdlnoeuropejskich potaczed zaréwno
Wschéd-Zachdd jak i Péinoc-Potudnie. Rozwdj ponadregionalnej infrastruktury
transportowe] stanowié¢ bedzie wkiad do jego rozwoju i zwiekszenia atrakcyjnosci
inwestycyjnej.

Majac powyzsze na uwadze wydaje sie uzasadnione, aby postrzegaé rozwdj infrastruktury
transportowej w obszarze po obu stronach Odry i Nysy w nadrzednym kontekscie gospodarki
przestrzennej. Poszczegdlne rodzaje transportu nalezy przy tym rozpatrywaé nie tylko
sektorowo, lecz takze we wzajemnym wspotdziataniu.

W ten sposdb tworzenie wspdlnej przestrzeni transportowej w obszarze polsko-niemieckiego
pogranicza wpisuje sie w cele , Agendy terytorialnej UE” przyjetej przez wszystkie panstwa
cztonkowskie UE, skierowanej na wspieranie rozwoju policentrycznego oraz siatki potgczen
pomiedzy miastami i regionami.



3. Mapa

Mapa dotgczona do opracowania w formie papierowej i na ptycie CD, sporzadzona jest
w skali 1: 650 000. Ponizej zmniejszona kopia mapy.
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4. Opis Mapy

Polsko-Niemiecki Komitet ds. Gospodarki Przestrzennej porozumiat sie co do tego,
ze przedsiewziecia 0 znaczeniu ponadregionalnym wymienione w dokumencie stanowigcym
przedmiot dyskusji Partnerstwa Odry zostang przedstawione na jednej mapie: , Rozwdj
ponadregionalnej infrastruktury transportowej w obszarze Partnerstwa Odry“. Majac
na uwadze jasno zdefiniowane wfasciwosci i kompetencje Polsko-Niemieckiego Komitetu
ds. Gospodarki Przestrzennej nie dokonuje sie uszeregowania przedsiewziec
infrastrukturalnych wedtug priorytetéw.

Mapa ma zobrazowac¢ fakt, ze rozwdj obszaru pogranicza Polski i Niemiec w interesie
zrownowazonego rozwoju i zwiekszenia konkurencyjnosci miedzyregionalnej w ramach UE
wymaga prac nad wspdlng, skoordynowang koncepcjg rozwoju przestrzennego.
W tym zakresie mapa moze stanowié narzedzie, ktérym beda mogty sie postugiwaé wilasciwe
podmioty podejmujac rozwazania dotyczgce rozwoju wspdlnego obszaru transportowego.

Przedsiewziecia przedstawione na mapie dzielg sie wedtug:
1. stanu realizacji poszczegélnych przedsiewzieé w trzech kategoriach, to jest :
a. istniejacej sieci kolejowej, drogowej, drég wodnych,

b. przedsiewzie¢ w obszarze infrastruktury w trakcie budowy (decydujgce dla przyjecia
danego przedsiewziecia do niniejszego kryterium jest podpisanie umowy
o rozbudowie oraz ze jest to przedsiewziecie inwestycyjne, nie zas dziatanie majace
na celu utrzymanie dobrego stanu),

c. przedsiewzie¢ w obszarze infrastruktury w trakcie planowania (decydujgce dla
przyjecia danego przedsiewziecia do niniejszego kryterium jest to, ze stanowi ono
element wigzacego dokumentu planistycznego zaangazowanych  polskich
i niemieckich partneréw, np. niemiecki Federalny Plan Drég Transportowych,
Program Budowy Drég Krajowych i Autostrad w Polsce na lata 2008 — 2012, Program
Rozwoju Kolei w Polsce).

2. dalej idacych propozycji, dla ktéorych postulowany jest rozwdj infrastruktury
transportowej, to jest :

a. propozycji dotyczacych drég i kolei zawartych w dokumencie , Osiem regiondw —
wspdlny obszar transportowy” stanowigcym przedmiot dyskusji w ramach
Partnerstwa Odry,

b. propozycji dotyczacych drég wodnych zawartych w dokumencie ,Osiem regionéw —
wspélny obszar transportowy “ stanowigcym przedmiot dyskusji w ramach
Partnerstwa Odry,

c. przedsiewzie¢ zgtoszonych po rozpoczeciu prac Komitetu ds. Gospodarki
Przestrzennej nad opracowaniem mapy, jako uzupetnienia dokumentu stanowigcego
przedmiot dyskus;ji,

Wybér przedstawionych przedsiewzie¢ uwzglednia ponadto cel, aby mapa byta czytelna.
Zatem istnieje kilka waznych przedsiewzie¢ np. w Berlinie, stuzgcych optymalizacji potaczen
transportowych z miedzynarodowym portem lotniczym BBI, nieprzedstawionych
z powoddw ograniczonych mozliwosci graficznych.



Nie zostaty rédwniez przedstawione zamiary dotyczace lokalnych ofert transportowych,
w zakresie budowy drdg i tras rowerowych stuzgcych rozwojowi ofert turystycznych. Powdd
nieuwzglednienia to ograniczone mozliwosci graficzne.

Na mapie przedstawiono miasta o znaczeniu ponadregionalnym, stanowigce centra rozwoju
obszaru pogranicza Polski i Niemiec, jak réwniez Berlin — metropolie o znaczeniu
europejskim jako uzupetnienie przedsiewzieé w zakresie infrastruktury transportowe;j.

Wartoscia dodang mapy jest wykazanie rdznorodnosci zagadnien transportowych
zgtoszonych do dokumentu ,,Osiem regiondw — wspdlny obszar transportowy” stanowigcego
dokument do dyskusji. Fakt, ze w tresci mapy pominiete zostaty istotne z punktu widzenia
regionalnego lub lokalnego inwestycje, powinien by¢ elementem rozwazan prowadzonych
podczas sporzadzania wspdlnego studium zagospodarowania przestrzennego obszaru
potozonego wzdtuz granicy polsko-niemieckiej. Komitet ds. Gospodarki Przestrzennej zwraca
uwage na podjete juz dziatania przygotowawcze do sporzgdzenia wspdlnego studium. Nalezg
do nich miedzy innymi nastepujgce prace podjete w ostatnim czasie:

— opracowanie mapy zamierzen inwestycyjnych polskiego obszaru pogranicza
potozonego wzdtuz granicy polsko-niemieckiej,

— kontynuowanie prac nad odpowiednig mapga dla niemieckiego obszaru pogranicza
wzdtuz granicy niemiecko-polskiej,

— podpisanie porozumienia pomiedzy Ministrem Infrastruktury RP a Marszatkami

wojewddztw dolnoslaskiego, lubuskiego i zachodniopomorskiego w sprawie
sporzadzenia Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski
i Niemiec.

Szczegdblnie wrazliwg sfere zagadnien stanowig problemy wskazane na mapie i zaznaczone
jako tematy wymagajace dalszych dyskusji. S3 to zagadnienia z zakresu inwestycji
infrastrukturalnych, co do ktérych istnieje rozbiezno$é poglagddéw lub nie ustalono jeszcze
rozwigzania przestrzennego i technicznego problemu.



5. Rekomendacje

Patrzac z nadrzednej perspektywy gospodarki przestrzennej nalezy  dazyc
do zréwnowazonego rozwoju obszaru przygranicznego Polski i Niemiec i do lepszego
wtgczenia go do ogdlnoeuropejskiego obszaru gospodarczego. W ten sposéb bedzie mozna
generowa¢ impulsy ekonomiczne, optymalnie wykorzystywa¢ regionalny potencjat
i polepszac atrakcyjno$¢ inwestycyjng miast i regionéw.

Majagc na uwadze poszczegdlne przedsiewziecia ujete na mapie, Komitet wskazuje na
przedsiewziecie ,Central Europan Transport Corridor (CETC)” integrujgcy rdoine gatezie
transportu na osi pétnoc — potudnie wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz na europejska
inicjatywe w zakresie rozwoju przestrzennego ,Korytarz Battyk-Adriatyk”, przektadajgce sie
na konkretne projekty europejskie ,, South-North-Axis (SoNorA)“ oraz ,Scandinavian-Adriatic
Corridor for Growth and Innovation (Scandria)”. Obie inicjatywy zmierzajg do stworzenia
atrakcyjnej infrastruktury transportowej. Celem jest ponadto podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej miast i regiondw potozonych wzdtuz korytarza i lokalizacja zwigzanych
z transportem lub innych innowacyjnych gatezi gospodarki.

W diuzszej perspektywie o$ rozwojowa Pétnoc-Potudnie moze staé sie atrakcyjnym regionem
europejskim, podobnie jak zachodnia oS rozwojowa Londyn-Mediolan. W tym zakresie
znaczace sg rowniez takie projekty i inicjatywy, ktére rozwijajg potaczenia Wschdd-Zachéd,
jak ,Via Regia Plus“, ,Rail Baltica Development Corridor, , Via Hanseatica“.

Obecnie toczg sie negocjacje dotyczgce przegladu Transeuropejskich Sieci Transportowych -
jednak szczegétowe informacje na ten temat nie sg jeszcze dostepne.

Komitet wskazuje na celowosc¢ i potrzebe kontynuowania i pogtebienia dwustronnych badan
i analiz oraz formutowania inicjatyw rozwoju przestrzennego wspdlnych dla obu partneréw.
Wspdlne planowanie dla regionu transgranicznego powinno kierowac sie ideg konsensu.



