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Porzadek prawny UE obejmujacy zbiér zasad prawnych obecnych Wspoinot Europejskich, jak
réwniez orzecznictwo Trybunatu Sprawiedliwo$ci i Sadu Pierwszej Instancji. W sktad tego
dorobku prawnego wchodzg wszystkie traktaty (prawo pierwotne): Traktat o Europejskiej
Wspdlnocie Wegla i Stali (data wejscia w zycie- 1952), Traktaty Rzymskie (1958) powotujace
Europejska Wspdlnote Gospodarcza i Europejska Wspdlnote Energii Atomowej, Traktat
Fuzyjny (1967), Jednolity Akt Europejski (1987), Traktat z Maastricht (1993), Traktat
amsterdamski (1999), Traktat nicejski (2003) i Traktat Lizboriski (2009). Oprocz tego system
prawny Wspdlnot tworzy tzw. prawo wtérne, czyli traktaty o przystapieniu nowych panstw
czlonkowskich do Wspoinoty, akty prawne uchwalone podczas dziatalno$ci instytucii
wspdlnotowych (rozporzadzenia, dyrektywy, decyzje, zalecenia i opinie), umowy miedzy UE
i panstwami trzecimi, jak réwniez umowy panstw czlonkowskich UE dotyczace wspdinej
dziatalnosci.

Sg to napedy zastepujace tradycyjne silniki spalinowe. Sg oparte na paliwach gazowych,
weglowodorowych, alkoholach, czystym wodorze, a takze sg to napedy -elekiryczne
i wykorzystujgce ogniwa paliwowe. Mogg polega¢ na wykorzystaniu jednego zrodta energii lub
moga mie¢ charakter mieszany (hybrydowy). Sg gtéwng innowacjg technologiczng stosowang
w rozwoju parku pojazdow czystych ekologicznie.

Skrét od ang. Air Traffic Management- Zarzadzanie Ruchem Lotniczym. Wedtug klasyfikacii
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ) zarzadzanie ruchem lotniczym
jest procesem, na ktéry skladajg sie trzy rodzaje dziatalnosci (funkcje): 1) zarzadzanie
przestrzenig powietrzng (Airspace Management — ASM) 1. przydzielanie uzytkownikom
odpowiednich czesci przestrzeni do wykorzystywania zgodnie z okre$lonymi zasadami, 2)
zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego i pojemnoscig przestrzeni (Air Traffic Flow and
Capacity Management — ATFCM) w celu zoptymalizowania tego ruchu, 3) zapewnienie,
odpowiednio do charakteru, natezenia i warunkéw ruchu lotniczego, wtasciwych stuzb ruchu
lotniczego (Air Traffic Services-ATS).

Wedtug definicji zawartej w Ustawie o drogach publicznych jest to droga przeznaczona
wytgcznie do ruchu pojazdow samochodowych, majaca nastepujace cechy: a) wyposazona
przynajmniej w dwie trwale rozdzielone jednokierunkowe jezdnie, b) posiadajaca
wielopoziomowe skrzyzowania ze wszystkimi przecinajacymi jg drogami transportu ladowego
iwodnego, c) wyposazona w urzadzenia obstugi podroznych, pojazdéw i przesytek,
przeznaczone wytacznie dla uzytkownikow autostrady.

Zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym, jest to droga dwujezdniowa, oznaczona
odpowiednimi  znakami drogowymi (symbol A), na ktorej nie dopuszcza si¢ ruchu
poprzecznego, przeznaczona tylko do ruchu pojazdéw samochodowych, ktore na roéwnej,
poziomej jezdni mogg rozwing¢ predkos¢ co najmniej 40 km/h, w tym réwniez w razie
ciagniecia przyczep.

Autostrada jest drogg ogrodzong, zamknietg dla ruchu pojazdéw transportu miejskiego, pasy
jezdne majg co najmniej 3,75 m szeroko$ci, wezly sg rozmieszczone w odlegtosciach nie
mniejszych niz 5 km, pochylenia nawierzchni nie przekraczaja 4%.

[patrz tez: droga ekspresowa)

(ang. MoS- Motorways of the Sea) Wedtug definicji zawartej w Decyzji 884/2004/WE (art. 12a)
transeuropejska sie¢ autostrad morskich obejmuje wyposazenie i infrastrukture co najmniej
dwoch portéw znajdujacych sie w dwdch réznych Panstwach Cztonkowskich. W jej skfad
wchodzg nastepujace elementy: wyposazenie portowe, elektroniczne systemy zarzadzania
logistycznego, procedury bezpieczenstwa oraz procedury administracyjne i celne oraz
infrastrukture bezpo$redniego dostepu naziemnego i morskiego, wigcznie ze $rodkami
zapewniajacymi zegluge przez okres catego roku, w szczegolno$ci poprzez udostepnienie
sprzetu pogtebiajacego i umozliwienie dostepu do portu w zimie dzieki lodotamaczom.

Transeuropejska sie¢ autostrad morskich ma na celu skoncentrowanie przeptywu towaréw na
trasach morskich o odpowiedniej logistyce, w taki sposéb, aby poprawi¢ istniejace potaczenia
morskie, ktére s niezawodne, regularne i czeste dla transportu towaréw miedzy Parstwami
Cztonkowskimi lub stworzenia nowych potaczen, aby ograniczyé ruch na drogach i/lub
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poprawi¢ obstuge panistw i regiondw peryferyjnych i wyspiarskich.

Jest to pojazd samochodowy (skrét angielski BEV — Battery Electric Vehicle) napedzany
wyltgcznie silnikami elektrycznymi zasilanymi bateriami o duzej gestoSci i pojemnosci
energetycznej oraz duzej zywotnosci, przystosowanymi do szybkiego fadowania lub wymiany.
Docelowo jest to podstawowy najbardziej efektywny typ pojazdu samochodowego, ktory
bedzie w eksploatacji po wyczerpaniu sie na $wiecie zasobéw ropy naftowej. Stanowi
najwigkszy przetom technologiczny w transporcie, przemysle motoryzacyjnym i systemach
zasilania energetycznego.

Jest to infrastruktura zapewniajagca mozliwosci realnego zmniejszenia ryzyka wypadkéw
drogowych niezaleznych od zachowania prowadzacych pojazdy samochodowe. Zapewnia
takie mozliwosci jesli ma odpowiednig geometrie tukéw drog, pozbawiona jest przeszkdd na
ich krawedzi i elementéw zastaniajacych widoczno$¢ na skrzyzowaniach, jest wyposazona
w zatoki postojowe i bezpieczne pasy wigczania sie do ruchu, jest wiasciwie oznakowana
i sygnalizowana.

System samoobstugowego korzystania z rowerdw publicznych w miastach (wypozyczalnie
roweréw). Promowany jest w duzych aglomeracjach miejskich w poruszaniu sie na bliskie
odlegtosci dla zmniejszenia zatordw w ulicznym ruchu samochodowym, ograniczania emisji
spalin i poprawy zdrowia mieszkancow. Eliminuje podstawowe wady roweru prywatnego,
jakimi sg; trudnosci w parkowaniu, narazenie na kradziez i wysokie koszty zakupu oraz
uzytkowania.

System wspolnego uzytkowania samochodéw osobowych funkcjonujacy w ponad 600
miastach na $wiecie. Samochody sg udostepniane za optatg uzytkownikom przez operatoréw
floty pojazdéw, ktérymi sg rdzne spotki, agencje publiczne, spdtdzielnie, stowarzyszenia lub
grupy oséb fizycznych. Stosowanie tego systemu zwieksza intensywnos¢ wykorzystania
pojazdéw w ciggu doby co prowadzi do zahamowania wzrostu liczby samochodow
rejestrowanych prywatnie.

System upodobniajacy i dostosowujacy samochédd osobowy do transportu zbiorowego. Polega
na zwiekszaniu liczby pasazerébw w czasie przejazdu samochodem, gtéwnie poprzez
kojarzenie osob dojezdzajacych do pracy lub nauki na tych samych trasach. Jest rozwijany
w sytuacjach, gdy za wzgledu na mate nateZenie ruchu nieoptacalne jest uruchamianie linii
zorganizowanego transportu zbiorowego. Funkcjonuje w oparciu o spotecznosciowe portale
internetowe lub tablice informacyjne w miejscu pracy.

Skrét od ang. nazwy Collaborative Decission Making - System Wspdlnego Podejmowania
Decyzji. Fundamentem systemu CDM jest jednolita platforma przeptywu petnej informacji
pomiedzy poszczegdlnymi partnerami na temat obstugi samolotéw w rejonie lotniska
(ladowanie, obstuga naziemna, start).

Podstawg dziatania CDM jest $Scista wspotpraca wszystkich partnerow oraz przeptyw
niezbednych informacji w catym procesie zwigzanym z korzystaniem samolotu z lotniska, czyli
od ladowania, przez obstuge naziemng az po odlot. CDM zaktada poprawe punktualno$ci
wykonania wszystkich tych operacji. CDM pozytywnie ma wptyna¢ rowniez na ograniczenie
kosztéw ruchu naziemnego na lotnisku, a takze na optymalne wykorzystanie infrastruktury
lotniskowej i efektywniejsze wykorzystanie zasobow firm handlingowych (zajmujacych sie
kompleksowg obstugg naziemng samolotéw).

CDM oznacza wspdtprace partneréw przy takich elementach obstugi operaciji lotniczych, jak:
wyznaczenie optymalnych i doktadnych czaséw kotowania samolotéw, uaktualnianie planéw
lotéw (przez wymiane odpowiednich depesz zawierajacych oczekiwany czas wyladowania,
wykotowania, wyjScia z blokéw i startu), obstuge przed startem (wspdlne planowanie
wyprowadzania samolotéw ze stanowisk postojowych skracajace czas oczekiwania
bezposrednio przed drogg startowa, umozliwiajace sprawniejsze wykonywanie startow).

Linia kolejowa nr 4 o dlugosci 223,833 km, taczaca Grodzisk Mazowiecki z Zawierciem.

Wybudowana zostata w latach 1971-1977. Jest jedng z najwazniejszych linii magistralnych
w Polsce. Parametry tej linii okre$lono nastepujaco: najwieksza predko$¢ pociagdw
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pasazerskich 200-250 km/h, masa pociggéw towarowych - do 5000 ton brutto, najmniejszy
promien tuku - 4000 m. W poczatkowym okresie po CMK jezdzity prawie wytgcznie pociggi
towarowe, a od 1984 r. zaczgt dominowaé ruch pociggdéw pasazerskich. Po modernizaciji
torowiska od 2001 pociagi te mogq kursowaé z predkoscig do 200 km/h, ale osigganie tej
predkosci jest ograniczone brakiem odpowiednich lokomotyw. W Master Planie dla Transportu
Kolejowego do 2030 r. przewidziano jej modernizacje na odcinku Grodzisk Mazowiecki—
Zawiercie z dostosowaniem do predkosci ponad 200 km/h (250-300 km/h) oraz integracje z
przysztg siecig Kolei Duzych Predkosci.

Jest to koncepcja lotniska centralnego dla Polski, majacego spetniac role portu lotniczego o
zasiegu $wiatowym.. Ma mie¢ charakter portu weztowego (tzw. hubu) funkcjonujacego na
bazie siatki potaczen dominujacego przewoznika, o znaczacym udziale ruchu tranzytowego i
potaczen dalekiego zasiegu oraz znaczacym udziale w lotniczym ruchu pasazerskim w Polsce,
bedacego jednoczesnie  kluczowym elementem multimodalnego wezla  systemu
transportowego Polski. Najbardziej prawdopodobna lokalizacja tego portu: miedzy Warszawg a
todzia.

Jest wyspecjalizowang strukturg gospodarcza grupujacq na zwartym obszarze duzy zbi6r
podmiotéw specjalizujgcych sie w organizacji i fizycznym przeptywie mas towarowych. Ma
charakter publiczny. Stanowi punkt styku popytu i podazy ustug logistycznych i transportowych.
Jest zlokalizowane na skrzyzowaniu waznych (miedzynarodowych) arterii transportowych i
stanowi punktowy element infrastruktury logistycznej o wysokim stopniu ztozono$ci technicznej
i organizacyjnej. Wyposazone jest w takie elementy jak: intermodalny wezet transportowy,
nowoczesne powierzchnie magazynowe, platformy przetadunkowe, nowoczesne obiekty
biurowe, posterunek celny, system zaopatrzenia $rodkéw transportu w paliwo i energie, punkt
technicznej obstugi i napraw $rodkéw transportu, infrastrukture informatyczng, bank, poczte,
biura ubezpieczycieli, obiekty hotelowo-gastronomiczne i inne.

Przew6z fadunku miedzy dwoma panstwami przez przewoznika nie majacego siedziby
w zadnym z tych panstw. Ustugi te sq tez nazywane ,duzym kabotazem”.

[patrz tez: kabotaz]

Jest obserwacyjnym i dokumentacyjnym rozpoznaniem mocnych i stabych stron sektora
transportu niezbednym do prawidtowego przygotowania strategii jego rozwoju i okre$lenia
szans i zagrozen w przysztoSci. Przeprowadza sie jg za pomocg szczeg6towych wskaznikdw
i kryteribw ocen charakteryzujgcych funkcjonowanie  poszczegéinych  podsysteméw
transportowych i generowanych przez nie efektéw. Syntetyczne ujecie wynikow prac
diagnostycznych ma posta¢ analizy SWOT.

Zgodnie z art. 9-10 Ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest to dokument
okre$lajacy gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju
oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju, obejmujacy okres co najmniej 15 lat. Zawiera w szczegdlnoSci:
1) gtéwne trendy i wyzwania, wynikajace zardwno z rozwoju wewnetrznego kraju, jak i zmian
w jego otoczeniu zewnetrznym, 2) kompleksowa spoteczno-gospodarczg koncepcje rozwoju
kraju w perspektywie diugookresowej z uwzglednieniem wymiaru spotecznego,
gospodarczego, $rodowiskowego, terytorialnego i instytucjonalnego, 3) scenariusze rozwoju
spoteczno-gospodarczego, uwzgledniajgce cele i zasady zréwnowazonego rozwoju,
4) uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne przestrzennego rozwoju kraju, 5) cele, kierunki
i priorytety przestrzennego rozwoju i zagospodarowania kraju oraz sposoby ich realizacji.

Skrét od ang. Dual Mode Vehicle - pojazd dwufunkcyjny drogowo-szynowy, ktdry moze
poruszaé sie po torach oraz po drogach przeznaczonych dla ruchu kotowego. Mozliwo$¢ jazdy
w terenie realizowana jest przez kota drogowe. W trybie jazdy po torach pojazd wykorzystuje
szynowy ukfad jezdny.

Jest to tatwo$¢ osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzieki istnieniu sieci
infrastruktury i ustug transportowych. Dany punkt obszaru jest tym dostepniejszy transportowo,
im wigcej jest innych punktéw, do ktérych mozna dotrze¢ zadowalajaco szybko, tanio
i sprawnie. Zostato stworzonych i zdefiniowanych szereg specyficznych poje¢ tej dostepnosci,

4



Droga ekspresowa

Droga szybkiego
ruchu

Droga utwardzona

ESPON

Europejska
klasyfikacja drog
wodnych

Europejski system
transportowy

FAB

takich jak: dostepnos¢ czasowa, dostepno$C gateziowa, dostepnosé wielogateziowa
(multimodalna), dostepnos¢ transportu publicznego, dostepno$¢ do weztdéw (bram) transportu,
dostepnos$¢ potencjatowa (ang. potential accessibility) i inne.

Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych i Ustawg Prawo o ruchu drogowym jest to droga
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (symbol S), przeznaczona wytacznie do ruchu
pojazdow samochodowych cechujaca sie: a) wyposazeniem w jedng lub dwie jezdnie,
b) wyposazeniem w wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajacymi jg innymi drogami
transportu ladowego i wodnego, z dopuszczeniem wyjatkowo jednopoziomowych skrzyzowan
z drogami publicznymi, c¢) wyposazeniem w urzadzenia obstugi podrdznych, pojazdéw
i przesytek, przeznaczonym wytacznie dla uzytkownikdw drogi.

[patrz teZ: autostrada]

Jest to potoczne okreslenie drogi gtownej ruchu przyspieszonego, ktéra zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie jest
oznaczona symbolem DP. Powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L)
i drogami wyzszych klas, a odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami) poza terenem
zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 2000 m oraz nie mnigjsze niz 1000 m na terenie
zabudowy.

Zgodnie z klasyfikacjqg GUS, do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi majace twardg
nawierzchnie ulepszong (z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, ptyt kamienno-betonowych,
bitumu) oraz drogi majace twarda nawierzchnie nieulepszona (ttuczniowa lub brukowa).

Jest Europejska Siecig Obserwacyjng Rozwoju Terytorialnego i Spéjnosci Terytorialnej. Jest to
program badawczy dotyczacy rozwoju przestrzennego, zwigzany z Funduszami Strukturalnymi
UE. Program rozpoczat si¢ w 2002 roku i jest finansowany czesciowo ze $rodkéw Programu
Inicjatywy WspdInotowej INTERREG IlI oraz czes$ciowo przez kraje cztonkowskie oraz Islandig,
Norwegie i Szwaijcarig. Celem programu jest zapewnienie politykom i praktykom na poziomie
wspoinotowym, krajowym oraz regionalnym systematycznej, nowej i porownywalnej wiedzy na
temat trendéw w rozwoju terytorialnym Europy oraz wptywu wdrazanych polityk na regiony
i obszary europejskie. Efektem badan sg m.in. opracowania ilustrujgce stan dostepnosci
transportowej regionow europejskich.

Zgodnie z europejska klasyfikacjg drég wodnych $Srodlgdowe drogi wodne dzielg sie na: drogi o
znaczeniu regionalnym (od klasy | do klasy Ill) oraz drogi o znaczeniu migdzynarodowym (od
klasy IV wzwyz). Parametry klasy IV, uznawane wcze$niej w Europie za podstawowe, sg
obecnie traktowane jako minimalne dla drég migdzynarodowego znaczenia. W wielu
przypadkach drogi wodne klasy IV petnig tylko role tacznika migdzy siecig regionalng a
migdzynarodowa.

Jest zasadniczym elementem przyczyniajacym sie do dobrobytu gospodarczego i spotecznego
w Europie. Odgrywa kluczowg role w transportowaniu ludzi i towaréw na poziomie lokalnym,
regionalnym, krajowym, europejskim i migdzynarodowym. Jest przedmiotem wspéinej polityki
transportowej, ktérej gtowne cele to integracja narodowych i gateziowych systemoéw,
skoordynowany rozw6j sieci infrastruktury, liberalizacja rynkéw, zmniejszanie ucigzliwo$ci
ekologicznej, poprawa bezpieczefstwa, podnoszenie jakoSci ustug poprzez wdrazanie
innowacyjnych rozwigzan.

[patrz tez: system transportowy]

Skrét od ang. Functional Airspace Block. Funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej oznacza
obszar przestrzeni powietrznej, bazujgcy na wymogach operacyjnych i zapewniajacy
zintegrowane zarzadzanie przestrzenig powietrzna, niezaleznie od istniejacych granic. Stanowi
on pierwszy krok w kierunku prowadzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (SES).

Zgodnie z zatozeniami drugiego pakietu legislacyjnego jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (SES ), funkcjonalne bloki przestrzeni sg gtéwnymi elementami umozliwiajacymi
poprawe wspotpracy pomiedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej lub — w
odpowiednich przypadkach — wprowadzenie zintegrowanej instytucji. Ich ustanowienie ma
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stuzy¢ zwigkszeniu bezpieczenstwa, efektywnosci dziatania i redukcji kosztow oraz
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen do Srodowiska. Celem utworzenia funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej w Europie jest takze osiggniecie maksymalnej pojemnosci i wydajnosci
sieci zarzadzania ruchem lotniczym. Panstwa cztonkowskie UE zostaly zobowigzane do
utworzenia bazujgcych na wymogach operacyjnych funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej najpdzniej do dnia 4 grudnia 2012 r.

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej mogg by¢ ustanawiane wytacznie na mocy
wzajemnych porozumien pomiedzy panstwami czionkowskimi Unii Europejskiej i, jezeli zajdzie
taka potrzeba, panstwami trzecimi, w ktorych gestii znajduje sie dowolna cze$¢ przestrzeni
powietrznej stanowigcej fragment bloku.

[patrz tez: SES]

Sq to gazowe skiadniki atmosfery tworzace efekt cieplarniany. Nalezg do nich: a) dwutlenek
wegla (CO2) odpowiadajacy w 60% za wywotanie efektu cieplarnianego (czlowiek zwieksza
ilo8¢ CO2 w atmosferze przez spalanie wegla, ropy lub gazu ziemnego oraz przez wycinanie
laséw), b) metan (CH4) odpowiedzialny za 20% ocieplenia wywotanego przez dziatalno$¢
cztowieka na Ziemi, a jego gtéwne zrodta to wycieki z kopaln, gazociggow i szybow naftowych,
oczyszczalnie Sciekdw oraz zwierzeta hodowlane, gtownie krowy, owce i kozy, c) podtlenek
azotu (N20) odpowiedzialny za mniej wiecej 6% efektu cieplarnianego, powiekszany w
atmosferze przede wszystkim przez stosowanie opartych na azocie nawozoéw sztucznych.

Polski odpowiednik tego pojecia to lotnictwo ogdlne i korporacyjne obejmujace bardzo rézne
rodzaje dziatalnosci, od lotnictwa rekreacyjnego z uzyciem szybowcdw az po skomplikowang
eksploatacje samolotéw dyspozycyjnych i wyspecjalizowane prace lotnicze. Znaczna czes¢
lotnictwa ogdlnego i korporacyjnego obejmuje mate i $rednie przedsiebiorstwa oraz
organizacje niemajace celu zarobkowego, ktére dziatajg przy pomocy ochotnikéw. W zakresie
prac lotniczych europejskie przedsigbiorstwa $wiadcza wyspecjalizowane ustugi wysokiej
wartosci zaréwno we Wspdlnocie, jak i w krajach trzecich. Obejmujg one prace kartograficzne,
ustugi $wiadczone na morzu, prace budowlane, patrolowanie i konserwacije rurociagdw, prace
agrolotnicze i nadzor nad zasobami przyrodniczymi, badania meteorologiczne, gaszenie
pozaréw, telewizyjne relacje na zywo, nadzorowanie sytuacji na drogach i inne.

W handlu migdzynarodowym jest to prawo i obowigzek zorganizowania oraz optacenia
transportu towaru bedacego przedmiotem kontraktu kupna- sprzedazy i uzgodnionych
w kontrakcie warunkéw wedtug wzorcowych formut INCOTERMS na swoim odcinku przez
importera i eksportera. Najlepiej byloby stosowaC zasade “kupuj na warunkach FOB,
a sprzedawaj na warunkach CIF”, bowiem wdwczas odcinki transportowe sg najdtuzsze dla
strony, ktéra ma gestig transportowa, dzieki czemu zysk jest relatywnie wyzszy. Najwazniejsze
zalety posiadania gestii transportowej to: a) bezposredni wptyw strony odpowiedzialnej za
transport na przebieg procesu transportowego, w tym na rodzaj i termin realizacji przewozu,
b) zmniejszenie kosztéw przewozu towaru poprzez zorganizowanie transportu we wkasnym
zakresie, je$li transport w innej formie okaze si¢ nieoptacalny.

Inaczej nazywana V4, jest nieformalng istniejaca od 1991 r. organizacjg skupiajacq panstwa
Europy Srodkowej: Czechy, Polske, Stowacje i Wegry. Nie posiada zadnych rozbudowanych
struktur. Jedyng jej instytucja pozostaje Sekretariat Miedzynarodowego Funduszu
Wyszehradzkiego z siedzibg w Bratystawie, ktéry, dysponujac wiasnym budzetem w wysokosci
3 min euro i strukturg, realizuje wspdlne projekty w réznych dziedzinach z udziatem zaréwno
instytucji rzadowych, jak i pozarzadowych. Przed ugrupowaniem rysujq sie sfery dziatania,
w ktorych wspdlnie mozna wiele dokonaé. Najwazniejsze z nich to ochrona $rodowiska
naturalnego, infrastruktura, transport, energetyka i turystyka. Szczegdlne znaczenie wydaje sie
mie¢ wspdlne dziatanie Czwérki w promocji naszego regionu.

Jest nim wezlowy port lotniczy, ktéry spetnia role gtéwnego portu przesiadkowego z ofertq
przelotdw w wielu relacjach i infrastrukturg dostosowang do obstugi ruchu przesiadkowego.
Umozliwia on pasazerom korzystanie z potaczen lotniczych w wigkszosci relacji z regionalnych
portdw, z ktérych dolatujg oni do portu przesiadkowego i dopiero w tymze porcie uzyskujg
potgczenie na wybrang relacje miedzynarodowa lub inng regionalna.
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[patrz tez: Centralny Port Lotniczy]

W poszukiwaniach nowych rozwigzan technicznych dla transportu intermodalnego pojawita sie
koncepcja i prototypowe konstrukcje nazywane road-rail vehicle. Sg to pojazdy z podwdjnymi
automatycznie wymiennymi kotami na osiach (z oponami i stalowymi) przystosowane do
ptynnego ruchu zaréwno po drodze kotowej, jak i po szynach.

Sie¢ stacji tankowania czystego sprezonego wodoru do pojazdéw napedzanych ogniwami
paliwowymi. Jej istnienie jest podstawowym warunkiem rozwoju floty czystych ekologicznie
pojazdéw z tym napedem. W wielu krajach Unii Europejskiej juz jest realizowany program
budowy tej infrastruktury (najwigcej ich powstanie w Skandynawii, Niemczech i Wielkiej
Brytanii). Rozwd¢j tej infrastruktury moze odbywaé sie dzieki zaangazowaniu kapitatu
prywatnego, ale w poczatkowej fazie konieczne jest jego wsparcie przez czynniki publiczne.

Infrastruktura transportu ladowego jest najwazniejszym rodzajem infrastruktury techniczne;
kazdego panstwa. Stanowi podstawe funkcjonowania przedsiebiorstw transportowych, a takze
transportu wykonywanego na uzytek wiasny (w tym motoryzacji indywidualnej). Ze swej istoty
powinna mie¢ charakter publiczny (dostepna dla réznych uzytkownikoéw). Sktada sie na nig
zbiér budowli, budynkow i innych trwale zlokalizowanych obiektow technicznych wraz ze
strukturami zarzadzajacymi nimi, stanowigcy platforme warunkujaca lub utatwiajaca poruszanie
sie srodkdw przewozowych w systemie transportowym.

Szczegotowy zestaw sktadnikéw infrastruktury transportu ladowego zostat okreslony
w Rozporzadzeniu Komisji (EWG) nr 2598/70 stanowigcym zatgcznik do rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1108/70 i obejmuje dla przyktadu takie elementy, jak: a) transport kolejowy:
powierzchnia gruntéw zajetych pod torowiska, tory i podioze kolejowe, konstrukcje budowlane
(mosty, przepusty, wiadukty, tunele i inne), przejazdy kolejowe, nadbudowy, drogi dojazdowe
dla pasazeréw i towaréw, urzadzenia zabezpieczajace, sygnalizacyjne i tacznosciowe na
otwartych torach, w stacjach i stacjach rozrzadowych, urzadzenia $wietine do celéw ruchu
kolejowego i bezpieczenstwa, urzadzenia do przetwarzania i doprowadzenia energii
elektrycznej do holowania pociggow, budynki wykorzystywane przez dziat infrastruktury;
b) transport drogowy: grunt zajety pod drogi, elementy budowlane stworzone pod drogi przed
utozeniem nawierzchni  (wykopy, nasypy, odptywy itd.), nawierzchnia gtéwna drogi
i pomocnicza, pas zieleni, kanaty Sciekowe i inne urzadzenia odwadniajgce, twarde pobocza
iinne miejsca do nagtych postojow, zatoczki i parkingi na otwartej drodze, miejsca do
parkowania na obszarach zabudowanych na gruncie publicznym, ro$linno$¢ i architektura
zieleni, urzadzenia zabezpieczajace, konstrukcje budowlane (mosty, przepusty, wiadukty,
tunele i inne), przejazdy kolejowe, znaki drogowe i urzadzenia sygnalizacyjne i taczno$ciowe,
urzadzenia $wietine, urzadzenia do poboru optat, parkometry, budynki wykorzystywane przez
dziat infrastruktury; c) transport wodny $rédladowy: grunt zajety pod drogi i zbiorniki wodne,
kanaty, baseny i ostony kanatéw, podwaliny, falochrony, waty brzegowe, drogi holowania i
drogi dojazdowe, urzadzenia regulowania poziomu wéd, budowle do kontroli wéd, zapory
wodne i budowle pietrzace, $luzy nawigacyjne, przystanie ze sprzetem cumowniczym,
przenosne mosty, urzadzenia do oznakowania kanatdw, sygnalizacji, bezpieczenstwa,
tacznosei i odwietlenia, urzadzenia do kontroli ruchu, urzadzenia do poboru optat, budynki
wykorzystywane przez dziat infrastruktury.

Infrastruktura transportu lotniczego w istotny sposéb rézni sie od infrastruktury transportu
ladowego, gdyz brak jest materialnej (nawierzchniowej) postaci drogi powietrznej.
Infrastruktura ta, w Swietle miedzynarodowej klasyfikacji (w tym zawartej w Dyrektywie Rady
96/67), sktada sie z elementéw punktowych i liniowych dostosowanych do specyfiki ruchu
samolotéw oraz specyfiki przemieszczania i obstugi pasazerdw. Wyrdznia sie takze
infrastrukture og6Ing lotnictwa zwigzang z rejestracjg statkéw powietrznych, szkoleniem
personelu latajacego, certyfikacjg i standaryzacja.

Na infrastrukture punktowg (lotniskowa) sktada sie: a) wyposazenie czesci lotniska zamknietej
dla publicznosci (,air side”): grunt lotniska, pasy startowe i miejsca postojowe samolotéw,
urzadzenia do roztadunku i zatadunku bagazu, tadunkéw towarowych i poczty, urzadzenia do
czyszczenia samolotéw, dostarczania paliwa, dostarczania zaopatrzenia poktadowego
(catering); b) wyposazenie cze$ci portu lotniczego otwartej dla publicznosci (,/and side”),
obejmujacej recepcje oraz odprawe pasazerska i bagazu (,check-in”), pomieszczenia
gastronomiczne, handlowe i sanitarne, punkty widokowe; c¢) wyposazenie stuzace
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bezpieczenstwu i niezawodnosci portu (security and safety services): wyposazenie niezbedne
dla policji, stuzb bezpieczenstwa, celnych, imigracyjnych, przeciwpozarowych i ratowniczych;
d) infrastruktura komunikacyjna lotniska (potaczenia drogowe, kolejowe, PRT i inne).

Na infrastrukture liniowg sktada sie wyposazenie niezbedne do zarzadzania ruchem lotniczym
(Air Navigation Services - ANS). ANS obejmuje nastepujace elementy: infrastrukture obiektowg
(oérodki  kontroli ruchu lotniczego, os$rodki radiokomunikacyjne, radionawigacyjne),
infrastrukture dozorowania, w tym infrastrukture radiolokacyjna, infrastrukture ATM
infrastrukture facznosci i pozostata.

Umozliwia wykorzystanie akwenéw morskich przez statki przewozace tadunki i pasazeréw
migdzy punktami zlokalizowanymi na wybrzezach. Jest uzupetnieniem naturalnej drogi
morskiej o elementy techniczne i instytucjonalne niezbedne do sprawnego zatadunku, zeglugi
i wytadunku. Obejmuje infrastrukture portowg (akwatorium portowe, terytorium portowe,
portowa sie¢ drdg kolejowych, kotowych, stacje portowe, sieci i wezly sktadajace sie na tzw.
portowe sieci instalacyjne) i infrastrukture liniowg (kanaty morskie, tory wodne, wyposazenie
systemow nawigacji globalnej i monitorowania bezpieczenstwa na morzu).

Nowy zawod transportowy (ang. Freight Integrator- FI) promowany przez instytucie Unii
Europejskiej. Moze mie¢ forme integratora ustug multimodalnych (Multimodal Services
Integrator), czyli przedsiebiorstwa, ktére ma umowe z klientami na przew6z jednostek
intermodalnych. Na pojecie ,integratora transportu multimodalnego” sktada si¢ wiele
elementow, odrézniajacych te koncepcje od innych rozwigzan z zakresu logistyki (np. od
spedytora lub operatora transportu multimodalnego). Istotg koncepcji integratora transportu
multimodalnego jest dokonywanie wyboru i kombinacii, tj. integracji réznych sktadnikéw w
jeden faicuch transportowy. Wazne przy tym jest, aby przy wyborze srodkéw stuzacych do
realizacji ustugi, integrator kierowat sie przede wszystkim kryterium efektywnosci ekonomicznej
(optymalna cena i jako$¢), jak rowniez poszanowaniem $rodowiska naturalnego.

Szeroki zbior roznorodnych narzedzi bazujacych na technologii informatycznej, komunikacii
bezprzewodowe;j i elektronice pojazdowej, umozliwiajacych sprawne i efektywne zarzadzanie
infrastrukturg transportowg oraz sprawng obstuge podréznych. W takich systemach
funkcjonowanie transportu jest w wysokim stopniu wspierane zintegrowanymi rozwigzaniami
pomiarowymi (czujniki, sensory), telekomunikacyjnymi, informatycznymi i informacyjnymi,
a takze automatycznego sterowania. Wedtug przeprowadzonych empirycznych badan, dzieki
systemom ITS jest mozliwe zmniejszenie o 40-80% ryzyka wypadkow zwigzanych z ruchem
pojazddéw samochodowych, obnizenie o 5-10% wielkosci szkodliwych emisji silnikowych do
atmosfery, obnizenie 0 15-20% jednostkowego zuzycia bezposredniego energii w transporcie
z czym wigze sie adekwatna obnizka jednostkowych kosztéw eksploataciji Srodkow transportu,
zwiekszenie 0 20-30% przepustowosci istniejacych elementéw transportowej infrastruktury
liniowej i punktowej (bez inwestowania w dodatkowe pasy ruchu), zmniejszenie o 40-70% strat
czasu w przejazdach na obszarach wysoko zurbanizowanych.

Skrét od jednostki samorzadu terytorialnego. Podstawowg jednostkg samorzadu terytorialnego
w Polsce jest gmina. Gmina wykonuje wszystkie zadania samorzadu terytorialnego nie
zastrzezone dla innych jednostek samorzadu terytorialnego: powiatu i wojewddztwa. Jednostki
samorzadu terytorialnego majg osobowos¢ prawna. Przystugujg im prawo wiasno$ci i inne
prawa majatkowe. Jednostkom samorzadu terytorialnego zapewnia si¢ udziat w dochodach
publicznych odpowiednio do przypadajacych im zadan. Dochodami jednostek samorzadu
terytorialnego sg ich dochody witasne oraz subwencje ogdlne i dotacje celowe z budzetu
panstwa. Jednostki samorzadu terytorialnego wykonujg swoje zadania za posrednictwem
organdw stanowigcych i wykonawczych.

JIT (czyli ,Doktadnie Na Czas”) to system dziatania pozwalajacy produkowaé, dostarczac
wymagane materiaty, surowce lub produkty doktadnie wtedy, kiedy sa one niezbedne tzn.
zgodnie z wymaganiami planu czy tez zlecenia. Jedna z technik zarzadzania procesami
przewozowymi stosowana dla wyeliminowania marnotrawstwa poprzez dostarczanie kazdemu
procesowi produkcyjnemu wszystkich potrzebnych elementéw w wymaganym momencie i
wymaganej ilosci. Gtéwna korzyscia zwigzang z JIT jest zredukowanie czasu realizacji dostaw
do minimum, co przynosi istotne oszczednosci zwigzane z kosztami magazynowania i

8



Kabotaz

Koleje Duzych
Predkosci

Komodalnos¢

Komunikacja miejska

Koncesyjny system
budowy autostrad

trzymania zapaséw. Warunkiem koniecznym wdrozenia JIT jest posiadanie modelowo
zaprogramowanych procesow i poprawnie wdrozonego systemu informacyjnego zarzadzania.
Nie mozna jednak liczyé na sprawng realizacje koncepcji JIT bez niezawodnej logistyki
zaopatrzenia i dobrze wykorzystujacej zasoby logistyki produkcii.

Jedna z form eksportu ustug transportowych polegajaca na wykonywaniu przewozéw
tadunkéw lub os6b miedzy punktami potozonymi wytacznie poza terytorium kraju, w ktdrym
przewoznik ma swa siedzibe. Dawniej pojecie to odnosito si¢ tylko do morskiej Zzeglugi
przybrzeznej miedzy portami potozonymi w obrebie tego samego panstwa. Liberalizacja
dostepu do rynkéw transportowych w Unii Europejskiej doprowadzita do rozciggniecia tego
pojecia na wszystkie gatezie transportu (poza rurociggowym). Najwieksze emocje budzit
problem liberalizacji kabotazu samochodowego, ktérego nadmierny rozwoj wynikat z istnienia
w niektérych krajach duzych nadwyzek potencjatu przewozowego i duzych réznic cen ustug
miedzy przedsigbiorstwami swobodnie konkurujgcymi na Zzliberalizowanym rynku (z tego
powodu nowym panstwom cztonkowskim UE byly narzucone okresy przej$ciowego
ograniczenia prawa do kabotazu samochodowego). Obecnie w UE istniejg mozliwosci
wykonywania przewozéw kabotazowych takze w transporcie kolejowym, lotniczym i wodnym
$rodladowym. Rozrdznia sie jego dwie formy: duzy kabotaz wykonywany migedzy punktami
poczatkowymi i docelowymi przewozu potozonymi w dwoch réznych krajach (tozsamy
z pojeciem cross-trade) i maty kabotaz wykonywany w obrebie jednego panstwa.

[patrz takze: cross-trade]

Podsystem kolejowych przewozéw pasazerskich charakteryzujacy sie znacznie wiekszg
predko$cig handlowg pociagdw niz pozostate rodzaje przewozéw. W Unii Europejskiej kryteria
zaliczenia do kolei duzych predkosci zostaty okreslone w Zataczniku | do Dyrektywy 96/48
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci: a) jako linie
zbudowane specjalnie dla duzych predko$ci, pozwalajace na osiaganie predkosci réwnej lub
wigkszej niz 250 km/h (i odpowiadajacy temu wymogowi tabor), b) jako linie o standardzie
dostosowanym do duzych predkosci, pozwalajace na osiaganie predkosci rzedu 200 km/h
(i odpowiadajacy temu wymogowi tabor), c) jako linie o standardzie dostosowanym do duzych
predkosci, ktore majg szczegoine cechy bedace rezultatem ograniczen topograficznych lub
planowania przestrzennego miast, na ktorych predkos¢ musi by¢ dostosowana do warunkéw
(a tabor - przy najwiekszej mozliwej predkosci na pozostatych liniach). W innych krajach (np.
w USA) stosuje sie nizsze progi predkosci kwalifikujacej linie do kategorii KDP. Budowa KDP
ma uzasadnienie w relacjach, w ktérych istnieje bardzo duzy popyt na przejazdy pasazerskie
(powyzej 5 min osdb rocznie), a odlegtosci najwigkszej liczby przejazdéw zamykajq sie
w przedziale 200-800 km.

Wspétmodalno$¢ ( ang. comodality)- efektywne wykorzystanie wszystkich $rodkéw transportu
samodzielnie i w potgczeniu z innymi w celu optymalnego i zréwnowazonego wykorzystania
zasobow. Definicia wg A. Giorgio, KOMODA i logistyka w Europie: Komodalno$¢ i
Zintegrowane Zarzadzanie Ruchem Migjskim. ,Logistyka” 2009, nr 2.

Zgodnie z definicjg zawarta w Ustawie z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym komunikacjq miejskg sg gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta, albo: a) miasta i gminy, b) miast, c) miast i gmin sasiadujacych -
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego. Angielskimi odpowiednikami tego
pojecia sg Public Transport lub Public Transit, a takze Urban Transport.

System stwarzajacy mozliwos¢ zaangazowania kapitatu prywatnego w budowe i eksploatacje
autostrad.

Obowigzujaca od 1995 r. ustawa o autostradach ptatnych dawata formalnie mozliwo$é by
autostrady byty budowane przede wszystkim ze Srodkéw koncesjonariuszy oraz uzyskanych
przez nich kredytéw, ktorzy zwrot poniesionych naktadow i ustalone wynagrodzenie, mieli
uzyska¢ w drodze eksploatacji autostrad (tj. z optat za przejazd autostradami). Po wygasnieciu
koncesji, autostrady miaty zostaé przekazane przez koncesjonariuszy witadciwym organom
panstwowym.

Znowelizowana w 2000 r. ustawa o autostradach ptatnych stworzyta mozliwos¢ finansowania
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budowy i eksploatacji autostrad w systemie ,Partnerstwa Publiczno-Prywatnego” (PPP).
System ten polegat na realizacji przedsiewzie¢ z udziatem $rodkéw publicznych i prywatnych
oraz zakladal, ze pofaczone mozliwosci sektora parstwowego i prywatnego przy$pieszq
realizacje projektow autostradowych. W ramach nowelizacji ustawy utworzony zostat Krajowy
Fundusz Autostradowy, na rachunku ktérego miaty by¢ gromadzone $rodki stanowigce
uzupetnienie dotychczasowego finansowania budowy autostrad ze $rodkéw publicznych.
W jego miejsce od 1 stycznia 2004 r. utworzony zostat Krajowy Fundusz Drogowy dajacy
szersze mozliwosci wspomagania budowy autostrad. Na podstawie ustawy z dnia 2 lipca
2004 r. Przepisy wprowadzajace ustawe o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej - uchylone
zostaly w ustawie o autostradach ptatnych przepisy dotyczace koncesjonowania. W ich
miejsce powstat przepis mowiacy, ze budowa i eksploatacja autostrady albo wylacznie
eksploatacja autostrady wymaga zawarcia umowy o budowe i eksploatacje albo wytgcznie
eksploatacje autostrady.

W aktualnie obowigzujacym stanie prawnym system koncesyjny jest traktowany jako forma
PPP. W tym modelu realizacji inwestycji inwestorem jest spdtka, z ktorg Minister Infrastruktury
zawiera umowe o budowe i eksploatacje autostrady ptatnej na podstawie ustawy z dnia 27
pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym. Oprécz
ustawy o autostradach ptatnych moZliwe jest réwniez wykorzystanie procedur przetargowych
przewidzianych w ustawach: a) Prawo zaméwien publicznych, b) O koncesjach na roboty
budowlane lub ustugi (z 9 stycznia 2009 r.), c) O partnerstwie publiczno-prywatnym.
Finansowanie budowy autostrady ptatnej zapewnia spétka.

[patrz takze: partnerstwo publiczno- prywatne PPP]

Chroniczne zjawisko wigkszego natezenia ruchu $rodkdw transportu od przepustowosci
wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Wystepuje na niektérych odcinkach sieci i wezlach
transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko zurbanizowanych lub na trasach taczacych
ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia. Objawia sie duzym zmniejszeniem $redniej
predkosci ruchu, dtugotrwatymi zatorami, rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna do
przezwycigzenia ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej
infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestia.

Stanowig podstawowsq infrastrukture punktowg w sieciach transportu intermodalnego Sg
wyposazone w odpowiednie urzadzenia przetadunkowe umozliwiajace przetadunek jednostek
intermodalnych pomigdzy réznymi rodzajami transportu. Sg zlokalizowane w duzych portach
morskich i waznych lagdowych centrach dystrybucyjnych. Najwigkszg wydajnoscia, szybkoscig,
operacji i niskimi kosztami jednostkowymi charakteryzujg sie w peitni zautomatyzowane
kontenerowe terminale morskie.

Koszty zewnetrzne transportu sg ustalane poza systemem ksiegowosci przedsiebiorstwa
transportowego i zgodnie z przepisami podatkowymi nie stanowig kosztéw uzyskania
przychodu tego przedsigbiorstwa. W wiekszo$ci przypadkéw nie obejmujg one konkretnych
wydatkow zwigzanych z dang ustugq transportowa, a sg jedynie skalkulowang wielkoscig
zyskow i strat osob trzecich z tytutu degradacji Srodowiska, strat czasu i innych utraconych
zasobow oraz wartosci, posrednio zwigzanych ze Swiadczeniem tej ustugi. Pewne wydatki
pieniezne 0s6b trzecich zaliczane do kosztow zewnetrznych danej ustugi transportowej jednak
powstajg — sg nimi przyktadowo niektore wydatki na naprawy uszkodzonych przypadkowo
pojazdow (zwlaszcza nie objete ubezpieczeniem), wydatki wywotane strajkami
transportowcow, itp. Jesli w Unii Europejskiej powstanie proponowany powszechny system
internalizacji  tych kosztdéw, ustalone na ich bazie opfaty bedg pomniejszaty zyski brutto
przedsiebiorstw, co moze spowodowaé ogdlny wzrost cen ustug transportowych na rynku.

Jest najbardziej rozpowszechniong forma logistyki outsourcingowej (zewnetrznej) realizowanej
przez wysoce wyspecjalizowanych profesjonalnych operatordéw logistycznych posiadajacych
odpowiednie umiejetnosci, zasoby rzeczowe, wykwalifikowane kadry pracownikéw
i nowoczesne wyposazenie techniczne (3PL - Third Party Logistics, Logistyka firm trzecich).
Metodyke 3PL moze wdrozy¢ $rednie lub duze przedsiebiorstwo, ktdre nie skupia sie na
logistyce jako gtéwnym obszarze dziatalno$ci, w ktdrym koszty obstugi logistycznej sg na tyle
duze, ze zatrudnienie firmy trzeciej do wykonywania funkgji logistycznych jest optacalne
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Wedtug definicji Accenture, operator logistyczny 4PL (Fourth Party Logistics) to integrator,
ktory faczy zasoby, mozliwosci i technologie wtasng oraz innych organizacji w celu
zaprojektowania, zbudowania i realizacji kompleksowych rozwigzan dla catego tarcucha
dostaw. 4PL koordynuje zatem realizacje proceséw logistycznych wystepujacych wzdtuz
catego fancucha dostaw swojego klienta, poczawszy od dostawcow surowcdéw az do
ostatecznych nabywcéw, a nie tylko na okreslonym jego odcinku, jak ma to miejsce
w przypadku 3PL.

Podmioty logistyki 5PL (Fifth-Party Logistics) sg ustugodawcami zintegrowanych ustug
logistycznych tzn. zarzadzajg tanicuchem dostaw na poziomie strategicznym i koncentrujq sie
na dostarczaniu rozwigzan logistycznych w catym tancuchu dostaw, rozwijajg elastyczne
tancuchy dostaw o charakterze sieciowym. Logistyka 5PL taczy metody 3PL i 4PL, a takze
kontroluje wszystkie operacje w taricuchu dostaw przy uzyciu technologii informatycznych.

Logistyka miejska skupia sie przede wszystkim na planowaniu, koordynowaniu i kontrolowaniu
proceséw, odbywajacych sie w obrebie danego miasta, obejmujacych przemieszczanie osob,
przeptywy fizyczne débr (surowcdw, pdtprodukiow, towaréw, odpaddw itp.) oraz informacii
z nimi zwigzanych w sposéb optymalizujacy koszty, minimalizujacy kongestie i podnoszacy
jakos¢ zycia mieszkancow.

Logistyka miejska jest newralgicznym obszarem poszukiwania rozwigzan innowacyjnych
z uwagi na duzg koncentracje jej procesow na obszarach zurbanizowanych i zaktdcenia, jakie
ona powoduje w zyciu miast. Innowacje polegaja na tworzeniu tadu przestrzennego w zakresie
operacji logistycznych (np. tworzenie o$rodkéw konsolidacji towaréw), stosowaniu
zaawansowanych technik $ledzenia fadunkéw i zarzadzania na odlegto$¢ ich dostawami,
optymalizacji w czasie wykonywania operacji logistycznych (np. nieucigzliwe dostawy nocne
specjalnym cichym taborem).

W strategii rozwoju regionalnego kraju w 4-szczeblowym uktadzie miejskich obszaréw
funkcjonalnych, miasta o funkcji subregionalnej nalezg do szczebla trzeciego, po osrodkach
metropolitalnych i o$rodkach regionalnych, przed osrodkami lokalnymi. Przy braku
powszechnie przyjetej definicji miasta o funkcji subregionalnej mozna przyjaé, ze jest nim
stolica obecnego powiatu lub miasta liczacego ponad 20 tys. mieszkancow.

Jeden z rodzajéw nabrzezy w porcie morskim, przystosowanych do obstugi towaréw. Sg to
umocnione brzegi rozdzielajace baseny portowe majace okreslong specjalizacje (kontenerowe,
drobnicowe, masowe i inne). Oprécz tego istniejq nabrzeza pasazerskie, jachtowe,
administracyjne, wojskowe. Ze wzgledu na stan techniczny GUS wyrdznia portowe nabrzeza
przetadunkowe ogotem i nabrzeza przetadunkowe nadajgce sie do eksploatacii.

Pojazdy z napedem innym niz spalinowy. Jest to pojecie obejmujace takie czyste ekologicznie
pojazdy jak: bateryjne samochody elektryczne, samochody napedzane ogniwami paliwowymi,
samochody hybrydowe (elektryczno-wodorowe), samochody napedzane sprezonym
powietrzem, eksperymentalne $rodki transportu napedzane energig stoneczna (solar car, solar
airplane), statki morskie i $rodladowe napedzane energig elekiryczng lub ogniwami
paliwowymi, mate samoloty napedzane ogniwami paliwowymi (hydrogen plane). Niektére z
tych niespalinowych $rodkéw transportu sg konstrukcjami dojrzatymi technologicznie i
handlowo, znajda wigec w przysztosci masowe zastosowanie.

Jest czeScig rzeki Odry stuzacg funkcjom transportowym Stanowi jg $rédladowy szlak
zeglugowy na Odrze majacy swoj poczatek w Gliwicach i koriczacy sie w Szczecinie.
Catkowita dtugos¢ szlaku wynosi 687 km, w tym 41 km Kanalu Gliwickiego, 187 km Odry
skanalizowanej i 459 km Odry uregulowanej o biegu swobodnym (odcinek od Brzegu Dolnego
do Szczecina). Niezeglowna jest cze$¢ rzeki od Opawy do Raciborza. Odra swobodnie
ptyngca charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem nawigacyjnym, najtrudniejszym dla
zeglugi na odcinku od $luzy w Brzegu Dolnym do uj$cia rzeki Warty. Nieco lepsze warunki
istniejq od ujScia Warty do ujscia kanatu Ognica. Natomiast od ujScia kanatu Ognicy do
Szczecina panujg najlepsze warunki dla zeglugi na Odrze.

Ogniwo paliwowe generuje energie elektryczng z reakcji utleniania stale dostarczanego do
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niego z zewnatrz paliwa. Wiekszo$¢ ogniw paliwowych do produkcji energii elektryczne;
wykorzystuje wodér na anodzie oraz tlen na katodzie (jako paliwo stosuje sie takze
wodorotlenek potasu, kwas fosforowy, metan i metanol). W odréznieniu od ogniw
galwanicznych (akumulatoréw, baterii), do ktorych energia elekiryczna musi zosta¢
zatadowana z zewnatrz, ogniwa paliwowe nie muszg by¢ wczeéniej tadowane, wystarczy tylko
doprowadzi¢ do nich paliwo. Newralgicznym elementem ogniwa paliwowego typu PEFMC
(Proton Exchange Membrane Fuel Cell) jest membrana polimerowa, ktéra z uwagi na
nasycenie woda musi by¢ chroniona przed niskimi temperaturami.

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, jest to
samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej w zakresie przewozu 0s6b, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Zgodnie z Ustawg z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, udostepnianie infrastruktury
kolejowej polega na przydzielaniu przewoznikowi kolejowemu trasy pociggu na liniach
kolejowych oraz umozliwieniu mu korzystania z niezbednej infrastruktury kolejowej. Z tytutu
udostepnienia infrastruktury kolejowej jej zarzadca pobiera optaty sktadajace sie z opfaty
podstawowej i optat dodatkowych Optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowe;
ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami. Optata podstawowa za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociggéw
i stawek jednostkowych ustalonych w zalezno$ci od kategorii linii kolejowe;j i rodzaju pociagu,
oddzielnie dla przewozu o0s6b i rzeczy. Optaty dodatkowe sg pobierane za $wiadczone przez
zarzadce ustugi inne niz wymienione w czesci | zatgcznika do ustawy

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym jest to organizator
publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest
,wiasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z Ustawa z dnia 18 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym, przez umowe
o partnerstwie  publiczno-prywatnym partner prywatny zobowigzuje sie do realizacji
przedsiewzigcia za wynagrodzeniem oraz poniesienia w catoci albo w czesci wydatkéw na
jego realizacje lub poniesienia ich przez osobe trzecig, a podmiot publiczny zobowigzuije sie do
wspotdziatania w osiggnieciu celu przedsigwzigcia, w szczegdlnoSci poprzez wniesienie
wkiadu wiasnego. Whniesienie wkladu wiasnego w postaci sktadnika majgtkowego moze
nastapi¢ w szczegolnosci w drodze sprzedazy, uzyczenia, uzytkowania, najmu albo dzierzawy.

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym plan taki
opracowuje organizator przewozow majacych charakter uzytecznosci publicznej (gmina,
zwigzek gminny, powiat, zwigzek powiatéw, wojewoddztwo, minister wiasciwy do spraw
transportu). Plan transportowy okresla w szczegélnosci: 1) sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest
planowane wykonywanie przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej; 2) ocene i
prognozy potrzeb przewozowych; 3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych; 4)
preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu; 5) zasady organizacji rynku
przewozOw; 6) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzyteczno$ci publicznej; 7) przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla
pasazera.

najwazniejsze wezly transportowe, wyposazone w co najmniej jeden wyspecjalizowany,
wielofunkcyjny, dostepny dla wszystkich operatoréw terminal $wiadczacy ustugi przetadunku i
magazynowania towaréw transportowanych réznymi $érodkami transportu, realizujacy
jednoczesnie przesunigcie miedzygateziowe i tym samym stanowigcy integralny element
taficucha logistycznego. Infrastruktura multimodalnych platform logistycznych najczesciej
integruje ze sobg porty morskie z transportem Ilgdowym, spetniajac funkcje logistyczno —
dystrybucyjna. Nowe wytyczne UE w sprawie Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) z
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2011 roku definiujg multimodalne platformy logistyczne jako komponenty tej sieci odnosnie
weztéw i/lub terminali o wolumenie przetadunku przekraczajacym 1% masy ogdlnokrajowego
przetadunku towarow, zlokalizowane, w miare mozliwosci, na obszarze wszystkich regiondw
NUTS 2.

Zgodnie z Ustawa z 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest to zespot
wzajemnie powigzanych dziatan podejmowanych i realizowanych w celu zapewnienia trwatego
i zrbwnowazonego rozwoju kraju, spdjnosci  spoteczno-gospodarczej, regionalnej
i przestrzennej, podnoszenia konkurencyjno$ci gospodarki oraz tworzenie nowych miejsc
pracy w skali krajowej, regionalnej i lokalnej. Powadzi jq Rada Ministréw oraz jednostki
samorzadu terytorialnego na podstawie strategii rozwoju, przy pomocy programéw stuzacych
osigganiu celdw strategicznych z wykorzystaniem $rodkéw publicznych.

Wskazniki dostepnosci potencjatowej obszaru okreslajg liczbe miejsc przeznaczenia (lub liczbe
ludnosci), do ktérych mozna dotrze¢, wazong ujemnym oddziatywaniem czasu i kosztu
przejazdu. Potencjalna dostepnos$¢ poszczegolinych obszaréw jest wyrazana jako procent
Sredniej dostepno$ci wszystkich regionéw branych pod uwage. We wskaznikach tego typu
$rednia potencjalna dostepno$¢ wszystkich regionéw zostata zdefiniowana jako 100. Regiony
peryferyjne charakteryzujg sie wskaznikiem ponizej 80% tej wartosci, natomiast w regionach
centralnych przekracza ona nawet 200%

Krajowy Program Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2005-2007-2013 przyjety przez Rade
Ministrow na posiedzeniu w dniu 19 kwietnia 2005 r. Program Gambit 2005 zawierat wizje
bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2020, w ktorej w wariancie optymistycznym
prognozowano obnizenie liczby ofiar wypadkéw drogowych do 1500, a w wariancie
pesymistycznym do 4000 ofiar. Na rok 2010 planowano obnizenie liczby ofiar do 3500 (ale ten
cel nie zostat osiggniety), a na rok 2013 - do 2800 ofiar.

Zintegrowany System Bezpieczenstwa Transportu ZEUS to projekt badawczy zaméwiony
przez Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Jest pierwsza w tej czesci Europy koncepcjg
integracji systemow bezpieczenstwa gtownych gatezi transportu: drogowego, kolejowego,
lotniczego i wodnego. Politechnika  Gdafiska byla  generalnym  wykonawcg
przedsiewzigcia oraz realizatorem czesci drogowej. Partnerami projektu byli: Politechnika
Slaska - transport kolejowy, Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych w Warszawie - transport
lotniczy oraz Akademia Morska w Szczecinie - transport wodny.

Koncepcja Zintegrowanego System Bezpieczenstwa Transportu przewiduje, ze bedzie on
spemiat cztery podstawowe funkcje: 1) zapobieganie zagrozeniom w transporcie -
programowanie poprawy bezpieczenstwa, upowszechnienie metod zarzadzania ryzykiem,
ocene skutecznosci stosowanych $rodkow poprawy, szkolenia kadry; 2) ratownictwo
techniczne i medyczne - zmniejszanie szkod i strat w wypadkach transportowych, procedury
ratownicze, metody wspotdziatania stuzb, standardy wyposazenia, ratownictwo na miejscu
wypadku, opieka zdrowotna po wypadku, pomoc ofiarom; 3) badania przyczyn wypadkow
transportowych - procedury i metody badania przyczyn wypadkéw, formutowanie i
rozpowszechnianie rekomendacji w zakresie niezbednych zmian w systemie bezpieczenstwa;
4) monitoring i informacja o bezpieczenstwie - systematyka i standaryzacja poje¢, integracja
baz danych o wypadkach, stosowanie nowoczesnych technologii monitoringu.

Dla przyszlego rozwoju systeméw transportowych najwieksze znaczenie bedzie miato
wdrozenie najbardziej obiecujacych innowacji przetfomowych, nad ktorymi trwajg prace w wielu
osrodkach naukowych i przemystowych na $wiecie. Brak jest jednak uniwersalnej definicji
pojecia technologia przetomowa” mozZliwej do zastosowania we wszystkich sektorach oraz
w odniesieniu do réznego poziomu specjalizacji podsysteméw. Istota tego pojecia sprowadza
sie do przerwania sposobu korzystania przez ludzko$¢ z powszechnie znanego przez
dziesieciolecia rozwigzania. Takim spodziewanym przefomem w najblizszej przysztosci bedzie
zastgpienie spalinowego napedu $rodkéw transportu napedami nowej generacii
(elektrycznymi, wodorowymi, hybrydowymi).

Jest to maksymalna liczba $rodkédw transportu, jakie mogg w jednostce czasu (w ciggu

godziny, doby czy roku) przemiescic sie przez okre$lony element transportowej infrastruktury
liniowej lub punktowe;.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych, jest to dokument panstwowy sktadajacy si¢ z:
1) ksiegi rejestru lotnisk, zawierajgcej podstawowe dane wszystkich zarejestrowanych lotnisk;
2) czesci kartograficznej (zawierajacej plan zagospodarowania lotniska, plan powierzchni
ograniczajacych wysoko$¢ zabudowy i obiektéw naturalnych w otoczeniu lotniska, profil
podiuzny po osi drogi startowej oraz strefy podejs¢, mape numeryczng); 3) czesci
dokumentacyjnej; 4) czeSci korespondencyjnej, zawierajacej dokumenty obejmujace
informacje lotniskowe, techniczne i uzytkowe lotnisk.

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T), z ang Trans-European Transport Networks,
stanowig cze$¢ koncepcji Pan-Europejskiej Sieci Transportowej, ktéra stworzona zostata
podczas trzech Pan-Europejskich Konferencji Transportowych (W Pradze w 1991 roku, na
Krecie w 1994 roku oraz w Helsinkach w 1997 roku). Podstawe prawng funkcjonowania TEN-T
stanowi Tytut XV Traktatu o Unii Europejskiej (TUE). Do czasu wejécia w zycie tego traktatu w
listopadzie 1993 roku WE nie miata solidnych podstaw prawnych do inicjowania
transportowych projektéw infrastrukturalnych wspdlnego zainteresowania. Zgodnie z zapisami
artykutu 154 TUE, sieci te majg przyczynia¢ sie do sprawnego dziatania i rozwoju rynku
wewnetrznego oraz zapewnienia spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej.

Rewizja wytycznych wspoinotowych w sprawie rozwoju sieci TEN-T odbywa sie co 5 lat.
Ostatnia rewizja wytycznych UE w sprawie tej sieci miata miejsce w latach
2004-5. Zdefiniowane zostaly wowczas tzw. osie transkontynentalne oraz lista 30 projektow
priorytetowych na sieci TEN-T, z ktdrych 3 ladowe i 1 morski dotycza Polski (aneks nr 3 do
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 884/2004, mapa — zatacznik nr 1). Na terytorium
Polski sg nimi: Projekt priorytetowy nr 23 — linia kolejowa E 65 na odcinku: Gdynia — Gdansk —
Warszawa — Katowice — Zebrzydowice / Zwardon; Projekt priorytetowy nr 25 — 0$ drogowa:
Gdansk — Torun — £ddz — Czestochowa — Katowice — Bielsko-Biata — Cieszyn / Zwardon;
Projekt priorytetowy nr 27 - linia kolejowa E 75 ,Rail Baltica” na odcinku Warszawa — Biatystok
— Suwatki — Trakiszki. Ponadto wszystkich panstw z dostepem do morza dotyczy takze projekt
autostrad morskich (nr 21).

Obecna rewizja wytycznych (tzw. duza rewizja) rozpoczeta w 2009r. dotyczy przegladu
dotychczasowej realizacji przez panstwa cztonkowskie projektow priorytetowych na sieci TEN-
T oraz redefinicji zasad funkcjonowania i metodologii dla tej sieci (co ma miejsce po raz
pierwszy w procesie rewizji).

Skrét od $redniego dobowego ruchu przeliczeniowych pojazdéw samochodowych w roku. Jest
to jeden z parametréw obliczanych na podstawie pomiaru ruchu na drogach. Sredni dobowy
ruch pojazdéw w roku definiuje sie jako liczbe przeliczeniowych pojazdéw silnikowych
przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, $rednio w ciggu
jednego roku.

Potoczna polska nazwa sfery gospodarki obejmujacej transport, spedycje i logistyke. Uzywana
jest w intencji catoSciowego ujecia probleméw tej sfery. W praktyce analizy ,branzy TSL”
czesto odnosza sie do zawezonego zakresu transportu zarobkowego (najczesciej tylko
samochodowego i z rzadka lotniczego lub kolejowego). Niejasne jest tez kwalifikowanie
dziatalnosci jako spedycyjnej lub logistycznej. W analizach tych i rankingach pomija sie
nalezacych do sfery transportu zarzadcow infrastruktury transportowej oraz pomija sie mate
przedsiebiorstwa transportowe. Jedynym anglojezycznym odpowiednikiem tego pojecia jest
transport and logistics.

Skrét od ang. Single European Sky- Jednolita Europejska Przestrzen Powietrzna Do gtéwnych
celéw inicjatywy Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej nalezy zaliczy¢: zwiekszenie
bezpieczefistwa, zlikwidowanie podziatu i rozbieznosci w kontroli ruchu lotniczego,
zapewnienie blizszej wspdipracy z wojskiem w organizacji kontroli ruchu lotniczego i w
procesie legislacyjnym, zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej, zwigkszenie
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wydajno$ci  systemu zarzadzania ruchem lotniczym, utatwienie wprowadzania nowych
technologii. Dziatania podjete w ramach Jednolitej Przestrzeni Powietrznej odnosza sie przede
wszystkim do organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej, m.in. poprzez utworzenie
funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej (ang. Functional Airspace Block — FAB).

[patrz takze: FAB]

Skrét od ang. Single European Sky ATM Research Programme- Europejski systemu
zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji. Projekt SESAR modernizacji zarzadzania
ruchem lotniczym w Europie stanowi techniczny komponent w tworzeniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej. W wyniku tego przedsiewzigcia Wspoinota ma dysponowa¢ do roku
2020 optymalng infrastrukturg kontroli ruchu lotniczego, dzieki ktorej transport lotniczy bedzie
mogt rozwijac sie w sposéb bezpieczny i przyjazny dla srodowiska z petnym wykorzystaniem
osiggnie¢ technologicznych.

Celem projektu SESAR jest potaczenie i koordynacja dziatanh badawczo-rozwojowych, ktére
dotychczas byly podejmowane we Wspéinocie, w tym w jej regionach najbardziej oddalonych i
peryferyjnych, w sposéb rozproszony i bez zapewnienia koordynacji.

[patrz takze: SES]

Duze kontenery sktadane (ang. Foldable Container) przydatne sgq w systemach przewozow
kontenerowych, w ktorych wystepuje duze niezrownowazenie wielko$ci potoku tadunkowego
w obu kierunkach. Zastosowanie konteneréw sktadanych pozwala przewiez¢ ich wigkszg ilos¢
w operacjach bez tadunku i w ten sposéb obnizy¢ o kilka procent koszty eksploatacji statkéw
kontenerowych.

Spojnosc terytorialng stanowi sie¢ wzajemnych powigzan wielu aspektéw wspdiczesnej
przestrzeni zyciowej (spojnos¢ gospodarcza, transportowa, ekologiczna, rozwojowa, spoteczna
i inne), wyrazajaca si¢ poprzez minimalizacje wystepowania konfliktéw przestrzennych oraz
réwnowazenia réznic potencjatow rozwojowych pomiedzy regionami, a takze negatywnych
efektow proceséw rozwojowych (wynikajacych tak z indywidualnych cech poszczegéinych
regionow jak i specyfiki rynkéw globalnych). W Unii Europejskiej spojnos¢ terytorialna stanowi
wyzszg forme, na ktorg sktadaja sie poszczegdlne polityki sektorowe. Ze wzgledu na ich
réwnolegle funkcjonowanie i wzajemne przenikanie, nie nalezy rozpatrywat spojnosci
wewnatrzwspolnotowej z rozdziatem na poszczegoine ich aspekty. Dlatego tez rolg spéjnosci
terytorialnej powinno by¢ integrowanie wszelkich dotychczasowych polityk w  Scistym
odniesieniu do przestrzeni.

Jest jedng z podstawowych zasad ustrojowych Unii Europejskiej. W uproszczeniu zasada ta
oznacza, ze na szczeblu wspdlnotowym powinny by¢ podejmowane tylko te dziatania, ktére
zapewniajg wieksza skuteczno$¢ i efektywno$¢, niz w przypadku, gdyby prowadzenie
stosownych akcji pozostawic w wytacznej kompetencji rzadéw poszczegoinych panstw
cztonkowskich. Od 2007 r. w transporcie organy Wspdlnoty (Komisja, Rada, Parlament)
ustalajg jednolite regulacje rynkéw miedzynarodowych, zasady uczciwej konkurencji, strategie
i finansowanie infrastruktury paneuropejskiej, kierunki wzmacniania spojnosci przestrzeni
gospodarczej ugrupowania, pomoc finansowg z budzetu UE, relacje z krajami trzecimi.
Zgodnie z zasadg subsydiarno$ci wiadze panstw cztonkowskich odpowiadaja za narodowy
proces legislacyjny dotyczacy transportu, ksztattowanie struktury podmiotowej sektora
transportu, regulacje krajowych rynkéw transportowych, procesy inwestycyjne w sieci
transportu krajowego, rynek pracy. Wtadze regionalne i lokalne majg kompetencje w zakresie:
zaméwien publicznych i przetargéw, bezpieczenstwa transportu, ochrony $rodowiska,
eliminacji kongesti. W mys| tej zasady przedsigbiorstwa transportowe majg wytgczng
kompetencje w zakresie: ksztattowania wielko$ci i struktury dziatalnoSci, rozwoju majatku
bezposrednio produkcyjnego, sposobdw zaspokajania popytu rynkowego, rozwoju technologii
przewozowych, innowacji i prac modernizacyjnych.

Europejski Projekt Galileo ma swoj poczatek w latach osiemdziesiatych. Z zatozenia miat to
by¢ konkurencyjny system nawigacji satelitarnej w stosunku do dziatajacych juz
amerykanskiego GPS NAVSTAR i rosyjskiego GLONASS. Skfada¢ sie bedzie z 30 satelitéw
(27 satelitbw operacyjnych i 3 zapasowych), réwnomiernie rozmieszczonych na 3 orbitach
nachylonych pod katem 56°. na wysokosci 23 616 km przez co zapewniony bedzie dobry
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odbidr sygnatu nawet na 75° szeroko$ci geograficznej. Duza liczba satelitow znajdujgcych sie
na orbitach wptynie takze bardzo korzystnie na jako$¢ jego dziatania. Utrata jednego z nich nie
powinna nawet zaktoci¢ funkcjonowania catego systemu. Obecnie znajduje sie jeszcze w fazie
rozwoju. Ukonczenie budowy systemu planowane jest na lata 2014-2016. W fazie eksploatacji
system Galileo bedzie zarzadzany przez firmy prywatne na zasadzie partnerstwa publiczno-
prywatnego. Do konkursu na dwudziestoletnig koncesje przystapity juz konsorcja, z ktorych
wytoniono Eurely i iNavSat. Planujg one wspdlnie administrowaé systemem.

Obszary Natura 2000 sg nowa forma ochrony przyrody, wprowadzong w Polsce po
przystapieniu naszego kraju do Unii Europejskiej w 2004 r. i sq konsekwencjg wdrozenia do
naszego systemu prawnego postanowien dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory, zwanej dalej dyrektywg ,siedliskowg” jak
i tworzenia obszardw specjalnej ochrony ptakéw na podstawie dyrektywy Rady z dnia
2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw zwanej dalej dyrektywa ,ptasig”’. Od 2005
r jest tworzony katalog obszaréw Natura 2000 zawierajacy opisy ponad 1000 polskich
obszaréw Natura 2000. Kazdy plan lub przedsiewziecie, ktére potencjalnie mogtoby wptywac
na obszar Natura 2000, musi byé (przed zezwoleniem na nie) ocenione pod katem tego
wplywu. Nie mozna zezwoli¢ na realizacje przedsiewziecia, ktérego wplyw na obszar Natura
2000 bytby znaczaco negatywny.

Jest to pojecie odnoszace sie do wyposazenia i organizacji transportu na danym obszarze
(moéwi sie o systemie transportowym kraju, regionu czy miasta). Jest zlozonym uktadem
podsysteméw technicznych (gateziowych, funkcjonalnych), organizacyjnych, finansowych
i regulacyjnych. Gtéwny jego szkielet stanowi uktad infrastruktury decydujacy o dostepnosci
transportowej obszaru. O efektach uzytkowych systemu decyduje dostepnos$¢ i jakos¢
oferowanych ustug transportowych. Transport ze swej istoty jest sferg dziatalnosci
gospodarczej o systemowym charakterze. Uzyteczno$¢ transportu jest tym wigksza, im
silniejsze i bardziej systemowe sg powiazania miedzy jego poszczegolnymi formami. Na
przestrzeni ostatnich stu kilkudziesieciu lat transport w rozwinietych gospodarczo krajach stat
sie sferg w duzej mierze usystematyzowana, ale istniejace systemy sg wcigz niewydolne,
przestarzate i niekompletne, co stwarza konieczno$¢ prowadzenia konsekwentnej polityki ich
rozwoju.

[patrz takze: europejski system transportowy]

Zgodnie z Ustawg z 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest to
dokument okreslajacy podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym, obejmujacy okres 4-10 lat,
realizowany przez strategie rozwoju oraz przy pomocy programoéw, z uwzglednieniem okresu
programowania Unii Europejskiej.

Sredniookresowa strategia rozwoju kraju zawiera w szczegélnosci: 1) diagnoze sytuacji
spoftecznej, gospodarczej, regionalnej i przestrzennej kraju, z uwzglednieniem stanu
Srodowiska; 2) prognoze trendow rozwojowych w okresie objetym strategig; 3) informacje
0 sposobie uwzglednienia rekomendacji wynikajacych z raportu ewaluacyjnego, zawierajacego
szacunkowg ocene skutkéw strategii, sporzadzonego przed rozpoczeciem jej realizacii;
4) okreSlenie celéw strategicznych w okresie realizacji strategii w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym; 5) wskazniki realizacji; 6) okre$lenie kierunkéw
polityki panstwa stuzacych osigganiu celéw strategicznych polityki rozwoju; 7) okre$lenie
kierunkow interwencji podmiotéw, o ktérych mowa w art. 3, stuzacej osigganiu celow
strategicznych polityki rozwoju; 8) wyznaczenie obszaréw problemowych o znaczeniu
krajowym i ponadregionalnym wymagajacych interwencji panstwa; 9) zatoZzenia systemu
realizacji oraz ram finansowych.

Sq to linie obstugiwane przez przewoznikéw niskobudzetowych (low cost) oferujacych ustugi
przewozu lotniczego oséb po cenach nizszych niz tradycyjne linie lotnicze. Nizsze koszty
przewozu pasazerdw sg mozliwe dzigki korzystaniu z tanszych w obstudze lotnisk (czesto
usytuowanych w sporej odlegtosci od miasta docelowego) oraz zrezygnowaniu z wielu ustug,
takich jak bezptatne positki i napoje na poktadzie, dostep do gazet i radia oraz petnej obstugi
bagazu. Koszty obnizono w wyniku redukcji do niezbednego, wymaganego przepisami,
personelu poktadowego oraz skrécono czas pobytu na lotnisku. Oszczednosci uzyskano dzigki
ujednoliceniu floty samolotéw oraz znacznemu zageszczeniu miejsc siedzacych (mniejsze
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odstepy miedzy rzedami foteli). Oszczednosci uzyskano takze dzigki wprowadzeniu na wielkg
skale bezposredniej sprzedaz biletéw (gtéwnie przez Internet i telefonicznie). Konkurencja na
rynku i kryzys lat 2007-2009 wyeliminowat z sektora przewozéw regularnych znaczng liczbe
przewoznikow niskobudzetowych.

Jest to przewdz na platformach kolejowych samochodéw ciezarowych jednoczionowych,
samochodoéw ciezarowych z przyczepami oraz ciagnikow z przyczepami (Rollende
Landstrasse). Transport typu RolLa rozpowszechniony jest w krajach alpejskich, przede
wszystkim z uwagi na to, ze w Austrii i w Szwajcarii istniejg regulacje prawne wymuszajace na
przewoznikach drogowych korzystanie z transportu kolejowego. Jest to transport znacznie
kosztowniejszy od bezposrednich przewozéw samochodowych z uwagi na szybkie zuzywania
sie tozysk w platformach kolejowych wyposazonych w mate kofa.

Zgodnie z leksykonem terminologii transportu kombinowanego UNECE, EDCMT i Komisji
Europejskiej z 2001 r., transport intermodalny polega na dostawie danego tadunku za
pomocg dwach lub wiecej gatezi transportu w tej samej jednostce tadunkowej lub pojezdzie
bez dodatkowych operacji tadunkowych. W przewozach migedzynarodowych transport ten
organizuje jeden jedyny operator.

Transport kombinowany zostat zdefiniowany najprecyzyjniej w dyrektywie Unii Europejskiej
92/106/EEC z 7 grudnia 2002 r. jako przewoz towaréw, w ktérym samochdd cigzarowy,
przyczepa, naczepa z lub bez jednostki ciggnacej, nadwozie wymienne lub kontener korzysta z
drogi w poczatkowym i koricowym odcinku podrézy, a na innym odcinku powyzej 100 km w linii
prostej — z ustug transportu kolejowego, wodnego $rodladowego lub morskiego. Przewéz
transportem drogowym w poczatkowym i koricowym odcinku wykonywany jest w nastepujacy
sposob: a) pomiedzy punktem, gdzie towary sq zatadowane i najblizszg odpowiednig kolejowg
stacjg zatadunkowg dla odcinka poczatkowego oraz pomiedzy najblizsza odpowiednig stacjq
wytadunkowg a punktem, gdzie towary sa wyladowywane dla koncowego odcinka; b) w
promieniu nie przekraczajacym 150 km w linii prostej od portu zeglugi $rodladowej lub portu
morskiego zatadunku lub wytadunku.”

Transport multimodalny to przewdz tadunkdw przy uzyciu co najmniej dwoch réznych gatezi
transportu, gdzie towar moze by¢ przetadowywany do innej jednostki przy zmianie $rodka
przewozu. Transport multimodalny obejmuje wszystkie mozliwe gatezie i technologie
przewozdw, miedzy ktérymi moga wystepowaé powigzania, a towary mogg zmienia¢ jednostki
tadunkowe w procesie przewozowym,

Transport bimodalny to przewozenie fadownych lub proznych naczep samochodowych
transportem kolejowym, stosujac bezposrednie ich oparcie na wdzkach wagonowych.
Koncepcja pociggu bimodalnego polega na zastapieniu niektorych elementéw klasycznego
pociggu elementami pojazdéw drogowych. Odpowiednio skonstruowane naczepy
samochodowe majg ustrdj nosny mogacy petnic role nadwozi wagonowych z chwilg osadzenia
naczepy na wozkach kolejowych wyposazonych w tzw. adaptery. Pocigg bimodalny sktada sie
zatem z naczepy samochodowej, adapteru (urzadzenia zapewniajacego posrednie oparcie
dwdch naczep na jednym wozku kolejowym lub potaczenie zestawu z lokomotywa, badz
pociggiem towarowym), dwuosiowego woézka wagonowego, wyposazonego w komplet
urzadzen hamulcowych. Pomimo, Ze w skiad takiego pociggu wchodzg elementy
konstrukcyjne naczep samochodowych musi on spemiaé wszelkie wymagania stawiane
normalnym pociggom towarowym

Transport komodalny [patrz: komodalno$¢]

Transport multimodalny nie powinien by¢ mylony z transportem intermodalnym lub
kombinowanym. Multimodalno$¢ oznacza istnienie alternatywnych $rodkéw transportu na te;
samej trasie przewozu, podczas gdy intermodalno$¢ polega na wykorzystaniu kilku $rodkéw
transportu w jednym zintegrowanym tancuchu przewozowym na danej trasie. Multimodalno$¢
jest waznym aspektem zaréwno miejskich systemdw transportowych (przejazd na tej same;
trasie autobusem, tramwajem lub metrem), jak i w transporcie pozamiejskim. Jest ona
szczegblnie przydatna w relacjach, w ktérych z réznych przyczyn mogg wystepowac
zaktdcenia w funkcjonowaniu jednego z dobrze rozwinigtych systeméw przewozowych.
Najbardziej pozadang przez podréznych forma tej multimodalnosci jest mozliwo$¢ korzystania
albo z ustug lotniczych, albo z ustug szybkich pociagéw.

17



Wagony kieszeniowe

Zarzadzanie
transportem
publicznym

Zautomatyzowany
morski terminal
kontenerowy

Zielone korytarze

Zintegrowany System
Transportowy

Zréwnowazony
rozwoj transportu

Zegluga morska
bliskiego zasiegu

Wagony z kieszeniami w podiodze, w ktérych umieszcza sie tylko osie naczepy z kotami,
a skrzynia fadunkowa jest z przodu oparta o wspornik. Jest to najpopularniejszy w Europie typ
wagonu do przewozu pojedynczych naczep, z tym, ze w tym przypadku mozliwy jest tylko
przetadunek pionowy.

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zarzadzanie
publicznym transportem zbiorowym przez organizatora polega w szczegdinosci na:
1) negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem; 2) ocenie i kontroli realizacji
przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego; 3) kontroli
nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, 4) wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej; 5) analizie realizacji
zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozéw na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego; 6) dokonywaniu
zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych; 7) zatwierdzaniu rozktadéw jazdy oraz
dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw wykonywanych na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu; 8) administrowaniu systemem informacji dla pasazera;
9) wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1i 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Jest to morski terminal kontenerowy najnowszej generacji, w ktdrym dla skrécenia czasu
operaciji i obnizki ich kosztéw wszystkie operacje ruchu konteneréw i przewozacych je $rodkéw
tfransportu sq w wysokim stopniu zautomatyzowane i sterowane za pomocy
wyspecjalizowanego systemu komputerowego.

Pod pojeciem zielonych korytarzy transportowych kryje sie idea korytarzy dla transportu
towarowego wykorzystujacych zaawansowane technologie (tabor, ITS) oraz wspétmodalnosé,
ktéra zaktada wzajemne uzupetnianie sie zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, kolei, zeglugi
$rodladowej i transportu drogowego dla umozliwienia wyboru transportu przyjaznego
Srodowisku. Na trasie tych korytarzy powinny znajdowaC sie obiekty przetadunkowe
Zlokalizowane w strategicznych miejscach (takich jak porty morskie, porty srédladowe, stacje
rozrzadowe i inne wiasciwe terminale i urzadzenia logistyczne) oraz punkty zaopatrzenia w
ekologiczne paliwo. Zielone korytarze charakteryzowa¢ majg sie zréwnowazonymi
rozwigzaniami logistycznymi, zharmonizowanym systemem zasad, efektywng i strategicznie
zlokalizowang infrastrukturg i punktami przetadunkowymi, obejmowa¢ majg réwniez platforme
dla rozwoju i pokazu nowych rozwigzan logistycznych.

System, ktdry optymalnie zaspokaja potrzeby transportowe, polega na powigzaniu dziatalno$ci
wszystkich gatezi transportu w jedng cato$¢ zaréwno pod wzgledem wewnetrznym (.
dziatalnosci migdzygateziowej), jak i zewnetrznym (tj. w stosunku do catej gospodarki i jej
dziatdéw korzystajacych z transportu).

Jest to taki rozwdj transportu, ktéry: a) zapewnia dostepno$¢ celéw komunikacyjnych w sposéb
bezpieczny, niezagrazajacy zdrowiu ludzi i $rodowisku w sposob réwny dla obecnej
i nastepnych generaciji; b) pozwala funkcjonowa¢ efektywnie, oferowa¢ mozliwo$¢ wyboru
$rodka transportowego i podtrzymaé gospodarke oraz rozwdj regionalny; c) ogranicza emisje
i odpady w ramach mozliwo$ci zaabsorbowania ich przez ziemie, zuzywa odnawialne zasoby
w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia, zuzywa nieodnawialne zasoby w ilo$ciach
mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne substytuty, przy minimalizowaniu zajecia
terenu i hatasu.

Zegluga bliskiego zasiegu (ang. SSS — Short Sea Shipping) zdefiniowana zostata jako przewéz
tadunkéw i pasazeréw drogg morskg pomiedzy portami potozonymi w geograficznych
granicach Europy lub pomiedzy portami nie lezacymi w Europie, ale w krajach majacych linig
brzegowa na morzach zamknietych graniczacych z Europa.

Przyczynkiem do podjecia inicjatywy byta pogarszajaca si¢ sytuacja na drogach lagdowych
zZwigzana z coraz wigkszym zattoczeniem oraz relatywnie wysokg szkodliwo$cig transportu
drogowego dla $rodowiska naturalnego. Spowodowalo to obawy o zakorkowanie sie
w najblizszych latach catego systemu kontynentalnych powiazan drogowych. Zaczeto wiec
spogladac na alternatywne sposoby transportu, ktére pozwolityby odcigzy¢ drogi, zmniejszy¢
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szkodliwe emisje do atmosfery i powstrzymaé dalsze pozyskiwanie gruntéw pod ekspansje
infrastrukturalng,

Ponadto, Zegluga bliskiego zasiegu jest bardzo istotnym elementem kreowania
zrdwnowazonego rozwoju transportu. Jest ogniwem w organizowaniu multimodalnych
potaczen w systemie dom-dom. Linie zeglugowe nie determinujg w istotny sposéb planowania
transportu ladowego, a sg jedynie elementem réwnorzednym w catym procesie transportowym.
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