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Wstęp
W niniejszym Programie zostały zaprezentowane priorytety rozwojowe transportu kolejowego niezbędne dla realizacji celów społeczno-gospodarczego Województwa Dolnośląskiego i zaspokojenia potrzeb przewozowych jego mieszkańców. Zgodnie z założeniami opracowanej przez Samorząd województwa Strategii Rozwoju do 2020 priorytetowe znaczenie mają ponadregionalne połączenia transportowe w układzie krajowym i międzynarodowym. Konieczny jest rozwój infrastruktury kolejowej i dostosowanie sieci do europejskich standardów, rewitalizacja linii, restauracja budynków, uporządkowanie terenów przydworcowych oraz wymiana taboru kolejowego. Ważne znaczenie ma dla regionu podniesienie poziomu komunikacji pasażerskiej zwłaszcza w obrębie aglomeracji wrocławskiej, wokół której skoncentrowane są największe potrzeby przewozowe regionu oraz zapewnienie dogodnych połączeń kolejowych do odległych jednostek osadniczych województwa i miejsco​wości turystycznych. 

Udział transportu kolejowego na rynku przewozowym zależy od standardu usług, które kolej oferuje pasażerom i podmiotom gospodarczym. Warunki współczesnego światowego rynku wymagają zagwarantowania w transporcie kolejowym wysokiej jakości usług świadczonych zarówno w ruchu pasażerskim jak i ruchu towarowym. 

Szczególnie ważny jest rozwój usług logistycznych, modernizacja i rozbudowa terminali przeładunkowych oraz budowa centrów logistycznych dla transportu ładunków wysoko przetworzonych. Od możliwości transportowych zależy wzrost obrotu towarowego podmiotów gospodarczych i lokalizacja inwestycji na terenie województwa. 

Działalność publicznego transportu kolejowego jest uzależniona nie tylko od skali finansowania zadań publicznych, lecz i od właściwej polityki transportowej realizowanej przez państwo oraz samorządy. Harmonijny i zrównoważony rozwój transportu województwa dolnośląskiego wymaga priorytetowego traktowania transportu kolejowego jako elementu komunikacji zbio​ro​wej oraz zapewnienie porównywalnych warunków funkcjonowania kolei w stosunku do innych gałęzi transportu.

Dokonanie jakościowych zmian w transporcie kolejowym na terenie Dolnego Śląska jest możliwe przy współudziale samorządu województwa zwłaszcza poprzez odpowiednią koordynację działań na rzecz wykorzystania funduszy unijnych przeznaczonych na rozwój regionalny przez agendy rządowe i samorządowe oraz podmioty rynku kolejowego w sferze infrastruktury transportowej i transportu kolejowego, logistyki i komunikacji zbiorowej. Zintegrowanie działań wszystkich podmiotów i środków finansowych, może przesądzić o skuteczności realizacji zamierzonych celów. Koncentracja nakładów inwestycyjnych na wybranych przedsięwzięciach rozwojowych w dziedzinie transportu kolejowego powinna zagwarantować ich ekonomiczną efektywność, uzyskanie zakładanych korzyści społeczno-gospodarczych oraz odpowiedni poziom finansowania.

Dobór i hierarchizacja priorytetów rozwojowych transportu kolejowego na lata 2007 – 2013, przedstawionych w niniejszym programie, pozwoli Samorządowi Województwa Dolnośląskiego podjąć starania o ich włączenie i realizację w opracowywanym na szczeblu rządowym sektorowym Programie Operacyjnym „Infrastruktura i Środowisko” oraz w Regionalnym Programie Operacyjnym.

1. Plany rozwoju transportu kolejowego

1.1. Ogólne założenia rozwoju społeczno-gospodarczego kraju
Strategia Rozwoju Kraju przygotowywana przez Rząd ma stanowić nadrzędną wieloletnią strategią rozwoju społeczno-gospodarczego kraju na lata 2007 – 2015, której celem jest dostosowanie narodowych kierunków rozwoju do przyjętych w Unii Europejskiej zasad polityki w sferze rozwoju spójności społecznej, gospodarczej i terytorialnej.
Przyjętym w Strategii Rozwoju Kraju założeniem jest uwzględnienie zasady zrównoważonego rozwoju, która w odniesieniu do transportu powinna służyć optymalizacji systemu transportowego Polski przy uwzględnieniu kosztów zewnętrznych płaconych przez społeczeństwo i gospodarkę. W sferze transportu wykorzystanie funduszy unijnych powinno sprzyjać zapewnieniu lepszych powiązań komunikacyjnych krajowych i międzynarodowych, zwiększenia spójności społecznej, gospodar​czej i przestrzen​nej oraz eliminację barier dostępności komunikacyjnej wybranych obszarów kraju.

Określone w Strategii Rozwoju Kraju cele i priorytety stanowić mają podstawę przygotowywanych przez kraje członkowskie unii europejskiej Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia (NSRO)
 programu, który określi kierunki wykorzystania funduszy unijnych w latach 2007-2013, a w szczególności Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Społecznego i Funduszu Spójności. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia zostaną sformułowane w opracowywanej Narodowej Strategii Spójności, której celem jest tworzenie warunków dla wzrostu konkurencyjności gospodarki i będą wdrażane przy pomocy Programów Operacyjnych (PO), zarządzanych przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego oraz przy pomocy Regionalnych Programów Operacyjnych (RPO), zarządzanych przez Samorządy poszczególnych województw, które stanowią podstawę do tworzenia wieloletnich planów inwestycyjnych w zakresie wykorzystania funduszy unijnych obejmujących również sferę transportu kolejowego.
Podstawę dla opracowania Strategii Rozwoju Kraju stanowi program Rządu, a także dotychczasowe dokonania odnośnie programowania rozwoju na lata 2007-2013 zawarte w projekcie narodowego planu rozwoju
.

Projekt Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-2013
 określa całokształt przyszłych działań rozwojowych kraju, zawartych w następujących programach: 
· narodowej strategii rozwoju regionalnego,

· koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,

· strategiach sektorowych (np. rozwoju transportu),

· strategiach rozwoju województw, 

· programach wieloletnich,

· wytycznych europejskich zawartych w dokumentach programowych.

Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego
 (NSRR) jest jednym z trzech – obok Narodowego Planu Rozwoju (NPR) oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodaro​wania Kraju
 (KPZK) – strategicznych dokumentów planistycznych, które określają kie​runki rozwoju Polski i jej regionów w latach 2007 – 2013. Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2007-2013 formułuje następujące cele kierunkowe rozwo​ju regionalnego Polski: 

· większą konkurencyjność województw, 

· spójność społeczną, gospodarczą i przestrzenną, 

· szybszy wzrost i wyrównywanie szans rozwojowych. 

Realizacja powyższych celów polega na popieraniu współpracy międzyregionalnej oraz współpracy międzynarodowej. Konsekwencją wstąpienia Polski do Unii Europejskiej jest ukierunkowanie polityki rozwoju regionalnego na integrację z Unią. W szczególności dla województwa znaczenie ma rozwój układów komunikacyjnych:

· o znaczeniu ponadregionalnym i międzynarodowym,

· rozwój funkcji metropolitalnych dużych ośrodków miejskich, 

· rozwój systemów transportowych wiążących stolice regionu, a więc Wrocław z obsza​ra​mi ciążącymi do aglomeracji Wrocławskiej i z pozostałymi ośrodkami o znaczeniu regionalnym.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju zakłada uzyskanie poprawy międzynarodowych połączeń komunikacyjnych między obszarami metropolitarnymi, a także między tymi obszarami a ich zapleczem regionalnym. Dla regionu dolnośląskiego określono następującą hierarchię ośrodków rozwoju: 

· dwa podregiony metropolitarne: podregion miasta Wrocławia i podregion wrocławski obej​mujący powiaty: milicki, oleśnicki, oławski, średzki, trzebnicki, wołowski, wrocławski, strzeliński, 

· grupa ponadregionalnych ośrodków równoważenia rozwoju obejmująca: Legnicę, Jelenią Górę i Wałbrzych,

· grupa regionalnych ośrodków rozwoju, do której zaliczono: Bolesławiec, Dzierżoniów, Głogów, Kłodzko, Lubin, Świdnicę i Zgorzelec.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju w sferze współpracy międzyna​rodowej zwraca uwagę na rozwój obszarów przygranicznych tj. polsko – czeskiego oraz polsko – niemieckiego obszaru pogranicza oraz jako priorytetowe uznaje działania na rzecz rozwoju obszarów górskich i podgórskich. Wskazuje się na potrzebę modernizacji wybranych linii kolejowych np. w relacji Kłodzko – Kudowa Zdrój, Kłodzko – Stronie Śląskie czy Kolei Izerskiej (w porozumieniu z Czechami). 

1.2. Kierunki polityki transportowej państwa

Kierunki polityki transportowej państwa opracowywane są w dwóch płaszczyznach, a mianowicie sektorowej i regionalnej. Rozwój transportu kolejowego w świetle obowiązu​jących założeń polityki europejskiej wymaga, aby polityka regionalna państwa w odpowiedni sposób łączyła interes poszczególnych regionów i państwa jako całości. Koordynacja państwowych planów rozwoju transportu oraz rozwoju regionalnego z dokumentami opracowywanymi na szczeblu samorządu województw ma na celu uzyskanie zgodności celów państwa z celami regionu poprzez wzajemne uzgodnienie przedsięwzięć rozwojowych w układzie terytorialnym i gałęziowym. 

Założenia rozwoju transportu kolejowego zostały przedstawione w Strategii dla transportu kolejowego do roku 2009
. W strategii przedstawiono między innymi założenia finansowania rozwoju infrastruktury kolejowej, zasady organizowania i finansowania kolejowych przewozów regionalnych i międzywojewódzkich oraz zasady udzielania pomocy finansowej dla inwestycji taborowych do przewozów pasażerskich. Państwo zamierza wprowadzić rekompensaty i dofinansowanie przewozów międzywojewódzkich. Źródłem dofinansowywania tej działalności będzie utworzony Krajowy Fundusz Kolejowy, poprzez który będą mogły być zamawiane m. in. przez samorządy wojewódzkie przewozy międzywojewódzkie.

Opracowana Strategia zakłada większą rolę samorządów województw w określaniu potrzeb społeczno gospodarczych związanych z rozwojem infrastruktury kolejowej, organizacją przewozów regionalnych i zakupem taboru. Zakłada się, że w oparciu o zgłaszane potrzeby samorządów opracowywane będą założenia dla narodowego planu rozwoju.

Na szczeblu krajowym Strategia Rozwoju Transportu 2007-2013 oraz Polityka Transpor​to​wa Państwa do 2025 roku zakładają następujące cele rozwoju transportu: 

· modernizację linii kolejowych w relacjach między aglomeracjami miejskimi i w aglo​me​​racjach,

· poprawę dostępności transportowej i jakości transportu dla polepszenia warun​ków życia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

· poprawę efektywności funkcjonowania systemu transportowego,

· integrację systemu transportowego - w układzie gałęziowym i terytorialnym poprzez rozwój systemów intermodalnych, budowę centrów logistycznych i terminali kontenerowych,
· poprawę bezpieczeństwa w transporcie prowadzącą do redukcji liczby wypadków, 

· ograniczenie negatywnego wpływu transportu na środowisko i otoczenie.

Jak wynika z powyższego państwo zamierza budować i modernizować linie kole​jowe państwowego znaczenia, łączące największe miasta ze stolicą kraju służące rozwojowi transportu pasa​żerskiego.
Fundusz Spójności Unii Europejskiej ma na celu poprawę dostępności transpor​towej poszczególnych regionów oraz wzmocnie​nie spójności z Unią Europejską. W transporcie kolejowym zamierzenia Funduszu Spójności okre​śla​ne są na poziomie kraju i odnoszą się do sieci kolejowej linii o między​naro​dowym znaczeniu, usytuowanych w paneuropejskich korytarzach transporto​wych. Unia europejska wspiera również działa​nia na rzecz rozwoju transportu miejskiego, inte​gracji gałęzi transportu w łańcuchu transportu intermodalnego oraz rozwoju inteligentnych systemów transporto​wych. Z Funduszu spójności dofinansowywane będą działania na rzecz poprawy bezpieczeństwa w transporcie, modernizacja przejazdów kolejowych i wyposażenie ich w nowoczesne urządzenia sygnalizacji oraz budowę bezkolizyjnych przejazdów kolejowych. 
 Dążenie Polski do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego z Unią Europejską oznacza konieczność prowadzenia działalności przewozowej w europejskim wymiarze i dostosowanie sieci kolejowej do standardów unijnych poprzez podniesienie prędkości ruchu międzynarodowych pociągów w przewozach pasażerskich do 160 km/h, a w przypadku przewozów ładunków do 120 km/h. Na rysunku 1 przedstawiono schemat kolejowych korytarzy transportowych sieci TEN przebiegających na terytorium Polski. 
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Rys. 1. Korytarze TEN na tle sieci transportowej Polski

Źródło:
European Commission, Trans-European Networks http://europe.eu.int/comm/ten/transport/maps/​schema_en.htm#rail. 
Plany modernizacji linii kolejowych określone na szczeblu krajowym dotyczą wybra​nych podstawowych ciągów komunikacyjnych w ruchu międzynarodowym. Dla województwa dolnośląskiego w transporcie kolejowym międzynarodowe znaczenie ma III Paneuropejski Korytarz Transportowy łączący Niemcy, Polskę i Ukrainę, a także projekt korytarza łączącego Skandynawię z południem Europy zwłaszcza ze stolicami krajów sąsiadujących, tj. Pragą oraz z Bratysławą i Wiedniem, którego trasa przebiega przez województwa zachodniopomorskie, lubuskie i dolnośląskie.

1.3. Tendencje rozwoju transportu kolejowego w Unii Europejskiej

Polityka transportowa krajów Unii Europejskiej odnośnie transportu kolejowego ma na celu m. in. integrację sieci kolejowych krajów członkowskich. Poniżej opisano główne tendencje rozwoju transportu kolejowego Unii Europejskiej w tym zakresie:

Liberalizacja rynku transportowego. Ma ona na celu otwarcie dostępu do rynku kolejowego krajów członkowskich i umożliwienie prowadzenia działalności przewozowej różnym podmiotom. Liberalizacja rynku kolejowego w Polsce została ujęta w Ustawie o tran​sporcie kolejowym. Tym samym wszystkim licencjonowanym przewoźnikom kole​jo​​​wym zagwarantowano dostęp do infrastruktury kolejowej zarządzanej obecnie przez spółkę PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Od stycznia 2007 roku w Pol​sce nastąpi pełna liberalizacja rynku przewozów towarowych, w wyniku, czego kolejowe przed​siębior​stwa UE uzyskają nieograniczony dostęp do całej sieci kolejowej Polski.

Dostęp do infrastruktury kolejowej. W Unii Europejskiej obowiązują dyrektywy odnoszące się do rynku przewozów kolejowych, których celem jest koncesjonowanie przedsię​biorstw kolejowych i unifikacja zasad dostępu do infrastruktury. Zasady te zostały przeniesione na grunt polski i umożliwiają one korzystanie z sieci kolejowej podmiotom-przewoźnikom posiadającym licencję na wykonywanie przewozów. Taki sposób organi​zacji zasad dostępu do sieci kolejowej umożliwia nowym przewoźnikom wykonywanie przewozów kolejowych.

Interoperacyjność i rozwój technologii transportowych. Polska zobowiązała się do dostosowania odcinków linii kolejowych położonych w pan​euro​pejskich korytarzach transportowych, na sieciach TINA i TERFN do wymo​gów Unii Europejskiej oraz warun​ków wynikają​cych z międzynarodowych umów AGC, AGTC. Działalność w wymiarze europejskim wymaga poprawy przepustowości linii kolejowych i podniesienia jakości ruchu oraz bezpieczeństwa. Prędkość konstrukcyjna linii 160 km/godz. została przyjęta w europejskiej umowie o głównych międzynarodowych liniach kolejowych, tzw. umowie AGC, jako minimalna na liniach kompleksowo modernizowanych (a dla linii nowo budowanych 250 km/godz.). W umowie AGC przyjęto również, że objęte umową linie powinny zapewniać prędkość dla pociągów towarowych do 120 km/godz. i nacisk na oś do 225 kN, a także określone zostały warunki dla rozwoju transeuropejskiego systemu kolei dużych prędkości.

Ochrona środowiska i zabezpieczenie transportu materiałów niebez​piecznych. Zgodnie z polityką zrównoważonego rozwoju transport kolejowy, jako środek bardziej ekologiczny powinien stanowić alterna​ty​wę wobec dominującego obecnie transportu samochodowego. Gałęzie transportu powinny ponosić koszty zewnętrzne na równych warunkach, a niższe koszty zewnętrzne kolei w po​rów​naniu z innymi gałęziami transportu powinny być brane pod uwagę przy decyzjach regulujących rynek transportowy oraz wpływać na kierunki jego rozwoju. Certyfikacja bezpieczeństwa stanowi procedurę gwarantującą określone standardy przewozów.

Organizacja transportu zbiorowego i obowiązek służby publicznej. W krajach Unii Europejskiej zgodnie z Dyrektywą nr 1191/69 art. 2 ust. l „Obowiązek służby publicznej oznacza takie, zobo​wią​zanie, którego przedsiębiorstwo transportowe, jeśli brało​by pod uwagę wyłącznie własne inte​re​sy handlowe, nie podjęłoby na tak dużą skalę lub na tych samych warunkach”. Do tej defi​nicji zbliżono regulacje zawarte w nowej Ustawie o trans​por​cie kolejowym, w której obo​wią​zek służby publicznej zdefiniowano jako zobo​wią​zanie przewoźnika kolejowego do zapew​nienia, na warunkach określonych ustawą, wykonywania po określonych liniach kolejo​wych przewozów kolejowych, spełniających określone wymogi, co do regularności i taryf, których przewoźnik ten nie wykonałby kierując się jedynie interesem handlowym. Rozporządzenie UE 1893/91 zniosło obligato​ryj​​​ny obowiązek dofinansowania przez Państwo usług publicznych, a wysokość dofinanso​wa​nia dla kolejowego transportu pasażer​skiego zależy od możliwości finansowych danego Państwa. Reali​za​cja usług, w ramach obowiązków użyteczności publicznej, odbywa się na zasadach kontra​któw, a zadanie użyteczności publicznej podlega procedurze przetargu.

1.4. Strategia rozwoju województwa dolnośląskiego

Samorząd województwa sporządza Plan Przestrzennego Zagospodarowania Woje​wództwa
 i Strategię Rozwoju Województwa
. Wymienione dokumenty stanowią plany rozwoju województwa, które determinują kierunki rozwoju systemu transportowego na jego terenie.
Głównym celem zapisanym w Strategii Rozwoju Województwa Dolnośląskiego jest poprawa konkurencyjności Dolnego Śląska poprzez podniesienie poziomu życia mieszkań​ców regionu przy respektowaniu zasad zrównoważonego rozwoju. W strategii rozwoju województwa dla transportu postawiono następujące zadania:

· stworzenie układów komunikacyjnych sprzyjających rozwojowi społecznemu i gospo​dar​​cze​mu regionu,

· usprawnienie ponadregionalnej infrastruktury komunikacyjnej, w tym międzynaro​do​wych połączeń kolejowych.

W planie zagospodarowania przestrzennego województwa określone zostały między innymi następu​jące cele rozwoju przestrzennego województwa:

· stymulowanie i umacnianie integracji Polski i UE poprzez pokonywanie barier integra​​cyj​nych, uwzględnienia najważniejszych zapisów strategii lizbońskiej na poziomie regionalnym,

· integracja społeczności województwa i zapewnienie spójności gospodarczej, społecz​nej i terytorialnej, 

· rozwój infrastruktury, nawiązującej do opracowań sąsiadujących regionów, woje​wództw, Pogranicza Polsko-Czeskiego i Polsko-Niemieckiego.

W planie zagospodarowania przestrzennego województwa dokonano następującej hierarchizacji ośrodków miejskich stanowiących główne centra rozwoju województwa:

· ośrodek metropolitarny Wrocław,

· ponadregionalne ośrodki: Legnica, Jelenia Góra i Wałbrzych,

· regionalne ośrodki: Bolesławiec, Dzierżoniów, Głogów, Kłodzko, Lubin, Świdnica i Zgorzelec,

· subregionalne ośrodki: Góra, Jawor, Kamienna Góra, Lubań, Lwówek Śląski, Milicz, Oleśnica, Oława, Polkowice, Strzelin, Środa Śląska, Trzebnica, Wołów, Ząbkowice Śląskie, Złotoryja.

W planie przestrzennego zagospodarowania województwa dla transportu kolejowego określone zostały następujące jego kierunki rozwoju:

· powstrzymanie degradacji majątku trwałego w transporcie kolejowym,

· uzyskanie dogodnego połączenia kolejowego stolicy Dolnego Śląska ze stolicą kraju,

· modernizacja linii magistralnych i pierwszorzędnych do uzyskania prędkości i kom​fortu podróży odpowiadających standardom Unii Europejskiej, 

· dokończenie elektryfikacji głównych linii kolejowych,

· modernizacja kolejowych przejść granicznych oraz linii nadgranicznych. 

· wykorzystanie potencjału transportowego kolei, stworzenie w pełni zintegrowanego systemu logistycznego,

· stworzenie turystycznych tras kolei regionalnych z wykorzystaniem istniejących linii o zawieszonym ruchu kolejowym,

· zwiększenie wykorzystania trakcji kolejowej dla przewozów masowych oraz transportu kombinowanego,

· poprawę warunków podróży oraz skrócenia czasu podróży między Wrocławiem a ważny​mi ośrodkami kraju i województwa.

Ponadto samorządy jednostek położonych przy granicy Państwa z podregionu jeleniogórsko-wałbrzyskiego mogą korzystać  Europejskiego funduszu INTERREG III. Unia europejska poprzez ten fundusz zapewnia wsparcie dla międzynarodowej i międzyre​gio​nalnej współpracy przygranicznej. Przedmiotem finansowego wsparcia jest infrastru​ktura komunikacyjna, a zwłaszcza modernizacja i rozbudowa sieci komuni​kacyjnych w celu zwiększenia dostępności komunikacyjnej obszarów przygranicznych.

Samorząd województwa przyjął dokument „Projekt Zintegrowanego Programu Wojewódzkiego na lata 2007-2013 oraz Regionalnego Programu Operacyjnego dla województwa Dolnośląskiego na lata 2007- 2013”, który uznaje, że jednym z priorytetów jest rozwój infrastruktury transportowej na Dolnym Śląsku. Działania podejmowane w ramach tego priorytetu w dziedzinie transportu kolejowego skupiać się będą na
:

· poprawie stanu pasażerskiego taboru kolejowego wykorzystywanego do dolnośląskich przewozów regionalnych,

· likwidacji ograniczeń (wąskich gardeł) wynikających z braku lub złego stanu infrastruktury kolejowej.

· wykorzystaniu potencjału komunikacji kolejowej, w celu usprawnienia obsługi ruchu pasażerskiego w miastach (np. poprzez uruchomienie tzw. kolei aglomeracyjnej). 

Zakłada się, że w wyżej wymienionym zakresie będą wspierane przez Samorząd Województwa zadania, które nie będą mogły być realizowane w Programie Operacyjnym „Infrastruktura i Środowisko”.

2. Analiza obowiązującego stanu prawnego w zakresie transportu kolejowego

2.1. Stan prawny w zakresie finansowania infrastruktury 

Podstawowym aktem prawnym, który określa główne zasady jest Ustawa o transporcie kolejowym. Ustawa ta reguluje zasady:

· korzystania z infrastruktury kolejowej,

· zarządzania infrastrukturą kolejową i jej utrzymania,

· prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozów,

· regulacji transportu kolejowego,

· zapewnienia interoperacyjności kolei w wymiarze europejskim i rozwoju kolei dużych prędkości.

Ustawa o transporcie kolejowym ustala, że zarządzanie infrastrukturą kolejową polega na budowie i utrzymaniu infrastruktury kolejowej, prowadzeniu ruchu pociągów na liniach kolejowych, utrzymywaniu infrastruktury kolejowej w stanie zapewniającym bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego, udostępnianiu tras pociągów dla przejazdu pociągów na liniach kolejowych i świadczeniu usług z tym związanych oraz na zarządzaniu nieruchomościami wchodzącymi w skład infrastruktury kolejowej. Zarządca infrastruktury ma obowiązek nie tylko zarządzać infrastrukturą kolejową, ale także zapewniać jej rozwój i modernizację.

W odniesieniu do infrastruktury kolejowej ustawa wprowadza zasadę, że zadania w zakresie budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony tej infrastruktury oraz zarządzania nią finansowane są ze środków zarządcy infrastruktury kolejowej. Zadania te mogą być jednak także finansowane lub dofinansowane przez ministra właściwego do spraw transportu ze środków ustalonych w ustawie budżetowej (z wpływów z akcyzy paliwowej). Warunkiem wykorzystania środków budżetowych jest jednak udostępnianie infrastruktury kolejowej przez zarządców na zasadach określonych w ustawie o transporcie kolejowym, to jest przede wszystkim na zasadzie równego traktowania.

Zgodnie z ustawą finansowane z budżetu państwa są inwestycje wynikające z umów i porozumień międzynarodowych, które obejmują: inwestycje odtworzeniowe, moder​nizacje (ulepszenia powodujące znaczny wzrost wartości aktywów trwałych), remonty, eksploatacja i utrzymanie linii kolejo​wych o znaczeniu wyłącznie obronnym, koszty likwidacji linii kolejowych.

 Koszty przygotowania i realizacji inwestycji obejmujących linie kolejowe o znaczeniu państwowym. Ustawa dopuszcza możliwość finansowania inwestycji obejmujących pozostałe linii kolejo​wych ze środków jednostek samorządu terytorialnego. Koszty utrzy​mania infrastruktury kolejo​wej mogą być również pokrywane przez jednostki samorządu terytorialnego. Ze środków publicznych mogą być finansowane lub współfinansowane inwestycje w zakresie rozwoju przewozów kolejowych, jeżeli wynika to z narodowych programów aktywizacji gospodarczej miast bądź regionów lub z Narodowego Planu Rozwoju.

Także ze środków publicznych mogą być finansowane lub współfinansowane wydatki w zakresie zakupu i modernizacji pojazdów kolejowych przeznaczonych do wykonywania prze​wo​zów pasażerskich, inwestycje kolejowe, wynikające z programów rozwoju infrastr​uktury transportowej oraz zakup pojazdów kolejowych przeznaczonych do przewozu rzeczy na podstawie jednej umowy o przewóz przy użyciu, co najmniej dwóch różnych gałęzi transportu (transport intermodalny).

Ogólne zasady finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony infrastruktury transportu lądowego oraz zarządzania tą infrastrukturą reguluje ustawa o finansowaniu infrastruktury transportu lądowego. Ustawodawca uznając zasadniczą rolę, jaką dla rozwoju kraju ma infrastruktura transportowa, scala w jednym akcie prawnym zagadnienia dotyczące różnych rodzajów infrastruktury. Ustawa zastąpiła ustawę z dnia 29 sierpnia 1997 r. o finansowaniu dróg publicznych, równoważąc niejako rolę transportu drogowego i kolejowego. W uzasadnieniu ustawy wskazano, że dokument ten stwarza systemowe rozwiązania dla funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce, w celu realizacji polityki transportowej państwa zgodnie z ideą zrównoważonego rozwoju, zawartą w Białej Księdze Unii Europejskiej i zgodnie z jednym z głównych celów polityki transportowej Wspólnoty, którym jest aktywizacja transportu kolejowego (ze względu na potrzebę odciążenia transportu samochodowego przez inne gałęzie transportu, z uwagi na wysokie koszty bezpieczeństwa – wypadki drogowe, nieefektywność wykorzystania energii, zatory drogowe, obciążenia dla środowiska). Dotychczas budżet państwa wspierał infrastrukturę drogową, natomiast nie partycypował w kosztach utrzymania infrastruktury kolejowej. Wprowadzona zmiana w tym zakresie polega na tym, że ze środków finanso​wych pochodzących z wpływów z podatku akcyzowego od paliw silnikowych i z opłaty paliwowej, dzięki temu dysponujący nimi minister właściwy do spraw transportu będzie mógł wspierać również infrastrukturę kolejową. Pozwoli to na obniżenie opłat za dostęp do linii kolejowych i tym samym zwiększy konkurencyjność transportu kolejowego.

Wydatki związane z budową, przebudową, remontem, utrzymaniem, ochroną i zarzą​dza​niem infrastrukturą transportu lądowego, finansowaną lub dofinansowaną przez ministra właściwego do spraw transportu ustala się w ustawie budżetowej w wysokości nie niższej niż 18 % planowanych na dany rok wpływów z podatku akcyzowego od paliw silnikowych.
W grudniu 2005 roku Sejm RP przyjął również ustawę o Funduszu Kolejowym, którego celem jest gromadzenie środków finansowych na inwestycje i utrzymanie infrastruktury kolejowej w zakresie rządowych programów rozwoju infrastruktury kolejowej
. Źródłem finansowania infrastruktury kolejowej są środki finansowe określone przepisami ustawy o transporcie kolejowym i przepisami o Funduszu Kolejo​wym. Minister właściwy do spraw transportu może dofinansować z budżetu państwa lub Funduszu Kolejowego koszty remontu i utrzymania infrastruktury kolejowej w celu zmniejszania kosztów i wysokości opłat za korzystanie z niej, jeżeli infrastruktura ta jest udostępniana przez zarządcę na zasadach określonych w ustawie. Konieczne jest w tym celu zawarcie umowy pomiędzy ministrem a zarządcą infrastruktury, jednak na okres nie krótszy niż 3 lata. Taka umowa powinna określać w szczególności obowiązki zarządcy i wielkość dofinanso​wania.

Na 2006 r. przewidziano, że wydatki związane z budową, przebudową, remontem, utrzymaniem, ochroną i zarządzaniem drogami krajowymi oraz infrastrukturą kolejową, finansowane przez ministra właściwego do spraw transportu, ustala się w ustawie budżetowej na 2006 r. w wysokości nie niższej niż 12 % planowanych na dany rok wpływów z podatku akcyzowego od paliw silnikowych.
2.2. Organizowanie i finansowanie transportu kolejowego przez samorząd

Zmieniona w dniu 16 grudnia 2005 r. ustawa o transporcie kolejowym stanowi, że organizowanie i dotowanie regionalnych kolejowych przewozów osób wykonywanych na podstawie umowy o świadczenie usług publicznych oraz nabywanie kolejowych pojazdów szynowych należy do zadań własnych samorządu województwa. Organ samorządu woje​wódz​twa oraz przewoźnik kolejowy wybrany do świadczenia usług publicznych są obowią​zani zawrzeć umowę ramową o świadczenie usług publicznych na okres nie krótszy niż 3 lata, w terminie 3 miesięcy od dnia wyboru przewoźnika. Umowa ramowa o świad​cze​nie usług publicznych określać powinna w szczególności warunki i tryb zawarcia umowy o świadczenie usług publicznych oraz planowane łączne nakłady finansowe. Ostateczną wysokość środków finansowych określa każdorazowo uchwała budżetowa. Samorząd województwa jest obowią​zany do planowania w uchwale budżetowej wydatków na spłatę zobowiązań wynikających z umowy ramowej o świadczenie usług publicznych w kolejnych latach obowiązywania tej umowy.

Na podstawie wyżej wspomnianej umowy ramowej o świadczenie usług publicznych zawierana jest umowa o świadczenie usług publicznych na okres obowiązywania rozkładu jazdy pociągów określająca w szczególności wysokość dotacji, nie później niż w terminie 1 miesiąca przed wejściem w życie rozkładu jazdy pociągów. 

Kolejowe przewozy osób wykonywane w połączeniach międzywojewódzkich pocią​gami krajowymi, w których nie obowiązuje rezerwacja miejsc, są dotowane jako usługi publiczne z budżetu państwa. Przewozy te mogą być również dotowane z dochodów własnych jednostek samorządu terytorialnego. Umowę o świadczenie usług publicznych w tym przypadku zawiera z przewoźnikiem kolejowym minister właściwy do spraw transportu, jednostka samorządu terytorialnego, jednostki samorządu terytorialnego łącznie albo minister właściwy do spraw transportu i jednostka (jednostki) samorządu terytorial​nego łącznie. Z budżetu państwa mogą być także dotowane jako usługi publiczne przewo​zy osób wykonywane w połączeniach międzynarodowych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej. Umowę w takim przypadku zawiera z przewoźnikiem kolejowym minister właściwy do spraw transportu.

Minister właściwy do spraw transportu może przekazać w latach 2006 i 2007 część środ​ków przeznaczonych na budowę, przebudowę, remonty, utrzymanie, ochronę i zarzą​dzanie infrastrukturą transportu lądowego z ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o finanso​waniu infrastruktury transportu lądowego na dofinansowanie kolejowych przewozów osób wykony​wa​nych w połączeniach międzywojewódzkich pociągami krajowymi, w których nie obowią​zuje rezerwacja miejsc oraz w połączeniach międzynarodowych na obszarze Rzeczypos​politej Polskiej. Dofinansowanie takie może dotyczyć wyłącznie przewozów świadczonych jako usługi publiczne, a jego wysokość określa się w umowie o świadczenie usług publicz​nych.

Obecnie (do czasu uchylenia w zw. ze zmianą ustawy) obowiązuje jeszcze rozporzą​dzenie Rady Ministrów z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie organizowania regionalnych kolejowych przewozów pasażerskich. Konkretyzuje ono zasady organizowania regional​nych kolejowych przewozów pasażerskich, z wyłączeniem przewozów kwalifikowanych oraz tryb wyboru przewoźników do wykonywania tych przewozów. Przewozy mogą być wykonywane na obszarze województwa albo województw sąsiadujących, na wybranych liniach lub odcina​kach kolejowych, na jednej linii lub odcinku kolejowym, w określonej relacji. Przy udzielaniu zamówienia publicznego na wykonywanie przewozów, samorząd województwa ma możli​wość kształtowania przewozów stosownie do potrzeb lokalnej społeczności. Tak, więc oferty przewoźników są oceniane z uwzględnieniem m.in. oferty, która zaspokaja potrzeby przewo​zowe, oferowanej punktualności i częstotliwości kurso​wa​nia pociągów, oferowanej wygody podróżowania, wysokości kosztów świadczenia usług przewozowych, wysokości przewidy​wa​nych opłat za przejazd, zakresu korzystania z pojaz​​dów kolejowych, stanowiących włas​ność samorządu województwa. Do specyfikacji istotnych warunków zamówienia powinien być dołączony projekt umowy, o której była mowa wyżej, w której określa się w szczegól​ności szczegółowy opis zadania, w tym parametry oceny jakości usług i procedury ich oceny, wysokość dotacji za przewozy wykonywane w ramach obowiązku służby publicznej i terminy jej płatności, tryb kontroli wykonania zadania, sposób rozliczenia dotacji, zasady zwrotu niewykorzystanej części dotacji oraz sposób rozliczenia deficytu przewozów, skutki niewy​konania lub nienale​żytego wykonania umowy oraz zakres i warunki korzystania z pojazdów kolejowych, stanowiących własność samorządu województwa, przekazanych przewoźnikowi do wykonania umowy.

Finansowanie transportu kolejowego jest możliwe także w drodze mechanizmu wska​zanego w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 17 grudnia 2004 r. w sprawie trybu, sposobu i warunków finansowania lub współfinansowania zakupu i modernizacji pojazdów kolejowych przeznaczonych do wykonywania przewozów pasażerskich. Reguluje ono szcze​gó​łowo tryb, sposób i warunki finansowania lub współfinansowania ze środków publicznych zakupu i modernizacji pojazdów kolejowych przeznaczonych do wykonywania przewozów pasażerskich. Wsparcia finansowego udziela się na zakup pojazdów, których przewidywany okres użytkowania będzie dłuższy niż pięć lat, modernizację pojazdów, jeżeli przewidywany okres użytkowania, po przeprowadzonej modernizacji, będzie dłuższy niż pięć lat i jeżeli prowadzi ona do poprawy, co najmniej jednego z następujących parametrów: poprawy efe​ktyw​ności użytkowania pojazdów, zmniej​szenia zużycia energii przy eksploatacji pojazdów, zwiększenia wygody podróżo​wania pojazdami, uwzględnienia potrzeb osób niepełnospraw​nych w zakresie korzystania z pojazdów. Wsparcie finansowe może być udzielone ze środków Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i z budżetu państwa albo jako dotacja celowa z budżetu państwa w przypadku projektów współfinansowanych w ramach Sektorowego Programu Operacyj​nego Transport na lata 2004-2006. Warunkiem otrzymania wsparcia finansowego jest złożenie przez beneficjenta (w rozumieniu art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o Naro​dowym Planie Rozwoju), do ministra właściwego do spraw transportu wniosku o przyznanie dofinansowania ze środków Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego na realizację projektu. Wsparcie finansowe jest udzielane na podstawie umowy o dofi​nan​so​wanie, zawartej pomiędzy beneficjentem a ministrem właściwym do spraw transportu. O dofinansowanie zakupu taboru mogą występować jednostki samorządu terytorialnego, jeśli mają podpisaną, co najmniej trzyletnią umowę z przewoźnikiem na realizację usług publicznych.
Jednostkom samorządu terytorialnego szczebla wojewódzkiego zostały przyznane na finansowanie przewozów regionalnych zwiększone dochody własne poprzez większy udział w przychodach z podatków CIT i PIT. Ponadto przewoźnicy kolejowi wykonujący przewozy pasażerskie na obszarze kraju otrzymują z budżetu państwa dotację przedmio​tową na wyrównanie utraconych przychodów z tytułu obowiązujących ustawowych ulg w krajowych przewozach pasażerskich na zasadach określonych w odrębnych przepisach.

Rada Ministrów, w drodze odrębnego rozporządzenia z 21 kwietnia 2004 r. uregulo​wała zasady organizowania regionalnych kolejowych przewozów pasażerskich. Rozporzą​dze​nie określa szczegółowe zasady organizowania regionalnych kolejowych przewozów pasażer​skich, z wyłączeniem przewozów kwalifikowanych oraz tryb wyboru przewoźni​ków do wykonywania tych przewozów. 

Organizowanie przewozów przez samorząd polega w szczególności na: 

· ustalaniu zapotrzebowania na przewozy; 

· wyborze przewoźników i zawarciu z nimi umów w sprawie organizowania i doto​wania przewozów; 

· opracowaniu i wprowadzaniu, przy współpracy z przewoźnikiem kolejowym, planu połą​czeń kolejowych odpowiednio na obszarze województwa lub województw sąsiadujących; 

· ocenie i kontroli wykonania usług przewozowych. 

Przy ustalaniu zapotrzebowania na przewozy bierze się pod uwagę w szczególności:

· zaludnienie i układ przestrzenny sieci osadniczej województwa,

· przestrzenne rozmieszczenie przedsiębiorców, szkół, urzędów administracji publicznej, instytucji kultury, ośrodków handlowych i miejsc wypoczynku, 

· stopień bezrobocia strukturalnego i działania w celu jego zmniejszenia, 

· wielkość i strukturę popytu na usługi przewozowe, z uwzględnieniem sezonowego i dobo​​wego zróżnicowania,

· konkurencyjność i komplementarność innych niż kolej środków komunikacji,

· strategię rozwoju infrastruktury transportowej w województwie, w tym transportu kolejo​wego,

· charakterystykę sieci linii kolejowych w województwie,

· potrzebę skomunikowania województw ze sobą sąsiadujących,

· potrzebę skomunikowania przewozów wykonywanych różnymi kategoriami pociągów, 

· potrzebę skomunikowania przewozów kolejowych z przewozami wykonywanymi innymi środkami transportu,

· działania mające na względzie ochronę środowiska naturalnego. 

Samorząd województwa ma obowiązek organizacji kolejowych przewozów regionalnych, lecz z posiadanych środków finansowych, którymi dysponuje nie jest w stanie zapewnić utrzymania i rozwoju publicznego transportu kolejowego. Nałożone na organy samorządowe określone zadania z zakresu transportu zbiorowego, bez finansowego wsparcia ze strony Państwa, nie zaspokoją potrzeb ludności w zakresie dostępu do komunikacji publicznej.

3. Potrzeby transportowe województwa

3.1. Ogólne uwarunkowania kształtowania popytu na przewozy
Województwo dolnośląskie położone jest w południowo-zachodniej czę​ści Polski. Od zachodu graniczy z Niemcami, od południa z Republiką Czeską, od wscho​du z wo​je​wództwem opolskim, na północnym wschodzie sąsiaduje z województwem wielkopol​skim, zaś od strony północno-zachodniej z lubuskim. Województwo dolnośląskie podzielone jest na 4 jednostki terytorialne, tj. na podregiony: jeleniogórsko-wałbrzyski, legnicki, wro​cław​ski i miasto Wrocław. 

Na potrzeby transportowe wpływ ma zaludnienie województwa oraz ruchliwość mieszkańców w obrębie Wrocławia i pozostałych miast powiatowych. O ruchliwości mieszkańców województwa decydują takie aspekty jak: zatrudnienie oraz liczba podmiotów gospodarczych działających na danym terenie, lokalizacja szkół i uczelni, ośrodków zdrowia, obiektów turystycznych oraz stopa bezrobocia mieszkańców. 
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Rys. 2. Gęstość zaludnienia w powiatach województwa (stan na 31.XII.2005 r.)

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS.
Ludność. Według stanu na koniec 2005 roku województwo dolnośląskie zamiesz​kane było przez 2893,1 tys. osób, co stanowiło 7,6% ludności Polski. W miastach regionu zamieszkiwało 71,0% ogółu ludności. W województwie dolnośląskim do najwięk​szych miast pod względem liczby ludności w 2005 roku należały: Wrocław – 636,3 tys., Wałbrzych – 127,6 tys., Legnica – 106,1 tys., Jelenia Góra – 87,6 tys., Lubin – 77,5 tyś, Głogów – 69,4 tys., Świdnica – 60,6 tys., Bolesławiec – 41,1 tys., Oleśnica – 40,0 tys., Dzierżoniów – 34,9 tys., Zgorzelec – 33,3 tys., Bielawa – 31,5 tys., Oława – 31,1 tys.

Do najbardziej zaludnionych powiatów (rys. 2) należą powiaty miejskie: Wrocław, Legnica oraz Jelenia Góra. Gęstość zaludnienia w tych powiatach to odpowiednio 2,2 tys./km2, 1,9 tys./km2 oraz 0,8 tys./km2. Spośród powiatów ziemskich najbardziej zaludnione są: wałbrzyski (0,36 tys./km2), dzierżoniowski i świdnicki (0,22 tys./km2), głogowski (0,2 tys./km2), lubiński (0,15 tys./km2), oławski i lubański (~0,13 tys./km2), kamiennogórski i zgorzelecki (~0,12 tys./km2) oraz kłodzki, jeleniogórski i oleśnicki (~0,10 tys./km2). Gęstość zaludnienia w pozostałych powiatach województwa jest poniżej 100 osób na 1 km2.

Jak wynika z prognoz demograficznych dla powiatów województwa dolnośląskiego do roku 2030 nastąpi 10% spadek ludności ogółem, zmniejszy się przy tym znacznie udział ludności w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym (tab. 1). Te niekorzystne zmiany demograficzne mogą przełożyć się bezpośrednio na spadek przewozów kolejo​wych zarówno pasażerskich, jak i towarowych.

Tab. 1. Prognoza ludności dla powiatów województwa dolnośląskiego do 2030 roku

	Powiat
	Rok prognozy

	
	2005
	2010
	2015
	2020
	2025
	2030

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	bolesławiecki
	88 149
	88 331
	88 472
	88 190
	87 232
	85 487

	w tym pracujący
	55 535
	57 093
	55 889
	53 283
	50 917
	49 611

	dzierżoniowski
	104 854
	101 968
	98 951
	95 920
	92 616
	88 948

	w tym pracujący
	65 705
	65 370
	61 366
	56 082
	52 036
	49 503

	głogowski
	87 710
	86 918
	85 672
	83 885
	81 218
	77 845

	w tym pracujący
	58 704
	57 722
	53 102
	48 487
	45 465
	43 512

	górowski
	36 624
	36 411
	36 182
	35 934
	35 533
	34 982

	w tym pracujący
	22 051
	22 676
	22 142
	21 081
	20 306
	19 865

	jaworski
	52 143
	51 255
	50 381
	49 447
	48 386
	47 033

	w tym pracujący
	32 987
	33 348
	31 814
	29 404
	27 560
	26 412

	jeleniogórski
	63 987
	63 977
	64 111
	64 341
	64 356
	64 028

	w tym pracujący
	41 457
	42 191
	40 751
	38 495
	37 294
	36 867

	kamiennogórski
	46 666
	45 786
	44 919
	44 026
	42 913
	41 604

	w tym pracujący
	29 146
	29 041
	27 733
	25 807
	24 356
	23 427

	kłodzki
	167 718
	163 778
	160 193
	156 552
	152 468
	147 597

	w tym pracujący
	105 984
	105 124
	99 507
	91 705
	85 786
	82 291

	legnicki
	52 896
	52 561
	52 550
	52 420
	52 118
	51 434

	w tym pracujący
	33 215
	34 060
	33 463
	31 788
	30 522
	29 986

	lubański
	57 067
	55 916
	54 881
	53 841
	52 545
	50 930

	w tym pracujący
	35 906
	35 925
	34 127
	31 914
	30 162
	29 165

	lubiński
	105 640
	104 038
	101 831
	98 906
	95 145
	90 574

	w tym pracujący
	70 375
	68 460
	63 161
	57 428
	53 264
	50 251

	lwówecki
	48 232
	47 617
	47 251
	47 035
	46 671
	46 046

	w tym pracujący
	29 906
	30 570
	29 621
	27 994
	26 752
	26 157

	milicki
	36 984
	37 031
	37 123
	37 138
	36 876
	36 488


cd. tab. 1.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	w tym pracujący
	22 990
	23 501
	22 928
	21 845
	21 266
	20 897

	oleśnicki
	103 274
	103 373
	103 453
	103 323
	102 382
	100 783

	w tym pracujący
	65 287
	66 831
	65 462
	62 895
	60 583
	58 821

	oławski
	71 183
	71 710
	71 993
	71 887
	71 248
	69 933

	w tym pracujący
	46 262
	46 679
	44 855
	42 662
	41 185
	40 272

	polkowicki
	61 424
	61 796
	61 958
	61 880
	61 547
	60 555

	w tym pracujący
	38 804
	39 969
	39 364
	37 879
	36 275
	34 998

	strzeliński
	44 366
	43 953
	43 590
	43 265
	42 798
	42 094

	w tym pracujący
	27 441
	28 080
	27 325
	25 963
	24 872
	24 290

	średzki
	48 796
	48 932
	49 161
	49 348
	49 257
	48 825

	w tym pracujący
	30 707
	31 909
	31 789
	30 631
	29 535
	28 945

	świdnicki
	160 518
	157 948
	155 203
	152 044
	147 984
	142 978

	w tym pracujący
	102 244
	102 525
	97 247
	90 158
	84 414
	80 634

	trzebnicki
	77 410
	79 034
	80 917
	82 643
	83 729
	84 023

	w tym pracujący
	49 070
	51 649
	51 793
	50 535
	49 555
	49 320

	wałbrzyski
	185 469
	178 576
	171 383
	163 586
	155 125
	146 203

	w tym pracujący
	117 261
	114 496
	105 721
	94 283
	85 248
	79 672

	wołowski
	47 628
	47 410
	47 233
	46 892
	46 439
	45 587

	w tym pracujący
	29 638
	30 649
	29 986
	28 366
	27 082
	26 269

	wrocławski
	98 874
	102 225
	105 162
	107 781
	109 228
	109 301

	w tym pracujący
	62 664
	67 033
	67 733
	66 784
	65 467
	64 790

	ząbkowicki
	69 531
	68 051
	66 894
	65 744
	64 460
	62 872

	w tym pracujący
	43 473
	43 804
	41 858
	39 084
	37 055
	35 722

	zgorzelecki
	95 079
	93 554
	92 030
	90 477
	88 633
	86 119

	w tym pracujący
	60 725
	60 942
	58 113
	54 200
	50 947
	48 963

	złotoryjski
	45 662
	44 843
	44 180
	43 392
	42 482
	41 347

	w tym pracujący
	29 166
	29 692
	28 425
	26 213
	24 559
	23 760

	Miasto Jelenia-Góra
	87 539
	84 408
	80 740
	76 732
	72 208
	67 298

	w tym pracujący
	56 578
	54 244
	49 274
	43 496
	39 163
	35 930

	Miasto Legnica
	106 122
	104 053
	101 154
	97 373
	92 622
	87 025

	w tym pracujący
	69 289
	68 188
	63 164
	57 047
	52 100
	48 032

	Miasto Wrocław
	637 162
	627 329
	613 467
	595 412
	573 048
	547 268

	w tym pracujący
	420 606
	412 401
	384 697
	355 311
	333 070
	315 633

	RAZEM
	2 888 707
	2 852 782
	2 811 035
	2 759 414
	2 691 267
	2 605 207

	w tym pracujący
	1 853 176
	1 854 172
	1 762 410
	1 640 820
	1 546 796
	1 483 995


Źródło: 
opracowano na podstawie prognozy demograficznej GUS.

Bezrobocie. Na koniec 2005 roku w województwie dolnośląskim odnotowano 20,5% bezrobotnych w odniesieniu do liczby aktywnych zawodowo. Dla porównania wartość tego wskaźnika w Polsce wyniosła 17,6%. Liczba bezrobotnych na koniec roku 2005 w województwie dolnośląskim oraz w Polsce to odpowiednio 233,4 tys. oraz 2 773,0 tys. Analizując liczbę bezrobotnych w powiatach województwa dolnośląskiego (rys. 3) zauwa​żamy, że najwięcej bezrobotnych było w powiecie miejskim Wrocław (31,4 tys.) oraz w powiecie kłodzkim (20,5 tys.), wałbrzyskim (19,1 tys.), świdnickim (14,3 tys.) i dzierżo​niowskim (12,3 tys.). Liczba bezrobotnych w pozostałych powiatach województwa nie przekraczała 8,4 tys. 
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Rys. 3. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych według powiatów 
dla województwa dolnośląskiego (stan na 31.XII.2005)

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS.

Największa stopa bezrobocia na koniec roku 2005 (rys. 4) była w powiecie złotoryj​skim 33,0%, lwóweckim 32,6%, dzierżoniowskim 31,8%, kłodzkim 31,7 oraz górowskim 31,0%. Natomiast najmniejszą stopę bezrobocia zanotowano w powiecie miejskim Wrocław (11,0%), Jelenia Góra (12,5%) oraz w powiecie polkowickim i lubińskim 14,2%. 
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Rys. 4. Stopa bezrobocia według powiatów dla województwa dolnośląskiego 
(stan na 31.XII.2005)

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS.

Turystyka. Na Dolnym Śląsku Turystyka jest jedną z podstawowych sfer działalności. Liczba korzystających z noclegów w dolnośląskich obiektach turystyki w 2004 roku wynosiła ok. 1,7 mln osób. Na rysunku 5 przedstawiono liczbę turystycznych obiektów zakwaterowania zbiorowego w poszczególnych powiatach województwa. Jak wyni​ka z danych zamieszczonych na rysunku najwięcej obiektów zakwaterowania jest zlokalizowanych na południu województwa. W celu podniesienia atrakcyjności turystycznej regionu niezbędny jest rozwój infrastruktury transportowej. W szczególności należy polepszyć dostępność komuni​ka​cyjną Kotliny Jeleniogórskiej i Kotliny Kłodzkiej, które są najbardziej atrakcyjne dla turystów.
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Rys. 5. Turystyczne obiekty zbiorowego zakwaterowania (stan na 1. I.2005 r.)

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS.

Szkolnictwo. Większość szkół ponad gimnazjalnych zlokalizowana jest w miastach. Do największych ośrodków szkolnictwa ponad gimnazjalnego należą miasta: Wrocław, Jelenia Góra, Legnica, Wałbrzych, Świdnica, Lubin, Bolesławiec, Kłodzko i Dzierżoniów. Istotną rolę w dolnośląskim systemie edukacji odgrywają szkoły wyższe zlokalizowane we Wrocławiu. Na rysunku 6 przedstawiono liczbę uczniów w szkołach ponad gimnazjalnych dla powiatów województwa. Szczególnie istotne jest, że przewozy uczniów i studentów mają duży udział w przewozach kolejowych ogółem na poszczególnych liniach kolejowych.
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Rys. 6. Uczniowie w szkołach ponad gimnazjalnych w roku 2004/2005
Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS.

Gospodarka. Według stanu na dzień 1.I.2005 r. w województwie dolnośląskim było zarejestrowanych 304 474 podmiotów gospodarczych, z czego większość (prawie 75%) stanowiły podmioty prywatne. Analizując liczbę podmiotów zarejestrowanych w rejestrze Regon w poszczególnych powiatach województwa (rys. 7) zauważamy, że najwięcej podmiotów jest zarejestrowanych we Wrocławiu (94 465 – 31%), znacznie mniej w powiecie wałbrzyskim (20 396 – 6,7%), kłodzkim (18 699 – 6,1%) oraz świdnickim (16 591 – 5,4%). W pozostałych 21 powiatach zarejestrowanych jest ok. 50% podmiotów województwa.

Rys. 7. Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze regon 
(stan na 1.I.2005 r.)

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS

Województwo dolnośląskie
 zajmuje czołową pozycję w kraju pod względem występujących surowców mineralnych. Istniejące zasoby kopalin użytecznych stanowią podstawę dla rozwoju przemysłu wydobywczego oraz wielu innych gałęzi przemysłu bazujących na produktach górnictwa i kopalnictwa, m.in.: energetyki, hutnictwa miedzi i metali nieżelaznych, budownictwa i drogownictwa, przemysłu ceramiki szlachet​nej i budowlanej oraz innych. Najważniejsza dla gospodarki regionu jest eksploatacja:

· rud miedzi i srebra prowadzona przez firmę KGHM „Polska Miedź” S.A. w Legnicko-Głogowskim Okręgu Miedziowym, 

· węgla brunatnego prowadzona przez KWB „Turów” w gminie Bogatynia, 

· różnego rodzaju kamieni drogowych i budowlanych, 

· glin ogniotrwałych (ze złoża Rusko-Jaroszów).

Dolny Śląsk zajmuje 3 miejsce w kraju pod względem wydobycia węgla brunatnego (po województwach łódzkim i wielkopolskim). W roku 2004 wydobyto ponad 10,8 mln ton węgla brunatnego, co stanowiło 17,7% wydobycia krajowego. 

Złoża kamieni drogowych i budowlanych skoncentrowane są w południowej (Sudety) i środkowej (Przedgórze Sudeckie) części województwa. Dolny Śląsk zajmuje 1 miejsce w Polsce pod względem wielkości zasobów i wydobycia kamieni oraz kruszyw naturalnych. 

Na rysunku 8 przedstawiono pasma i ośrodki rozwoju społeczno-gospodarczego na tle kolejowego układu komunikacyjnego województwa. Można stwierdzić, że pasma rozwoju pokrywają się z układem linii kolejowych oraz położeniem głównych stacji kolejowych. 

Kluczowe znaczenie dla pozycji regionu dolnośląskiego w tworzeniu krajowego PKB ma podregion jeleniogórsko-wałbrzyski (35,9%) oraz Wrocław (32,4%). Silnym obszarem koncentracji działań gospodarczych jest także aglomeracja wrocławska – Długołęka i Bielany oraz strefy aktywności gospodarczej w Oławie, Siechnicach, Marcinkowicach i Kątach Wrocławskich. 

Na terenie województwa funkcjonują trzy specjalne strefy ekonomiczne, są to: 

· Wałbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna, jej podstrefy to: Wałbrzych, Dzierżoniów, Kłodzko, Nowa Ruda, Kudowa Zdrój, Jelcz-Laskowice, Żarów i Nysa, 

· Kamiennogórska Specjalna Strefa Ekonomiczna Małej Przedsiębiorczości z podstre​fami w Kamiennej Górze, Nowogrodźcu i Jaworze oraz

· Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna z podstrefami w Legnicy, Legnickim Polu, Polkowicach, Krzywej, Lubinie i Złotoryi. 

Szczególne znaczenie dla regionu dolnego śląska ma rozwój współpracy w euro​regio​nach, tj.:

· Euregionu Nysa położonego na styku pogranicza zachodniego i południowego,

· Euregionu Glacensis obejmującego po stronie polskiej powiat kłodzki i ząbkowicki, 

· Euregionu Dobrawa, w którego skład wchodzą powiat wałbrzyski ziemski, gmina Mieroszów i gmina Głuszyca.
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Rys. 8. Regionalne strefy rozwoju przedsiębiorczości

Źródło: opracowano na podstawie mapy Wojewódzkiego Biura Urbanistycznego we Wrocławiu.

3.2. Prognoza potrzeb przewozowych do roku 2015

W niniejszym podrozdziale przedstawiono oszacowanie zmian popytu na przewozy pasażerskie przy założeniu stanu istniejącego oferty przewozowej. Przedstawiona prognoza może być, zatem traktowana jako wariant odniesienia w we wszelkich analizach dotyczących poprawy konkurencyjności (w tym modernizacji) linii kolejowych. W przypadku poprawy oferty ze strony przewoźników kolejowych (zwiększenie prędkości rozkładowej oraz częstotliwości kursowania pociągów, poprawa komfortu i bezpieczeństwa podróżowania) zwiększy się z pewnością odsetek ludności korzystającej z usług przewoźników kolejowych. 

Linie kolejowe woj. dolnośląskiego, zestawiono w tab. 3. (rozdział 4.1). Jak wia​do​mo, obsługa ruchu pasażerskiego odbywa się na czynnych stacjach kolejowych oraz przystankach osobowych. Dla oceny popytu na kolejowe przewozy pasa​żerskie, oszacowano liczbę ludności zamieszkałej w obszarach ciążenia poszczególnych kolejowych przystanków osobowych. 

Z powodu braku bardziej dokładnych danych zakłada się, że obszar ciążenia dla przystanków osobowych pokrywa się z powierzchnią gmin, w jakich te stacje są zlokalizowane. Przy czym jeżeli na terytorium danej gminy znajdują się np. trzy stacje kolejowe, przyjęto założono, że liczba osób zamieszkałych w rejonie ciążenia każdej z tych stacji jest równa 1/3 liczby osób zamieszkałych w danej gminie. 

Zatem poszczególne powiaty i gminy będą rozpatrywane w dalszej części pracy jako tzw. „otoczenie” analizowanych linii kolejowych. Przyjmuje się, że zamieszkała w tych gminach ludność ze względu na dostępność pasażer​skie​go transportu kolejowego, korzysta z niego lub ewentualnie mogłaby korzystać, a więc wyznacza realny i potencjalny popyt na usługi kolejowe.

Poszczególne grupy wiekowe, społeczne i zawodowe korzystają z usług przewo​zo​wych kolei w odmienny sposób. Zróżnicowanie częstotliwości podróżowania poszcze​gólnych grup społe​czeń​stwa ma wpływ na rozmiary zapotrzebowania na przewozy pasażerskie, które w prognozie popytu na 2015 rok jest zależne od zmian struktury między poszczególnymi grupami populacji. Na przykład proces starzenia się społeczeństwa, a więc wzrost udziału ludności w wieku popro​duk​cyjnym powoduje spadek popytu na przewo​zy pasażerskie regionalne.

Podstawę do oszacowania przyszłego zapotrzebowania na pasażerskie usługi stanowi prognoza struktury demograficznej oraz społeczno-zawodowej społeczeństwa z poszczegól​nych gmin województwa dolnośląskiego na 2020 rok. Ludność zamieszkałą dany obszar można podzielić na grupy ze względu na częstotliwość korzy​stania z przewozów kolejowych, tzn. podróżowania codziennego i incydentalnego. Taki podział jest zasadny i może być odniesiony do danych, dotyczących sprzedawanych biletów kolejowych (okreso​wych i jednorazowych).

Analizowaną i prognozowaną populację ludności województwa dolnośląskiego podzielono na następujące grupy:

· D 
– 
DZIECI w wieku 0 – 12 lat, a więc do ukończenia szkoły podstawowej, korzystające z usługi kolei tylko incydentalnie. Należy zaznaczyć, że ze względu na w miarę gęstą sieć szkół podstawowych i dowozy uczniów autobusami szkolnymi nie zakwali​fiko​wano tej grupy do podatnej na korzystanie z codziennych przewozów kolejowych.
· U 
– 
UCZNIOWIE szkół ponadpodstawowych (tj. szkół gimnazjal​nych, zawodowych, technicznych oraz liceów ogólnokształcących i zawodowych w wieku 13 – 18 lat), dojeżdża​jący do szkół codziennie, za biletami okresowymi.
· P 
– 
PRACUJĄCY obejmują osoby zatrudnione, z grupy ludności w wieku produkcyj​nym, a więc kobiety 19 – 59 lat i mężczyźni 19 – 64 lat, w miarę zapotrzebowania dojeżdżających do pracy codziennie za biletami okresowymi. Należy zaznaczyć, że ze względu na dostępność danych GUS do grupy tej zaliczono wszystkich pracow​ni​ków zakładów produkcyjnych (przemysł, budownictwo, górnictwo, przetwórstwo i usługi) bez względu na formę własności, zatrudniających powyżej 9 osób. Pracujący w „małych zakładach i warsztatach, na ogół lokalnych – w miejscu swego zamieszkania lub rodzinnych, z reguły nie korzystają z kolejowych dojazdów do pracy, a zatem ta podgrupa pracownicza nie powinna zdeformować trendu zmian całej grupy.
· NR 
– 
NIEPRACUJĄCY I ROLNICY obejmują osoby pozostające bez pracy oraz zatrudnionych w rolnictwie indywidualnym, z grupy ludności w wie​ku produkcyj​nym, a więc kobiety 19 – 59 lat i mężczyźni 19 – 64 lat. Do tej grupy zaliczono rolników indywidualnych (pracujących w gospodarstwach rolnych), bezro​bot​nych zarejestrowanych oraz bezrobotnych niezarejestrowanych. Zatem w tej grupie ludności znajdują się wszyscy niezatrudnieni będący w wieku produkcyjnym. W dalszych obliczeniach przyjęto, że grupa ludności „NIEPRA​CU​JĄCY” korzysta z pasażerskich usług przewozowych kolei jedynie incydentalnie za biletami jednorazowymi.
· E 
– 
EMERYCI I POZOSTALI w wieku poprodukcyjnym, czyli kobiety powyżej 60 lat i mężczyźni powyżej 65 lat życia. Ta grupa ludności podróżuje koleją wyłącznie incydentalnie.
W załączniku 1 zestawiono dane z grudnia 2004 roku o liczbie ludności w przedstawionych powyżej grupach funkcjonalnych. Z analizowanych 5 grup ludności tylko dwie są podatne na codzienne podróżowanie pociągami pasażerskimi i czynią to obecnie a także zgłoszą takie zapotrzebowanie w 2015 roku. Są to mianowicie uczniowie szkół ponadpodstawowych U i pracujący w gospodarce narodowej P a więc U + P. Należy zwrócić uwagę, że obie te grupy dojeżdżających do szkół i zakładów pracy codziennie w dni robocze, również i w dni wolne od nauki i pracy korzystają przeważnie z usług kolei podróżując w celach prywatnych za biletami okresowymi np. w celach rekreacyjnych, rodzinnych, po zakupy, a także do szkół zaocznych i na studia zaoczne itp. Powyższą tezę potwierdzają wyniki wieloletnich badań nad strukturą podróżujących kolejami wg celów tych podróży prowadzonych przez Ośrodek Badawczy Ekonomiki Transportu oraz Instytut Badania Opinii i Rynku S.A. „Pentor” oraz tzw. liczenie pasażerów dokonywane przez drużyny konduktorskie wg, których to – pasażerowie, posiadający bilety okresowe w dni wolne od pracy stanowią nawet do 50% ogólnego zapełnienia pociągu.

Pozostałe 3 grupy ludności a więc: dzieci D, niepracujący i rolnicy NR, i emeryci E wg wyników cytowanych powyżej badań podróżują koleją przeciętnie raz w tygodniu lub rzadziej, kupując z reguły bilety jednorazowe.. Przyjmuje się, że ta grupa ludności zostanie w niniejszej prognozie przyporządkowana populacji podróżujących koleją incydentalnie – raz w tygodniu, za biletami jednorazowymi.

Następnie dla wyznaczenia popytu na kolejowe przewozy pasażerskie dla województwa dolnośląskiego konieczne było oszacowanie prognozy liczby ludności w podziale na omówione wcześniej grupy dla roku 2005, 2010 oraz 2015. Prognozę taką w zakresie zmian demograficznych wyznaczono na podstawie prognozy GUS, natomiast w zakresie liczby pracujących oszacowano na podstawie przyjętych w Narodowym Planie Rozwoju
 ogólnokrajowych prognoz dla rynku pracy. Następnie dokonano agregacji pięciu wymienionych wcześniej grup funkcjonalnych ludności w dwie grupy, tj. grupę osób, jakie potencjalnie mogą korzystać z przewozów kolejowych codziennie (przejazdy za biletami okresowymi - BO) oraz incydentalnie (przejazdy za biletami jednorazowymi - BJ). Zestawienie wyników obliczeń dla roku 2005, 2010 oraz 2015 w podziale na potencjalnych podróżnych z biletami jednorazowymi oraz okresowymi dla poszczególnych gmin województwa dolnośląskiego zamieszczono w załączniku 2.

 W kolejnym etapie obliczeń zgodnie z wcześniej opisaną zasadą dane z załącznika 2 zostały przeliczone na liczby potencjalnych podróżnych ciążących do kolejowych przystanków osobowych zlokalizowanych na liniach kolejowych województwa dolnoślą​skiego. Do tych obliczeń wykorzystano także (ustalone we własnym zakresie) dane na temat przebiegu linii kolejowych i zlokalizowanych na tych liniach użytkowanych obecnie przystanków osobowych (załącznik 3). Wyniki obliczeń zamieszczono w załączniku 4.

Następnie dla głównych linii kolejowych województwa dolnośląskiego wyznaczono współczynniki wzrostu przewozów pasażerskich, które zostały zamieszczone w tabeli 2 oraz na rysunku 9 dla biletów okresowych i na rysunku 10 dla biletów jednorazowych. Ponieważ nie można z zamieszczonych tam danych wyciągnąć jednoznacznych wniosków dane z tabeli 2 zostały przeliczone na liczbę osób mogących korzystać usług kolei ogółem. Dla poszczególnych linii określone zostały proporcje między liczbą pasażerów jeżdżących za biletami okresowymi oraz jednorazowymi. 

Uzyskane w wyniku obliczeń dane o dynamice zmian liczby przejazdów na poszcze​gólnych liniach województwa zamieszczono na rysunku 11. Jak wynika z zamieszczonych tam danych na większości linii kolejowych w przypadku braku poprawy oferty przewozowej nastąpi spadek kolejowych przewozów pasażerskich. Przeciętny spadek przewozów w latach 2004-2010 to 2,23%, zaś do roku 2015 spadek ten może wynieść nawet 4,52%. Ponadprzeciętny spadek przewozów do roku 2015 wystąpi na linii kolejowej nr 286 (7,99%), 311 (7,53%), 283 (6,64%), 132 (5,94%), 276 (5,93%), 274 (5,28%), 289 (4,82%), 277 (4,75%) oraz 273 (4,70%). Natomiast wzrost przewozów jest przewidywany tylko na jednej linii kolejowej, tj. linii nr 282 (0,32%).

Należy dodatkowo podkreślić, że przedstawione prognozy mogą być słuszne jedynie przy zachowaniu stanu istniejącego oferty przewozowej i obecnego poziomu konkurencyjności transportu kolejowego. W przypadku zwiększenia częstotliwości połączeń kolejowych, poprawy skomunikowania kolei z komunikacją autobusową oraz większej konkurencyjności cenowej, wtedy w przygotowywanej prognozie dla poszczególnych linii kolejowych należałoby uwzględnić częściowe przejęcie pasażerów z innych gałęzi transportu.
Na rysunku 12 przedstawiono liczbę osób zamieszkałych w rejonie ciążenia linii kolejowych, na których prowadzony jest obecnie ruch pociągów pasażerskich według stanu na koniec roku 2004, 2005, 2010 oraz 2015. Przedstawione tam dane pokazują, że z punktu widzenia ruchu pasażerskiego największe znaczenie ma linia kolejowa 132 (838 609 osób w roku 2015), 273 (699 544 osób w roku 2015), 276 (529 341 osób w roku 2015), 271 (512 251 osób w roku 2015), 274 (481 689 osób w roku 2015), 137 (481 302 osób w roku 2015), 277 (432 224 osób w roku 2015) oraz 289 (355 669 osób w  roku 2015) i 275 (324 759 osób w roku 2015). Przy czym ustalając hierarchię ważności linii kolejowych z punktu widzenia ruchu pasażerskiego należy jeszcze brać pod uwagę skomunikowanie tych linii z ważnymi ośrodkami gospodarczymi kraju.
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Rys. 9. Współczynniki wzrostu pasażerskiego ruchu kolejowego 
dla biletów okresowych na liniach kolejowych województwa dolnośląskiego
Źródło: opracowanie własne.
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Rys. 10. Współczynniki wzrostu pasażerskiego ruchu kolejowego 
dla biletów jednorazowych na liniach kolejowych województwa dolnośląskiego
Źródło: opracowanie własne.
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Rys. 11. Współczynniki zmian pasażerskiego ruchu kolejowego 
dla przewozów ogółem na liniach kolejowych województwa dolnośląskiego
Źródło: opracowanie własne.
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Rys. 12. Liczba osób w rejonie ciążenia linii kolejowych województwa dolnośląskiego

Źródło: opracowanie własne.

Tab. 2. Współczynniki wzrostu pasażerskiego ruchu kolejowego dla linii kolejowych województwa dolnośląskiego
	Nr linii
	Liczba osób w rejonie ciążenia
	Współczynnik zmian popytu

	
	2004
	2005
	2010
	2015
	2005/2004
	2010/2004
	2015/2004

	-
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ

	1
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	14
	15 778
	62 986
	15 660
	63 252
	14 542
	63 320
	14 093
	62 241
	-0,0075
	0,0042
	-0,0783
	0,0053
	-0,1068
	-0,0118

	132
	334 321
	550 396
	337 592
	541 118
	337 934
	523 533
	336 750
	501 859
	0,0098
	-0,0169
	0,0108
	-0,0488
	0,0073
	-0,0882

	137
	140 138
	364 540
	140 217
	363 445
	137 263
	356 367
	132 989
	348 313
	0,0006
	-0,0030
	-0,0205
	-0,0224
	-0,0510
	-0,0445

	143
	83 816
	155 707
	84 561
	158 081
	84 586
	156 775
	84 011
	154 693
	0,0089
	0,0152
	0,0092
	0,0069
	0,0023
	-0,0065

	271
	197 511
	334 242
	199 429
	329 763
	199 731
	322 585
	199 022
	313 229
	0,0097
	-0,0134
	0,0112
	-0,0349
	0,0077
	-0,0629

	273
	259 159
	474 044
	261 053
	468 542
	259 775
	457 044
	257 996
	441 548
	0,0073
	-0,0116
	0,0024
	-0,0359
	-0,0045
	-0,0686

	274
	127 265
	381 443
	127 033
	379 662
	124 200
	370 467
	120 008
	361 681
	-0,0018
	-0,0047
	-0,0241
	-0,0288
	-0,0570
	-0,0518

	275
	115 444
	254 162
	115 867
	252 967
	115 155
	248 184
	112 765
	242 904
	0,0037
	-0,0047
	-0,0025
	-0,0235
	-0,0232
	-0,0443

	276
	191 158
	366 673
	192 654
	361 820
	191 776
	351 381
	189 849
	339 492
	0,0078
	-0,0132
	0,0032
	-0,0417
	-0,0068
	-0,0741

	277
	170 204
	284 994
	171 808
	280 276
	171 836
	271 829
	171 122
	261 102
	0,0094
	-0,0166
	0,0096
	-0,0462
	0,0054
	-0,0838

	278
	20 275
	50 143
	20 314
	50 026
	19 966
	49 382
	19 286
	49 146
	0,0019
	-0,0023
	-0,0152
	-0,0152
	-0,0488
	-0,0199

	279
	17 754
	56 747
	17 728
	56 566
	17 266
	55 908
	16 440
	55 694
	-0,0015
	-0,0032
	-0,0275
	-0,0148
	-0,0740
	-0,0186

	281
	37 201
	119 268
	37 231
	119 446
	35 778
	121 355
	34 142
	123 436
	0,0008
	0,0015
	-0,0383
	0,0175
	-0,0822
	0,0349

	282
	23 543
	80 601
	23 427
	80 505
	22 613
	81 162
	21 544
	82 232
	-0,0049
	-0,0012
	-0,0395
	0,0070
	-0,0849
	0,0202

	283
	33 673
	94 017
	33 635
	93 802
	33 028
	90 540
	31 863
	87 318
	-0,0011
	-0,0023
	-0,0192
	-0,0370
	-0,0538
	-0,0713

	286
	45 602
	149 758
	45 437
	148 835
	43 994
	143 192
	42 317
	137 654
	-0,0036
	-0,0062
	-0,0353
	-0,0438
	-0,0720
	-0,0808

	289
	120 108
	219 873
	120 803
	218 758
	120 444
	212 943
	118 319
	206 440
	0,0058
	-0,0051
	0,0028
	-0,0315
	-0,0149
	-0,0611

	298
	11 688
	38 060
	11 676
	37 924
	11 456
	37 132
	11 068
	36 540
	-0,0010
	-0,0036
	-0,0198
	-0,0244
	-0,0530
	-0,0399

	299
	14 909
	48 830
	14 901
	48 680
	14 658
	47 793
	14 163
	47 188
	-0,0005
	-0,0031
	-0,0168
	-0,0212
	-0,0500
	-0,0336

	309
	9 290
	33 247
	9 239
	33 250
	8 920
	32 616
	8 458
	32 199
	-0,0055
	0,0001
	-0,0398
	-0,0190
	-0,0896
	-0,0315

	311
	45 791
	121 237
	45 807
	121 044
	45 258
	116 139
	43 914
	111 113
	0,0003
	-0,0016
	-0,0116
	-0,0420
	-0,0410
	-0,0835

	322
	6 150
	21 992
	6 110
	21 976
	5 891
	21 471
	5 587
	21 114
	-0,0065
	-0,0007
	-0,0421
	-0,0237
	-0,0915
	-0,0399

	355
	6 268
	20 178
	6 273
	20 162
	5 984
	20 375
	5 685
	20 586
	0,0008
	-0,0008
	-0,0453
	0,0098
	-0,0930
	0,0202

	766
	13 812
	45 636
	13 840
	45 656
	13 252
	46 408
	12 620
	47 180
	0,0020
	0,0004
	-0,0405
	0,0169
	-0,0863
	0,0338

	Razem
	2 040 858
	4 328 774
	2 052 295
	4 295 556
	2 035 306
	4 197 901
	2 004 011
	4 084 902
	0,0056
	-0,0077
	-0,0027
	-0,0302
	-0,0181
	-0,0563


Źródło: opracowanie własne.
4. Transport kolejowy na terenie województwa

4.1. Sieć kolejowa

Ogólna długość eksploatowanych linii kolejowych w województwie dolnośląskim wynosi 1 797 km, w tym 1 047 km linii zelektryfikowanych i 773 km linii dwutorowych. Długość linii znaczenia państwowego w granicach województwa wynosi około 1 100 km. Schemat sieci kolejowej województwa został przedstawiony na rysunku 13. 

[image: image12]
Rys. 13. Schemat sieci kolejowej województwa dolnośląskiego

Źródło: opracowanie własne na podstawie regulaminu przydzielania tras PKP PLK S.A. na rok 2005/2006.

Kolejowy układ komunikacyjny województwa jest rozbudowany i składa się z linii kolejowych w większości o niskim standardzie technicznym torów, obiektów stacyjnych i zaplecza technicznego kolei. Sieć kolejowa na terenie województwa obejmuje linie kolejowe o znaczeniu
:
· międzynarodowym, wśród których można wyróżnić:

· III Paneuropejski Korytarz Transportowym łączący Republikę Federalną Niemiec z Ukrainą, a w tym ciąg transportowy: 

· E 30: Zgorzelec – Węgliniec, Wrocław Muchobór – Mysłowice oraz Kraków Mydlniki – Podłęże, tworzony przez linie kolejową: 

· 274 Wrocław Świebodzki – Zgorzelec (odc. Zgorzelec – granica państwa),

· 278 Węgliniec – Zgorzelec,

· 273 Wrocław Główny – Szczecin Główny (odc. Wrocław Muchobór – Wrocław Główny),

· 132 Bytom – Wrocław Główny (odc. Wrocław Główny – gr. województwa, wsp. z E 59);

· C 30: Bielawa Dolna – Węgliniec, Wrocław Stadion – Mysłowice oraz Kraków Mydlniki – Podłęże, tworzony przez linie kolejową: 

· 295 Węgliniec – granica państwa (Bielawa Dolna), 

· 758 Wrocław Stadion – Wrocław Muchobór (wsp. z CE 59),

· 349 Święta Katarzyna – Wrocław Kuźniki (odc. Wrocław Stadion – Wrocław Brochów WBB D),
· 764 Siechnica – Wrocław Brochów WBB D,

· 277 Opole Groszowice – Wrocław Brochów (odc. Siechnice – gr. Woje​wództwa);

· CE 30 Węgliniec – Miłkowice – Wrocław Muchobór, Mysłowice – Kraków Mydlniki oraz Podłęże – Rzeszów – Przemyśl – Medyka, tworzony przez linie kolejową:
· 282 Miłkowice – Żary (odc. Węgliniec – Miłkowice),

· 275 Wrocław Muchobór – Gubinek (odc. Miłkowice – Wrocław Muchobór);

· linie kolejowe ujęte w umowach AGC oraz AGTC, a w tym ciąg transportowy: 

· E 59: Świnoujście – Szczecin – Poznań – Wrocław – Opole – Chałupki, linia magistralna łącząca zespół portów Szczecin – Świnoujście z południem Europy, tworzony przez linie kolejową:
· 271 Wrocław Główny – Poznań Główny (odc. gr. województwa – Wrocław Główny), 

· 132 Bytom – Wrocław Główny (odc. Wrocław Główny – gr. województwa, wsp. z E 30)

· CE 59: Świnoujście – Szczecin – Zielona Góra – Wrocław – Jelcz-Miłoszyce – Opole, linia magistralna łącząca zespół portów Szczecin – Świnoujście z południem Europy, obejmujący linię:

· 273 Wrocław Główny – Szczecin Główny (odc. gr. województwa – Wrocław Muchobór),

· 758 Wrocław Stadion – Wrocław Muchobór (wsp. z C 30);

· C 59/1: Nowa Sól – Żagań – Węgliniec – Zawidów obejmujący linię:

· 282 Miłkowice – Żary (odc. gr. województwa – Węgliniec),

· 278 Węgliniec – Zgorzelec (odc. Zgorzelec Miasto – Węgliniec wsp. z E 30)

· 778 Zgorzelec Miasto – Krysin,

· 274 Wrocław Świebodzki – Zgorzelec (odc. Krysin – Studniska),

· 779 Studniska – Las,

· 290 Mikułowa – Bogatynia (odc. Las – Wilka),

· 344 Wilka – granica państwa (Zawidów) (odc. Wilka – gr. województwa);

· C 59/2 Wrocław Główny – Kamieniec Ząbkowicki – Kłodzko – Międzylesie obejmująca linię: 

· 763 Wrocław Brochów WBB – Wrocław Główny WGA, 

· 765 Wrocław Brochów WBB ​– Lamowice,

· 276 Wrocław Główny – Międzylesie (odc. Lamowice – granica państwa (Międzylesie));

· Inne linie kolejowe ujęte w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu państwowym, tj. linia: 

· 281 Oleśnica – Chojnice (odc. Oleśnica – gr. województwa),

· 276 Wrocław Główny – Międzylesie (odc. Wrocław Główny – Lamowice),
· 14 Łódź Kaliska – Tuplice (odc. Łódź Kaliska – gr. województwa),

· 296 Wielkie Piekary – Miłkowice

· 355 Ostrów Wielkopolski – Grabowno Wielkie (odc. gr. województwa – Gra​bo​​wno Wielkie),

· krajowym, do których zaliczono linię kolejową:

· 143 Kalety – Wrocław Mikołajów WI II,

· 274 Wrocław Świebodzki – Zgorzelec (odc. Wrocław Świebodzki WSB – Jelenia Góra),

· 275 Wrocław Muchobór – Gubinek (odc. Miłkowice – Bieniów)
· 303 Rokitki – Przemków Odlewnia (odc. Rokitki – Duninów),

· 309 Kłodzko Nowe – Kudowa Zdrój,

· 311 Jelenia Góra – Szklarska Poręba Górna,

· 322 Kłodzko Nowe – Stronie Śląskie (na linii zawieszono przewozy pasażerskie), 

· 349 Święta Katarzyna – Wrocław Kuźniki (odc. Wrocław Stadion – Wrocław Brochów WBB D znaczenie międzynarodowe),

· 751 Wrocław Gądów – Wrocław Zachodni,

· 752 Wrocław Gądów – Wrocław Popowice WP3,

· 753 Wrocław Grabiszyn – Wrocław Gądów,

· 754 Wrocław Popowice WP1 – Wrocław Popowice WP,

· 755 Wrocław Popowice WP – Wrocław Popowice WP3,

· 756 Wrocław Stadion – Wrocław Popowice WP2 (linia obecnie nieczyna),

· 759 Wrocław Gądów – Wrocław Nowy Dwór,

· 761 Wrocław Grabiszyn – Wrocław Świebodzki WSB,

· 766 Łukanów – Dąbrowa Oleśnicka;

· lokalnym, wśród których najistotniejsze to linia:

· 137 Katowice – Legnica

· 181 Herby Nowe – Oleśnica

· 279 Lubań – Węgliniec

· 290 Mikułowa – Bogatynia (odc. Las – Wilka ma znaczenie międzynarodowe)
Na terenie województwa dolnośląskiego istnieje wiele linii lokalnych mogących spełniać funkcje dojazdowe. Niestety stan techniczny tych linii ogranicza możliwości prowadzenia na nich ruchu kolejowego.

Obecnie na terenie województwa funkcjonuje sześć kolejowych przejść granicznych. Są to:

· Węgliniec – Horka, towarowe, 

· Zgorzelec – Görlitz, osobowo-towarowe,

· Zawidów – Frydland, towarowe,

· Lubawka – Kralovec, towarowe,

· Mieroszów – Mezimesti, towarowe,

· Międzylesie – Lichkov, osobowo-towarowe.

Głównym węzłem kolejowym województwa jest Wrocław, z którego linie rozchodzą się w kierunku Górnego Śląska, do Poznania i dalej do Szczecina, do Głogowa, do Zielonej Góry, przez Legnicę do Forst, przez Węgliniec do Zgorzelca, przez Oleśnicę, Kluczbork, Ostrów Wielkopolski do Warszawy, do Międzylesia i Kłodzka. Istotną rolę w ruchu kolejowym mają stacje takie jak: Wrocław, Legnica, Wałbrzych Główny, Jelenia Góra, Jaworzyna Śląska, Węgliniec, Kamieniec Ząbkowicki, Oleśnica, Głogów i Zgo​rzelec. Na terenie województwa linie kolejowe przechodzą przez prawie wszystkie miasta powiatowe. Taki układ tworzy dogodne warunki dla rozwoju komunikacji kolejowej w regionie. Rozwój komunikacji kolejowej jest w szczególności związany z rozwojem i moder​ni​zacją infrastruktury kolejowej oraz zapewnieniem wysokiego standardu ruchu pociągów na sieci kolejowej. 
Zarządcą infrastruktury jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – Spółka zarządza siecią linii kolejowych i odpowia​da za utrzymanie i modernizację infrastruktury kolejowej. 
Wykaz linii kolejowych w granicach województwa dolnośląskiego zarządzanych przez PKP PLK S.A. przedstawiono w tabeli 3. Szczegółową charakterystykę techniczno-eksploatacyjną tych linii można znaleźć w załącznikach do regulaminu udostępniania linii kolejowych Zarządcy Infrastruktury Kolejowej zaprezentowane w zał. 5. Jak wynika z przedstawionego załącznika wartości parametrów dla linii głównych są na ogół zadowalające, lecz na liniach lokalnych występują obniżone parametry prędkości, co w znaczący sposób rzutuje na jakość usług i ofertę przewoźników kolejowych.

Tab. 3. Linie kolejowe województwa dolnośląskiego zarządzane przez PKP PLK S.A.
	Nr
	Nazwa
	Km. Pocz.
	Km. Końc.
	Długość
	Uwagi

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	14
	Łódź Kaliska – Tuplice
	266,750
	302,700
	35,950
	

	132
	Bytom - Wrocław Główny
	146,080
	146,950
	0,870
	

	132
	Bytom - Wrocław Główny
	149,320
	181,346
	32,026
	

	137
	Katowice - Legnica
	162,400
	284,190
	121,790
	

	143
	Kalety - Wrocław Mikołajów WI II
	117,773
	163,796
	46,023
	

	181
	Herby Nowe - Oleśnica
	120,260
	149,109
	28,849
	Wstrzymany ruch pasażerski

	271
	Wrocław Główny - Poznań Główny
	-0,458
	61,300
	61,758
	

	273
	Wrocław Główny - Szczecin Główny
	-0,306
	114,840
	115,146
	

	274
	Wrocław Świebodzki - Zgorzelec
	0,000
	202,535
	202,535
	

	275
	Wrocław Muchobór - Gubinek
	5,040
	111,000
	105,960
	

	276
	Wrocław Główny - Międzylesie
	-0,208
	136,064
	136,272
	

	277
	Opole Groszowice - Wrocław Brochów
	53,225
	85,576
	32,351
	

	278
	Węgliniec - Zgorzelec
	0,386
	27,127
	26,741
	

	279
	Lubań - Węgliniec
	-1,061
	21,060
	22,121
	

	281
	Oleśnica - Chojnice
	-0,355
	55,900
	56,255
	

	282
	Miłkowice - Żary
	-0,418
	82,210
	82,628
	

	283
	Jelenia Góra - Ławszowa
	0,070
	77,621
	77,551
	

	284
	Legnica - Jerzmanice Zdrój
	-0,403
	23,718
	24,121
	

	285
	Wrocław Główny - Świdnica Przedmieście
	-0,108
	60,800
	60,908
	

	286
	Kłodzko Główne - Wałbrzych Główny
	-0,568
	51,432
	52,000
	

	289
	Legnica - Rudna Gwizdanów
	0,240
	39,066
	38,826
	

	290
	Mikułowa - Bogatynia
	0,291
	33,304
	33,013
	

	291
	Boguszów Gorce Wschód - Mieroszów
	17,433
	32,563
	15,130
	

	292
	Jelcz Miłoszyce - Wrocław Osobowice
	-0,450
	28,918
	29,368
	

	295
	Węgliniec - Bielawa Dolna
	0,522
	13,424
	12,902
	

	296
	Wielkie Piekary -Miłkowice
	0,000
	12,742
	12,742
	

	298
	Kamienna Góra - Sędzisław
	-0,306
	5,860
	6,166
	Zawieszone prze​wozy pasażerskie

	299
	Kamienna Góra - Lubawka
	0,306
	12,794
	12,488
	Zawieszone prze​wozy pasażerskie

	302
	Malczyce - Marciszów
	-1,050
	56,800
	57,850
	

	303
	Rokitki - Przemków Odlewnia
	-1,148
	10,900
	12,048
	

	308
	Ogorzelec - Jelenia Góra
	12,800
	39,986
	27,186
	Zawieszony ruch pociągów

	309
	Kłodzko Nowe - Kudowa Zdrój
	0,000
	40,126
	40,126
	

	311
	Jelenia Góra - Szklarska Poręba Górna
	-3,124
	29,844
	32,968
	

	312
	Marciszów - Jerzmanice Zdrój
	33,430
	37,226
	3,796
	Zawieszony ruch pociągów

	317
	Gryfów Śląski - Mirsk
	71,355
	80,850
	9,495
	Złożony wniosek o likwidację

	322
	Kłodzko Nowe - Stronie Śląskie
	-2,755
	24,622
	27,377
	Zawieszone prze​wozy pasażerskie

	324
	Ręczyn - Granica Państwa (Hagenwerde)
	0,000
	0,689
	0,689
	

	326
	Wrocław Psie Pole - Zakrzów
	-0,628
	1,260
	1,888
	

	327
	Nowa Ruda Słupiec - Ścinawka Średnia
	-0,770
	5,420
	6,190
	


c.d. tab. 3.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	331
	Jawor - Borów
	-0,123
	10,920
	11,043
	

	336
	Mirsk - Świeradów Zdrój
	-0,182
	7,107
	7,289
	Złożony wniosek o likwidację

	340
	Mysłakowice - Karpacz
	-0,247
	7,055
	7,302
	Zawieszony ruch pociągów

	342
	Jerzmanice Zdrój - Wilków Złotoryjski
	-0,557
	6,525
	7,082
	

	344
	Wilka - Granica Państwa (Zawidów)
	0,095
	4,918
	4,823
	

	345
	Kamienna Góra - Pisarzowice
	0,251
	5,710
	5,459
	Zawieszony ruch pociągów

	346
	Granica Państwa (Liberec) - Granica Państwa (Zittau)
	21,769
	24,528
	2,759
	

	348
	Trzciniec Zgorzelecki - Granica Państwa (Zittau)
	-0,010
	0,200
	0,210
	

	349
	Święta Katarzyna - Wrocław Kuźniki
	0,000
	19,663
	19,663
	

	355
	Ostrów Wielkopolski - Grabowno Wielkie
	31,900
	53,553
	21,653
	

	372
	Bojanowo - Góra Śląska
	7,790
	15,555
	7,765
	

	750
	Wrocław Brochów WBB - Wrocław Stadion
	4,935
	12,771
	7,836
	

	751
	Wrocław Gądów - Wrocław Zachodni
	0,297
	6,837
	6,540
	

	752
	Wrocław Gądów - Wrocław Popowice WP3
	-0,354
	2,762
	3,116
	

	753
	Wrocław Grabiszyn - Wrocław Gądów
	0,000
	2,391
	2,391
	

	754
	Wrocław Popowice WP1 - Wrocław Popowice WP
	0,000
	1,448
	1,448
	

	755
	Wrocław Popowice WP - Wrocław Popowice WP3
	-0,425
	0,622
	1,047
	

	756
	Wrocław Stadion - Wrocław Popowice WP2
	-0,086
	2,997
	3,083
	Nieczyna

	757
	Wrocław Świebodzki - Wrocław Muchobór
	0,175
	4,124
	3,949
	

	758
	Wrocław Stadion - Wrocław Muchobór
	0,000
	3,372
	3,372
	

	759
	Wrocław Gądów - Wrocław Nowy Dwór
	0,075
	1,751
	1,676
	

	760
	Wrocław Świebodzki - Wrocław Gądów
	0,584
	3,350
	2,766
	Nieczyna

	761
	Wrocław Grabiszyn - Wrocław Świebodzki WSB
	-0,115
	0,767
	0,882
	

	763
	Wrocław Brochów WBB - Wrocław Główny WGA
	-0,106
	5,553
	5,659
	

	764
	Siechnica - Wrocław Brochów WBB D
	-0,305
	6,285
	6,590
	

	765
	Wrocław Brochów WBB- Lamowice
	2,069
	4,454
	2,385
	

	766
	Łukanów - Dąbrowa Oleśnicka
	0,000
	4,026
	4,026
	

	771
	Świdnica Przedmieście - Świdnica Miasto
	0,121
	2,165
	2,044
	

	772
	Strzegom Międzyrzecze - Strzegom Miasto
	0,000
	1,222
	1,222
	Złożony wniosek o likwidację

	773
	Boguszów Gorce - Boguszów Gorce Towarowy
	-0,284
	1,821
	2,105
	Złożony wniosek o likwidację

	774
	Marciszów Górny - Krużyn
	0,000
	1,825
	1,825
	Nieczyna

	775
	Jezierzany - Miłkowice
	0,050
	3,767
	3,717
	Złożony wniosek o likwidację

	778
	Zgorzelec Miasto - Krysin
	-0,008
	1,167
	1,175
	

	779
	Studniska - Las
	0,000
	0,987
	0,987
	

	780
	Wilka 2 NW - Wilka 1 NW
	0,000
	0,890
	0,890
	Nieczyna

	970
	Mietków - Mietków Bocz. WKSM
	0,000
	2,985
	2,985
	

	971
	Lubin Górniczy - Lubin Kopalnia PLK
	-0,529
	2,880
	3,409
	

	972
	Pawłowice Małe - Pawłowice Małe Fabryczny
	0,000
	1,050
	1,050
	

	973
	Bolesławiec - Wizów
	-0,314
	5,085
	5,399
	

	974
	Rakowice Żwirownia - Rakowice Zkgm
	0,000
	1,690
	1,690
	

	975
	Węgliniec SKP - Węgliniec WG
	0,000
	2,455
	2,455
	

	976
	Boguszów Gorce Zachód - Czarny Bór
	0,000
	1,499
	1,499
	

	Razem
	1 886,369
	


Źródło: opracowanie własne na podstawie regulaminu przydzielania tras PKP PLK S.A. na rok 2005/2006.
Warunki techniczne linii kolejowych i stacji załadunkowych, wyładunkowych oraz stacji rozrządowych powinny gwarantować bezpieczeństwo przewozu przesyłek. Dlatego podstawowe znaczenie w transporcie kolejowym ma niezawodność funkcjonowania urządzeń, ich diagnostyka i utrzymanie na wysokim poziomie zwłaszcza przy przewozach ładunków niebezpiecznych.
4.2. Transport towarowy 

Województwo dolnośląskie położone jest na skrzyżowaniu głównych ciągów, komu​ni​ka​cyjnych i międzynarodowych korytarzy transportowych. Czynnikami sprzyjającymi dla rozwoju województwa jest bliskie sąsiedztwo granic z Czechami i Niemcami oraz dobrze rozwinięta kolejowa infrastruktura węzła wrocławskiego

Z uwagi na położenie geograficzne węzła kolejowego Wrocław istnieje możliwość dogodnego przepływu ładunków koleją na liniach kolejowych łączących Wrocław z: Drez​nem przez Legnicę, Zgorzelec; Berlinem i Görlitz ze Lwowem przez Katowice, Medykę korytarzem E30 (obecnie przystosowywanym do zwiększonych parametrów technicz​nych). Dolny Śląsk ma połączenia z kolejami czeskimi przez Międzylesie oraz Mieroszów i Zawidów. Porty morskie w Szczecinie i Świnoujściu oraz porty rzeczne leżące wzdłuż rzeki Odry łączy z Wrocławiem linia kolejowa Wrocław – Szczecin biegnąca przez Głogów i Kostrzyń. Z północą kraju Wrocław łączy linia Wrocław – Poznań oraz linia numer 281 Oleśnica – Chojnice. Połączenie z centrum kraju, z Warszawą i Łodzią, realizowane jest linią biegnącą przez Ostrów Wielkopolski. 

We wrocławskim węźle kolejowym istnieje możliwość szybkiego przeładunku towarów z wagonów na barki i odwrotnie w dwu portach rzecznych Wrocław Popowice i w Porcie Miejskim na Nadodrzu, posiadających rozbudowaną infrastrukturę przeładun​kową kolejową i rzeczną. Z portów wrocławskich istnieje możliwość realizacji przewozów drogami wodnymi, przez sieć kanałów, do innych portów morskich i rzecznych w kraju oraz do portów całej Europy. W pobliżu stacji manewrowej Wrocław Gądów znajduje się Międzynarodowy Port Lotniczy Wrocław Strachowice mogący spełniać rolę uzupełniającą w transporcie towarów. Główne linie kolejowe łączące Wrocław z dużymi ośrodkami gospodarczymi w kraju i za granicą są zelektryfikowane oraz pozwalają na przeprowa​dzanie pociągów o długości 600 metrów i ciężarze brutto 2000 ton oraz nacisku 20,0 ton na oś.
Organizacją przewozów towarowych na terenie województwa zajmują się następujące podmioty:

· PKP CARGO S.A. – jest spółką realizującą przewozy towarowe. Na terenie woje​wództwa dolnośląskiego obsługę przewozów towarowych prowadzą (za wyjątkiem paru kilometrów przy granicy województwa) Zakłady Przewozów Towaro​wych PKP CARGO S.A. z siedzi​bą we Wrocławiu oraz Legnicy. Graniczącymi z nimi są Zakłady Przewozów Towaro​wych z siedzibą w Zielonej Górze, Jarocinie oraz Opolu. Na tere​nie zakładu we Wrocławiu znajduje się stacja rozrządowa Wrocław Brochów i stacje manewrowe: Wrocław Gądów, Wrocław Nadodrze, Jaworzyna Śląska, Kamieniec Ząbkowicki, Kłodzko Główne, Ścinawka Średnia, Międzylesie i Wałbrzych Główny. Zakład obsługuje dwa przejścia graniczne z Kolejami Czeskimi (CD): Międzylesie – Lichkov i Mieroszów – Mezimesti;

· Prywatni przewoźnicy kolejowi – na terenie województwa dolnośląskiego jako prywatni przewoźnicy działalność przewozową prowadzą m.in.: ZEC Trans Sp.z o.o., Dyrekcja Eksploatacji Cystern Sp. z o.o. Zakład w Oławie, PTS Kolchem Rokita 
Sp. z o.o., Pol-Miedź-Trans Sp. z o.o.
Z Wrocławia uruchamianych jest dziennie 78 pociągów krajowych i 58 par pociągów międzynarodowych oraz prowadzonych jest 70 pociągów tranzytowych kursujących na stałych trasach w następujących relacjach:

· Wrocław Brochów – Drezno, 

· Wałbrzych Fabryczny – Ziltendorf, 

· Wrocław Brochów – Rawenna,

· Wrocław Brochów – Wiedeń, 

· Wrocław Brochów – Prerov, 

· Międzylesie – Ceska Trybowa, 

· Wałbrzych Główny – Mezimesti.

Do najważniejszych klientów należą: Wrocławskie Kopalnie Surowców Mineralnych, Kopalnie Melafiru w Czarnym Borze, DOMAT, DOZAMET S.A., ODRA-TRANS S.A., Śląskie Kruszywa Naturalne, CENTROSTAL S.A., CENTROZŁOM Wrocław, Polski Koncern Naftowy „ORLEN”, Zakłady Koksownicze Wałbrzych S.A.

Ogólną wielkość przewozów ładunków na terenie Dolnego Śląska przedstawiono w tab. 4. Dane te nie uwzględniają przewozów wykonywanych przez przewoźników spoza grupy PKP S.A w roku 2004 takich jak: KOLCHEM ROKITA w Brzegu Dolnym, MAJKOLTRANS, TRADE-TRANS i inni.

Tab. 4. Przewozy ładunków PKP Cargo na terenie województwa dolnośląskiego 

	
	Rok

	
	2002
	2003
	2004

	Nadanie
	mln t
	11
	11,1
	12

	Przybycie
	
	11
	13
	12,5


Źródło: 
opracowanie własne na podstawie danych CIK.
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Rys. 14. Struktura ładunków odbieranych na liniach kolejowych 
województwa dolnośląskiego w 2003 r.

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie danych CIK.
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Rys. 15. Struktura ładunków nadawanych na liniach kolejowych 
województwa dolnośląskiego w 2003 r.

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie danych CIK.

Struktura nadań i odbiorów ładunków na terenie województwa dolnośląskiego przed​sta​wiono na rys. 14 i 15. W strukturze łado​wanych i wyładowywanych towarów dominują: kamień wszelki i żwir, wyroby przemy​słowe, surowce i wyroby chemiczne, produkty rolno-spożywcze, materiały budowlane, złom, wyroby stalowe, węgiel, koks i paliwa. Na terenie województwa wykonywane są również przewozy materiałów szczególnie niebez​piecznych w komunikacji krajowej i międzynarodowej.

Wielkość przewozów ładunków przez kolejowe przejścia graniczne przedstawiono na rys. 16.
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Rys. 16. Przewozy ładunków przez kolejowe przejścia graniczne 
województwa dolnośląskiego 2003 r.

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie danych CIK.
4.3. Transport pasażerski 

 Organizacją przewozów pasażerskich na terenie województwa zajmują się następujące podmioty:

· PKP Przewozy Regionalne Spółka z o.o. – jest przewoźnikiem kole​jo​wym dla ruchu pasażerskiego i głównym wyko​nawcą kolejowych usług przewozowych w zakresie pasażerskich przewozów regionalnych, międzywojewódzkich oraz międzynarodowych i przygranicznych. Spółka działa na zasadach komercyjnych oraz wykonuje obowiązek służby publicznej, obcią​ża​​jąc państwo oraz samorządy lokalne w zakresie i na zasadach wynegocjowanych w kontrakcie handlowym. Na terenie dolnego śląska w ramach PKP Przewozy Regio​nal​ne Spółka z o.o. działalność prowadzi Dolnośląski Zakład Przewozów Regional​nych. Na obrzeżach województwa w rejonach nadgranicznych na niektórych liniach reali​zo​wa​ne są przewozy przez koleje krajów sąsiadujących;

· PKP Intercity Sp. z o.o., – zajmuje się organizacją przewozów pociągów kwalifi​kowanych o zasięgu krajowym. Działalność spółki jest prowadzona na warunkach handlowych;
Kolejowy transport pasażerski obejmuje komunikację regionalną na terenie woje​wództwa i połączenia z miejscowościami sąsiednich województw oraz przewozy, w komu​nikacji dalekobieżnej krajowej i międzynarodowej. Na rys. 17 przedstawiono sieć kolejo​wą na terenie województwa dla ruchu pasażerskiego z zaznaczonymi przystankami osobowymi.
Komunikacja kolejowa jest czynnikiem decydującym o integracji zewnęt​rznej i wew​​​nętrznej województwa. Transport kolejowy decyduje spój​no​ści przestrzennej i do​stęp​ności gospodarczej woje​wództwa oraz przyczynia się do zwiększenia ruchliwości komuni​kacyjnej ludności. Rozwój komunikacji kolejo​wej zaspokaja różnorodne potrzeby ludności zamieszkującej w pobliżu stacji kolejowej i służy akty​wi​zacji zawodowej mieszkańców. Od odpowiedniej jakości usług zależy popyt na usługi kolejowe. Od dogod​nych połączeń zależny jest rozwój turystyki, rozwój gospodarczy oraz rozwój sieci osadniczej ludności. 

Rys. 17. Schemat sieci kolejowej województwa dolnośląskiego dla ruchu pasażerskiego

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie regulaminu przydzielania tras PKP PLK S.A. na rok 2005/2006 oraz rozkładu jazdy pociągów pasażerskich na rok 2005/2006
Na rys. nr 18 pokazane zostały istniejące relacje pociągów pasażerskich w komuni​kacji regional​nej kur​su​jących na poszczególnych liniach kolejowych województwa dolnośląskiego.

[image: image16]
Rys. 18. Liczba pociągów stałych przewidzianych do kursowania na odcinkach linii kolejowych województwa Dolnośląskiego w RJ 2005/2006

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie Sieciowego RJ 2005/2006 (ważnego od 11.XII.2005 do 09.XII.2006 wraz ze zmianami w czasie druku).

Ruch pociągów pasażerskich jest skoncentrowany na głównych liniach kolejowych województwa. Dla rozwoju województwa istotne jest, aby kolejowe połączenia umożliwiały dostęp do poszczególnych miast i terenów turystycznych regionu nawet z odległych regionów kraju. Najważniejsze
 kolejowe połączenia turystyczne to: Wrocław – Szklarska Poręba, Wrocław – Kudowa Zdrój, Wrocław – Lądek Zdrój – Stronie Śląskie
, Wrocław – Bystrzyca Kłodzka – Międzylesie. Obecnie zawieszony jest ruch do Kowar i Karpacza. Ważne są również regionalne połączenia kolejowe do najbliższych miast i powiatów przylegających do ościennych województw takich jak Ostrów Wielkopolski, Żagań, Rawicz, Leszno, Namysłów, Kluczbork, Brzeg oraz Nysa.
W krajowym ruchu dalekobieżnym transport kolejowy stanowi jeden z głównych środków transportu. W chwili obecnej najwięcej połączeń kolejowych z Wrocławia jest do Opola, Poznania, Zielona Góry i Krakowa. W relacjach do Łodzi, Warszawy, Gdańska lub Szczecina są realizowane pojedyncze połączenia, ale czas podróży w tych relacjach jest znacznie wydłużony. Modernizacja głównych linii kolejowych w kraju i tworzenie szybkich połączeń z Wrocławiem stanowi czynnik decydujący o rozwoju regionu.

Rozwój regionu wymaga usprawnienia połączeń kolejowych w ruchu pasażerskim w komunikacji międzynarodowej zwłaszcza z Niemcami, do Berlina i Drezna oraz z Czechami do Pragi oraz stworzenia połączeń dalekobieżnych z Wrocławia w kierunku do Bratysławy, Budapesztu, Wiednia i Kijowa. 

Oprócz połączeń dalekobieżnych należy zadbać o rozwój komunikacji przygranicz​nej na istniejących przejściach granicznych z Czechami: Międzylesie, Lubawka, Mieroszów i Zawidów oraz na pograniczu z Niemcami gdzie zarówno po polskiej, jak i niemieckiej stronie istnieje stosunkowo gęsta sieć kolejowa. Obecnie przewozy pasażerskie są realizowane wyłącznie przez przejście graniczne Zgorzelec – Görlitz oraz Międzylesie – Lichov. Nie ma połączeń pasażerskich z Jeleniej Góry do Bogatyni i do Zawidowa. W Krzewinie Zgorzeleckiej funkcjonuje stacja kolejowa na trasie Zittau – Krzewina Zgorzelecka – Görlitz – Cottbus
.
Udział miasta Wrocław i powiatu wrocławskiego pod względem struktury sprzedanych biletów
 w kolejowym transporcie pasażerskim przedstawiono na rys. 19. Z przedstawionych proporcji wynika, iż znaczenie Wrocławia w ruchu pasażerskim jest dominujące. Zatem priorytetowe znaczenie dla województwa mają połączenia kolejo​we ważniejszych miast Polski z Wrocławiem oraz komunikacja pasażerska na rzecz aglomeracji wrocławskiej w obrębie miasta i jego najbliższego otoczenia. Rozwój oferty kolejowej aglomeracji wrocławskiej powinien umożliwić zwiększenie udziału kolejowego transportu pasażerskiego w obsłudze potrzeb komunikacyjnych ludności województwa dolnośląskiego.
Pasażerski transport kolejowy stanowi ważny element systemu transportowego i tworzy komplementarną ofertę przewozową do transportu drogowego. Skala i zakres działalności kolejowej komunikacji pasażerskiej jest uzależniona od popytu na przewozy oraz rynku przewozowego komunikacji autobusowej. Porównanie oferty autobusowej i kolejowej na terenie województwa przedstawiono w tabelach 4 – 7.

Oferta kolejowa komunikacji pasażerskiej w wielu wypadkach ustępuje pod wzglę​dem częstotliwości uruchamianych połączeń, a niekiedy również pod względem prędkości przemieszczania i czasu podróży. Dlatego poprawa jakości usług kolei może wzmocnić jej pozycję konkurencyjną oraz zwiększyć popyt na usługi transportu kolejowego. 
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Rys. 19. Struktura sprzedanych biletów wg powiatów województwa dolnośląskiego (maj 2002)

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych CIK.

Rozwój komunikacji kolejowej w dużym stopniu jest zależny od możliwości wykorzystania potencjału ekono​micz​​nego linii kolejo​wych i ich otoczenia. Potrzebne są lokalne przedsięwzięcia towa​rzy​szące, wspomagające rozwój wokół linii w najroz​maitszych sferach działalności: handlo​wej, usługowej, turysty​cznej, kulturalnej, edukacyjnej. W pobliżu stacji kolejowych można loka​lizować domy mie​szkalne, parkingi, punkty handlowe i usługowe. Dokładna analiza uwarunkowań każdej linii oraz zaangażowanie społeczności lokalnych umożliwia opracowanie odpowiedniej organizacji przewozów regionalnych.

Tab. 5. Komunikacja autobusowa i kolejowa w relacjach z Wrocławia do miejscowości w granicach województwa dolnośląskiego

	Miasto docelowe
	Komunikacja autobusowa
	Komunikacja kolejowa

	
	Odległość
	Średni czas jazdy
	Dobowa licz​ba po​łą​czeń stałych 
	Prędkość prze​mie​​szcza​nia
	Odległość 
	Średni czas jazdy
	Dobowa licz​​​​ba po​łą​czeń stałych 
	Prędkość prze​mie​​szcza​nia

	-
	km
	godz.
	szt
	km/godz.
	km
	godz.
	szt
	km/godz.

	Chojnów/6
	92
	2 h 05'
	5
	44
	84
	1 h 45'
	9
	48

	Głogów/1
	106
	2 h 32'
	2/1
	42
	100
	2 h 22'
	7
	42

	Jaworzyna Śląska
	-
	-
	-
	-
	49
	1 h 04'
	8
	46

	Jelcz Laskowice
	28
	53'
	8
	31
	27
	40'
	4
	41

	Jelenia Góra
	109
	2 h 22'
	24
	46
	126
	3 h 17'
	5
	38

	Kamieniec Ząbkowicki
	75
	2 h 15'
	3
	33
	72
	1 h 23'
	6
	52

	Kłodzko
	88
	2 h 03'
	15
	43
	94
	1 h 45'
	6
	54

	Kudowa Zdrój/2
	120
	2 h 41'
	7
	45
	138
	3 h 13'
	1/3
	43

	Legnica/6 
	72
	1 h 26'
	8
	50
	66
	1 h 26'
	13
	46

	Międzylesie
	-
	-
	-
	-
	130
	2 h 40 '
	5
	49

	Oleśnica
	30
	50'
	69
	36
	34
	38'
	12
	54


	Strzelin
	40
	1 h 02'
	38
	39
	37
	34'
	6
	65

	Szklarska Poręba/2 
	127
	3 h 16'
	5
	39
	158
	4 h 35'
	1
	34

	Wałbrzych/4
	73
	1 h 37'
	15
	45
	79
	1 h 57'
	8
	41

	Węgliniec/6
	-
	-
	-
	-
	137
	2 h 59'
	8
	46

	Zgorzelec/6
	158
	3 h 41'
	10
	43
	164
	3 h 54'
	5
	42

	Żmigród
	48
	1 h 40'
	8
	29
	48
	51'
	23
	56


/1 
jedno z połączeń prowadzone przez „INTERTRANS” PKS S.A.

/2 
tylko połączenia w komunikacji autobusowej pospiesznej.

/3 
tylko połączenie okresowe.
/4 
w tym: 4 połączenia prowadzone przez Biuro Usług Transportowych „ŚWIATOWIT” i 8 kursów prowadzonych przez BUS-y.
/5
bez pociągów kursujących do 31.III, a od 1.IV po ogłoszeniu.

/6
wydłużenie czasów przejazdu wynika z prowadzonych robót modernizacyjnych na połączeniu kolejowym Wrocław – Legnica – Węgliniec – Zgorzelec.
Źródło: 
Internetowy Rozkład Jazdy Autobusów ważny od 26.05.2005 r.; Sieciowy RJ Pociągów ważny od 11.XII.2005 – 09.XII.2006; Internetowy RJ Pociągów - stan na październik 2005 r.
Tab. 6. Komunikacja autobusowa i kolejowa bezpośrednia międzywojewódzka z Wrocławia

	Lp
	Przystanek końcowy
	Województwo
	Komunikacja autobusowa
	Komunikacja kolejowa

	
	
	
	Odległość między przystankami/1 
	Ilość połączeń stałych
	Średni czas jazdy w połączeniach przyspieszonych
	Prędkość przemieszczania w połączeniach przyspieszonych
	Odległość między stacjami
	Liczba kursujących pociągów ogółem /4
	Średni czas przejazdu 
	Prędkość handlowa

	–
	–
	–
	  km 
	szt.
	godz.
	km/godz.
	km
	szt.
	godz.
	km/godz.

	1
	Bielsko-Biała
	śląskie
	-
	-
	-
	-
	225
	1
	3 h 59'
	56

	2
	Częstochowa
	śląskie
	178,5
	5 /2
	4 h 15'
	42
	266
	2
	3 h 53'
	69

	3
	Gdynia
	pomorskie
	450,5
	1 /3
	8 h 05'
	56
	499
	3
	8 h
	62

	4
	Katowice
	śląskie
	189,5
	8
	3 h 57'
	48
	190
	14
	2 h 51'
	67

	5
	Kędzierzyn Koźle
	opolskie
	-
	-
	-
	-
	125
	18
	2 h 01'
	62

	6
	Kluczbork
	opolskie
	94,5
	8
	2 h 16'
	42
	97
	6
	1 h 37'
	60

	7
	Kołobrzeg
	zachodnio-pomorskie
	433,0
	4 /3
	9 h 55'
	44
	432
	1
	6 h 46'
	64

	8
	Konin
	wielkopolskie
	192,0
	1
	3 h 18'
	58
	265
	1
	4 h 28'
	59

	9
	Kraków
	małopolskie
	274,5
	9
	5 h 49'
	47
	268
	12
	4 h 01'
	67

	10
	Leszno
	wielkopolskie
	98,5
	2
	1 h 58'
	50
	96
	22
	1 h 35'
	61

	11
	Lublin
	lubelskie
	419,5
	3
	9 h 01'
	47
	596
	1
	7 h 53'
	76

	12
	Łeba
	pomorskie
	-
	-
	-
	-
	571
	1
	10 h 51'
	53

	13
	Łódź
	łódzkie
	205,0
	3
	4 h 28'
	46
	243
	4
	3 h 35'
	68

	14
	Namysłów
	opolskie
	-
	-
	-
	-
	61
	6
	1 h 09'
	53

	15
	Olsztyn
	warmińsko-mazurskie
	-
	-
	-
	-
	470
	3
	6 h 59'
	67

	16
	Opole
	opolskie
	91,0
	13
	1 h 38'
	56
	82
	27
	1 h 09'
	71

	17
	Poznań Główny
	wielkopolskie
	171,0
	3
	3 h 10'
	54
	165
	25
	2 h 18'
	72

	18
	Przemyśl
	podkarpackie
	-
	-
	-
	-
	513
	5
	7 h 54'
	65

	19
	Rawicz
	wielkopolskie
	-
	-
	-
	-
	64
	21
	1 h 07'
	57

	20
	Słupsk
	pomorskie
	438,5
	2
	9 h 15'
	47
	487
	1
	7 h 08'
	68

	21
	Suwałki
	podlaskie
	-
	-
	-
	-
	709
	1
	12 h 02'
	59

	22
	Szczecin
	zachodnio-pomorskie
	-
	-
	-
	-
	379
	5
	5 h 19'
	71

	23
	Świnoujście
	zachodnio-pomorskie
	-
	-
	-
	-
	495
	1
	7 h 31'
	66

	24
	Warszawa
	mazowieckie
	342,5
	4
	7 h
	49
	390
	6 /5
	6 h 14'
	63

	25
	Wolsztyn
	wielkopolskie
	-
	-
	-
	-
	143
	3 /6
	2 h 57'
	48

	26
	Zakopane
	małopolskie
	-
	-
	-
	-
	415
	1
	8 h 12'
	51

	27
	Zamość
	lubelskie
	500,0
	1
	10 h 30'
	48
	586
	1
	10 h 15'
	57

	28
	Zielona Góra
	lubuskie
	157,5
	4
	3 h 17'
	48
	154
	3
	3 h 20'
	46

	29
	Żary
	lubuskie
	166,0
	5
	3 h 41'
	45
	153
	2
	3 h 10'
	48


/1 średnia odległość z drogi najkrótszej i najszybszej; /2 w tym 1 połączenie zwykłe - kurs prowadzony przez "INTERTRANS" PKS S.A.; /3 tylko połączenie okresowe; /4 liczba pociągów zawierająca pociągi z tras różnymi drogami między stacją początkową i końcową lub różne rodzaje pociągów bez pociągów kursujących do 31.III, a od 1.IV po ogłoszeniu; /5 w tym 1 poc. do W-wy Gdańskiej; /6 tylko połączenia okresowe.

Źródło: 
Internetowy Rozkład Jazdy Autobusów ważny od 26.05.2005 r.; Internetowy Rozkład Jazdy Pociągów; Sieciowy RJ Pociągów ważny od 11.XII.2005 – 09.XII.2006; Atlas Samochodowy Polski i obliczenia własne.

Tab. 7. Komunikacja autobusowa i kolejowa w granicach województwa dolnośląskiego
	Lp.
	Przystanek początkowy 
	Przystanek końcowy
	Komunikacja autobusowa
	Komunikacja kolejowa

	
	
	
	Odległość między przystankami/1 
	Ilość połączeń stałych
	Średni czas jazdy w połączeniach przyspieszonych
	Prędkość przemieszczania w połączeniach przyspieszonych
	Odległość między stacjami
	Liczba kursujących pociągów  stałych/2
	Średni czas przejazdu pociągiem osobowym
	Prędkość handlowa (km/h)

	–
	–
	–
	  km 
	szt.
	godz.
	km/godz.
	  km 
	szt.
	godz.
	km/godz.

	1
	JELENIA GÓRA
	Lwówek Śląski
	34,5
	22
	50'
	42
	33
	-
	-
	-

	2
	
	Szklarska Poręba
	20,0
	24
	34'
	35
	32
	1
	1 h 09'
	31

	3
	
	Wałbrzych
	56,0
	5
	1 h 23'
	41
	47
	5
	1 h 23'
	34

	4
	
	Wrocław
	109,5
	22
	2 h 51'
	46
	126
	5
	3 h 38'
	35

	5
	LEGNICA/3
	Chojnów
	19,5
	22
	28'
	41
	18
	9
	18'
	60

	6
	
	Węgliniec
	-
	-
	-
	-
	71
	8
	1 h 42'
	42

	7
	
	Wrocław
	72,5
	7
	1 h 18'
	47
	66
	13
	1 h 21'
	49

	8
	
	Zgorzelec
	89,5
	12
	1 h 46'
	51
	98
	5
	2 h 26'
	40

	9
	WAŁBRZYCH
	Jaworzyna Śląska
	-
	-
	-
	-
	30
	7
	56'
	32

	10
	
	Jelenia Góra
	55,0
	5
	1 h 21'
	41
	47
	7
	1 h 27'
	32

	11
	
	Kłodzko
	54,0
	10
	1 h 26'
	38
	51
	-
	-
	-

	12
	
	Szklarska Poręba
	-
	-
	-
	-
	79
	1
	2 h 39'
	30

	13
	
	Wrocław
	72,5
	2
	1 h 23'
	43
	79
	7
	2 h 10'
	36


/1 
średnia odległość z drogi najkrótszej i drogi najszybszej.

/2
bez pociągów kursujących do 31.III, a od 1.IV po ogłoszeniu.
/3
wydłużenie czasów przejazdu wynika z prowadzonych robót modernizacyjnych na połączeniu kolejowym Wrocław – Legnica – Węgliniec – Zgorzelec. 
Źródło: 
Internetowy Rozkład Jazdy Autobusów ważny od 26.05.2005 r.; Sieciowy RJ Pociągów ważny od 11.XII.2005 – 09.XII.2006; Internetowy Rozkład Jazdy Pociągów; Atlas Samochodowy Polski i obliczenia własne.

Tab. 8. Komunikacja autobusowa i kolejowa w relacjach międzywojewódzkich
	Lp.
	Przystanek początkowy 
	Przystanek końcowy
	Województwo
	Komunikacja autobusowa
	Komunikacja kolejowa

	
	
	
	
	Odległość między przystan​kami
	Ilość połączeń stałych
	Średni czas jazdy w połączeniach przyspieszonych
	Prędkość przemieszczania w połączeniach przyspieszonych
	Odległość między stacjami
	Liczba kursujących pociągów ogółem
	Średni czas przejazdu pociągiem /1
	Prędkość handlowa

	–
	–
	–
	–
	  km 
	szt.
	godz.
	km/godz.
	  km 
	szt.
	godz.
	km/godz.

	1
	JELENIA GÓRA
	Gdynia
	pomorskie
	-
	-
	-
	-
	625
	1
	12 h 09'
	51

	2
	
	Kraków
	małopolskie
	354,5
	7
	8 h 14'
	43
	376
	1
	8 h 26'
	45

	3
	
	Lublin
	lubelskie
	-
	-
	-
	-
	623
	1
	12 h 43'
	49

	4
	
	Szczecin
	zachodnio-pomorskie
	361,0
	4
	8 h 23'
	43
	505
	1
	9 h 10'
	55

	5
	
	Warszawa
	mazowieckie
	446,0
	2
	9 h 18'
	48
	516
	2
	10 h 45'
	48

	6
	LEGNICA
	Bielsko-Biała
	śląskie
	-
	-
	-
	-
	291
	1
	5 h 29'
	53

	7
	
	Kołobrzeg
	zachodnio-pomorskie
	404,0
	1
	9 h 07'
	44
	509
	1
	10 h 50'
	47

	8
	
	Kraków
	małopolskie
	325,5
	2
	7 h 06'
	46
	334
	1
	5 h 02'
	66

	9
	
	Warszawa
	mazowieckie
	406,0
	1
	8 h
	51
	469
	1
	7 h 59'
	59

	10
	
	Żagań
	lubuskie
	-
	-
	-
	-
	74
	2
	1 h 19'
	56

	11
	
	Żary
	lubuskie
	-
	-
	-
	-
	87
	2
	1 h 39'
	53

	12
	WAŁBRZYCH


	Gdynia
	pomorskie
	-
	-
	-
	-
	578
	1
	10 h 45'
	54

	13
	
	Kraków
	małopolskie
	324,0
	1
	7 h 45'
	42
	329
	1
	6 h 50'
	48

	14
	
	Lublin
	lubelskie
	-
	-
	-
	-
	576
	1
	11 h 20'
	51

	15
	
	Szczecin
	zachodnio-pomorskie
	-
	-
	-
	-
	458
	1
	7 h 45'
	59

	16
	
	Warszawa
	mazowieckie
	409,5
	1
	7 h 45'
	53
	469
	2
	9 h 25'
	50


/1 różne rodzaje pociągów (osob., posp. i IC).
Źródło: 
Internetowy Rozkład Jazdy Autobusów ważny od 26.05.2005 r.; Internetowy Rozkład Jazdy Pociągów; Sieciowy RJ Pociągów ważny od 11.XII.2005 – 09.XII.2006; Atlas Samochodowy Polski i obliczenia własne.

Uwarunkowania rozwoju komunikacji pasażerskiej

Warunkiem usprawnienia pasażerskiej komunikacji kolejowej jest poprawa jakości usług świad​czo​nych przez kolej poprzez
:

· zapewnienie bezpieczeństwa ruchu kolejowego i podróżnych,

· zaspokajanie potrzeb transportowych osób zamieszkujących obszary o mniejszej gęstości zalud​nie​nia i zagwarantowanie im dostępności transportowej, 

· integrację przestrzenną i funkcjonalną z innymi środkami transportu zbioro​wego (krajowego, regionalnego i aglomeracyjnego), 

· zwiększenie częstotliwości połączeń bezpośrednich, pociągi na stacjach węzłowych powinny być dogodnie skomunikowane w różnych kierunkach, 

· poprawę niezawodności funkcjonowania kolei (punktualność, regularność, szansa na uzy​ska​nie miejsca siedzącego, prawdopodobieństwo osiągnięcia celu podróży w spo​dzie​​wanym czasie),

· znaczące zwiększenie prędkości podróży, 

· poprawę warunków dojścia do stacji i oczekiwania na peronach (ochrona przed nieko​rzystnymi warunkami atmo​sferycznymi) oraz warunków przy wsiadaniu i wysiadaniu z pociągu (w tym dot. osób niepełnosprawnych), 

· zwiększenie komfortu podróży (możliwość uzyskania miejsca siedzącego, stopień zatłoczenia wagonu, płynność jazdy, ogrzewanie i wentylacja, oświetlenie, czystość, eliminacja uciążliwości spalin, hałasu i wibracji), 

· niską cenę biletu i jego łatwość zakupu (różnorodność oferty biletowej, ważność biletu u różnych przewoźników, itp.).

Konieczne jest uatrakcyjnienie otoczenia stacji i przystanków kolejowych. Przysto​so​​wa​nia dla osób niepełnosprawnych wymagają budynki dworców, stacji i przystanków kole​jo​wych w miastach powiatowych tworzące węzły, komu​ni​kacyjne transportu kolejo​wego. Minimalny zakres świad​czeń powinien dotyczyć również zwykłych przystanków osobowych.

Szczególne znaczenie przy wyborze środka transportu ma dostęp do usług, czas i szyb​​kość przemieszczania. Należy zaznaczyć, że od skrócenia czasu podróży i zapew​nienia dogodnych połączeń oferowanych przez organizatora przewozów uzależnione są preferencje podróżnych. Na rysunkach 20 - 24 zostały przedstawione czasy podróży i prędkości kursowania pociągów dla wybranych relacji kolejowych z Wrocławia, Legnicy, Wałbrzycha i Jeleniej Góry. 

Nierentowność przewozów na regionalnych liniach nie wynika jedynie ze spadku koniunktury i liczby przewożonych pasażerów, lecz jest także skutkiem niedostoso​wania usług kolei do oczekiwań podróżnych niska jest często​tli​wość połączeń i stosukowo wysoka oferowana cenę za przejazd, jak na ograniczone finansowe możliwości wielu podróżnych. 


[image: image18]
Rys. 20. Czasy jazdy i prędkość handlowa pociągów pasażerskich z WROCŁAWIA w relacjach bezpośrednich międzywojewódzkich oraz międzynarodowych 

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie internetowych rozkładów jazdy pociągów.


[image: image19]
Rys. 21. Czasy jazdy i prędkość handlowa pociągów pasażerskich z WROCŁAWIA w relacjach bezpośrednich w granicach województwa dolnośląskiego

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie internetowych rozkładów jazdy pociągów.


[image: image20]
Rys. 22. Czasy jazdy i prędkość handlowa pociągów pasażerskich z JELENIEJ GÓRY w relacjach bezpośrednich w granicach województwa oraz międzywojewódzkich

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie internetowych rozkładów jazdy pociągów.


[image: image21]
Rys. 23. Czasy jazdy i prędkość handlowa pociągów pasażerskich z LEGNICY w relacjach bezpośrednich w granicach województwa oraz międzywojewódzkich

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie internetowych rozkładów jazdy pociągów.


[image: image22]
Rys. 24. Czasy jazdy i prędkość handlowa pociągów pasażerskich z WAŁBRZYCHA w relacjach bezpośrednich w granicach województwa oraz międzywojewódzkich

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie internetowych rozkładów jazdy pociągów.

5. Kierunki rozwoju infrastruktury i komunikacji kolejowej
5.1. Priorytety rozwoju o znaczeniu ponadregionalnym 
5.1.1.  Modernizacji linii kolejowych 
Rozwój połączeń kolejowych o znaczeniu ponadregionalnym i międzynaro​dowym wymaga dostosowania linii kolejowych do standardów międzynarodowych. Linie kolejowe przebiegające przez Dolny Śląsk, zostały ujęte w międzynarodowych umowach AGC i AGTC (rys. 25). Planowane jest dostosowanie tych linii do prędkości 160 km/h i linii znaczenia państwowego do prędkości 120 km/h. 
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Rys. 25. Sieć kolejowa Polski objęta umowami AGC oraz AGTC
Źródło: 
PKP PLK S.A.

Rozwój infrastruktury kolejowej o znaczeniu międzynarodowym i krajowym obej​muje wybrane priorytety rozwojowe o ponadregionalnym znaczeniu, które zostały ujęte w strategii Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na lata 2004-2006 i strategii wykorzystania Funduszu Spójności i PKP PLK S.A.

Cele ogólne

Ogólne cele modernizacji linii kolejowych o znaczeniu ponadregionalnym i międzynarodowym są następujące:
· zwiększenie dostępności województwa dolnośląskiego w układzie ponadregionalnym – międzynarodowym, zwiększenie integracji z Unią Europejską.

· zwiększenie atrakcyjności województwa pod względem gospodarczym i turystycznym,

· rozwój nowoczesnych technologii przewozu, możliwość wygenerowania dodatkowych przewozów na linii dzięki poprawieniu jej para​metrów techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowych i obniżenie kosztów eksploatacyjnych, 
· poprawa konkurencyjności oferty przewozowej transportu kolejowego w stosunku do innych gałęzi transportu i przejęcie części przewozów,

· obniżenie kosztów zewnętrznych transportu, poprawa stanu środowiska,

· zwiększenie zdolności przepustowych i poprawa płynności ruchu,

· zwiększenie bezpieczeństwa ruchu.
Zadania modernizacyjne linii kolejowych
Prace modernizacyjne, prowadzone na liniach kolejowych obejmują wszystkie elementy, niezbędne do zapewnienia wymaganych parametrów techniczno-eksploatacyjnych, a w tym:

· wymianę nawierzchni i podtorza,

· poprawę geometrii układów torowych,
· dostosowanie łuków do jazdy pociągów z wymaganą prędkością,

· dostosowywanie sieci trakcyjnej i systemu zasilania do większej prędkości i zwiększo​nego poboru mocy przez nowoczesne lokomotywy elektryczne,

· przebudowę przepustów, mostów, wiaduktów, innych obiektów,

· wymianę urządzeń sterowania ruchem i urządzeń srk,

· modernizacji urządzenia łączności oraz powiązanie ich z europejskim systemem kierowania ruchem kolejowym ERTMS (European Rail Traffic Management System). 
Priorytety

I. 
Magistrala kolejowa E-30: Zgorzelec – Węgliniec – Legnica – Wrocław – Opole – Katowice – Kraków – Rzeszów – Przemyśl – Medyka, linia położona jest w III paneuropejskim korytarzu transportowym łączącym Republikę Federalną Niemiec z Ukrainą; 
Modernizację linii podzielono na zadania, które na terenie województwa obejmują odcinki: Opole – Wrocław – Legnica (do 2008 roku); Legnica – Węgliniec (do 2007 roku). Inwestycje obejmują potrzeby remontowe dotyczące kolejowych mostów granicz​nych na Odrze i Nysie Łużyckiej. Ponadto linia kolejowa nr 295 Węgliniec – Horka
, stanowiąca element magistrali E-30 wymaga modernizacji w następującym zakresie: budowa sieci trakcyjnej 3kV do stacji Horka, przeniesienie stacji handlowej z Węglińca do Horki, modernizacja 2 torów od stacji Węgliniec do mostu na Nysie Łużyckiej wraz z elektry​fikacją torów, modernizacja mostu na Nysie Łużyckiej, przebudowa infrastruktury na stacji Bielawa Dolna i przejściu granicznym, Zgorzelec – Görlitz. 
II. 
Magistrala kolejowa E-59: Świnoujście – Szczecin – Poznań – Wrocław – Opole – Chałupki, linia magistralna łącząca zespół portów Szczecin – Świnoujście z południem Europy; E-59: odcinek Poznań – Wrocław w latach 2007-2013.

I etap modernizacji linii E-59 Wrocław – Poznań, na odcinku z Wrocławia do Rawicza będzie realizowany w ramach obecnego okresu planistycznego (2004-2006) ma kosztować 30 mln EUR, natomiast na pozostałych odcinkach Rawicz – Czempiń i Czempiń – Poznań linia będzie modernizowana po roku 2007.

III. Magistrala kolejowa CE-59: Świnoujście – Szczecin – Zielona Góra – Wrocław – Jelcz-Miłoszyce – Opole, linia magistralna łącząca zespół portów Szczecin – Świnoujście z południem Europy.

Modernizacja linii kolejowej CE 59 Rzepin – Wrocław obejmować ma wymianę torowiska wraz z elementami towarzyszącymi (podtorze, odwodnienie itp.), lokalne zmiany geometrii trasy linii kolejowej, przebudowę stacji i przystanków, modernizację obiek​tów inżynieryjnych, modernizację urządzeń sterowania ruchem kolejowym i teleko​muni​kacji oraz modernizację sieci trakcyjnej i układu zasilania trakcji elektrycznej. Moder​nizacja infrastruktury przystosuje linię do kursowania taboru o nacisku na oś do 225 kN i pociągów o długości do 750m. Finansowanie projektu przewidywane jest z Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-2013 i współfinansowane ze środków Funduszu Spójności.

IV.
Magistrala kolejowa C-59/2: Wrocław –Kamieniec Ząbkowicki – Kłodzko – Międzylesie wraz z moderni​zacją przejścia granicznego Międzylesie – Lichov przewidziane do realizacji na szczeblu krajowym w ramach Strategii Wykorzystania Fundu​szu Spójności – Transport w latach 2004-2006 oraz uwzględnione w założeniach Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-2013.

Główne zadania inwestycyjne dla linii Wrocław – Kamieniec Ząbkowicki – Kłodzko – Międzylesie to: elektryfikacja odcinka Międzylesie – granica państwa, modernizacja układów torowych na stacji i szlaku wraz z przebudową podtorza i renowacją odwodnia, przebudowa 5 przejazdów i wykonanie robót drogowych, modernizacja obiektów inżynieryjnych w tym 5 przepustów, przebudowa urządzeń sterowania ruchem kolejowym, modernizacja oświetlenia wieżowego wraz z wymianą projektorów.
V. 
Linia kolejowa nr 274 Wrocław – Jelenia Góra – Zgorzelec.
Połączenie dużych ośrodków miejskich leżących na południu województwa takich jak Wałbrzych, Jelenia Góra czy Zgorzelec będzie miało wpływ na rozwój regionu dolnośląskiego i poprawę komunikacji kolejowej w ujęciu międzyna​ro​dowym, krajowym i ze stolicą regionu. W perspektywie można oczekiwać widocznych efektów o charakterze ekonomicznym, społecznym i ekologicznym. Realizacja ww. zada​nia pozwoli wykorzystać transport kolejowy jako alternatywę dla transportu drogowego, pozwoli odciążyć drogi kołowe i poprawić bezpieczeństwo ruchu. Poprawa stanu technicznego linii pozwoli zwiększyć prędkość kursowania pociągów, skróci czas jazdy pociągów i zwiększy się poziom bezpieczeństwa. Modernizacja odcinka Wrocław – Jelenia Góra pozwoli skrócić dla niego czas przejazdu pociągów do ok. 2 godzin. Linia kolejowa nr 274 przebiega przez jedne z najatrakcyjniejszych pod względem turystyczno-rekreacyjnym obszary Dolnego Śląska. Modernizacja linii kolejowej nr 274 w relacji Wrocław – Zgorzelec podniesie dostępność komunikacyjną i atrakcyjność turystyczną całego regionu oraz przyczyni się do wzrostu aktywizacji gospodarczej i zawodowej ludności.
W chwili obecnej, ze względu na zły stan techniczny infrastruktury kolejowej oraz w trosce o zachowanie bezpieczeństwa ruchu pociągów, obniżone zostały w sposób dra​stycz​ny parametry eksploatacyjne na odcinku linii nr 274
 Wrocław – Zgorzelec (pierwszo​rzędnej dwutorowej zelektryfikowanej od km 1,6 do 202). W konsekwencji obecny średni czas przejazdu na najbardziej newralgicznym odcinku linii tj. Wrocław – Jelenia Góra wynosi ok. 190 min. 
Dla uzyskania zdolności użytkowych i eksploatacyjnych odpo​wia​da​jących parametrom linii AGTC, tj. prędkości max w ruchu pasażerskim wynoszącej 120 km/h i towarowym 80 km/h oraz nacisków 221 kN/oś należy dokonać kompleksowej modernizacji linii na odcinku Wrocław – Jelenia Góra i wymiany nawierzchni torów i rozjazdów wraz ze wzmocnieniem podtorza, odtworzenie i budowa odwodnienia torów, modernizację obiektów inżynierskich, modernizację urządzeń sterowania ruchem kolejowym, modernizacji sieci trakcyjnej i LPN.
5.1.2.  Rozwój dalekobieżnej komunikacji pasażerskiej 

Ogólne cele rozwoju komunikacji pasażerskiej na modernizowanych liniach magistralnych to:
· rozwój ponadregionalnej i regionalnej komunikacji kolejowej,
· realizacja priorytetu narodowej strategii rozwoju regionalnego integracji województw Polski Północno-Zachodniej,

· realizacja priorytetu narodowej strategii rozwoju regionalnego rozwoju powiązań komunikacyjnych województw leżących na terenach górskich.

· podniesienie poziomu integracji wewnętrznej i zewnętrznej województwa poprzez zapewnienie dostępności komunikacyjnej w układzie regionalnym,
· koncentracja rozwoju dalekobieżnej i regionalnej komunikacji kolejowej na liniach magistralnych.

Modernizacja linii kolejowych podstawowego znaczenia zapewni warunki do rozwoju komunikacji pasażerskiej tak w układzie ponadregionalnym jak i regionalnym województwa.

 Główne kierunki rozwoju dalekobieżnych połączeń komunikacyjnych, na których czas podróży po modernizacji magistralnych linii kolejowych zostanie znacznie skrócony to:
· Eurocity: Wrocław – Berlin przez, Zieloną Górę – Rzepin,

· Eurocity: Wrocław – Drezno – Berlin,(Niemcy w relacji Drezno – Berlin planują uruchomienie pociągów o prędkości – 200 km/h),

· Eurocity: Wrocław – Bratysława – Wiedeń,
· Intercity: Jelenia Góra – Wrocław – Szczecin przez Poznań oraz bis przez Zieloną Górę,

· Intercity: Jelenia Góra –Wrocław – Gdańsk/Gdynia przez Poznań i Bydgoszcz,
· Intercity: Jelenia Góra –Wrocław – Przemyśl, przez Opole, Katowice, Kraków, Rzeszów z przedłuże​niem do Lwowa,
· Intercity Wrocław – Legnica – Görlitz,
Pociągi regionalne o wysokich parametrach prędkości ruchu po zmodernizowaniu linii kolejowych będą mogły kursować w następujących relacjach: Wrocław – Głogów. Wrocław - Oleśnica, Wrocław - Rawicz, Wrocław - Legnica, Wrocław – Brzeg, Wrocław- Wałbrzych, Wrocław – Głogów, Wrocław – Kłodzko.
Częstotliwość kursowania pociągów regionalnych na głównych relacjach województwa oraz w obsłudze aglomeracji miejskich pociągów regionalnych powinna wynosić:

· w godzinach szczytu 6-4 lub 3-2 pociągi na godzinę,

· poza szczytem 1 pociąg na 2 godziny.

Uzupełnieniem oferty połączeń regionalnych jest rozwój komunikacji na linii kolejowej nr 274 relacji Wrocław – Wałbrzych – Jelenia Góra – Zgorzelec. Rozwój połączeń kolejowych do i z Jeleniej Góry oraz Wałbrzycha w ujęciu ponadregionalnym i międzynarodowym będzie możliwy po zmodernizowaniu linii kolejowej w relacji Wrocław – Jaworzyna Śląska – Wałbrzych – Jelenia Góra oraz dalej z Jeleniej Góry do granicy z Niemcami do Zgorzelca i Görlitz. Dla obsługi ruchu turystycznego niezbędne jest stworzenie uzupełniających do linii 274 połączeń regionalnych dla ruchu turystycznego np. ze Szklarską Porębą, Karpaczem.

Dostosowanie linii kolejowej do prędkości 120 km/h stworzy warunki do wydłużenia relacji pociągów dalekobieżnych do Jeleniej Góry, a nawet kursowanie wybranych wagonów bezpośrednio do poszczególnych miejscowości turystycznych. Częstotliwość kursowania pociągów regionalnych na wybranych relacjach województwa powinna wynosić:

· w godzinach szczytu 3-2 pociągi na godzinę,

· poza szczytem 1 pociąg na 2 godziny.

5.1.3.  Inwestycje taborowe dla transportu pasażerskiego 
Podstawowe znaczenie w komunikacji pasażerskiej ma modernizacja taboru dla ruchu pasażerskiego zarówno w komunikacji dalekobieżnej jak i w ruchu lokalnym. Obecny niski standard taboru kolejowego stanowi barierę dla rozwoju komunikacji pasażer​skiej. Wymiana taboru ma wpływ na komfort podróżowania oraz niezawodność funkcjo​no​wania komunikacji pasażerskiej. Od jakości taboru zależy wizerunek przewoź​nika i popyt na jego usługi. Nowoczesny tabor zmniejsza negatywne oddziaływanie transportu kolejowego na środowisko. 

Szczególnie ważne jest powiązanie projektów modernizacji tras z wyminą taboru w ra​mach projektów rządowych i samorządowych poprzez wykorzystanie środków UE. 
Uatrakcyjnienie oferty przewozowej jest możliwe poprzez wzrost prędkości ruchu pociągów do 160 km/h i wprowadzenie do ruchu nowoczesnych pociągów dalekobieżnych np. typu „pendolino” lub „talent” w dalekobieżnych relacjach krajowych i między​narodowych. 
Wzrost prędkości ruchu pociągów do 160 km/h umożliwia również na wybranych liniach w ruchu regionalnym wprowadzenie nowoczesnych pociągów o dużej pojemności np. zestawów „push-pull” lub elektrycznych zespołów trakcyjnych o dużych przyśpieszeniach. Pociągi prowadzone przez lokomotywę z wagonem sterowniczym zapewniają wysoką elastyczność zarówno w ruchu między aglo​mera​cyjnym dalekobieżnym jak i na trasach lokalnych, a wagony piętrowe pozwalają zredukować koszty na jednostkę powierzchni użytkowej zwłaszcza na odcinkach o dużym obcią​że​niu ruchem.
Potrzeby w zakresie odtworzenia istniejącego parku taboru wagonów, składów elektrycznych zespołów trakcyjnych do przewozu w ruchu regionalnym w perspektywie najbliższych lat na terenie województwa dolnośląskiego obejmują:
· 8 wagonów l kl., 

· 73 wagony 2 kl., 

· 82 wagony piętrowe oraz 

· 73 szt. elektrycznych zespołów trakcyjnych (EZT). 
Główne zadania inwestycyjne w tym zakresie inwestycji taborowych dla transportu pasażerskiego to:
· zakup nowoczesnych pociągów przystosowanych do ruchu na trasach magistralnych,
· zakup wagonów osobowych, elektrycznych zespołów trakcyjnych (EZT), zestawów wago​​​nów piętrowych,

· naprawy główne i naprawy rewizyjne posiadanych EZT,

· zakup autobusów szynowych.

Niezbędne przedsięwzięcia rozwojowe uzupełniające ofertę przewozową oprócz modernizacji magistrali kolejowych, które mają istotne znaczenie z punktu widzenia przewozów pasażerskich to:

· modernizacja stacji – zastosowanie rozwiązań intermodalnych na głównych stacjach pasażerskich,

· rozwój węzłów przesiadkowych,

· budowa parkingów.

5.1.4.  Priorytety rozwoju kolejowego transportu intermodalnego

Rozwój towarowego transportu kolejowego jest związany z rozszerzeniem zakresu usług logistycznych na terenie województwa dolnośląskiego. Jako priorytety rozwoju można przedstawić następujące zamierzenia inwestycyjne
:

· Obsługa logistyczna specjalnych stref ekonomicznych oraz budowa i modernizacja kolejowych terminali kontenerowo-przeładunkowych do ich obsługi – na terenie stref lub w ich sąsiedztwie. Jako priorytetowe zadanie inwestycyjne należy traktować budowę terminala kontenerowego na stacji Wrocław Gądów dla obsługi inwestorów „węzła bielańskiego” i gminy Kobierzyce.
· Dolnośląskie Centrum Logistyczne z lokalizacją terminali na stacji Wrocław Brochów i Wrocław Gądów.
Obsługa logistyczna specjalnych stref ekonomicznych oraz budowa i modernizacja kolejowych terminali kontenerowo-przeładunkowych do ich obsługi – na terenie stref lub w ich sąsiedztwie

Wzrastające w ostatnich kilku latach ilości przewożonych towarów zarówno w tran​zy​cie, jak i w komunikacji wewnętrznej, wskazują na konieczność podjęcia działań, umożli​wia​jących sprawniejszą, a przede wszystkim kompleksową obsługę klientów, przejawiającą się między innymi w usługach typu „door-to-door” czy „just in time”. Wiąże się to z zapotrzebowaniem na usługi terminalowe i zwiększonym obrotem kontenerów. Tak, więc w najbliższej przyszłości należy oczekiwać wzrostu znaczenia przewozów intermodalnych i kombinowanych, w których transport kolejowy odgrywać będzie rolę dominującą. Prawidłowe funkcjonowanie tego rodzaju transportu w dużej mierze zależy od właściwego funkcjonowania terminali, zlokalizowanych przy dużych ośrodkach przemy​sło​wych, a zarazem głównych ciągach komunikacyjnych, które nie powinny być tylko punktami przeładunkowymi, lecz powinny oferować wiele usług dodatkowych, takich jak: składowanie, przewożenie transportem samochodowym, obsługa celna czy spedycja. Rozwój usług powinien zmierzać do utworzenia wokół terminali centrów dystrybucji bądź centrów logistycznych.

Powiązanie i współpraca wszystkich dostępnych rodzajów transportu w celu obni​żenia kosztów transportu, w tym utworzenie infrastruktury dla transportu kombinowanego droga/kolej jest jednym z najistotniejszych elementów dla rozwoju transportu w regionie. Wykorzystanie potencjału transportu kolejowego i przejęcie części ładunków od transportu drogowego może dać w efekcie bardziej płynny przewóz dużej ilości towarów, szczególnie towarów masowych. Napływ do Polski kapitału zagranicznego oraz znacząca skala inwestycji, zwłaszcza w Specjalnych Strefach Ekonomicznych generują wzrost potrzeb na usługi transportowe różnymi środkami. Szczególne ożywienie w tym względzie obserwuje się na terenie Dolnego Śląska. Powstające nowe zakłady produkcyjne w podstrefach ekonomicznych, których istniejąca (niedostateczna i wyeksploatowana) infrastruktura drogowa, bez perspe​kty​wy pilnych remontów, umożliwia już przejęcie części ładunków z transportu drogo​we​go na transport kolejowy (przewozy intermodalne). Obecny popyt na usługi przewozowe już jest zaspokajany nie tylko przez transport drogowy, ale również kolejowy. Corocznie w obszarach stref przybywa ok. 50% nowych inwestorów, którzy korzystać będą z trans​por​tu nie tylko dla potrzeb wywozu wyrobów, ale szczególnie dostaw surowców lub komponentów do produkcji. Na terenie Dolnego Śląska funkcjonuje znaczna ilość firm i zakładów przemysłowych, które posiadały lub jeszcze posiadają własne bocznice kolejowe, jednak pogarszający się stan techniczny i postępująca ich dekapitalizacja oraz brak środków na bieżące i kapitalne remonty, uniemożliwia korzystanie z nich. Propozycja wprowadzenia kompleksowej obsługi tych klientów oraz klientów podstref ekonomicz​nych transportem intermodalnym przy stworzeniu sieci terminali kontenerowych w ramach jednego organizmu gospodarczego, poszerzyć może wachlarz usług w segmencie przewozów intermodalnych
Na terenie Dolnego Śląska utworzone są:

· Wałbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna z podstrefami w: Wałbrzychu, Nowej Rudzie, Kudowie Zdrój, Kłodzku, Nysie, Dzierżoniowie, Świdnicy, Żarowie, Oławie, Jelczu Laskowicach, Strzelinie;
· Kamiennogórska SSEMP, która obejmuje miejscowości: Kamienna Góra, Krzeszów, Lubawka, Nowogrodziec-Wykroty, Lubań, Jawor i Piechowice
· Wrocławski „węzeł bielański” – Gmina Kobierzyce;

· Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna z podstrefami w: Legnickim Polu, Polkowicach, Lubiniu, Krzywej, Złotoryi, Środzie Śląskiej oraz

· Wrocławski Park Technologiczny z Inkubatorem Naukowo-Technologicznym.

Stworzenie zintegrowanej sieci profesjonalnych terminali kontenerowych i firm spedycyjnych to skrócenie czasu i obniżenie kosztu transportu ładunków od producenta do odbiorcy. Tworzenie sieci zintegrowanych centrów logistycznych o znaczeniu lokalnym, regionalnym, ponadregionalnym i międzynarodowym, wprowadzenie nowoczesnych systemów logistycznych to element rozwoju gospodarczego regionu.

Główne czynniki warunkujące rozwój terminali przeładunkowych w podstrefach:

· zaobserwowane dążenie klientów do minimalizacji kosztów działalności związanych z kłopotami w transporcie drogowym, tj. stanem technicznym nawierzchni i przepusto​wo​ścią dróg kołowych oraz rosnącymi cenami paliw;

· rosnące znaczenie rytmiczności dostaw dla optymalizacji procesów produkcyjnych,

· sprzyjający klimat i szczególne zainteresowanie ze strony władz WSSE Wałbrzych dla logistycznych inwestycji kolejowych w podstrefach.

Strefy i podstrefy ekonomiczne (rys. 26) zlokalizowane są niejednokrotnie z dala od kolejowych ciągów komunikacyjnych a te, które znajdują się w ich sąsiedztwie, posiadają niedostateczną pod względem warunków eksploatacyjnych i stanu technicznego, infrastrukturę kolejową. Stąd obsługa tych obszarów dokonywana jest obecnie transportem samochodowym. Ponieważ stan dróg kołowych w obrębie stref obsługiwanych transportem samochodowym uległ znacznemu pogorszeniu, a dynamiczny wzrost produkcji przedsiębiorstw i zakładów w tych obszarach może spowodować utrudnienia w dystrybucji wyprodukowanych towarów oraz w dostawach komponentów do produkcji, konieczne jest zwiększenie roli transportu kolejowego w obsłudze tych stref. 
Podstawowe znaczenie dla rozwoju transportu kombinowanego ma lokalizacji i budowa nowoczesnego, otwartego międzynarodowego terminalu przeładunkowego w okolicach Wrocławia. O wyborze lokalizacji budowy terminalu przeładunkowego poza infrastrukturą kolejową decyduje układ dróg dojazdowych, potrzeby najważniejszych klientów, lokalizacja istniejącego terminalu kontenerowego w Wrocławiu oraz sprawność działania firm zajmujących się spedycją międzynarodową na terenie województwa.
 Jedną z możliwych lokalizacji terminala przeładunkowego dla transportu towarów w obszarze WSSE Wałbrzych i Bielan wrocławskich (Gmina Kobierzyce) jest stacja Wrocław Gądów dysponująca właściwym układem torowym oraz odpowiednią powierzchnią gruntów (ok. 6,5 ha). Teren stacji Wrocław Gądów położony jest w odległości 7 km od Bielan wrocławskich (Gmina Kobierzyce), 70 km od Podstrefy Wałbrzych, 50 km od Podstrefy Świdnica, 60 km od Podstrefy Dzierżoniów, 35 km od Podstrefy Strzelin, 45 km od Podstrefy Żarów, 30 km od Podstrefy Oława i 20 km od Podstrefy Jelcz Laskowice. Powyższa lokalizacja umożliwia sprawną realizację funkcji dowozowo-odwozowych w przyszłym łańcuchu transportowym.
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Rys. 26. Lokalizacja WSSE Wałbrzych wraz z obszarami ciążenia Podstrefy w Wałbrzychu, Świdnicy, Żarowie, Dzierżoniowie, Strzelinie, 
Kłodzku, Nowej Rudzie, Kudowie Zdroju i Wrocławiu.

Źródło:
PKP Cargo S.A. 
W oparciu o stacje manewrowe: Jaworzyna Śląska, Kłodzko Główne i stację rozrządową Wrocław Gądów i Wrocław Brochów, proponuje się stworzenie zintegrowanego systemu obsługi, podstref ekonomicznych wraz z kompleksową obsługą spedycyjną i logistyczną. 
 Konieczna jest również modernizacja obecnie działających terminali przeładunkowych we Wrocławiu: firmy „Polzug” oraz terminali zlokalizowanych w portach rzecznych we Wrocławiu, Oławie, Jelczu-Laskowicach, Brzegu Dolnym, Malczycach i Ściniawie. 
Lokalizacja i budowa terminali przeładunkowych na terenie Dolnego Śląska powinna zapewnić kompleksową obsługę klientów podmiotów występujących w całym łańcuchu transportowo-logistycznym
 na terenie stref ekonomicznych: w okolicach Wrocławia,  inwestorów WSSE Wałbrzych zlokalizowanych w Podstrefach Wałbrzych, Świdnica, Żarów, Dzierżoniów, LSSE Legnica i Kamiennogórska SSEMP. 
Dolnośląskie Centrum Logistyczne

Głównymi celami utworzenia centrum logistycznego w rejonie Wrocławia są:
· włącznie Wrocławia i Dolnego Śląska do sieci Europejskich Centrów Logistycznych (przyspieszenie procesów integracyjnych),

· usprawnienie i odciążenie niewydolnego sytemu komunikacyjnego poprzez ograni​cze​nie ruchu ciężkich pojazdów drogowych po terenie aglomeracji i okolic,

· umożliwienie nowoczesnej obsługi podstref ekonomicznych (wałbrzyska, żarowska, jelczańska, itp.) oraz obszarów aktywności gospodarczej, zwłaszcza gminy Kobierzyce;
· stworzenie kilkudziesięciu nowych miejsc pracy w samym centrum logistycznym oraz w jego otoczeniu, w tym w dolnośląskich firmach kooperujących z tym centrum,

· stworzenie dobrego klimatu dla potencjalnych inwestorów.

· usprawnienie procesu przeładunku, poprawa jakości usług przewozowo-przeładun​kowych i obsługi spedycyjnej przesyłek;

· zwiększenie udziału przewozów kombinowanych;

· skrócenie czasu transportu przesyłek;

· przygotowanie warunków do świadczenia dodatkowych usług logistycznych (skła​do​wanie, paczkowanie, przechowywanie, magazynowanie, konfekcjono​wanie).
Potrzeba utworzenia zintegrowanego centrum logistycznego we Wrocławiu wynika z analiz rynku transportowego uwzględniających kierunki i trendy rozwoju systemu prze​wo​zów intermodalnych
. 

Transport kombinowany polega na wykonywaniu przewozów ładunków przy użyciu różnych środków transportu, zwłaszcza jednostek ładunkowych: kontenerów, nadwozi wymiennych i naczep siodłowych koleją (przy współudziale transportu samochodowego) w komunikacji międzynarodowej (w tranzycie, eksporcie i imporcie) oraz krajowej. Na terenie województwa w okolicach Wrocławia istnieje potrzeba budowy terminalu przeładunkowego o randze europejskiej dla obsługi potoków ładunków kontenerowych inwestycji zagranicznych lokalizowanych na Dolnym Śląsku. Na bazie stworzonego terminala przeładunkowego możliwe jest utworzenie centrum logistycznego z funkcjami: magazynowania, konfekcjonowania, ekspedycji, dystrybucji oraz kompleksowej obsługa klienta: administracyjno-biurowej, serwisowej, bankowej, celnej, hotelowo-gastronomicz​nej, reklamowej i teleinformatycznej. 

Dolny Śląsk posiada sprzyjające uwarunkowania lokalizacyjne do utworzenia cen​trum logistycznego. Przeprowadzone analizy wskazują, iż najlepszą lokalizacją są okolice Wrocławia, które posiadają dobrze rozwiniętą sieć dróg kołowych i kolejowych, łączących centralną aglomerację z ośrodkami produkcji przemysłowej, centrami usługowymi i strefa​mi ekonomicznymi. Centrum logistyczne we Wrocławiu należy rozpocząć od budowy nowoczesnego terminalu kontenerowego, otwartego dla wszystkich operatorów zajmujących się spedycją i transportem ładunków międzynarodowych, ukierunkowanego na obsługę transportową wybranych inwestorów zagranicznych.
Klienci kolejowych przewoźników towarowych coraz częściej rezygnują z transportu kolejowego, poszukując rozwiązań zapewniających pełną obsługę logistyczną. Utrzymanie kosztownych bocznic przez jednego czy nawet kilku klientów przy znikomych opłatach ponoszonych za dostęp do infrastruktury drogowej, staje się nieopłacalne. Centrum logistyczne czy też stacje koncentracji prac ładunkowych, które stanowiłyby połączenie dwóch lub trzech systemów transportowych, to rozwiązania mogące przyczynić się do wykorzystania różnych gałęzi transportu w sposób optymalny. Doświadczenia krajów zrzeszonych w Unii Europejskiej w zakresie tworzenia centrów logistycznych, a w tym budowy terminali przeładunkowych wskazują, że istnienie na europejskim rynku transportowym bez właściwego zaplecza logistycznego prowadzić może do utraty dominującej roli jako przewoźnika. Na podstawie wyników bieżąco prowadzonych prac analitycznych stwierdzić można jednoznacznie, że oferowany obecnie „pakiet usług” w przewozach kolejowych jest niedostateczny i nie odpowiada standardom unijnym. Podejmowane lokalnie inicjatywy tworzenia centrów logistycznych w Polsce, natra​fiają zazwyczaj na bariery finansowe, ze względu na znaczne koszty budowy niezbędnej do tego celu infrastruktury.

Prócz atutów wynikających z położenia Wrocławia na skrzyżo​wa​niu głównych ciągów komunikacyjnych i międzynarodowych korytarzy transporto​wych, bliskiego sąsiedztwa granic z Czechami i Niemcami oraz dobrze rozwiniętej kolejowej infrastruktury węzła wrocławskiego, istotny jest fakt możliwości realizacji przewozów kontenerowych we wszystkich możliwych konfiguracjach – obsługi klientów w promieniu do 70 km od Wrocławia, a zwłaszcza stref ekonomicznych (np.: Wałbrzy​ska, Legnicka, Kamiennogórska Specjalna Strefa Ekonomiczna) oraz inwestycji w tzw. „węźle bielańskim” (gmina Kobierzyce) we Wrocławiu. 

W okolicach Wrocławia znajduje się sześć stacji, które mogą obsługiwać kontenery: Brzeg Dolny, Wrocław Główny, Wrocław Leśnica, Wrocław Gądów, Świdnica Przedmieście. Układ stacji kolejowych węzła wrocławskiego został pokazany na rys. 27. 

Rys. 27. Stacje kolejowe zlokalizowane w węźle wrocławskim

        Źródło: PKP Cargo S.A. Zakład Przewozów Towarowych we Wrocławiu

Aglomerację wrocławską wraz z całym regionem dolnośląskim obsługuje stacja rozrządowa Wrocław Brochów oraz stacje manewrowe obsługujące ok. 90 bocznic kolejowych, z których usług korzysta 86 klientów. Do stacji Wrocław Brochów spływają ładunki od załadowców oraz 21 stacji manewrowych, położonych na terenie całego Dolnego Śląska. Stacja może w najszerszym zakresie obsługiwać intermodalne jednostki transportowe tj. kontenery, nadwozia wymienne oraz naczepy samochodowe. Istnieje możliwość wybudowania terminala kontenerowego z pełnym zapleczem przeładunkowo-magazynowym i administracyjnym, a także serwisowym, na gruntach PKP S.A. w sąsiedztwie stacji Wrocław Brochów.
Uwarunkowania rozwoju – analiza SWOT
 

Mocne strony:
· zwiększające się zapotrzebowania na przewozy ładunków wysoko przetworzonych,

· możliwość pozyskiwania środków finansowych na realizację zadań modernizacyjnych i inwestycyjnych z programów operacyjnych i regionalnych,
· poprawa i utrzymanie konkurencyjności kolejowych usług przewozowych,


· zrównoważony program rozwoju różnych gałęzi transportu, „przeorientowanie z dróg na tory”,

· możliwość włączenia tego centrum w europejską sieć logistyczną,

· wzrost popytu usług transportowych inwestorów – renomowanych przedsiębiorców zagranicznych działających w strefach ekonomicznych.
Słabe strony:

· duża ilość punktów załadunku towarów masowych położonych na linach i odcinkach linii jednotorowych ograniczających ich przepustowość,

· niedostateczny stan techniczny torów linii 274 i ich odcinków (duża ilość ograniczeń szybkości: stałych i doraźnych),

· wyeksploatowane tory i rozjazdy na stacjach manewrowych (nie modernizowane – stale i doraźnie zamykane lub wyłączane z ruchu),

· konkurencja transportu drogowego w usługach przewozowych typu: „drzwi – drzwi”, „na czas”, rytmiczności dostaw surowców i komponentów do produkcji,

· brak przekonania klientów do możliwości realizacji przez przewoźników kolejowych nowych rodzajów usług.

Szanse:

· poprawa efektów ekonomicznych regionu,
· stałe zmniejszenie kosztów zewnętrznych,

· wysokie standardy – certyfikaty jakości, nagrody i wyróżnienia.

Zagrożenia: 

· rosnąca konkurencja obcych przewoźników kolejowych,

· konkurencja operatorów logistycznych,

· sezonowość w przewozach niektórych rodzajów towarów,

· mało elastyczne stawki taryfowe na niektóre rodzaje usług,

· niska znajomość języków obcych wśród załóg pracowniczych kooperujących z podwy​ko​naw​cami w innych krajach.

Porównując relacje pomiędzy mocnymi, a słabymi stronami, szansami i zagroże​niami, potwierdza się zasadność rozwoju centrum logistycznego we Wrocławiu oraz uwidacznia się dodatkowa możliwość wykorzystania obiektu, jako alternatywnego punktu załadunku lub wyładunku towarów masowych. 
Oprócz Wrocławia na terenie dolnego Śląska przewiduje się funkcjonowanie następujących centrów logistycznych: 

· centrum multimodalne w Węglińcu (autostrada A-4 i A-18, III paneuropejski korytarz transportowy, węzeł kolejowy, lotnisko w Krzywej), które swym zasięgiem obejmo​wałoby także wschodnią część Saksonii. Dobre połączenie droga 296 z Węglińcem oraz połączenie kolejowe z Czechami, Niemcami stwarza korzystne warunki dla przerzucenia drogowego transportu towarowego tranzytowego z Niemiec na Ukrainę na platformy kolejowe (rozwój technologii rolo, tzw. tiry na tory). Konieczne jest powiązanie terminali przeładunkowych położonych przy SEE Obszar Wykroty i w Węglińcu z siecią dróg i autostrad,
· centrum logistycznego w Głogowie (droga ekspresowa S-3, węzeł kolejowy, rzeka Odra), jako centrum logistyczne dla północnej części województwa, 

· centrum logistycznego w Miłkowicach k/Legnicy (autostrada A-4, droga ekspre​​sowa S-3, węzeł kolejowy, lotnisko w Legnicy).
5.2. Rozwój funkcji metropolitalnych Wrocławia

5.2.1.  Połączenie kolejowe Wrocławia ze stolicą Państwa 

Priorytet narodowej strategii rozwoju regionalnego: rozwój funkcji metropolitalnych dużych ośrodków miejskich wiążących miasta wojewódzkie tj. Wrocław ze stolicą Państwa. Realizacja ww. zadania pozwoli wykorzystać transport kolejowy jako alternatywę dla transportu drogowego, a przez uzyskanie dużych prędkości – również lotniczego. Pozwoli odciążyć drogi kołowe, w czym znacznie poprawi bezpieczeństwo ruchu, co dla trasy Wrocław – Warszawa ma kapitalne znaczenie. Równolegle oczekiwać można widocznych efektów o charakterze ekonomicznym, społecznym i ekologicznym.
Budowa kolejowej linii dużych prędkości z Wrocławia, przez Łódź do Warszawy
, z odnogą do Poznania (rys. 28 – Wariant I) powinny być ujęte Strategii Rozwoju Kraju oraz programie operacyjnym „ Infrastruktura i Środowisko”. 

Połączenie kolejowe linii szybkiego ruchu pomiędzy Wrocławiem, Poznaniem, Łodzią i Warszawą, przeznaczonej do ruchu pociągów z prędkością 300 km/godz. stworzy spójny system powiązań aglomeracji miejskich oraz przyczyni się do roz​​woju połączeń międzynarodowych. Budowa linii dużych prędkości pomiędzy Wrocławiem a Warszawą pozwoliłaby na skrócenie drogi przebiegu pociągów oraz stworzy nową jakość usług kolejowych. 
Budowa i moderni​zacja linii dużych prędkości w znaczny sposób usprawni przewozy zarówno pasażerskie, jak również towarowe. Czas jazdy pociągu IC i EX na trasie Wrocław – Warszawa przez Poznań, lub Opole, lub Ostrów Wlkp. wynosi obecnie od 5 godz. do 6 godz. 30 min. Natomiast po zmodernizowaniu odcinków istniejących czas jazdy pociągu ekspresowego w relacji Wrocław – Warszawa mógłby wynosić około 1 h 40 minut. Projektowana przez Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa linia kolejowa dużych prędkości powinna prowadzić przez Ostrów Wielkopolski, który leży w rejonie ciążenia województwa dolnośląskiego.

Zadania inwestycyjne na terenie województwa wymagają modernizacji istniejącego odcinka Czernica Wrocławska – Siechnice – Wrocław Brochów – Wrocław Główny oraz obejścia miasta Oleśnica od strony wschodniej z budową łącznicy zjazdowej do stacji Oleśnica.
Budowa i modernizacja linii będzie polegać w szczególności
 na:

· dobudowie torów,

· wymianie nawierzchni torów i rozjazdów wraz ze wzmocnieniem podtorza,

· korekcie trasy w planie i profilu dla dostosowania do wymaganych parametrów,

· odtworzeniu i budowie odwodnienia torów,

· modernizacji obiektów inżynierskich,

· modernizacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym,

· modernizacji sieci trakcyjnej i LPN.
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Rys. 28. Przebieg połączenia Wrocław – Warszawa

Źródło: 
Linia dużych prędkości Wrocław / Poznań – Łódź – Warszawa, A. Massel, CNTK, Warszawa, 2005.
Na obszarze Województwa Dolnośląskiego trasa projektowanego połączenia przebiegać będzie również po linii pierwszorzędnej nr 143 Kalety – Wrocław Popowice, na odcinku Wrocław Psie Pole – Wrocław Popowice, oraz linii pierwszorzędnej nr 181 Herby Nowe – Oleśnica na odcinku (Kępno) – Syców – Oleśnica. Przy modernizacji tej linii należy zaprojektować ją jako linię dwutorową zelektryfikowaną, wyposażoną w nowo​​czesne urządzenia sterowania ruchem. Wzrost prędkości pociągów pasażerskich do 250 km/h powoduje wzrost minimalnego promienia łuku do 4000 m, co wiąże się z koniecznością korekty układu geometrycznego linii i wykupami gruntów. Dobudowa drugiego toru i modernizacja linii na odcinku Wrocław - Oleśnica przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy - proponowanego jako Specjalny Obszar Ochrony w ramach sieci Natura 2000.

5.2.2.  Komunikacja w obrębie Aglomeracji Wrocławskiej 

Wrocławski obszar aglomeracyjny obejmuje ok. 176 km linii kolejowych. Są to w większości zelektryfikowane linie dwutorowe, stanowiące przedłużenia głównych ciągów komunikacyjnych sieci PKP. Układ linii i łącznic kolejowych we Wrocławiu jest bardzo dobrze rozbudowany (rys. 29). Linie kolejowe okalają miasto prawie ze wszystkich stron, rozchodząc się ponadto promieniście we wszystkich kierunkach. Lokalizacja istniejących linii kolejowych daje możliwości wykorzystania części torów dla potrzeb komunikacji miejskiej. Jednak zbyt rzadkie rozmieszczenie stacji i przystanków kolejowych, niepowią​za​nych z innymi środkami komunikacji miejskiej ani z centrami mieszkalnymi i usługo​wymi powodują, że sieć kolejowa w małym stopniu jest dostosowana do potrzeb komuni​kacyjnych miasta. Zły stan techniczny linii kolejowych w obszarze metropolitalnym Wrocławia, uniemożliwia skrócenie czasów jazdy pociągów, a co za tym idzie stworzenie możliwości poprawienia oferty przewozowej przez przewoźnika kolejowego o nowe, atrakcyjne połączenia aglomeracyjne. 
Aglomeracja wrocławska jest podzielona na dwie strefy, są to
: 

· duża aglomeracja wrocławska w obszarze ograniczonym stacjami: Strzelin, Jaworzyna Śląska, Malczyce, Wołów, Żmigród, Oleśnica, Jelcz Laskowice, Oława oraz 

· mała aglomeracja wrocławska na obszarze ograniczonym stacjami: Wrocław Brochów, Wrocław Zachodni, Wrocław Leśnica, Wrocław Pracze, Wrocław Świniary, Wrocław Psie Pole.

Przewozy pasażerskie w aglomeracji wrocławskiej obsługiwane są przez PKP Dolnośląski Zakład Przewozów Regionalnych i Zarząd Dróg i Komunikacji we Wrocławiu na podstawie wspólnego biletu strefowego. Takie rozwiązanie wychodzi naprzeciw potrzebom mieszkańców aglomeracji wrocławskiej
.

Plan zagospodarowania przestrzennego miasta Wrocławia zakłada powstanie następujących pasm aktywności gospodarczej
:

· Północne Pasmo Aktywności Gospodarczej,

· Północno-Wschodnie Pasmo Aktywności Gospodarczej,

· Południowo-Zachodnie Pasmo Aktywności Gospodarczej,

· Wrocławski Park Technologiczny.

W wymienionych wyżej rejonach dostępna jest infrastruktura transportu kolejo​wego, która dla stworzenia jednolitego układu połączeń komunikacyjnych miasta wymaga przebudowy. 
Obecnie istnieją możliwości uruchomienia połączeń obsługujących przewozy pasażerskie w oparciu dotychczasowy układ sieci kolejowej we Wrocławiu dla następu​ją​cych linii aglomeracyjnych
:
· Żmigród – Wrocław Główny – Strze1in – Wrocław Główny – Żmigród;

· Oława – Wrocław Główny – Malczyce – Wrocław Główny – Oława;

· Oleśnica – Wrocław Główny – Jelcz L. – Wrocław Główny – Oleśnica;

· Wołów – Wrocław Główny – Kąty Wrocławskie;
· Kobierzyce – Wrocław Główny – Jelcz L. – Wrocław Główny – Kobierzyce.
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Rys. 29. Główne linie kolejowe i ich kategorie w granicach powiatu wrocławskiego

Źródło: 
opracowanie własne.

Rozwój połączeń aglomeracyjnych pozwoli na rozszerzenie oferty handlowej Dolnośląskiego Zakładu Przewozów Regionalnych Spółki PKP Przewozy Regionalne o nowe, atrakcyjne połączenia aglomeracyjne, które z pewnością spotkają się z zainteresowaniem społeczności lokalnej, gdyż zapewnią wygodną komunikację miejską mieszkańcom Wrocławia i okolic. Obecnie, poza realizowaniem przewozów międzywo​jewódzkich i regionalnych do realizacji połączeń aglomeracyjnych może być wykorzy​stana istniejąca infrastruktura linii kolejowych dla relacji Strzelin – Oleśnica i Jelcz Laskowice – Żmigród, które krzyżują się na stacji Wrocław Główny.
Proponuje się, aby rozwój Wrocławskiej Kolei Aglomeracyjnej został objęty odrębnym projektem modernizacji, jako samo​dziel​ne zadanie inwestycyjne uwzględniające zarówno potrzeby krajowego (i europej​skiego) transportu kolejowego, ruchu regional​nego, i aglomeracyjnego. Główne kierunki planowanej modernizacji wrocławskiego węzła kolejowego są związane z:

· modernizacją linii kolejowych przebiegających przez Wrocław E-30, E-59 i CE-59 oraz poprawą warunków dla ruchu tranzytowego,

· stworzeniem warunków dla uruchomienia połączeń w ruchu aglomeracyjnym oraz w zintegrowanym systemie komunikacji miejskiej,
· usuwaniem ograniczeń technicznych, wynikających ze złego stanu technicznego lub przestarzałych rozwiązań, niektórych elementów infrastruktury kolejowej,

· przekształceniem sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu i systemu transportowego kraju, zapewniający dogodne powiązania z innymi regionami i z europejskim systemem transportowym,

· racjonalizacją układu linii i rozkładów jazdy w ich dostosowaniu do aktualnych i poten​cjalnych potrzeb,
· przystosowaniem kolei do obsługi miasta i obszaru aglomeracji oraz wzmocnienie jej roli w powiązaniach regionalnych,

· wyposażeniem w nowoczesny tabor kolejowy, zwiększenie częstotliwości połączeń oraz zwiększenie dostępności przestrzennej kolei poprzez uruchomienie dodatkowych przystanków,

· zapewnieniem powiązania kolejowego miasta z lotniskiem,

· dostosowaniem systemu transportu zbiorowego do wymogów niepełnosprawnych użytkowników (niskopodłogowy tabor, podwyższone perony, formy informacji na przystankach i w pojazdach dostępne dla osób niedowidzących),

· zapewnieniem bezpieczeństwa osobistego pasażerów (m.in. monitorowanie pojazdów, dworców, przystanków osobowych).
Dla uruchomienia nowych połączeń w ruchu aglomeracyjnym należy zmodernizować istniejącą infrastrukturę liniową i stacyjną oraz dobudować nowe odcinki. Zakres prac modernizacyjnych obejmuje
:

· wykonanie prac remontowych i modernizacyjnych z dostosowaniem infrastruktury Wrocławskiego Węzła Kolejowego do prędkości 100/120 km/h oraz 160 km/h na odcinkach linii E-30 i E-59, zwiększenie prędkość jazdy na poszczególnych odcinkach do pełnej prędkości projektowej determinowanej przez układ geometryczny torów;

· wybudowanie na terenie Wrocławskiego Węzła Kolejowego nowoczesnego systemu sterowania ruchem pozwalającego na zagęszczenie pociągów na jednym szlaku;

· wykonanie czwartego toru na odcinku estakady pomiędzy stacją Wrocław Grabiszyn a stacją Wrocław Główny;

· zapewnienie obsługi pojazdami trakcyjnymi (autobusami szynowy umożliwiającymi jazdę z prędkością do 160 km/h;

· przystosowanie stacji krańcowych pociągów aglomeracyjnych poprzez wydzielenie torów postojowych dla odstawienia składów, przystosowanie peronów, nadzór, ochronę, obsługę (na każdej stacji krańcowej na przełomie doby będą oczekiwać po trzy składy);

· budowa łącznika kolejowego do lotniska.
Schemat Węzła Kolejowego Wrocław wraz z wykazem koniecznych zadań przedsta​wiono na rys. 30.
Szczegółowe zadania w zakresie rozbudowy sieci kolejowej w obszarze metropoli​tarnym Wrocław, które pozwolą na włączenie się transportu kolejowego w organizację sprawnej komunikacji aglomeracyjnej to:

· budowa linii kolei miejskiej do Portu Lotniczego Wrocław Starachowice. Aby kolej mogła dojeżdżać do samego budynku portu lotniczego konieczne jest przedłużenie o ok. 500 - 600 m łącznika do portu lotniczego Strachowice (9) na stacji Wrocław Zachodni, a także wybudowanie nowego przystanku osobowego dla ruchu aglomeracyjnego na linii nr 274 Wrocław „FAT” przy ul. Klecińskiej (5’). Podstawowe i najkrótsze połączenie pomiędzy lotniskiem i centrum miasta, którego czas przejazdu powinien wynieść około 10 minut, stanowi relacja Wrocław Zach. – podg. Grabiszyn - Wrocław Główny. Inne warianty dojazdu do lotniska mogą wykorzystywać istniejący układ torowy węzła wrocławskiego lub reaktywację ruchu na stacji Wrocław Świbodzki(1).
· budowa nowego łącznika i uruchomienie nowego połączenia z Wrocławia Świebodz​kie​go do Wrocławia Głównego przez posterunek odgałęźny Grabiszyn (4) wraz z remon​tem estakady (4a) i budową czwartego toru na odcinku Wrocław Główny – Grabiszyn oraz dwóch przystanków osobowych (posterunku odgałęźnego Grabiszyn (6’) i stacji Wrocław Główny);

· dokończenie budowy czwartego toru na odcinku Wrocław Brochów – posterunek odgałęźny Stadion (3), wraz z budową nowego łącznika na posterunek odgałęźny Tarnogaj do linii nr 285 i nowych przystanków osobowych Wrocław „Gaj”, Wrocław „Krzyki” i Wrocław „Stadion” (2’,3’,4’);
· uruchomienie połączenia kolejowego w relacji Wrocław Główny – Wrocław Brochów – Siechnice – Jelcz Laskowice – Wrocław Nadodrze wraz z budową nowego peronu osobowego przy estakadzie na ul. Krakowskiej i 3-go peronu na stacji Wrocław Brochów Towarowy (1’) oraz przystosowanie odcinka linii Jelcz Miłoszyce – Wrocław Sołtysowice do ruchu aglomeracyjnego;
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Rys. 30. Schemat sieci kolejowej węzła wrocławskiego
Źródło: Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu: Wrocławska Kolej Aglomeracyjna - Analiza Wstępna Możliwości Realizacji Projektów, Wrocław, październik 2005
· uruchomienie połączenia kolejowego w relacji Oława – Środa Śląska przez stację Wrocław Główny;

· uruchomienie połączenia kolejowego w relacji Wrocław Leśnica – Wrocław Psie Pole, alternatywnie Wrocław Swojczyce z wybudowaniem nowych przystanków osobowych Wrocław „Wzgórze Mikołajskie” przy ul. Legnickiej, Wrocław „Szczepin” przy ul. Dłu​giej, Wrocław „Kromera” przy ul. Boya Żeleńskiego (7’,8’,9’) oraz dostosowanie stacji Wrocław Gądów (7a) i stacji Wrocław Leśnica (7b) do ruchu aglomeracyjnego;

· wybudowanie nowego przystanku osobowego dla ruchu aglomeracyjnego, na linii nr 271 Wrocław „Osobowice-Cmentarz” (10’);

· przystosowanie linii na odcinku Wrocław Sołtykowice – Wrocław Osobowice (z łącznikiem pomiędzy posterunkami Teresin – Jeżyny) do ruchu aglomeracyjnego.

Wszystkie nowo budowane przystanki osobowe dla ruchu aglomeracyjnego będą przystankami wysokimi, dostosowanymi dla potrzeb osób niepełnosprawnych oraz umiejscowione i skorelowane z istniejącymi punktami przesiadkowymi komunikacji miejskiej. Rozpoczęcie wszelkich robót modernizacyjnych w granicach miasta Wrocławia jest możliwe jedynie po przewróceniu dawnej funkcji stacji Wrocław Świebodzki. Dodatkowo ze względu na trwającą modernizację linii kolejowych, do czasu zakończenia budowy stacji Oława (koniec 2006), nie jest możliwe wpisanie odcinka Wrocław – Oława w proponowany układ aglomeracyjny. Natomiast odcinek Wrocław – Żmigród będzie wpisany w proponowany układ aglomeracyjny po zakończeniu planowanej na lata 2006-2008 modernizacji linii Wrocław – Poznań na odcinku Wrocław – Rawicz z dostosowa​niem do prędkości 160 km/h.

Projekt Wrocławskiej Kolei Aglomeracyjnej należy zharmonizować z ruchem pociągów dalekobieżnych oraz ruchem pociągów towarowych. Na terenie Województwa Dolnośląskiego realizowana jest aktualnie modernizacja linii kolejowej E-30 na odcinkach Opole – Wrocław i Wrocław – Legnica – Węgliniec – Zgorzelec. Projektem modernizacji nie został objęty Wrocławski Węzeł Kolejowy. Został on wyłączony jako odrębne zadanie. 

Na lata 2006-2011 planowana jest modernizacja linii E-59 na odcinku Wrocław Poznań. Linie kolejowe E-30 i E-59. Granice prowadzonych i plano​wanych modernizacji wyznaczają odpowiednio: stacja Święta Katarzyna, posterunek odgałęźny Wrocław Nowy Dwór i posterunek odgałęźny Grabi​szyn. W perspektywie przewidywana jest również modernizacja linii CE-59 Międzylesie Wrocław – Zielona Góra – Szczecin.

Koszt modernizacji i rozwoju Wrocławskiego Węzła Kolejowego dla przedstawio​nego wyżej i proponowanego do realizacji w latach 2007 – 2013 zakresu szacowany jest wstępnie na ok. 500-800 mln PLN. Potencjalne korzyści związane z realizacją tego priorytetu to:
· skrócenie czasów jazdy dla poszczególnych połączeń,

· odbudowa estakady zlikwiduje „wąskie gardło” w ruchu kolejowym na węźle,

· całkowite odciążenie ścisłego Centrum Wrocławia od ruchu towarowego, poprzez wykonanie nowych połączeń dla ruchu tranzytowego w ciągach linii kolejowych E-30, E-59, CE-30 i CE-59, 

· zapewnienie przelotności tras umożliwiających konstrukcję rozkładu jazdy dla połączeń dalekobieżnych oraz ruchu pociągów towarowych, 

· przystosowanie i rozwój infrastruktury kolejowej na terenie węzła, dla ruchu aglomera​cyjnego i miejskiego (poprzez jej naprawę i modernizację, budowę przystanków osobowych dla ruchu lokalnego, likwidację przejazdów kolejowych oraz budowę skrzyżowań dwupoziomowych). 
Okolice Wrocławia

Rozwój okolic Wrocławia wymaga wykonania następujących zadań moderni​zacyjnych:

· ustanowienia połączenia kolejowego Strefy Rozwoju Gospodarczego na terenie gminy w obszarze miejscowości Stanowice w odległości 16 km od Wrocławia. W sąsiedztwie strefy przebiega magistrala kolejowa;

· reaktywacji linii kolejowej nr 326 Wrocław Psie Pole – Trzebnica. W rejonie tej linii następuje intensywny rozwój budownictwa w konsekwencji, czego możliwe jest także zwiększenie zapotrzebowania na przewozy pasażerskie. Dodatkowo linia ta jest szczególnie predestynowana dla miłośników turystyki rowerowej;

· budowy obwodnicy towarowej Wrocławia (Miękinia, Wrocław Świniary, Wrocław Kowale, budowa łącznika kolejowego w Jelczu – Miłoszycach);

· ustanowienia połączenia kolejowego ze Specjalną Strefą Ekonomiczną w Gminie Jelcz-Laskowice, które jest istotne dla dalszego zrównoważonego rozwoju gospodar​czego, nie tylko tej Gminy, lecz również całego powiatu oławskiego i powiatów ościennych.

Wyposażenie komunikacji aglomeracyjnej w tabor

Rozwój kolejowej komunikacji lokalnej i regionalnej w przewozach pasażerskich może nastąpić poprzez włączenie komunikacji kolejowej w system miejskiej komunikacji zbiorowej. Strategia rozwoju transportu kolejowego oraz Regionalny Program Operacyjny zakładają wsparcie dla rozwoju komunikacji kolejowej w aglomeracjach i zakup taboru w ramach miejskiego i podmiejskiego systemu transportu. Rozwój transportu aglomeracyjnego oprócz aglomeracji wrocławskiej może dotyczyć Legnicy, Wałbrzycha i Jeleniej Góry oraz związków powołanych dla rozwoju komunikacji publicznej na szczeblu gmin i powiatów.

Ponadto, aby oferta przewozowa była atrakcyjna dla pasażerów ceny biletów nie powinny przewyższać porównywalnych cen komunikacji autobusowej. Dlatego w miastach i poszczególnych powiatach rozwój komunikacji kolejowej powinien dotyczyć relacji czy połączeń kolejowych gwarantujących pokrycie popytu na przewozy. Najważniejsze węzły kolejowe stanowić powinny centra rozwoju powiązań regionalnych z wybranym ośrodkiem gospodarczym. 
Zgodnie z dyrektywą 14/2004/WE przewozy aglomeracyjne ze względów bezpieczeństwa ruchu kolejowego mogą być wyłączone spod unijnej zasady wolnego dostępu do sieci kolejowej. Ten segment rynku pasażerskiego jest zazwyczaj najbardziej efektywny, dlatego samorząd województwa może czynić starania o częściową komunalizację tych usług oraz utrzymanie we własnej gestii rynku przewozów aglomeracyjnych Wrocławia, Jeleniej Góry, Wałbrzycha i Legnicy.
5.2.3.  Wywóz odpadów komunalnych z aglomeracji wrocławskiej
 

W obszarze ruchu wewnętrznego w logistyce miejskiej zadania transportu obejmują:

· przewóz osób na terenie aglomeracji,

· transport zaopatrzeniowy,
· wywóz odpadów i nieczystości.

Wprowadzenie do obsługi Wrocławia usług transportowych wywozu odpadów i nieczystości przy zachowaniu wymagań związanych z ochroną środowiska, przyczyni się do zwiększenia roli transportu kolejowego w obsłudze miasta.

W perspektywie należy przyjąć, że możliwości składowania odpadów zostaną w przyszłości wyczerpane i powstanie potrzeba budowy zakładów segre​gacji i utylizacji odpadów (spalarnie śmieci). Z prowadzonych w kraju badań dotyczących lokalizacji takich zakładów, proponuje się najczęściej wyrobiska wyeksploatowanych kopalń odkrywkowych lub likwidowane zakłady przemysłowe, których lokalizacja i istnie​jące urządzenia mogą być wykorzystywane dla potrzeb w zakresie utylizacji odpadów. Pamiętać należy, że kopalnie takie lub likwidowane zakłady posiadały lub jeszcze posiadają układy torowe bocznic, które po modernizacji mogą być wykorzystane do dostarczania odpadów wagonami (transportem kolejowym).

System gospodarki odpadami w całym kraju prowadzony jest w oparciu o transport samochodowy w relacjach: miejsca bezpośredniego odbioru odpadów – wysypiska śmieci lub miejsca bezpośredniego odbioru odpadów – „stacje przeładunkowe” – wysypiska śmieci. Na terenie Dolnego śląska i w aglomeracji wrocławskiej odległości przewozu odpadów wynoszą od kilkunastu (12 km) do kilkudziesięciu (68 km) kilometrów. Czas przewozu wynosi średnio ok. 4 godzin. Ponieważ ilość wyprodukowanych odpadów w przeliczeniu na 1 mieszkańca kraju systematycznie rośnie, dotychczasowe składowiska najczęściej już są zapełnione. Będzie, zatem istniała potrzeba tworzenia nowych wysypisk, znacznie oddalonych od dotychczasowych, a rosnące koszty transportu samochodowego mogą spowodować nieopłacalność świadczenia takich usług. Dlatego też powstały prze​słanki do wykorzystania w przewozach odpadów komunalnych aglomeracji wrocławskiej transportu kolejowego. Za jego wdrożeniem przemawiają zarówno względy ekonomiczne, jak również społeczne. Szczególne znaczenie ma tutaj aspekt ekologiczny, który jednocześnie może być czynnikiem dodatkowym do pozyskiwania unijnych środków finansowych w celu realizacji podobnych zadań.

Wywóz odpadów komunalnych aglomeracji Wrocław​skiej transportem kolejowym wymaga uruchomienia pociągu w relacji: Wrocław Kuźniki – Brzeg Dolny – Wrocław Kurniki.
Wdrożenie technologii wywozu odpadów oprócz rozwiązania problemu ich transportu daje korzyści w zakresie ochrony środowiska i w zakresie standardów jakościowych realizo​wa​nych przewozów. 
5.3. Rozwój połączeń kolejowych o znaczeniu regionalnym 
5.3.1.  Modernizacja linii kolejowych dla przewozów pasażerskich
Prognoza potrzeb przewozowych opracowana do roku 2015 (przedstawiona w punkcie 3.2.) oraz struktura ciążenia ludności do linii kolejowych pokazana na rys 31.
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Rys. 31. Struktura zamieszkania osób w rejonie ciążenia linii kolejowych województwa dolnośląskiego
Najwyższą gęstość zaludnienia przypadającą na kilometr linii kolejowej określa główne kierunki rozwoju dla transportu pasażerskiego województwa w obrębie następujących linii kolejowych:

· 132 relacji Bytom – Wrocław Główny,

· 766 Łukanów – Dąbrowa Oleśnicka,

· 277 relacji Opole Groszowice – Wrocław Brochów, 

· 289 Legnica – Rudna Gwizdanów,

· 271 relacji Wrocław Główny – Poznań Główny,

· 273 Wrocław Główny – Szczecin Główny,

· 311 Jelenia Góra – Szklarska Poręba,

· 143 relacji Kalety – Wrocław Mikołajów,

· 281 relacji Oleśnica – Chojnice, 

· 282 Miłkowice – Żary, 

· 355 Ostrów Wielkopolski – Grabowno Wielkie.

 Prognozowany nieznaczny przyrost przewozów dotyczy głównie komunikacji pasażerskiej aglomeracji wrocławskiej i rejonów do niej przylegających. Niektóre z wy​mie​nio​nych linii kolejowych wchodzą w skład głównych magistrali kolejowych np. 
E-30, E-59.

Dla poprawy warunków podróży, aktywizacji regionu, skrócenia czasu podróży między Wrocławiem a pozostałymi ośrodkami miejskimi województwa istotna będzie modernizacja linii kolejowych i uzyskania minimalnej prędkości handlowej 80 km/h dla kursujących pociągów pasażerskich.
Z punktu widzenia ruchu pasażerskiego niezbędna jest modernizacja infrastruktury kolejowej w latach 2007-2013 na następują​cych liniach województwa:

· Kalety – Wrocław Mikołajów, 

· Wrocław Świebodzki – Zgorzelec, 

· Wrocław Muchobór – Gubinek odc. Miłkowice – Leszno G., 

· Opole Groszowice – Wrocław Brochów odc. Miłoszyce – Czernica, 

· Oleśnica – Chojnice odc. Grabowno Wlk – Oleśnica,

· Jelenia Góra – Szklarska Poręba Górna odc. Piechowice – Szklarska Poręba- Granica Państwa,

· Jelenia Góra – Karpacz.

Utrzymanie ruchu kolejowego na liniach regionalnych jest możliwe m.in. poprzez zasto​so​wanie tańszych w eksploatacji autobusów szynowych. Opłaty za użytkowanie infra​struktury kolejowej dla tego rodzaju środków transportu są obecnie trzy razy niższe niż przy tradycyj​nym pociągu, a to umożliwia jego lepsze wykorzystanie i podniesienie konkurencyjności kolei na rynku przewozowym. 

Proponowane zmiany idą w kierunku wprowadzenia nowej kategorii „kolei lekkich” jako możliwości zagospodarowania i rozwoju lokalnych linii kolejowych przez uproszczenie eksploatacji i utrzymania oraz obniżenie barier wejścia na rynek niewielkich, lokalnych przewoźników przy zachowaniu odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa, adekwatnego do występującego na tak zorganizowanych kolejach mniejszego obciążenia pracą przewozową, mniejszych obciążeń dynamicznych układu tabor-droga kolejowa, a tym samym mniejszych zagrożeń bezpieczeństwa ruchu. 

W rozkładzie jazdy należy zapewnić efekty​wne wykorzystanie autobusów szynowych. W ruchu turystycznym istnieje potrzeba dopasowania rozkładu jazdy do przewozów turystycznych w dni wolne, wakacje i okresu ferii szkolnych.
Uruchomienie lokalnej komunikacji pasażerskiej autobusami szynowymi przez Samorząd Województwa polepszy warunki komunikacji mieszkańcom zamieszkałym w otoczeniu linii kolejowych tradycyjnie przywiązanych do korzystania z usług kolei dla realizacji połączeń w następujących relacjach: 

· Jelenia Góra – Zgorzelec – Görlitz,

· Jelenia Góra – Szklarska Poręba – Granica Państwa,
· Jelenia Góra – Kudowa Zdrój – (Nachod),
· Wrocław – Międzylesie – Wrocław,
· Wrocław – Zgorzelec – Wrocław,
· Wałbrzych – Wrocław – Wałbrzych, 

· Wrocław – Krotoszyn – Wrocław, 

· Wrocław – Głogów – Leszno – Wrocław,
· Kamieniec Ząbkowicki – Legnica – Wrocław – Kamieniec Ząbkowicki, 

· Wrocław – Rawicz – Wrocław.

W kontekście walorów turystycznych regionu, potrzeby rozwoju proekologicznych środków transportu, a także dla zwiększenia liczby podróżnych, korzystających z komunikacji kolejowej, celowe jest rozpatrzenie przywrócenia obsługi niektórych odcinków o zawieszonych obecnie przewozach np. poprzez uruchomienie lokalnych kolei samorządowych autobusów szynowych dla następujących relacji: Wrocław — Sobótka, Kłodzko — Stronie Śląskie, Węgliniec — Żagań, Głogów — Rudna Gwizdanów — Legnica— Jawor.
5.3.2.  Modernizacja infrastruktury na rzecz transportu towarowego
            Na rys. 32 i 33 przedstawiono obciążenie linii kolejowych pod względem nadania i odbiorów ładunków. Podstawowe znaczenie w ruchu towarowym mają linie następujące linie kolejowe:

· linia nr 274 relacji Wrocław Świebodzicki – Zgorzelec,

· linia nr 273 relacji Wrocław Główny - Szczecin Główny,

· linia nr 292 relacji Jelcz Miłoszyce –Wrocław Osobowice,

· linia nr 282 relacji Miłowice - Żary,

· linia nr 284 relacji Legnica – Jerzmanice Zdrój,

· linia nr 137 relacji Katowice - Legnica,

· linia nr 327 Nowa Ruda Słupiec – Ścinawka Średnia,

· linia nr 289 Legnica – Rudna Gwizdanów.

Dla rozwoju transportu towarowego niezbędna jest modernizacja następujących linii kolejowych:

· budowa obwodnicy towarowej Wrocławia (Miękinia, Wrocław Świniary, Wrocław Kowale), 

· budowa łącznika kolejowego w Jelczu – Miłoszycach,
· Mikułowa – Wilka – Radomierzyce – Trzciniec Zgorzelecki – Bogatynia,

· Węgliniec – Bielawa Dolna – Horka,

· Gerlitz – Hagenwerder – Radomierzyce,

· Liberec – Hradek – Porajów – Zittau,

· Trzciniec Zgorzelecki – Zittau. 

· Katowice – Legnica,

· Lubań Śląski – Węgliniec,

· Oleśnica – Chojnice,

· Kłodzko Gł. – Wałbrzych,
· Jelcz Miłoszyce – Wrocław osobowy,

· Kamienna Góra – Lubawka.
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Rys. 32. Linie kolejowe, na których w 2003 r. odebrano ponad 50 tys. ładunków

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie danych CIK.
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Rys. 33. Linie kolejowe, na których w 2003 r. nadano ponad 50 tys. ładunków

Źródło: 
opracowanie własne na podstawie danych CIK.
      Wymagana jest również modernizacja zaplecza technicznego i obiektów stacyjnych oraz poprawa funkcjonowania infrastruktury drogowej dojazdowej do punktów ładun​ko​wych, na placach i składowiskach, podniesienie poziomu nowoczesności obiektów kolejowych.
Źródła finansowania modernizacji w/w odcinków linii kolejowych to:

· budżet państwa,

· Program Operacyjny,

· Regionalny Program Operacyjny,
· środki własne PKP PLK S.A.
5.3.3.  Rozwój lokalnych i turystycznych połączeń kolejowych 
Kotlina Kłodzka 

Poprawa transportu kolejowego jest szansą dla turystyki, jeśli zapewnione będzie skomunikowanie z innymi połączeniami oraz nastąpi zwiększenie prędkości ruchu, popra​wa standardu jazdy i warunki bezpieczeństwa. Potencjał przewozowego kolei jest niewy​ko​rzystany przy jednoczesnym skokowo zwiększającym się ruchu samochodowym powodującym zatłoczenie dróg w regionie górskim. Dla powiatu kłodzkiego podstawowe znaczenie ma rozwój turystyki i uzdrowisk. W przypadku likwidacji lokalnych linii kolejowych dostępność górskich terenów rekreacyjnych (rys. 34) i lecznictwa uzdrowisko​wego zdecydowanie się pogorszy, co przyniesie zastój gospodarczy całego regionu. Roz​wój komunikacji kolejowej w Kotlinie Kłodzkiej i Kotlinie Jeleniogórskiej, stanowić może przedsięwzięcia programu INTERREG III A, dla którego istnieje możli​wość uzyskania na środków unijnych na reaktywację kolejowej komunikacji transgranicznej.
Najistotniejszymi kwestiami w zakresie rozwoju klejowych połączeń dla Kotliny Kłodzkiej, są:

· Modernizacja linii kolejowych:

· Kłodzko Główne – Wałbrzych Główny,

· Kłodzko Nowe –Kudowa Zdrój,

· Kłodzko Nowe – Stronie Śląskie,

· Nowa Ruda Słupiec – Ścinawka Średnia w zakresie przewozów towarowych.

· Dążenie do odtworzenia powiązań transgranicznych na lokalnych trasach kolejowych:

· Kłodzko – Kudowa Zdrój – granica państwa – Nachod, 

· Kłodzko – Ścinawka-Średnia – granica państwa – Otovice – Broumov,

· Kolej „Śnieżnika” – koncepcja funkcjonowania systemu komunikacyjnego, to wspólna inicjatywa Gminy Lądek Zdrój i Powiatu Kłodzkiego, która jest próbą znalezienia rozwiązania problemu komunikacji kolejowej;
· Wprowadzenie autobusów szynowych, w tym przywrócenie do ruchu autobusów szyno​wych na trasie Lądek Zdrój – Stronie Śląskie;
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Rys. 34. Układ linii kolejowych w Kotlinie Kłodzkiej

Źródło: 
opracowanie własne.

· Poprawa estetyki dworców i stacji kolejowych;

· Budowa dworca kolejowego i stacji Kłodzko Miasto powiązanego z centrum usługowo-administracyjnym powiatu a zwłaszcza z głównym ośrodkiem rozrządu ruchu osobowego w transporcie zbiorowym (PKS i inni przewoźnicy).

Powiat Strzelin

Główne priorytety rozwoju w zakresie infrastruktury kolejowej dla powiatu to:

· modernizacja linii kolejowych Wrocław – Międzylesie i Strzelin – Kondratowice. Ze względu na zmianę tendencji w transporcie coraz większego znaczenia nabiera transport kolejowy, tańszy od transportu kołowego i bardziej ekologiczny. Moder​ni​za​cja linii kolejowych może zaowocować w przyszłości większym korzystaniem z usług kolei, a tym samym odciążyć zatłoczone pojazdami i nieprzystosowane do takich obcią​żeń drogi. Niezbędna jest szybka kolej łączącą miejscowości powiatu strzeliń​skiego z Wrocławiem, w którym mieszkańcy powiatu się uczą, pracują, korzystają z dóbr kultury oraz innych instytucji;

· budowa wiaduktu nad torami PKP w ciągu ulicy Dzierżoniowskiej w Strzelinie.
Masyw Ślęży, Gór Sowich i Dolina Bystrzycy

Brak komunikacji kolejowej w kierunku Wrocławia oraz utrudniony dostęp do masywu Ślęży i Gór Sowich dla weekendowych przewozów turystycznych, stanowi przeszkodę w rozwoju gospodarki turystycznej w Dolinie Bystrzycy. Dla powstających centrów aktywizacji gospodarczej w regionie niezbędna jest infrastruktura kolejowa dostosowana do potrzeb przewozów towarowych. Lokujące się w Gminie Kobierzyce, w Gminie Świdnica i w Mieście Świdnica przedsiębiorstwa sygnalizują utrudniony dostęp do kolejowego przewozu ładunków. 

Region posiada także dużo walorów turystycznych. Przywrócenie przewozów pasa​żer​skich i towarowych na linii kolejowej nr 285 Wrocław – Kobierzyce – Sobótka – Świdnica – Jedlina Zdrój w celu aktywizacji turystycznej regionu.

Linia kolejowa nr 285 składa się z dwóch odcinków:

· odcinka pomiędzy Wrocławiem a Świdnicą, który przebiega przez tereny Miasta Wrocław, Gminy Kobierzyce, Miasta i Gminy Sobótka, Gminy Marcinowice, Gminy Świdnica i Miasta Świdnica,

· odcinka pomiędzy Świdnicą a Jedliną Zdrój, który przebiega przez tereny Miasta Świdnica, Gminy Świdnica, Gminy Walim i Gminy Jedlina Zdrój.

Na pierwszym z tych odcinków ruch kolejowy jest zawieszony, odcinek drugi natomiast został zlikwidowany. Instytut Rozwoju i Promocji Kolei przygotował Koncepcję Funkcjonowania „Kolei Masywu Ślęży”. Inicjatywa ta zasługuje na wsparcie ze strony Samorządu Województwa.

Kotlina Jeleniogórska 

Modernizacja i rozbudowa regionalnego układu transportowego na południu województwa służy zwiększeniu dostępności regionu. Ważne dla regionu jeleniogórskiego są następujące zadania:
· Modernizacja linii w relacji: Jelenia Góra – Szklarska Poręba – Granica Państwa oraz Jelenia Góra – Karpacz, połączenie ze stroną czeską zapewni dojazd z Czech i z Niemiec do Kotliny Jeleniogórskiej;
· Przedłużenie z Wrocławia krajowej i międzynarodowej dalekobieżnej komunikacji pasażerskiej do Jeleniej Góry;
· Reaktywacja linii kolejowej w Kowarach w relacji: Jelenia Góra – Kamienna Góra, warunkuje rozwój gospodarczy regionu i stanowi bardzo ważny element dywersyfikacji układu komunikacyjnego. Trasa może odgrywać dużą rolę jako połączenie turystyczne oraz dla transportu osobowego a także ruchu towarowego;

· Uruchomienie połączenia kolejowego Jelenia Góra – Lubań – Zgorzelec - Görlitz oraz Jelenia Góra – Węgliniec – Żary, jako najkrótszej trasy z Jeleniej Góry do Szczecina. Wznowienie połączeń na tej trasie umożliwi swobodne i szybkie przemieszczanie się turystów między obszarami atra​kcyjn​ymi turystycznie. Jednocześnie nastąpi łatwiejszy dojazd do gospodarstw agrotu​ry​stycznych znajdujących się w gminie Węgliniec i w województwie lubuskim;

· Modernizacja istniejącej linii kolejowej Głogów – Lubin – Legnica, przywrócenie na tej linii ruchu pasażerskiego a także powiązanie jej z innymi turystycznymi kolejami regionalnymi.

Rozwój połączeń kolejowych będzie możliwy po zmodernizowaniu linii kolejowej nr 274 stanowiącej południową oś kolejową. Dla obsługi ruchu turystycznego niezbędne jest stworzenie uzupełniających do linii 274 połączeń regionalnych dla ruchu turystycznego. Atrakcję linii turystycznych Dolnego Śląska stanowią liczne mosty i tunele kolejowe, które wymagają odbudowy.
Rozwój powiązań przygranicznych z Czechami i Niemcami 
Rozwój kolejowych przejść granicznych powinien być realizowany w ramach współpracy przygranicznej przez następujące euroregiony:
· Euregion Nysa położony na styku pogranicza zachodniego i południowego,

· Euregion Glacensis obejmujący po stronie polskiej powiat kłodzki i ząbkowicki,

· Euregion Dobrawa tworzą: po stronie polskiej powiatu wałbrzyskiego, gmina Miero​szów, Głuszyca a po stronie czeskiej - gmina Mezimesti i gmina Teplice.
Dla ożywienia turystyki na obszarze Sudetów należy uruchomić zawieszone dla ruchu odcinki linii kolejowych przebiegające przez granicę polsko-czeską. Konieczna jest rewitalizacja przejścia granicznego Zawidów- Frydland i Kamienna Góra – Kralovec oraz uruchomienie ruchu pociągów pasażerskich i autobusów szynowych pomiędzy stacjami granicznymi:
· po stronie czeskiej - stacji Kralovec

· po stronie polskiej - stacji Kamienna Góra oraz przystanku osobowego Lubawka.
Prędkość pociągu towarowego na szlaku Kamienna Góra – Lubawka – granica państwa wynosi obecnie 40 km/h, a dopuszczalna prędkość autobusu szynowego 80 km/h. Stacji Kamienna Góra jest otwarta w międzynarodowej komunikacji towarowej CIM do przewozu przesyłek towarowych. Wszystkie czynności związane z odprawą pociągów i przesyłek dokonywane są wspólnie na stacji zdawczo-odbiorczej Kamienna Góra. Przez przejście graniczne Kralovec – Kamienna Góra można przewozić również ładunki niebezpieczne i towary z przekroczoną skrajnią. 
Na uwagę zasługują także projekty rozwoju kolejowych przejść granicznych z Cze​chami:

· Jakuszyce – Harrachov, uruchomienie regionalnego tramwaju (szynobusu) w relacji Jelenia Góra – Szklarska Poręba – Jakuszyce – Harrachov (w ramach projektu Regiotram) do Liberca i dalej do Zittau, a w drugą stronę do Karpacza,

· Kudowa Zdrój – Kudowa Słone – Nachod,

· Kłodzko – Ścinawka-Średnia – Otovice – Broumov.

Rozwój ruchu lokalnego i turystycznego po stronie niemieckiej i polskiej w rejonie Worka Turoszowskiego powinien umożliwiać mieszkańcom tego rejonu połączenia 
m.in. z Berlinem, Wrocławiem czy Libercem. Na rys 35 przedstawiono układ komunika​cyjny w rejonie granicy z Niemcami.
Poprawa warunków komunikacji dotyczy relacji: 

· Gerlitz – Zgorzelec – Jerzmanki – Sulików – Radomierzyce (nieistniejący przysta​nek) – Ręczyn (podg.) – Krzewina Zgorzelecka Zittau/Bogatynia,

· Krzewina Zgorzelecka – Zittau – Krzewina Zgorzelecka – Ostritz, przejście osobowe (turystyczne).
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Rys. 35. Sieć kolejowa województwa w rejonie granicy z Niemcami

Źródło: 
opracowanie własne na internetowej wersji programu Kalkulacja 2006, PKP PLK S.A.

W ruchu przygranicznym ważną rolę pełni wspólna polsko-niemiecka stacja kolejowa w Krzewinie Zgorzeleckiej.
Dla powiatu zgorzeleckiego ważne znaczenie ma utrzymanie następujących linii kolejowych:

· Jelenia Góra – Lwówek Śl. – Nowogrodziec – Zebrzydowa (Nowogrodziec – Strefa Ekonomiczna),

· Jelenia Góra – Gryfów Śl. – Węgliniec,

· linia Wilka – Zawidów – Frydland, dająca możliwość powiązań komunikacją publiczną pomiędzy Workiem Turoszowskim, Saksonią i okręgiem Libereckim. 
Można stwierdzić, iż modernizacja linii E-30, linii 274 oraz w kierunku Zawidowa stworzy warunki dla rozwoju przewozów pasażerskich w tym regionie. W przyszłości rozwój projektu Zintegrowanego Systemu Komunikacyjnego - Regiotram Nisa przedstawionego na rys. 36 łączącego kolej i inne systemy komunikacji publicznej w Republice Czeskiej, Niemczech i w Polsce zwiększy możliwości transportu i rozwoju turystyki.
Rozwój infrastruktury komunikacyjnej pomiędzy miastami i włączenie się do ponad regionalnej sieci komunikacyjnej miasta Bogatynia, Hradek i Zittau oraz euroregionu Nysa wymaga rewitalizacji linii kolejowych w tym rejonie oraz przedsięwzięć w następującym zakresie: 
· włączenie Miasta Bogatynia do Czeskiego projektu „Regiotram” (budowa regional​nego szynowego połączenia komunikacyjnego Miast Hradek, Zittau, Bogatynia). Włączenie istniejącej linii kolejowej z Zittau do Hradka przez Porajów do Bogatyni wymaga budowy nowej linii kolejowej z miejscowości Porajów do Bogatyni; 
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Rys. 36. Koncepcja linii okrężnej – Regiotram
Źródło: http://www.regiotram-nisa.cz/web2005/rtn-ce-1-2.php
· uruchomienie przystanku kolejowego w miejscowości Porajów na trasie linii kolejowej Zittau (Niemcy), do Hradka i Liberca (Czechy) przez terytorium Polski. Planowany przystanek kolejowy w Porajowie Gmina chce wykorzystać dla ruchu osobowego oraz lokalnego transportu towarowego. Połączenie kolejowe w rejonie Trzech Miast może służyć ponadto do obsługi strefy aktywności gospodarczej w rejonie Porajowa i Kopaczowa;

· modernizacja linii kolejowej Nr 290 od Trzcińca do Bogatyni i przywrócenie ruchu na linii pociągów osobowych i towarowych. 
Uzupełnieniem przedsięwzięć modernizacyjnych dla rozwoju turystyki powinna być oferta przewozowa połączeń kolejowych, stymulująca przewozy turystyczne zarówno w okresie ferii szkolnych i wakacji oraz w dni weekendowe. Ze względu na szereg obiektów zabytkowych, takich jak tunele i wiadukty, istnieje możliwość organizacji przewozów RETRO z wykorzystaniem trakcji parowej, zwłaszcza w relacji: Kłodzko – Wałbrzych czy też Kłodzko – Kudowa Zdrój. 
5.3.4.  Stacje i dworce
Projekt rozwoju kolei regionalnych na Dolnym Śląsku opracowany przez firmę Konsultant w 2003 roku w raporcie wstępnym
 zaproponował następujące zmiany w lokalizacji stacji oraz przystanków kolejowych:

· Oława Osiedle na odcinku Wrocław – Oława – Opole. Oprócz obecnej stacji potrzebny jest przystanek w okolicach osiedla mieszkaniowego im. Jana Sobieskiego zlokalizo​wanego od strony zachodniej miasta. Linia kolejowa nr 132 przechodzi o odległości około 100 m od budynków tego osiedla. Odległość z tego osiedla do stacji kolejowej w Oławie wynosi około 2 km w linii prostej, jednakże dojście, które jest znacznie dłuższe (przez centrum miasta - ponieważ nie ma innej drogi) zajmuje około 45 – 60 minut. Dodatkowo w Oławie nie ma komunikacji miejskiej. Powoduje to, że miesz​kań​cy tego osiedla nie korzystają z kolei w dojazdach do Wrocławia (praca, szkoła, studia). Dlatego wskazane jest uruchomienie przystanku osobowego „Oława Osiedle” zlokalizowanego około km. 152,5 linii 132 w okolicach przejazdu przez tory drogi nr 396 Oława – Strzelin;

· Oleśnica Osiedle na odcinku Oleśnica – Wrocław. Około 3 kilometry przed stacją Oleśnica linia kolejowa przechodzi prze osiedle (dzielnice miasta Oleśnica) Lucien. Uruchomienie nowego przystanku osobowego wydaje się warte rozważenia, ponieważ z tego osiedla dojście do stacji Oleśnica zajmuje około 40 – 60 minut;

· Chomiąża na odcinku Wrocław – Legnica. Pomiędzy Środa Śląską a Malczycami, 
tj. 6 km od Środy Śląskiej a 3 km przed Malczycami linia kolejowa przechodzi tuż obok zabudowań miejscowości Chomiąża; 

· Dobra na odcinku Legnica – Węgliniec. Między Bolesławcem a Zebrzydową – linia kolejowa przechodzi przez środek miejscowości Dobra 4 km za stacją Bolesławiec 
a 9 km przed Zebrzydową. Jednocześnie ze względu na bardzo niską frekwencję należy rozważyć dalsze istnienie przystanków osobowych Jezierzany, Osetnica, Zagajnik i Lasów (np. zatrzymywać na nich tylko wybrane pociągi);

· Goliszów na odcinku Legnica – Żagań. Obecny przystanek osobowy Goliszów należy zlikwidować, gdyż znajduje się on w odległości 1800 metrów od miejscowości Goli​szów, choć linia kolejowa przechodzi przez środek tej miejscowości. Należy otworzyć nowy przystanek Goliszów w okolicach przejazdu kolejowego w miejscowości Goliszów, tj. 8 km od Miłkowic, a 6 km od Rokitek;

· Biała na odcinku Legnic – Żagań. Celowe jest otwarcie nowego przystanku 3 km przed Rokitkami i 3 km przed nowym Goliszowem w miejscowości Biała. Tor kolejowy przechodzi przez tą miejscowość, ale nie ma tam przystanku kolejowego;

· Nowa Wieś Legnicka na odcinku Jaworzyna Śląska – Legnica. Przystanek osobowy Nowa Wieś Legnicka należy przenieść z obecnej lokalizacji, (która jest oddalona od Nowej Wsi Legnickiej o około 2300 metrów, a tor kolejowy przechodzi tuż obok zabudowań tej miejscowości). Nowy przystanek powinien znajdować się niedaleko skrzyżowania linii kolejowej z drogą Legnica – Jawor, czyli około 6 km od przystanku Legnica Piekary i 3 km od przystanku Przebyłowice;

· Brachów na odcinku Jaworzyna Śląska – Legnica. Przystanek należy zlikwidować gdyż jest on pozostałością po miejscowości Brachów, która została zalana przez zbiornik wodny Słup. Obecnie nikt nie korzysta z tego przystanku. Podobnie było z przystankiem Świdnica Kraszowice;

· Dzierżoniów Dolny. Można rozważyć ponowne otwarcie przystanku osobowego zlokalizowanego w odległości 4 km od stacji Mościsko Dzierżoniowskie a 3 km od Dzierżoniowa;

· Bardo Przyłęk. Obecna lokalizacja stacji nie jest dobra dla mieszkańców miejscowości Przyłek, mimo, ze tory kolejowe przechodzą przez środek tej miejscowości;

· Mrowiny na linii Wrocław – Jelenia Góra. Można rozważyć budowę nowego przy​stan​ku 2 km przed stacją Żarów, gdzie znajduje się miejscowość Mrowiny zlokalizowana tuz przy torach linii kolejowej;

· Wałbrzych Lubiechów. Można rozważyć otwarcie nowego przystanku pomiędzy Świe​bo​dzicami a Wałbrzychem Szczawienko. Linia kolejowa przechodzi przez dzielnicę Wałbrzycha – Lubiechów (3 km od Szczawienka);

· Marciszów Górny na linii Wrocław – Jelenia Góra. Można rozważyć otwarcie nowego przystanku pomiędzy Sędzisławem a Marciszowem (4 km od Marciszowa a 3 od Sędzisławia);

· Jelenia Góra Miasto na liniach Jelenia Góra – Lwówek Śląski, Jelenia Góra – Zgorzelec, Jelenia Góra – Szklarska Poręba oraz Jelenia Góra –Karpacz. Można rozważyć otwarcie nowego przystanku bliżej centrum miasta w Jele​niej Górze ok. 1,5 – 2 km. za stacją Jelenia Góra;

· Batowice Lubańskie na linii Jelenia Góra – Zgorzelec. Ze względu na znikome zainte​re​​so​wanie przystanek można zamknąć;

· Jerzmanki na linii Jelenia Góra – Zgorzelec. Można rozważyć przeniesienie przystanku z Jerzmanek w nową lokalizację – 2,5 km wcześniej, gdzie linia kolejowa przechodzi przez miejscowość Studniska.

Ponadto należy przeanalizować możliwości przybliżenia stacji i przystanków pasażerskich Piaskowa Góra i Podzamcze w Wałbrzychu.

Zagospodarowanie tzw. „małych” dworców kolejowych oraz nieczynnych linii kolejowych odbywa się poprzez: 

· przekazanie odpłatne (względnie nieodpłatne) samorządom lokalnym, 

· sprzedaż komercyjną dworców czynnych (z zapewnieniem utrzymania funkcji obsługi podróżnych w oczekiwanym zakresie) i nieczynnych,

· przekazanie PKP PLK S.A. budynków, które w przeważającej części służą do zarzą​dza​nia infrastrukturą kolejową lub wykonywania czynności związanych z prowadze​niem ruchu pociągów,

· likwidację fizyczną obiektów zbędnych i zdewastowanych,

· przejęciem przez zainteresowane podmioty nieruchomości z zachowaniem wg potrzeb warunków dotyczących obsługi podróżnych.
Modernizacja dworców kolejowych
Pilnej modernizacji wymagają następujące dworce kolejowe:

Dworzec Kolejowy Wrocław Główny, Wrocław Mikołajów, Wrocław Nadodrze, Kłodzko Miasto, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra i Głogów.
Obiekty na wyżej wymienionych dworcach kwalifikują się do kapitalnego remontu. Zakres robót obejmować powinien wszystkie elementy budowli. Zagospodarowania wymagają również place przydworcowe z zespołem parkingów.

Główne zadania inwestycyjne prowadzące do podniesienia jakości usług to:

· modernizacja stacji, dworców i przystanków osobowych;

· wdrożenie nowoczesnych systemów informatycznych, umożliwiających szybką komu​ni​kację z rynkiem i klientem;

· instalacja elektronicznych automatów do sprzedaży biletów;

· zakup kas mobilnych, do obsługi pasażerów w pociągach.
Efekty wynikające z realizacji działań w zakresie modernizacji stacji i dworców kolejowych umożliwią poprawę wizerunku kolei poprzez:
· poprawę przepustowości stacji i płynności ruchu;

· zwiększenie zdolności obsługi klientów;

· polepszenie jakości realizowanych zadań;

· podniesienie możliwości marketingowych i handlowych.
Zagospodarowanie zbędnych nieruchomości kolejowych
Zainteresowane przejęciem obiektów samorządy mogą wystąpić o przeniesienie praw majątkowych nieruchomości PKP S. A. na rzecz gmin i nieodpłatne przekazanie nieruchomości i innych składników majątkowych na rzecz Skarbu Państwa lub gmin w trybie art. 39 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 września 2000 r. o komercjalizacji. Dotyczy to również zagospodarowania zbędnych linii kolejowych, jeśli samorządy są zainteresowane ich przejęciem na cele transportowe. W szczególnych przypadkach, np. gdy gmina zamierza przejąć linię na cele transportowe i posiada fundusze pochodzące ze struktur europejskich na uruchomienie przewozów kolejowych lub modernizację i budowę dróg kołowych. Wszelkie formy obrotu majątkiem wchodzącym w skład linii kolejowych wymagają uregulowania stanu prawnego nieruchomości. Obecnie zdecydowana większość nieruchomości wchodzących w skład zbędnych linii kolejowych nie spełnia tego warunku. 

Ustawa o transporcie kolejowym ustanawia zasady dotyczące likwidacji infrastru​ktury kolejowej. Zasady te, które pozostają w związku z samo​rządem lokalnym nakładają obowiązek informowania przez zarządcę o zamiarze likwidacji linii kolejowej (lub jej odcinka) m.in. właściwych organów jednostek samorządu terytorialnego, na obszarze, których zlokalizowana jest ta linia kolejowa (lub odcinek linii kolejowej). Postępowa​nie likwidacyjne może być wstrzymane, jeżeli właściwy miejscowo organ samorządu terytorialnego lub wskazany przez niego przedsiębiorca zapewni środki finansowe na pokrycie kosztów niepokrytych przychodami z udostępniania przewoźnikom kolejo​wym przedmiotowej linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej, zawrze umowę o nieodpłatne przejęcie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej, albo o zarządzanie w celu jej dalszej eksploatacji, przystąpi do spółki przewozów regionalnych, która przejmie, w celu dalszej eksploatacji, przewidzianą do likwidacji linię kolejową lub odcinek linii kolejowej, jako wkład niepieniężny.

Likwidacja zbędnego majątku kolejowego umożliwi porządkowanie terenów kolejowych, obiektów budowlanych i linii kolejowych zakwalifikowanych do likwidacji, aby zapobiec postępującej dewastacji.
5.4. Poprawa bezpieczeństwa i usuwanie wąskich gardeł

Stan techniczny infrastruktury kolejowej ma wpływ na bezpieczeństwo ruchu pociągów i jest uzależniony od ilości wykonywanych robót, utrzymaniowo-napraw​czych. Ograniczenie standardu utrzymania sieci kolejowej prowadzi do jej deka​pitalizacji. Podstawowym elementem infrastruktury jest nawierzchnia kolejowa, która jest w znacznym stopniu zużyta, wyeksploatowane są szyny i podkłady w torach. Konieczna jest wymiana wyeksploatowanych torów i rozjazdów. Wieloletnie zaniżone nakłady na naprawy główne i bieżące spowodowały pogorszenie się stanu nawierzchni. Na liniach kolejowych zmniejszona została prędkość rozkładowa pociągów.

Niezbędne jest usunięcie zaległości w wykonaniu napraw głównych torów i rozjazdów. Na rozjazdach o złym stanie technicznym wprowadzane są ograniczenia prędkości ruchu pociągów. Oprócz nawierzchni w skład infrastruktury wchodzi wiele budowli, do których zaliczane są takie obiekty inżynieryjne jak: - mosty, wiadukty, tunele, przepusty i ściany oporowe. Stan tych obiektów jest niezadowalający i ma to wpływ na ogólny stan linii kolejowych. Budowle wymagają wymiany konstrukcji nośnej i konserwacji opóźniającej ich degradację. Konieczne są prace naprawcze podtorza dla zapewnienia odpowiednich parametrów geometrycznych toru kolejowego. Modernizacji wymagają zwłaszcza urządzenia sterowania ruchem kolejowym, które są technicznie przestarzałe.

Zapewnienie bezpieczeństwa ruchu kolejowego w przypadku niezadowalającego stanu technicznego urządzeń sterowania ruchem kolejowym negatywnie wpływa na sprawność ruchu i stanowi potencjalne zagrożenia bezpieczeństwa ruchu na stacjach i liniach kolejowych, na których znajdują się te urządzenia.
Dla poprawy bezpieczeństwa ruchu zwiększenia płynności ruchu drogowego ma budowa skrzyżowań dwupoziomowych na drogach ponad liniami kolejowymi. 
Wykaz podstawowych potrzeb w zakresie lokalizacji budowy wiaduktów kolejowo-drogowych przedstawiono w tablicy 9. 

Tab. 9. Potrzeby w zakre​sie budowy skrzyżowań dwupoziomowych kolejowo-drogowych

	l.p
	Linia kolejowa
	Droga

	
	nr linii
	km 
prze-

jazdu
	kate-
goria
prze​-
jazdu
	szlak - stacja
	kate​​goria drogi
	numer
	relacja
	zarządca

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1
	271
	46,579
	A
	Żmigród
	wojewódzka
	339
	Żmigród
	DZDW

	2
	271
	37,090
	A
	Skokowa
	wojewódzka
	342
	Skokowa
	DZDW

	3
	271
	19,934
	A
	Pęgów
	wojewódzka
	341
	Pęgów
	DZDW

	4
	276
	10,292
	B
	Smardzów Wrocławski- Żórawina
	wojewódzka
	395
	Wrocław-Strzelin
	DZDW

	5
	276
	43,083
	A
	Strzelin - Biały Kościół
	wojewódzka 
	nr drogi 395, km drogi 42+ 51
	Wrocław - Ziębice
	Dolnośląski Zarząd Dróg Wojewódzkich, Obwód Drogowy nr 4, Plac Nowy Targ 28, 50 - 141 Wrocław

	6
	132
	155,38
	B
	Oława
	powiatowa
	1574D
	ul. Kilińskiego             
	St. Pow.Oława

	7
	132
	156,290
	B
	Oława
	wojewódzka
	396
	Oława-Strzelin
	DZDW

	8
	132
	161,91
	B
	Lizawice
	powiatowa
	1972D
	Lizawice
	St. Pow. Oława

	9
	132
	171,11
	A
	Św.Katarzyna
	powiatowa
	 
	Św. Katarzyna
	St. Pow. Wrocław

	10
	273
	40,220
	A
	Wołów
	miejska
	338
	ul. Kościuszki
	DZDW

	11
	273
	41,070
	A
	Wołów
	miejska
	340
	ul. Ścinawska
	DZDW

	12
	273
	29,917
	A
	Brzeg D.
	miejska
	341
	ul. Urazka
	DZDW

	13
	274
	5,161
	A
	Wrocław Zachodni
	miejska
	 
	ul. Awicenny
	ZDiK

	14
	274
	18,45
	B
	Smolec - Kąty Wrocławskie
	wojewódzka
	362
	Kąty Wrocławskie - Wszemiłowice
	Dolnośląski Zarząd Dróg Wojewódzkich, Obwód Drogowy nr 13

	15
	274
	20,305
	A
	 Kąty Wrocławskie
	wojewódzka
	346
	Środa Śl. - Kąty Wrocławskie
	Dolnośląski Zarząd Dróg Wojewódzkich, Obwód Drogowy nr 13,

	16
	274
	40,28
	B
	Imbramowice - Żarów 
	powiatowa
	nr drogi 2880D
	Mrowiny - Nowy Jaworów
	Zarząd Dróg Powiatowych Świdnica

	17
	274
	42,115
	A
	Wrocław - Zgorzelec
	powiatowa
	nr drogi 2880D
	Mrowiny - Nowy Jaworów
	Zarząd Dróg Powiatowych Świdnica

	18
	274
	42,974
	A
	Żarów       
	gminna
	ul.. Dworcowa
	Żarów - Wrocław (Autostrada )
	Urząd Miejski, ul. Zamkowa 2  58 -130 Żarów 


c.d. tab. 9

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	19
	274
	45,039
	C
	 Żarów - Jaworzyna Śl.
	powiatowa
	nr drogi 2936D 
	Piotrowice - Tomkowa
	Zarząd Dróg Powiatowych, ul.. Częstochowska 12, 58 -100 Świdnica

	20
	274
	100,84
	A 
	Sędzisław - Marciszów
	krajowa
	5
	Wrocław - Lubawka - Granica Państwa
	Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział we Wrocławiu, Rejon Wałbrzych

	21
	751
	5,660
	A
	Wrocław Zachodni
	miejska
	 
	ul. Awicenny
	ZDiK

	22
	275
	7,289
	A
	miasto Wrocław
	miejska
	 
	ul. Kołobrzeska
	ZDiK

	23
	275
	8,309
	B
	miasto Wrocław
	miejska
	 
	ul. Szczecińska
	ZDiK

	24
	275
	14,096
	A
	miasto Wrocław
	miejska
	 
	ul. Średzka
	ZDiK

	25
	275
	33,932
	A
	Środa Śląska
	powiatowa
	2094
	Szczepanów
	St. Pow. Środa Śl.

	26
	275
	42,372
	A
	Malczyce
	powiatowa
	1416D
	ul.1 Maja
	St. Pow. Środa Śl.

	27
	275
	89,068
	A
	Rokitki
	wojewódzka
	328
	 
	DZDW

	28
	275
	96,940
	A
	Modła
	powiatowa
	2269D
	Modła- Stary Łom
	St. P. Bolesławiec

	29
	275
	101,200
	C
	Wierzbowa
	powiatowa
	2272D
	Gromadka-Chocianów
	St. P. Bolesławiec

	30
	283
	56,314
	A
	 Niwnice - Zebrzydowa
	krajowa
	nr drogi 4, km drogi 28+900
	Bolesławiec - Zgorzelec
	Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział we Wrocławiu, Rejon w Lubaniu,

	31
	285
	14,540
	A/CZ
	Bielany Wroc. Kobierzyce
	krajowa
	8
	Kłodzko - Wrocław
	GDDKiA

	32
	285
	52,237
	D
	Sobótka Zach. - Świdnica
	krajowa
	nr drogi 35,km drogi 50+438
	Golińsk - Wrocław
	Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział we Wrocławiu, Rejon w Wałbrzychu, 

	33
	285
	55,030
	A
	Sobótka Zach. - Świdnica
	krajowa
	nr drogi 35,km drogi 47+869
	Golińsk - Wrocław
	Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział we Wrocławiu, Rejon w Wałbrzychu, Baza Materiałowa w Świdnicy
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	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	34
	285
	58,116
	A
	Świdnica Przedmieście
	wojewódzka
	nr drogi 382, km drogi 13+900
	Świdnica - Dzierżoniów
	Dolnośląski Zarząd Dróg Wojewódzkich we Wrocławiu, Rejonowy Oddział Dróg nr 3, Wałbrzych

	35
	285
	58,354
	A
	Świdnica Przedmieście
	gminna
	
	ul.. Bystrzycka
	Urząd Miejski, ul.. Armii Krajowej 49, 58 -100 Świdnica 

	36
	292
	16,625
	A+Tv
	Wr. Swojczyce
	miejska
	
	ul. Swojczycka
	ZDiK

	37
	292
	6,312
	C
	Nadolice-Dobrzykowice
	powiatowa
	101D
	Dobrzykowice-Jelcz
	St. Pow. Wrocław

	38
	311
	1,629
	A
	Jelenia Góra Zachodnia
	powiatowa
	nr drogi 2665D
	Przedłużenie drogi ul.. Spółdzielcza i Karola Miarki, dojazd do drogi krajowej 
	Miejski Zarząd Dróg i Mostów, ul.. Ptasia 2a, 58 - 500 Jelenia Góra

	39
	311
	5,601
	A
	Jelenia Góra Zachodnia - Jelenia Góra Sobieszów 
	powiatowa 
	nr drogi 2723D
	Przedłużenie drogi ul.. Lubańska, dojazd do drogi krajowej 
	Miejski Zarząd Dróg i Mostów, ul.. Ptasia 2a, 58 - 500 Jelenia Góra


Źródło: Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu
Uwaga:
 Na linii kolejowej nr 143 i 272 na terenie województwa opolskiego na drogach krajowych nr 11 i 45 wymagane jest modernizacja przejazdów kolejowych, która poprawi płynność ruchu na całej trasie wymienionych linii kolejowych. 
Oprócz dwupoziomowych skrzyżowań kolejowo drogowych szczególne ważne jest utrzymanie bezpieczeństwa ruchu kolejowego i drogowego na przejazdach kolejowych. Konieczne jest technicznie zabezpieczenie przejazdów kolejowych oraz wzrost ilości przejazdów wyposażonych w nowoczesne urządzenia sygnalizacyjne. Na przejazdach kolejowych konieczne są prace modernizacyjne mające na celu poprawę widoczności z drogi, likwidację występujących uszkodzeń nawierzchni kolejowej (np. pęknięć szyn), wyeliminowanie zakłóceń w działaniu urządzeń sterowania ruchem kolejowym oraz usuniecie nieprawidłowości w sygnalizacji na przejazdach kolejowych.
Należy zwrócić uwagę, że brak jest rozwiązań systemowych w działalności transportu kolejowego i mechanizmu ekonomiczno- finansowego, który gwarantowałby niezawodność działania urządzeń poprzez utrzymanie ich na odpowiednim poziome. W przypadku przejazdów kolejowych należałoby przyjąć rozwiązania stosowane w innych krajach, które rozkładają ciężar kosztów utrzymania przejazdów drogowych na użytkowników proporcjonalnie na zarządców dróg odpowiadających za transport drogowy i zarządców linii kolejowych.

Ze strony samorządu województwa konieczny jest monitoring stanu technicznego linii kolejowych i oddziaływanie na Ministerstwo Transportu i Budownictwa o zwiększenie środków przeznaczanych przez Rząd na modernizację linii państwowego znaczenia tak, aby zapewnić niezbędne standardy ruchu na tych liniach oraz zabiegać do zarządcy infrastruktury kolejowej o zwiększenie nakładów przeznaczanych na utrzymanie pozostałych linii kolejowych na terenie województwa.
Dla poprawy bezpieczeństwa i likwidacji wąskich gardeł ważne znaczenie ma modernizacja i wyposażenie w urządzenia zabudowa SPR i TVU następujących przejazdów kolejowych następujących liniach kolejowych:
· linia 281 szl. Milicz – Zduny – na przejeździe kolejowym kat. A w km 53,807;

· linia 281 szl. Oleśnica – Dąbrowa Oleśnicka -kat. A km 4,526;

· linia 281 szl. Grabowno Wielkie – Bukowice Trzebnickie, kat. A w km 24,392;

· linia 273 szl. Brzeg Dolny – Wołów, kat. A w km 31,731;

· linia 273 szl. Brzeg Dolny – Wołów, kat. D w km 37,65;
· linia 289 szl. Raszówka – Lubin Górniczy, kat. A w km 11,810;
Ponadto niezbędny jest remont przejazdów kolejowych na terenie powiatu wołoskiego w miejscowościach Pietronowice, Łososinowice, Wołów i zamontowanie szlabanów dla zapewnienia bezpieczeństwa dzieciom dojeżdżającym do szkoły. 
Generalnie „wąskie gardła infrastruktury” to takie lokalizacje, które mają kluczowe znaczenie dla przepustowości poszczególnych linii kolejowych lub jej odcinków w zakresie płynności realizacji tras oferowanych przewoźnikom tj.:
Na terenie województwa konieczna jest likwidacja ograniczeń w ruchu stacji i poszczególnych odcinków linii, podniesienie ich przepustowości i prędkości ruchu oraz wykonanie następujących zadań inwestycyjnych:
· modernizacji odcinka jednotorowego linii 273 na szlaku Grabiszyn - Wrocław Główny, na który nakłada się ruch pociągów z linii 274, ograniczona jest przepustowość odcinka zwłaszcza w godzinach szczytu porannego,
· modernizacji węzła stacji Wrocław Gądów, Wrocław Brochów i Wrocław Główny,
· rozbudowy stacji Kłodzko Miasto (stworzenie nowego węzła komunikacyjnego w centrum miasta Kłodzko przy obecnym przystanku Kłodzko Miasto),
· remontu mostu na szlaku Księginice – Brzeg Dolny linii 273 (obecnie jest szlak jednotorowy) i remontu mostu w stacji Ścinawa na tej samej linii, 

· modernizacji odcinku Bierutów – Oleśnica i przystosowanie prędkości do 80km/h,
· podniesienie prędkości do 100km/h na odcinku Brzeg Dolny – Wołów,
· modernizacji i podwyższenia prędkości do 60km/h Głogówko – Głogów,
· modernizacji odcinków: Jelcz Miłoszyce – Biskupice Oławskie, Siechnice – Czernica Wrocławska, Stadion – Wrocław Gadów, Piechowice – Szklarska Poręba, Jawor –Legnica, Chełmek Wołowski – Rudna Gwizdaków.
Ponadto niezbędne zwiększenie parametrów linii dla przewoźników zajmujących się ładunkami ponadnormatywnymi na następujących relacjach kolejowych:
· Wrocław Gądów – Wrocław Popowice – Rawicz – Gdynia Port;

· Wrocław Gądów - Wrocław Popowice – Wrocław Sołtysowice – Jelcz Miłoszyce -Opole Port;

· Wrocław Gądów - Wrocław Popowice – Wrocław Sołtysowice – Grabowno Wielkie- Krotoszyn – Gdynia Port;

· Wrocław Gądów - Wrocław Popowice – Wrocław Sołtysowice – Grabowno Wielkie- Milicz – Gdynia Port;
· Przywrócenie ruchu na linii 285 Wrocław Gł. – Kobierzyce – Sobótka – Świdnica Kraszowice, który wymaga zabudowy samoczynnych sygnalizacji przejazdowych w ilości około 10 sztuk.
6. Zestawienie priorytetów rozwoju transportu kolejowego
Planowane zadania inwestycyjne transportu kolejowego na terenie województwa obejmują następujące priorytety rozwojowe (rys. 37):

[image: image34]
Rys. 37. Planowane zadania inwestycyjne dla infrastruktury kolejowej 
województwa dolnośląskiego

Źródło: Opracowanie własne

I. Rozwój infrastruktury o znaczeniu ponadregionalnym i międzynarodowym
Magistrala kolejowa E-30:
 Zgorzelec – Węgliniec – Legnica – Wrocław – Opole – Katowice – Kraków – Rzeszów – Przemyśl – Medyka (wraz infrastrukturą kolejową na przejściu granicznym z Niemcami). Łączne koszty realizacji tej inwestycji na magistrali E-30 oceniane są na 2,9 mld zł.
Magistrala kolejowa E-59: 
Świnoujście – Szczecin – Poznań – Wrocław – Opole – Chałupki

Magistrala kolejowa CE-59:
 Świnoujście – Szczecin – Zielona Góra – Wrocław – Jelcz-Miłoszyce – Opole

Magistrala kolejowa C-59/2:
 Wrocław –Kamieniec Ząbkowicki – Kłodzko – Międzylesie
Linia kolejowa nr 274:
Wrocław – Jelenia Góra – Zgorzelec. Modernizacja linii na odcinku Wrocław – Wałbrzych – Jelenia Góra to ok. 400 mln PLN, termin realizacji do 2010 r. natomiast koszt naprawy linii od Wrocławia do Zgorzelca wyniesie ok. 640 mln PLN.
II. Budowa nowoczesnej linii w relacji Wrocław - Warszawa
Budowa kolejowej linii dużych prędkości z Wrocławia, przez Łódź do Warszawy Koszt modernizacji ww. trasy z Wrocławia do Warszawy wg wstępnego szacunku wynosi ok. 6 810 mln PLN, z czego koszt robót na terenie Województwa Dolnośląskiego to ok. 1 610 mln PLN. Realizacja przedsięwzięcia jest przewidziana na lata 2008-2013. Proces inwestycyjny powinien być podzielony na zadania (etapy) - realizowane niezależnie, w miarę możliwości finansowych inwestora.
 Oprócz budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej dostosowanej do szybkich prędkości, konieczny jest zakup pociągów kursujących z prędkością 250- 300 km/h.
Źródła finansowania to:

· Narodowy Plan Rozwoju,

· Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego.

III. Rozwój komunikacji Aglomeracyjnej Wrocławia

Harmonogram rozwoju Wrocławskiej Kolei Aglomeracyjnej został przedstawiony w tab. 10.

Tab. 10. Harmonogram rzeczowo-finansowy dla zadań priorytetu - Wrocławska Kolej Aglomeracyjna

	Lp
	Opis zadania inwestycyjnego
	Koszt inwestycji w mln zł
	Nakłady inwestycyjne w mln zł
	Powiązania

	
	
	
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Zadanie 1 - Studium Wykonalności dla Wrocławskiej Kolei Aglomeracyjnej (10,00 mln zł)

	1
	Opracowanie Studium Wykonalności w zakresie analiz: ruchowo-przewozowych, ekonomiczno-finansowych, technicznego dostosowania infrastruktury kolejowej, wymaganego taboru, oddziaływania na środowisko i uwarunkowań formalno-prawnych
	10,00
	6,00
	4,00
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Prowadzone i planowane do modernizacji linie kolejowe E-30, E-59, CE-59 oraz inne projekty w ramach ISPA / FS

	Zadanie 2 – Rewitalizacja stacji Wrocław Świebodzki (19,10 mln zł)

	2
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, wymiana nawierzchni, odbudowa sieci trakcyjnej, naprawa peronów, dostosowanie urządzeń srk
	19,10
	 
	19,10
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Konieczne uruchomienie  stacji  Wrocław Świebodzki dla umożliwienia przebudowy estakady kolejowej

	Zadanie 3 - Wołów – Wrocław Świebodzki (lub Wrocław Gł.) - Kąty Wrocławskie (103,80 mln zł)

	3
	Etap 1 Wrocław Główny - Kąty Wrocławskie
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, likwidacja ograniczeń punktowych w torach nr 1 i nr 2, zabudowa sbl
	33,50
	 
	33,50
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	Etap 2 Wrocław Główny - Wołów
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, kompleksowa wymiana nawierzchni w torach nr 1 i nr 2, wzmocnienie podtorza, naprawa obiektów inżynieryjnych, zabudowa sbl
	70,30
	 
	30,30
	40,00
	 
	 
	 
	 
	 
	Powiązanie z projektem "Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce" i planowaną modernizacją CE-59 ( w tym odbudowa mostu na Odrze pod torem nr 1 - 80 mln zł)


c.d. tab. 10
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Zadanie 4 - Wrocław Gł. - Strzelin (22,40 mln zł)

	5
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, lokalna wymiana nawierzchni, podtorza, naprawa obiektów inżynieryjnych, zabudowa sbl
	22,40
	 
	22,40
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Zadanie 5 - Wrocław Gł. - Kobierzyce (21,90 mln zł)

	6
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, kompleksowa naprawa nawierzchni (1 tor), naprawa obiektów inżynieryjnych, odbudowa urządzeń srk
	22,70
	 
	22,70
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Zadanie 6 - Oława - Wrocław Gł. - Malczyce (28,80 mln zł)

	7
	Etap 1 Wrocław Gł. - Oława
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, wymiana nawierzchni kolejowej na odcinku Wrocław Gł. - Wrocław Brochów WBA, odwodnienie układu torowego, naprawa obiektów inżynieryjnych
	28,80
	 
	10,00
	18,80
	 
	 
	 
	 
	 
	Powiązanie z modernizacją E-30, stacja Oława w modernizacji 2006 - 2007.

	8
	Etap 2 Wrocław Gł. - Malczyce
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Oddanie do użytkowania odcinka modernizowanej lini E-30 Wrocław - Malczyce
	0,00
	 
	 
	 
	0,00
	 
	 
	 
	 
	Powiązanie z modernizacją E-30, odcinek Wrocław - Malczyce - zakończenie w 2009.

	Zadanie 7 - Wrocław Gł. - Jelcz Laskowice (166,40 mln zł)

	9
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, kompleksowa wymiana nawierzchni na odcinku Wrocław Brochów WBA - Siechnice - Jelcz Laskowice, budowa drugiego toru na odcinku Siechnice - Czernica, naprawa obiektów inżynieryjnych, dostosowanie urządzeń srk


	166,40
	 
	 
	60,00
	60,00
	46,40
	 
	 
	 
	Powiązanie z modernizacją E-30 / CE-30


c.d. tab. 10 
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Zadanie 8 - Rozbudowa i naprawa estakady kolejowej + peron nr 6 na stacji Wrocław Gł. (500,00 mln zł)

	10
	Etap 1 Dobudowa dodatkowej pary torów z rozbudową estakady
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Opracowanie dokumentacji projektowej, dobudowa - od stacji Wrocław Gł., wzdłuż ul. Nasypowej - nowej konstrukcji estakady, ułożenie dodatkowej pary torów na odc. Wrocław Gł - p.odg. Grabiszyn, budowa sieci trakcyjnej i urządzeń srk
	235,00
	 
	 
	35,00
	100,00
	100,00
	 
	 
	 
	Powiązanie z modernizacją E-59 planowanej do realizacji 2007 - 2009

	11
	Etap 2 Budowa peronu nr 6 na stacji Wrocław Gł.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, budowa peronu, przebudowa układu torowego na stacji (połączenia torowe), przebudowa sieci trakcyjnej, dobudowa urządzeń srk
	65,00
	 
	 
	 
	 
	65,00
	 
	 
	 
	 

	12
	Etap 3 Naprawa główna istniejącej konstrukcji estakady i obiektów inżynieryjnych na odc. Wrocław Gł. - p.odg. Grabiszyn
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, wzmocnienie przęseł estakady, izolacja, odbudowa odwodnienia, naprawa pozostałych obiektów inżynieryjnych na odc. Wrocław Gł. - p.odg. Grabiszyn, wymiana nawierzchni
	200,00
	 
	 
	 
	 
	 
	100,00
	100,00
	 
	Powiązanie z modernizacją E-59 planowanej do realizacji 2007 - 2009

	Zadanie 9 - Wrocław Gł. - Żmigród (15,50 mln zł)

	13
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, połączenia torowe na p.odg. Grabiszyn, budowa przystanku Grabiszyn
	15,50
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	15,50
	 
	Powiązanie z modernizacją E-59 planowanej do realizacji 2007 - 2009, powiązanie z przebudową estakady


c.d. tab. 10
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	
	Zadanie 10 - Wrocław Gł. - Oleśnica (124,50 mln zł)

	14
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, kompleksowa wymiana nawierzchni, wzmocnienie podtorza, naprawa obiektów inżynieryjnych, zabudowa sbl


	124,50
	 
	 
	 
	20,00
	40,00
	40,00
	24,50
	 
	Powiązanie z modernizacją E-59 i przebudową estakady

	Zadanie 11 - Wrocław Gł. - Wrocław Sołtysowice - Jelcz Miłoszyce (21,90 mln zł)

	15
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, kompleksowa wymiana nawierzchni (1 tor)
	21,90
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	21,90
	Powiązanie z przebudową estakady oraz z zadaniem AGLO3 Wrocław - Oleśnica

	Zadanie 12 - Budowa przystanków i zintegrowanie połączeń w ruchu aglomeracyjnym (57,30 mln zł)

	16
	Opracowanie dokumentacji budowlanej, budowa przystanków dla potrzeb kolei aglomeracyjnej, remonty istniejących przystanków, połączenie zrealizowanych odcinków linii kolejowych wchodzących w skład WKA w zintegrowany system prowadzenia ruchu
	41,00
	 
	2,00
	3,00
	5,00
	5,00
	10,00
	10,00
	6,00
	Powiązania z modernizowanymi liniami kolejowymi i zadaniami dla potrzeb AGLO

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Harmonogram finansowania Wrocławskiej Kolei Aglomeracyjnej w mln zł

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Wrocławska Kolej Aglomeracyjna
	Łączny koszt inwestycji w mln zł
	Nakłady inwestycyjne w mln zł
	 

	
	
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	

	 
	1076,10
	6,00
	144,00
	156,80
	185,00
	256,40
	150,00
	150,00
	27,90
	 


Źródło: Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu
IV. Linia kolei miejskiej do Portu Lotniczego Wrocław Starachowice
Najkrótsze połączenie pomiędzy lotniskiem i centrum miasta stanowi relacja Wrocław Zach. – podg. Grabiszyn - Wrocław Główny. Aby kolej mogła dojeżdżać do samego budynku portu lotniczego konieczne jest przedłużenie o ok. 500 - 600 m łącznika do portu lotniczego Strachowice na stacji Wrocław Zachodni, a także wybudowanie nowego przystanku osobowego dla ruchu aglomeracyjnego na linii nr 274 Wrocław „FAT” przy ul. Klecińskiej. Koszt inwestycji wyniesie ok. 6,8 mln zł. 
V. Rozwój logistyki, budowa centrów logistycznych i terminali przeładunkowych
Jako priorytety rozwoju można przedstawić następujące zamierzenia inwestycyjne:
· Jako priorytetowe zadanie inwestycyjne traktować należy budowę terminala kontenerowego na stacji Wrocław Gądów dla obsługi transportowej stref ekonomicznych „węzła bielańskiego” i gminy Kobierzyce - otwartego dla spedytorów transportu międzynarodowego, 
· Utworzenie Dolnośląskiego Centrum Logistycznego, z lokalizacją terminala przeładunkowego na stacji Wrocław Brochów, którego koszty szacowane są na ok. 98 mln PLN,
· Modernizacja istniejących kolejowych terminali przeładunkowych oraz powiązanie terminali przeładunkowych położonych przy stacjach kolejowych z siecią dróg dojazdowych do specjalnych stref ekonomicznych oraz autostrad,
· Lokalizacja Centrum multimodalnego w Węglińcu, centrum logistycznego w Głogowie i Miłkowicach k/ Legnicy.
Źródłem finansowania są środki unijne programu operacyjnego, środki własne podmiotów gospodarczych i partnerstwo publiczno – prywatne.
VI. Modernizacja infrastruktury kolejowej o znaczeniu regionalnym – poprawa bezpieczeństwa i usuwanie wąskich gardeł
Poniżej wyszczególnione zostały linie kolejowe, dla których najbardziej niezbędne prace modernizacyjne przedstawiono w tablicy 11.

· 766 Łukanów – Dąbrowa Oleśnicka,

· 277 Opole Groszowice – Wrocław Brochów, 

· 289 Legnica – Rudna Gwizdanów,

· 311 Jelenia Góra – Szklarska Poręba,

· 143 relacji Kalety – Wrocław Mikołajów,

· 281 relacji Oleśnica – Chojnice, 

· 282 Miłkowice – Żary, 
· 292 relacji Jelcz Miłoszyce –Wrocław Osobowice,

· 284 relacji Legnica – Jerzmanice Zdrój,

· 137 relacji Katowice - Legnica,

· 327 Nowa Ruda Słupiec – Ścinawka Średnia.
Tab. 11. Projekt programu operacyjnego na lata 2007 - 2013

	Nr linii
	Szlak, stacja
	Km
	Dopuszczalny nacisk
	Koszt ekspertyzy obiektów inż. (tys. zł.)
	Skrajnia na obiektach
	Uwagi

	
	
	
	kN/oś
	
	Rodzaj obiektu
	Przeszkoda
	Światło poziome
	Światło pionowe
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Żmigród - Strzelin
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	271
	Oborniki Śl.
	26,325
	211
	20,00
	Wiadukt  kolejowy
	szosa Oborniki Śl. - Wołów
	13,9
	5,53
	 

	 
	Wr. Mikołajów - Wr. Gł.
	0,430 - 1,060
	205
	Realizowane w ramach "wąskich gardeł"
	jw.
	 
	 
	 
	Estakada

	132
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	276
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Oława - Malczyce
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	132
	Św. Katarzyna - Wrocław Główny
	176,453
	205
	75,00 dokumentacja
	Most
	Brochowianka
	3,40
	2,45
	Wymaga przebud.

	273
	 Wrocław Główny - Podg Grabiszyn
	0,430 - 1,060
	205
	Realizowane w ramach "wąskich gardeł"
	Wiadukt  kolejowy
	 
	 
	 
	Estakada

	Oleśnica - Jelcz Laskowice
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	143
	Wr. Psie Pole - Wr. Sołtysowice
	155,415
	205
	40,00
	Most
	rz. Widawa
	 
	 
	 

	 
	Wr. Sołtysowice - Wrocław N/O
	158,326
	205
	15,00
	Wiadukt  kolejowy
	ul. Boya Żeleńskiego
	4,32
	3,95
	Wymaga przebud.

	 
	Wrocław N/O
	160,876
	205
	25,00
	jw.
	ul. Rejmonta
	12,35
	3,30
	 

	 
	Wrocław N/O - Wrocław Mikołajów
	161,482
	205
	30,00
	Most
	rz. Odra
	 
	 
	 

	271
	Wr. Mikołajów - Wr. Gł.
	0,430 - 1,060
	205
	Realizowane w ramach "wąskich gardeł"
	Wiadukt  kolejowy
	 
	 
	 
	Estakada

	132
	 Wrocław Główny - Wr. Brochów WBA
	176,453
	205
	75,00 dokumentacja
	Most
	Brochowianka
	3,40
	2,45
	Wymaga przebud.

	277
	Siechnice - Czernica Wr.
	79,847
	200
	25,00
	Wiadukt  kolejowy
	dr. polna
	6 x 10,40
	2,50
	 

	 
	Siechnice - Czernica Wr.
	77,587
	200
	15,00
	jw.
	Kotowice
	7,45
	3,50
	 

	 
	Siechnice - Czernica Wr.
	75,523
	200
	15,00
	jw.
	Czernica - Wrocław
	9,60
	4,40
	 


c.d. tab. 11
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Wołów - Kąty Wr.
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	273
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	761
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	274
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Kobierzyce - Wrocław N/O - Jelcz Laskowice
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	285
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	132
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	271
	 Wr. Gł. - Wr. Mikołajów
	0,430 - 1,060
	205
	Realizowane w ramach "wąskich gardeł"
	Wiadukt  kolejowy
	 
	 
	 
	Estakada

	 
	 Wrocław Mikołajów - Wr. N/O
	161,482
	205
	30,00
	Most
	rz. Odra
	 
	 
	 

	 
	Wrocław N/O
	160,876
	205
	25,00
	Wiadukt  kolejowy
	ul. Rejmonta
	12,35
	3,30
	 

	 
	 Wrocław N/O - Wr.Sołtysowice
	158,326
	205
	15,00
	Wiadukt  kolejowy
	ul. Boya Żeleńskiego
	4,32
	3,95
	Wymaga przebud.

	292
	Dobrzykowice Wr. - Nadolice Wielkie
	10,075
	200
	15,00
	Most
	 
	 
	 
	 

	277
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Źródło: Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu
VII. Rozwój transportu pasażerskiego województwa:
Zwiększenie udziału transportu publicznego, w tym wielkości przewozów transportu kolejowego w regionie w perspektywie do 2013 roku o ponad 50% przewożonych pasażerów wymaga następujących działań:
· utrzymania obsługi transportem kolejowym wszystkich obecnie obsługiwanych w transporcie pasażerskim odcinków linii, położonych na terenie województwa,
· uzyskania średniej prędkości handlowej pociągów, wynoszącej minimum 80 km/h, aby osiągnąć pozycję konkurencyjną w stosunku do transportu samochodowego,
· zwiększenia liczby kursujących pociągów o 30% - 50% w następujących relacjach Wrocław - Oleśnica, Wrocław - Rawicz, Wrocław - Legnica, Wrocław – Brzeg, Wrocław- Wałbrzych, Wrocław – Głogów,
· zakupu taboru w latach 2007 – 2013: - elektrycznych zespołów trakcyjnych – ok. 95 szt. na kwotę 456 mln EUR, 30 zestawów wago​​​nów piętrowych Push – Pull o wartości ok. 180 mln EUR oraz zakup 36 lokomotyw elektrycznych na kwotę 147 mln EUR,

· zakupu autobusów szynowych zwłaszcza dla obsługi odcinków nie zelektryfikowanych linii kolejowych i poddanych rewitalizacji,
· modernizacji zaplecza technicznego utrzymania taboru i modernizacji torów odstawczych na stacji Wrocław Główny,
· podniesienia poziomu obsługi pasażerów i zastosowanie rozwiązań intermodalnych na głównych stacjach pasażerskich

Poniżej w tablicy 12 i 13 przedstawiona została pożądana oferta przewozowa pasażerskiej komunikacji regionalnej na terenie województwa w 2015 roku.
Tab. 12. Pożądana oferta przewozowa w relacjach z Legnicy, Jeleniej Góry i Wałbrzycha
	Numer linii wg
 D-29
	Stacja początkowa
	Stacja docelowa
	Odległość między stacjami
	Ilość

połączeń
	Prędkość przemieszczania
	Czas jazdy

	
	
	
	
	
	handlowa
	dotychcz.
	po modernizacji
	według RJ

	-
	-
	-
	km
	szt.
	km/h
	km/h
	godz./min
	godz./min

	275
	LEGNICA
	Wrocław
	66
	19
	110
	49
	36'
	1 h 21'

	282
	
	Chojnów
	18
	13
	110
	60
	10'
	18'

	282
	
	Węgliniec
	71
	12
	110
	42
	39'
	1 h 42'

	278
	
	Zgorzelec
	98
	7
	110
	40
	53'
	2 h 26'

	274
	JELENIA GÓRA
	Wrocław
	126
	7
	80
	35
	1 h 35’
	3 h 38'

	274
	
	Wałbrzych
	47
	7
	80
	34
	35’
	1 h 23'

	311
	
	Szklarska Poręba
	32
	7
	60
	31
	32’
	1 h 09'

	274
	WAŁBRZYCH
	Wrocław
	79
	10
	80
	36
	59’
	2 h 10'

	274
	
	Jaworzyna Śląska
	30
	10
	80
	32
	23’
	56'

	274
	
	Jelenia Góra
	47
	10
	80
	32
	35’
	1 h 27'

	311
	
	Szklarska Poręba
	79
	7
	60
	30
	1 h 07’
	2 h 39'


Tab. 13. Pożądana oferta kolejowa w relacjach z Wrocławia do stacji w granicach województwa dolnośląskiego po modernizacji linii kolejowych
	Numer linii wg D-29
	Stacja docelowa w relacji


	Odległość 


	Ilość połączeń
	Prędkość przemieszczania
	Czas jazdy

	
	
	
	
	handlowa
	dotychcz.
	po modernizacji
	według RJ

	-
	-
	km
	szt.
	km/h
	km/h
	godz./min
	godz./min

	143
	Oleśnica 
	34
	18
	110
	54
	19'
	38'

	271
	Żmigród
	48
	34
	110
	56
	26'
	51'

	275
	Legnica
	66
	19
	110
	46
	36'
	1 h 26'

	282
	Chojnów
	84
	13
	110
	48
	46'
	1 h 45'

	282
	Węgliniec
	137
	12
	110
	46
	1 h 15'
	2 h 59'

	278
	Zgorzelec
	164
	7
	110
	42
	1 h 29'
	3 h 54'

	273
	Głogów
	100
	10
	110
	42
	55'
	2 h 22'

	276
	Strzelin
	37
	9
	110
	65
	20'
	34'

	276
	Kamieniec Ząbkowicki
	72
	9
	110
	52
	39'
	1 h 23'

	276
	Kłodzko
	94
	9
	110
	54
	51'
	1 h 45'

	276
	Międzylesie
	130
	7
	110
	49
	1 h 11'
	2 h 40 '

	277
	Jelcz Laskowice
	27
	6
	110
	41
	15'
	40'

	274
	Jaworzyna Śląska
	49
	12
	80
	46
	37'
	1 h 04'

	274
	Wałbrzych
	79
	12
	80
	41
	59'
	1 h 57'

	274
	Jelenia Góra
	126
	7
	80
	38
	1 h 35'
	3 h 17'

	311
	Szklarska Poręba 
	158
	7
	60
	34
	2 h 07’
	4 h 35'

	309
	Kudowa Zdrój 
	138
	7
	60
	43
	1 h 35’
	3 h 13'


Źródło: Sieciowy RJ Pociągów ważny od 11.XII.2005 – 09.XII.2006; Dodatek C i D do RJ - Plan Obiegu i zestawienia składów ważny od 11.XII.2005 r. – Dolnośląski Zakład Przewozów Regionalnych we Wrocławiu; Obliczenia własne. 
Modernizacja głównych linii kolejowych na terenie województwa umożliwia wprowadzenie taboru przystosowanego do zwiększonych prędkości ruchu. Realizacja projektów infrastrukturalnych powinna być zharmonizowana z odpowiednią ofertą taborową oraz powinna stanowić zintegrowane przedsięwzięcie komunikacyjne dla poszczególnych linii.
Uruchomienie lokalnej komunikacji pasażerskiej autobusami szynowymi przez Samorząd Województwa polepszyłoby warunki komunikacji mieszkańcom zamieszkałym w otoczeniu linii kolejowych tradycyjnie przywiązanych do korzystania z usług kolei dla realizacji połączeń w następujących relacjach: 
· Jelenia Góra – Zgorzelec – Görlitz,

· Jelenia Góra – Szklarska Poręba – Granica Państwa,
· Jelenia Góra – Kudowa Zdrój – (Nachod),
· Wrocław – Krotoszyn – Wrocław, 

· Głogów – Leszno – Wrocław,
· Kamieniec Ząbkowicki – Legnica – Wrocław.

W kontekście walorów turystycznych regionu, potrzeby rozwoju proekologicznych środków transportu, a także dla zwiększenia liczby podróżnych, korzystających z komunikacji kolejowej, celowe jest rozpatrzenie przywrócenia obsługi niektórych odcinków o zawieszonych obecnie przewozach np. poprzez uruchomienie lokalnych kolei samorządowych autobusów szynowych dla następujących relacji: Wrocław — Sobótka, Kłodzko — Stronie Śląskie, Węgliniec — Żagań, Głogów — Rudna Gwizdanów — Legnica— Jawor.
Wzrost znaczenia komunikacji kolejowej w regionie jest uzależniony od modernizacji priorytetowych linii kolejowych, modernizacji stacji i przystanków, inwestycji w nowy tabor, zwiększenia częstotliwości kursowania pociągów oraz skrócenia czasu podróży i dostępu do stacji. 

Rozwój transportu zbiorowego w regionie wymaga
:

· poprawy spójności systemów transportowych: lokalnego (miejskiego i podmiejskiego), regionalnego, krajowego i kontynentalnego, skoordynowania rozkładów jazdy i jednolity system taryfowy, 
· stworzenia zintegrowanych punktów przesiadkowych, dla ograniczenia dystansów dla przesiadających się podróżnych, na wszystkich czynnych stacjach i przystankach kolejowych w obrębie województwa, traktując priorytetowo duże węzły komunikacyjne: Wrocław Główny, Wrocław Nadodrze, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra, Kłodzko, Głogów,

· zapewnienia pasażerom pełnej informacji zarówno o charakterze okresowym (np. rozkładzie jazdy), jak i bieżącej (np. czas przybycia i nazwa najbliższego przystanku, połączenia przesiadkowe, zakłócenia i przerwy w ruchu),
· budowy parkingów „Parkuj i Jedź” (Park & Ride) w celu integracji komunikacji zbiorowej z komunikacją indywidualną, zmniejszenia wielkości ruchu samochodowego i zwiększenia liczby pasażerów transportu publicznego, 
· zastosowania zaawansowanej techniki mającej na celu poprawę jakości obsługi podróż​nych, systemów informacji pasażerskiej, monitoringu bezpieczeństwa, zmniejszenia negatywnych oddziaływań ruchu drogowego na środowisko;
· rewitalizacji dworców i przystanków osobowych, jako punktów początkowych i docelowych podróży, dostosowania dworców kolejowych i taboru kolejowego do potrzeb osób niepełnosprawnych (punkty informacyjne, kasy, telefony, dostęp do peronów, windy toalety, bary, niskie stopnie itp.),

· wdrożenia nowoczesnych systemów informatycznych, umożliwiających szybką komu​ni​kację z rynkiem i klientem, instalacja elektronicznych automatów do sprzedaży biletów, zakup kas mobilnych, do obsługi pasażerów w pociągach.
Stworzenie zintegrowanych systemów transportowych na poziomie gminnym i regionalnym oraz współdziałanie różnych rodzajów transportu pozwoli na zapewnienie warunków do rozwoju gospodarczego regionu i zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych mieszkańców województwa. Dla osiągnięcia pełnej integracji systemu transportu publicznego konieczne jest powołanie regionalnego związku komunikacyjnego, pozwalającego na pełną koordynację różnych gałęzi transportu.
7. Rola samorządu przy wdrożeniu programu

Samorząd województwa ma możliwość koordynowania narodowego planu rozwoju i opracowywanego przez Rząd Programu Operacyjnego „Infrastruktura i Środowisko”. W ten sposób polityczna sfera oddziaływania samorządu odnosi się do funkcjonowania infrastruktury i transportu kolejowego w ujęciu ponadregionalnym zarówno krajowym i międzynarodowym oraz obejmuje zadania na terenie województwa, które nie tylko są w gestii przewoźnika przewozów regionalnych, lecz znajdują się w kompetencjach pozostałych podmiotów transportu kolejowego. Rola koordynująca samorządu polega na kreowaniu polityki transportowej państwa
, które pozwolą na podjęcie na szczeblu państwowym, korzystnych dla systemu transportowego województwa rozwiązań.

W ujęciu regionalnym samorząd inicjuje, wspomaga i wdraża projekty wykorzystujące fundusze unijne. W transporcie kolejowym szereg zadań odnośnie rozwoju komunikacji publicznej występuje na styku podmiotów transportu kolejowego i jednostek samorządu terytorialnego. Zintegrowanie działań jednostek i decydentów uczestniczących w organizacji łańcucha przewozowego determinuje podjęcie właściwych zadań, ich wdrożenie oraz sfinansowanie poprzez wykorzystanie funduszy unijnych w Regionalnym Programie Operacyjnym.

W sferze organizacji przewozów regionalnych możliwa jest poprawa rozwiązań organizacyjnych w zarządzaniu przewozami regionalnymi. Właściwe rozwiązanie polega powołaniu operatora wyposażonego w całość majątku i zespoły pracownicze, służące działalności podstawowej (np. lokomotywy, maszyniści, niezbędne nieruchomości) oraz umożliwiające również uzyskiwanie dochodów z działalności poza przewozowej wspierającej działalność podstawową oraz zapewniające pełne wykorzystanie zasad wsparcia finansowego dla rozwoju np. kolei aglomeracyjnych. Podstawowym jednak warunkiem integracji działań samorządu województwa i podmiotów kolejowych jest zawarcie wieloletniej umowy ramowej na lata 2007 – 2013 na świadczenie usług przewozowych, o przynajmniej trzy letnim horyzoncie czasowym. Zgodnie ze Strategią Rozwoju Transportu Kolejowego trzy letnia umowa umożliwia podmiotom kolejowym występowanie o dofinansowanie ze środków unijnych na zakupu taboru kolejowego, którego pozyskiwanie odbywa się w okresach wieloletnich.
W ruchu regionalnym na terenie województwa szansą rozwoju połączeń lokalnych jest tworzenie związków powiatów na rzecz skomunikowania poszczególnych miejsco​wo​ści. Na szczeblu powiatu, mogą być zawierane porozumienia w sprawie powierzenia prowa​dzenia zadań publicznych z jednostkami lokalnego samorządu terytorialnego, a także z województwem, na którego obszarze znajduje ten powiat (art. 5 ustawy o samorządzie powiatowym). W celu wspólnego wykonywania zadań publicznych powiaty mogą tworzyć związki z innymi powiatami, miasto na prawach powiatu może tworzyć związki i zawierać porozumienia komunalne z gminami, a powiaty mogą tworzyć stowarzyszenia, w tym również z gminami i województwami (art. 65 i nast. ustawy). Porozumienia sąsiadujących powiatów na rzecz kolejowej komunikacji pasażerskiej wybranych relacji województwa np. powiatów, głogowskiego, legnickiego i jeleniogórskiego, kłodzkiego i wałbrzys​kiego oraz zgorzeleckiego, bolesławickiego, lubańskiego i gminy Bogatynia powinno umożliwić podjęcie działań na rzecz modernizacji infrastruktury kolejowej województwa dolnośląskiego i przyczynić się do zwiększenia dostępności transportowej poszczególnych podregionów oraz uruchomienia szybkiej i nowoczesnej komunikacji kolejowej.
Ponieważ środki finansowe planowane na lata 2007-2015 są ograniczone należy dokonać właściwego wyboru. Szereg zadań, które nie wymagają zbyt wysokich nakładów, a mogą przynieść wymierne korzyści gospodarcze, dotyczy rozwoju usług logistycznych na terenie województwa. Stąd prymat szybkiego podróżowania nie powinien przesłaniać gospodarczych korzyści płynących z transportu towarów. Zadaniem samorządu jest przeprowadzenie analizy ekonomicznej wskaźników efektywności ekonomicznej inwestycji, które pozwalają na stwierdzenie, czy inwestycja jest uzasadniona z ogólnospołecznego punktu widzenia. Przy uzyskaniu negatywnych wskaźników efektywności dalsza analiza inwestycji staje się bezcelowa, a inwestycja powinna zostać odrzucona. Przeprowadzenie analizy ekonomicznej na etapie Studium Wykonal​ności
 pozwala, na uniknięcie kosztownych prac projektowych dla inwestycji, które nie mają uzasadnienia ekonomicznego. Ocena ekonomiczna projektu powinna wykonana w oparciu o analizę kosztów i korzyści
. 

Oprócz analizy ekonomicznej należy przeprowadzić analizę finansową. Celem analizy finansowej jest zbadanie możliwości sfinansowania przez instytucje finansowe udziału własnego beneficjenta w projekcie oraz obliczenie zapotrzebowania na dofinanso​wanie z sektora publicznego (takie dofinansowanie jest niezbędne we wszystkich prawie przypadkach projektów transportu publicznego). W tym celu należy sporządzić prognozę przepływów finansowych (w postaci prognoz budżetów), która powinna zawierać takie elementy jak:

· wydatki bieżące,

· wydatki inwestycyjne,

· wysokość zadłużenia,

· obsługa zadłużenia,

· dochody własne, 

· dochody z majątku.

Analiza powinna dotyczyć okresu ekonomicznego życia projektu. Niezależnie od podmiotu realizującego projekt, w analizie należy uwzględnić w obliczeniach takie elementy jak:

·  harmonogram wydatków inwestycyjnych, 

· przychody,

· zapotrzebowanie na dotację ze strony sektora publicznego,

· warunki dostępnego finansowania zewnętrznego (pożyczki oraz kredyty), 

· koszty operacyjne,

· nakłady na inwestycje odtworzeniowe należy oszacować na podstawie technicznego zużycia majątku.

Po przeprowadzeniu oceny ekonomiczno-finansowej należy dokonać wyboru zadań rozwojowych oraz zaplanować podział środków pieniężnych na poszczególne projekty rozwojowe. Szczególnie ważne jest planowanie podziału środków finansowych między infra​strukturę kolejową i transport publiczny oraz podziału środków w transporcie publicz​nym pomiędzy inwestycje i eksploatację, a następnie pomiędzy inwestycje infrastruktu​ralne i taborowe oraz pomiędzy inwestycje rozwojowe i modernizację istniejących podsyste​mów, w tym zwłaszcza infrastruktury.
Źródłem finansowania planowanych inwestycji, modernizacji linii kolejowych, zakupu taboru kolejowego oraz eksploatacji systemu transportu (w tym usługi transportu publicznego) mogą być np.:

· dotacje państwowe - Program Operacyjny na lata 2007-2015,
· środki jednostek samorządów terytorialnych - Regionalny Program Operacyjny,
· środki własne PKP S.A.
· budżety miast,

· granty pochodzące z programów i funduszy UE,

· pożyczki z krajowych i międzynarodowych instytucji finansowych (np. EBOi R, EBI),

· partnerstwo publiczno-prywatne.

Rozwój systemu transportu publicznego uzależniony jest od zapewnienia właści​wego poziomu finansowania przedsięwzięć. Dostęp do środków Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego stwarza możliwość realizacji inwestycji transportowo-komuni​kacyjnych na terenie województwa.

Konieczne jest wsparcie finansowe Państwa na rozwój komunikacji publicznej na poziomie porównywalnym z innymi krajami europejskimi. Środki budżetu państwa przeka​zywane poprzez samorząd województwa na kolejowe przewozy pasażerskie gwa​ran​​tować powinny zakup taboru oraz stabilne funkcjonowanie kolei regionalnych przynajmniej w perspektywie średniookresowej, tj. od 5 do 8 lat.

Otwieranie się i pełna liberalizacja rynku kolejowego ze strony samorządu wymaga oceny trendów rozwoju rynku transportowego wokół większych miast i miejsco​wości oraz kształtowania międzygałęziowego podziału zadań transportowych. Monitoring rynku przewozowego dotyczyć powinien następujących danych: 

· wielkości pasażerskich przewozów regionalnych i połączeń dalekobieżnych wg relacji dla poszczególnych pociągów,

· wyników ekonomicznych działalności przewozowej oraz infrastruktury transportu kolejowego,

· udziału usług transportu kolejowego w rynku przewozowym, 

· liczby podmiotów gospodarczych działających w zakresie usług transportowych w województwie w poszczególnych segmentach rynku,

· potrzeb inwestycyjnych,

· modernizacji kolejowej infrastruktury transportowej,

· wydatków państwa, PKP S.A., samorządu wojewódzkiego, samorządów powiatowych i gminnych na rozwój transportu.

Z punktu widzenia zadań samorządów, stworzenie otwartego rynku przewozów kole​jowych stanowi pozytywny kierunek, który może mieć wpływ na poprawę jakości usług pasażerskich i zaspokojenie potrzeb przewozowych ludności. 

Załączniki

Zał. 1. Ludność w podziale na grupy funkcjonalne w gminach województwa dolnośląskiego (grudzień 2004)

	Powiat
	Gmina (dzielnica)
	Ludność ogółem
	Wiek przedprodukcyjny
	Wiek produkcyjny
	Wiek poprodu​kcyjny

	
	
	
	0-12
	13-18
	Pracujący
	Niepracujący
	

	-
	-
	LOG
	D
	U
	P
	NR
	E

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna
	195 487
	19 486
	12 980
	65 359
	65 810
	31 852

	
	Wrocław-Krzyki
	166 200
	16 931
	11 572
	52 903
	53 273
	31 521

	
	Wrocław-Psie Pole
	89 364
	9 944
	6 055
	29 880
	30 090
	13 395

	
	Wrocław-Stare Miasto
	57 886
	5 012
	3 545
	17 357
	17 478
	14 494

	
	Wrocław-Śródmieście
	127 331
	12 654
	8 612
	42 226
	42 522
	21 317

	
	Razem
	636 268
	64 027
	42 764
	207 725
	209 173
	112 579

	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra
	87 643
	9 382
	6 472
	17 975
	38 151
	15 663

	M. Legnica
	M. Legnica
	106 143
	13 204
	8 787
	25 179
	43 567
	15 406

	bolesławiecki
	Miasto Bolesławiec
	41 117
	4 997
	3 266
	5 772
	20 416
	6 666

	
	Bolesławiec
	12 190
	1 965
	1 306
	1 664
	5 893
	1 362

	
	Gromadka
	5 613
	850
	599
	737
	2 610
	817

	
	Nowogrodziec
	14 736
	2 382
	1 647
	1 943
	6 880
	1 884

	
	Osiecznica
	7 077
	1 416
	634
	947
	3 354
	726

	
	Warta Bolesławiecka
	7 645
	1 097
	836
	1 043
	3 692
	977

	
	Razem
	88 378
	12 707
	8 288
	12 106
	42 845
	12 432

	dzierżoniowski
	Miasto Bielawa
	31 530
	3 682
	2 621
	4 337
	15 308
	5 582

	
	Miasto Dzierżoniów
	34 878
	3 833
	2 646
	4 846
	17 099
	6 454

	
	Miasto Pieszyce
	9 576
	1 323
	816
	1 278
	4 514
	1 645

	
	Miasto Piława Górna
	6 811
	972
	687
	888
	3 136
	1 128

	
	Dzierżoniów
	9 461
	1 307
	870
	1 303
	4 600
	1 381

	
	Łagiewniki
	7 284
	1 000
	754
	977
	3 452
	1 101

	
	Niemcza
	6 113
	799
	525
	820
	2 896
	1 073

	
	Razem
	105 653
	12 916
	8 919
	14 449
	51 005
	18 364

	głogowski
	Miasto Głogów
	69 366
	8 952
	6 095
	7 795
	39 615
	6 909

	
	Głogów
	5 334
	951
	561
	527
	2 681
	614

	
	Jerzmanowa
	3 061
	527
	302
	299
	1 522
	411

	
	Kotla
	4 066
	639
	401
	401
	2 044
	581

	
	Pęcław
	2 305
	417
	217
	226
	1 154
	291

	
	Żukowice
	3 505
	530
	357
	354
	1 800
	464

	
	Razem
	87 637
	12 016
	7 933
	9 602
	48 816
	9 270

	górowski
	Góra
	20 919
	3 374
	2 074
	1 863
	10 871
	2 737

	
	Jemielno
	3 099
	508
	320
	259
	1 517
	495

	
	Niechlów
	5 212
	892
	554
	435
	2 540
	791

	
	Wąsosz
	7 433
	1 188
	761
	643
	3 755
	1 086

	
	Razem
	36 663
	5 962
	3 709
	3 200
	18 683
	5 109

	jaworski
	Miasto Jawor
	24 477
	3 038
	2 425
	3 052
	12 780
	3 182

	
	Bolków
	11 088
	1 494
	1 008
	1 297
	5 438
	1 851

	
	Męcinka
	4 787
	763
	419
	549
	2 305
	751

	
	Mściwojów
	4 062
	598
	401
	464
	1 945
	654

	
	Paszowice
	3 862
	574
	313
	464
	1 948
	563

	
	Wądroże Wielkie
	4 068
	630
	344
	474
	1 987
	633

	
	Razem
	52 344
	7 097
	4 910
	6 300
	26 403
	7 634


c.d. zał. 1.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	jeleniogórski
	Miasto Karpacz
	5 107
	581
	383
	694
	2 631
	818

	
	Miasto Kowary
	11 965
	1 563
	922
	1 595
	6 018
	1 867

	
	Miasto Piechowice
	6 518
	739
	559
	879
	3 328
	1 013

	
	Miasto Szklarska Poręba
	7 156
	780
	631
	953
	3 610
	1 182

	
	Janowice Wielkie
	4 080
	506
	390
	536
	2 031
	617

	
	Jeżów Sudecki
	6 162
	894
	478
	830
	3 146
	814

	
	Mysłakowice
	10 003
	1 433
	813
	1 308
	4 949
	1 500

	
	Podgórzyn
	7 824
	995
	649
	1 047
	3 966
	1 167

	
	Stara Kamienica
	5 152
	761
	440
	689
	2 609
	653

	
	Razem
	63 967
	8 252
	5 265
	8 531
	32 288
	9 631

	kamiennogórski
	Miasto Kamienna Góra
	21 675
	2 877
	1 650
	3 325
	10 143
	3 680

	
	Kamienna Góra
	8 663
	1 410
	840
	1 300
	3 972
	1 141

	
	Lubawka
	11 728
	1 570
	1 001
	1 820
	5 560
	1 777

	
	Marciszów
	4 730
	683
	414
	711
	2 173
	749

	
	Razem
	46 796
	6 540
	3 905
	7 156
	21 848
	7 347

	kłodzki
	Miasto Duszniki-Zdrój
	5 150
	639
	376
	696
	2 558
	881

	
	Miasto Kłodzko
	28 540
	3 352
	2 165
	3 878
	14 238
	4 907

	
	Miasto Kudowa-Zdrój
	10 274
	1 258
	885
	1 368
	5 029
	1 734

	
	Miasto Nowa Ruda
	24 697
	2 909
	1 965
	3 285
	12 060
	4 478

	
	Miasto Polanica-Zdrój
	6 966
	749
	623
	906
	3 334
	1 354

	
	Bystrzyca Kłodzka
	19 890
	2 535
	1 615
	2 694
	9 901
	3 145

	
	Kłodzko
	16 928
	2 354
	1 480
	2 246
	8 255
	2 593

	
	Lądek-Zdrój
	8 905
	1 126
	722
	1 186
	4 361
	1 510

	
	Lewin Kłodzki
	1 853
	241
	153
	243
	894
	322

	
	Międzylesie
	7 643
	1 047
	732
	1 018
	3 744
	1 102

	
	Nowa Ruda
	12 323
	1 582
	1 147
	1 606
	5 905
	2 083

	
	Radków
	9 467
	1 258
	934
	1 237
	4 547
	1 491

	
	Stronie Śląskie
	7 958
	1 053
	664
	1 094
	4 023
	1 124

	
	Szczytna
	7 401
	882
	663
	1 039
	3 821
	996

	
	Razem
	167 995
	20 985
	14 124
	22 496
	82 670
	27 720

	legnicki
	Miasto Chojnów
	14 510
	1 721
	1 479
	1 258
	8 002
	2 050

	
	Chojnów
	9 364
	1 421
	899
	758
	4 842
	1 444

	
	Krotoszyce
	2 975
	474
	278
	245
	1 564
	414

	
	Kunice
	4 974
	792
	449
	412
	2 630
	691

	
	Legnickie Pole
	4 944
	669
	361
	420
	2 685
	809

	
	Miłkowice
	6 118
	866
	478
	515
	3 294
	965

	
	Prochowice
	7 516
	1 138
	661
	650
	4 154
	913

	
	Ruja
	2 667
	418
	226
	209
	1 338
	476

	
	Razem
	53 068
	7 499
	4 831
	4 467
	28 509
	7 762

	lubański
	Miasto Lubań
	22 392
	2 795
	1 817
	2 994
	11 354
	3 432

	
	Miasto Świeradów-Zdr.
	4 577
	605
	368
	601
	2 282
	721

	
	Leśna
	10 779
	1 662
	965
	1 354
	5 140
	1 658

	
	Lubań
	6 501
	1 048
	637
	837
	3 182
	797

	
	Olszyna
	6 812
	984
	625
	866
	3 290
	1 047

	
	Platerówka
	1 739
	284
	190
	208
	792
	265

	
	Siekierczyn
	4 517
	678
	438
	570
	2 165
	666

	
	Razem
	57 317
	8 056
	5 040
	7 430
	28 205
	8 586

	lubiński
	Miasto Lubin
	77 509
	9 858
	6 205
	27 856
	24 978
	8 612

	
	Lubin
	10 850
	1 638
	1 093
	3 500
	3 139
	1 480

	
	Rudna
	7 079
	1 108
	691
	2 236
	2 006
	1 038

	
	Ścinawa
	10 603
	1 481
	1 114
	3 460
	3 103
	1 445

	
	Razem
	106 041
	14 085
	9 103
	37 052
	33 226
	12 575


c.d. zał. 1.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	lwówecki
	Gryfów Śląski
	10 416
	1 443
	941
	1 147
	5 275
	1 610

	
	Lubomierz
	5 949
	852
	561
	654
	3 011
	871

	
	Lwówek Śląski
	18 300
	2 664
	1 953
	1 986
	9 120
	2 577

	
	Mirsk
	9 179
	1 277
	799
	994
	4 575
	1 534

	
	Wleń
	4 647
	586
	410
	525
	2 418
	708

	
	Razem
	48 491
	6 822
	4 664
	5 306
	24 399
	7 300

	milicki
	Cieszków
	4 656
	782
	472
	705
	2 054
	643

	
	Krośnice
	7 927
	1 247
	732
	1 251
	3 646
	1 051

	
	Milicz
	24 308
	3 612
	2 484
	3 850
	11 211
	3 151

	
	Razem
	36 891
	5 641
	3 688
	5 806
	16 911
	4 845

	oleśnicki
	Miasto Oleśnica
	36 968
	4 659
	3 194
	5 194
	18 294
	5 627

	
	Bierutów
	10 271
	1 526
	1 036
	1 390
	4 901
	1 418

	
	Dobroszyce
	5 997
	935
	606
	814
	2 874
	768

	
	Dziadowa Kłoda
	4 515
	737
	456
	610
	2 151
	561

	
	Międzybórz
	4 988
	861
	483
	676
	2 387
	581

	
	Oleśnica
	11 240
	1 863
	1 180
	1 532
	5 404
	1 261

	
	Syców
	16 374
	2 485
	1 643
	2 284
	8 053
	1 909

	
	Twardogóra
	12 878
	1 958
	1 274
	1 792
	6 321
	1 533

	
	Razem
	103 231
	15 024
	9 872
	14 292
	50 385
	13 658

	oławski
	Miasto Oława
	31 078
	3 949
	2 363
	4 586
	15 755
	4 425

	
	Domaniów
	5 290
	866
	503
	718
	2 470
	733

	
	Jelcz-Laskowice
	21 481
	2 904
	2 077
	3 262
	11 214
	2 024

	
	Oława
	13 224
	2 049
	1 308
	1 804
	6 203
	1 860

	
	Razem
	71 073
	9 768
	6 251
	10 370
	35 642
	9 042

	polkowicki
	Chocianów
	12 701
	1 927
	1 362
	2 371
	5 420
	1 621

	
	Gaworzyce
	3 872
	629
	400
	708
	1 620
	515

	
	Grębocice
	5 294
	912
	472
	962
	2 201
	747

	
	Polkowice
	26 002
	4 305
	2 480
	5 127
	11 702
	2 388

	
	Przemków
	8 868
	1 320
	983
	1 623
	3 711
	1 231

	
	Radwanice
	4 342
	700
	404
	838
	1 918
	482

	
	Razem
	61 079
	9 793
	6 101
	11 629
	26 572
	6 984

	strzeliński
	Borów
	5 267
	769
	470
	553
	2 625
	850

	
	Kondratowice
	4 690
	681
	427
	498
	2 367
	717

	
	Przeworno
	5 313
	804
	481
	544
	2 584
	900

	
	Strzelin
	21 767
	2 772
	1 949
	2 381
	11 278
	3 387

	
	Wiązów
	7 372
	1 115
	672
	772
	3 667
	1 146

	
	Razem
	44 409
	6 141
	3 999
	4 748
	22 521
	7 000

	średzki
	Kostomłoty
	6 941
	1 015
	666
	874
	3 384
	1 002

	
	Malczyce
	5 996
	914
	574
	749
	2 901
	858

	
	Miękinia
	11 527
	1 726
	1 046
	1 470
	5 693
	1 592

	
	Środa Śląska
	18 998
	2 689
	1 625
	2 479
	9 590
	2 615

	
	Udanin
	5 665
	792
	561
	701
	2 714
	897

	
	Razem
	49 127
	7 136
	4 472
	6 273
	24 282
	6 964

	świdnicki
	Miasto Świdnica
	60 541
	7 233
	4 990
	9 735
	28 928
	9 655

	
	Miasto Świebodzice
	23 233
	2 861
	1 857
	3 735
	11 106
	3 674

	
	Dobromierz
	5 487
	734
	537
	850
	2 530
	836

	
	Jaworzyna Śląska
	10 294
	1 451
	971
	1 595
	4 745
	1 532

	
	Marcinowice
	6 560
	1 049
	676
	1 001
	2 976
	858

	
	Strzegom
	27 220
	3 663
	2 461
	4 313
	12 817
	3 966

	
	Świdnica
	15 181
	2 157
	1 516
	2 371
	7 049
	2 088

	
	Żarów
	12 340
	1 726
	1 136
	1 933
	5 750
	1 795

	
	Razem
	160 856
	20 874
	14 144
	25 533
	75 901
	24 404


c.d. zał. 1.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	trzebnicki
	Oborniki Śląskie
	17 758
	2 413
	1 529
	1 826
	9 397
	2 593

	
	Prusice
	9 195
	1 459
	901
	928
	4 775
	1 132

	
	Trzebnica
	21 768
	3 084
	1 960
	2 258
	11 598
	2 868

	
	Wisznia Mała
	7 869
	1 202
	729
	823
	4 239
	876

	
	Zawonia
	5 423
	878
	581
	538
	2 768
	658

	
	Żmigród
	15 059
	2 333
	1 438
	1 494
	7 689
	2 105

	
	Razem
	77 072
	11 369
	7 138
	7 867
	40 466
	10 232

	wałbrzyski
	Miasto Boguszów-Gorce
	16 815
	2 174
	1 426
	2 730
	7 479
	3 006

	
	Miasto Jedlina-Zdrój
	5 155
	626
	450
	836
	2 291
	952

	
	Miasto Wałbrzych
	127 566
	13 995
	9 503
	21 656
	59 285
	23 127

	
	Miasto Szczawno-Zdrój
	5 544
	565
	355
	883
	2 418
	1 323

	
	Czarny Bór
	4 804
	739
	519
	788
	2 160
	598

	
	Głuszyca
	9 379
	1 186
	794
	1 558
	4 269
	1 572

	
	Mieroszów
	7 582
	960
	704
	1 228
	3 364
	1 326

	
	Stare Bogaczowice
	4 112
	543
	388
	687
	1 883
	611

	
	Walim
	5 751
	746
	538
	939
	2 572
	956

	
	Razem
	186 708
	21 534
	14 677
	31 305
	85 721
	33 471

	wołowski
	Brzeg Dolny
	16 307
	2 046
	1 457
	2 955
	7 388
	2 461

	
	Wińsko
	8 700
	1 309
	823
	1 449
	3 623
	1 496

	
	Wołów
	22 609
	3 093
	2 141
	3 980
	9 946
	3 449

	
	Razem
	47 616
	6 448
	4 421
	8 384
	20 957
	7 406

	wrocławski
	Czernica
	8 783
	1 337
	834
	950
	4 558
	1 104

	
	Długołęka
	20 274
	3 222
	1 989
	2 209
	10 570
	2 284

	
	Jordanów Śląski
	2 996
	433
	293
	312
	1 498
	460

	
	Kąty Wrocławskie
	17 311
	2 502
	1 581
	1 866
	8 946
	2 416

	
	Kobierzyce
	12 814
	1 963
	1 197
	1 385
	6 646
	1 623

	
	Mietków
	3 857
	514
	364
	398
	1 911
	670

	
	Sobótka
	12 325
	1 700
	1 151
	1 322
	6 339
	1 813

	
	Święta Katarzyna
	13 257
	1 732
	1 220
	1 457
	6 990
	1 858

	
	Żórawina
	7 894
	1 079
	823
	850
	4 077
	1 065

	
	Razem
	99 511
	14 482
	9 452
	10 749
	51 535
	13 293

	ząbkowicki
	Bardo
	5 675
	711
	527
	673
	2 848
	916

	
	Ciepłowody
	3 211
	463
	320
	365
	1 546
	517

	
	Kamieniec Ząbkowicki
	8 828
	1 223
	851
	1 054
	4 456
	1 244

	
	Stoszowice
	5 613
	781
	585
	666
	2 818
	763

	
	Ząbkowice Śląskie
	23 289
	3 021
	2 032
	2 786
	11 768
	3 682

	
	Ziębice
	18 444
	2 386
	1 632
	2 165
	9 147
	3 114

	
	Złoty Stok
	4 807
	654
	444
	567
	2 399
	743

	
	Razem
	69 867
	9 239
	6 391
	8 276
	34 982
	10 979

	zgorzelecki
	Miasto Zawidów
	4 447
	631
	433
	893
	1 881
	609

	
	Miasto Zgorzelec
	33 278
	3 670
	2 543
	6 862
	14 433
	5 770

	
	Bogatynia
	25 410
	3 708
	2 343
	5 220
	10 981
	3 158

	
	Pieńsk
	9 377
	1 415
	887
	1 862
	3 919
	1 294

	
	Sulików
	5 971
	946
	566
	1 180
	2 486
	793

	
	Węgliniec
	8 845
	1 261
	813
	1 739
	3 661
	1 371

	
	Zgorzelec
	7 867
	1 158
	764
	1 617
	3 404
	924

	
	Razem
	95 195
	12 789
	8 349
	19 373
	40 765
	13 919

	złotoryjski
	Miasto Wojcieszów
	4 014
	485
	356
	501
	2 051
	621

	
	Miasto Złotoryja
	16 578
	1 980
	1 521
	2 163
	8 836
	2 078

	
	Pielgrzymka
	4 802
	784
	470
	570
	2 337
	641

	
	Świerzawa
	7 890
	1 100
	778
	967
	3 958
	1 087

	
	Zagrodno
	5 695
	835
	600
	661
	2 709
	890

	
	Złotoryja
	7 037
	1 111
	706
	847
	3 469
	904

	
	Razem
	46 016
	6 295
	4 431
	5 709
	23 360
	6 221

	OGÓŁEM
	2 893 055
	366 083
	242 100
	559 288
	1 279 788
	445 796


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych GUS (dane częściowo szacunkowe).

Zał. 2. Liczba potencjalnych pasażerów kolei z podziałem na rodzaje przejazdów dla gmin województwa dolnośląskiego do roku 2015

	Powiat
	Gmina (dzielnica)
	2004
	2005
	2010
	2015

	
	
	Przejazdy codzienne
	Przejazdy incydentalne
	Przejazdy codzienne
	Przejazdy incydentalne
	Przejazdy codzienne
	Przejazdy incydentalne
	Przejazdy codzienne
	Przejazdy incydentalne

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	-
	-
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna
	78 339
	117 148
	78 851
	115 469
	79 697
	112 442
	79 836
	108 498

	
	Wrocław-Krzyki
	64 475
	101 725
	65 134
	99 858
	65 273
	96 098
	65 100
	91 542

	
	Wrocław-Psie Pole
	35 935
	53 429
	36 372
	53 737
	36 909
	55 916
	37 445
	57 196

	
	Wrocław-Stare Miasto
	20 902
	36 984
	21 098
	36 495
	21 269
	33 126
	21 156
	30 426

	
	Wrocław-Śródmieście
	50 838
	76 493
	51 379
	78 769
	51 744
	74 855
	51 533
	70 735

	
	Razem
	250 489
	385 779
	252 835
	384 327
	254 894
	372 435
	255 072
	358 395

	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra
	24 447
	63 196
	24 460
	63 079
	24 194
	60 214
	23 501
	57 239

	M. Legnica
	M. Legnica
	33 966
	72 177
	34 113
	72 009
	33 876
	70 177
	33 139
	68 015

	bolesławiecki
	Miasto Bolesławiec
	9 038
	32 079
	8 989
	32 098
	8 726
	32 766
	8 418
	33 427

	
	Bolesławiec
	2 970
	9 220
	2 936
	9 205
	2 799
	9 276
	2 661
	9 329

	
	Gromadka
	1 336
	4 277
	1 319
	4 270
	1 255
	4 326
	1 190
	4 396

	
	Nowogrodziec
	3 590
	11 146
	3 543
	11 127
	3 363
	11 233
	3 186
	11 356

	
	Osiecznica
	1 581
	5 496
	1 567
	5 478
	1 507
	5 480
	1 443
	5 492

	
	Warta Bolesławiecka
	1 879
	5 766
	1 856
	5 761
	1 767
	5 833
	1 678
	5 896

	
	Razem
	20 394
	67 984
	20 211
	67 938
	19 419
	68 912
	18 579
	69 893

	dzierżoniowski
	Miasto Bielawa
	6 958
	24 572
	6 921
	24 391
	6 603
	23 891
	6 312
	23 314

	
	Miasto Dzierżoniów
	7 492
	27 386
	7 459
	27 181
	7 158
	26 654
	6 873
	26 044

	
	Miasto Pieszyce
	2 094
	7 482
	2 079
	7 416
	1 975
	7 237
	1 882
	7 053

	
	Miasto Piława Górna
	1 575
	5 236
	1 558
	5 189
	1 461
	5 058
	1 379
	4 925

	
	Dzierżoniów
	2 173
	7 288
	2 155
	7 226
	2 042
	7 035
	1 941
	6 803

	
	Łagiewniki
	1 731
	5 553
	1 712
	5 505
	1 607
	5 362
	1 517
	5 197

	
	Niemcza
	1 345
	4 768
	1 334
	4 728
	1 267
	4 618
	1 208
	4 503

	
	Razem
	23 368
	82 285
	23 221
	81 633
	22 116
	79 852
	21 115
	77 836

	głogowski
	Miasto Głogów
	13 890
	55 476
	13 781
	55 801
	12 767
	55 499
	12 387
	54 044

	
	Głogów
	1 088
	4 246
	1 083
	4 216
	1 024
	4 425
	984
	4 629

	
	Jerzmanowa
	601
	2 460
	597
	2 437
	564
	2 555
	542
	2 676

	
	Kotla
	802
	3 264
	797
	3 236
	754
	3 399
	725
	3 568

	
	Pęcław
	443
	1 862
	440
	1 845
	417
	1 932
	401
	2 020

	
	Żukowice
	711
	2 794
	706
	2 771
	667
	2 915
	641
	3 055

	
	Razem
	17 535
	70 102
	17 406
	70 304
	16 196
	70 722
	15 681
	69 991


c.d. zał. 2.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	górowski
	Góra
	3 937
	16 982
	3 908
	16 998
	3 666
	17 133
	3 448
	17 193

	
	Jemielno
	579
	2 520
	573
	2 520
	533
	2 539
	499
	2 564

	
	Niechlów
	989
	4 223
	978
	4 224
	911
	4 250
	851
	4 287

	
	Wąsosz
	1 404
	6 029
	1 391
	6 032
	1 299
	6 080
	1 218
	6 122

	
	Razem
	6 909
	29 754
	6 851
	29 773
	6 411
	30 000
	6 017
	30 165

	jaworski
	Miasto Jawor
	5 477
	19 000
	5 407
	18 993
	5 083
	18 897
	4 778
	18 683

	
	Bolków
	2 305
	8 783
	2 274
	8 771
	2 139
	8 739
	2 013
	8 744

	
	Męcinka
	968
	3 819
	955
	3 808
	900
	3 774
	847
	3 764

	
	Mściwojów
	865
	3 197
	851
	3 190
	795
	3 169
	742
	3 167

	
	Paszowice
	777
	3 085
	768
	3 077
	729
	3 052
	690
	3 030

	
	Wądroże Wielkie
	818
	3 250
	807
	3 242
	762
	3 216
	719
	3 204

	
	Razem
	11 210
	41 134
	11 064
	41 079
	10 410
	40 845
	9 793
	40 588

	jeleniogórski
	Miasto Karpacz
	1 077
	4 030
	1 080
	4 050
	1 060
	4 102
	1 022
	4 182

	
	Miasto Kowary
	2 517
	9 448
	2 512
	9 454
	2 454
	9 520
	2 360
	9 663

	
	Miasto Piechowice
	1 438
	5 080
	1 433
	5 089
	1 393
	5 135
	1 334
	5 212

	
	Miasto Szklarska Poręba
	1 584
	5 572
	1 578
	5 581
	1 531
	5 642
	1 464
	5 747

	
	Janowice Wielkie
	926
	3 154
	920
	3 158
	889
	3 181
	846
	3 227

	
	Jeżów Sudecki
	1 308
	4 854
	1 305
	4 857
	1 275
	4 870
	1 226
	4 900

	
	Mysłakowice
	2 121
	7 882
	2 115
	7 882
	2 059
	7 920
	1 974
	8 025

	
	Podgórzyn
	1 696
	6 128
	1 691
	6 134
	1 646
	6 176
	1 578
	6 255

	
	Stara Kamienica
	1 129
	4 023
	1 125
	4 023
	1 093
	4 031
	1 047
	4 049

	
	Razem
	13 796
	50 171
	13 764
	50 223
	13 404
	50 573
	12 854
	51 257

	kamiennogórski
	Miasto Kamienna Góra
	4 975
	16 700
	4 977
	16 654
	4 909
	16 376
	4 755
	16 206

	
	Kamienna Góra
	2 140
	6 523
	2 132
	6 495
	2 077
	6 334
	1 989
	6 205

	
	Lubawka
	2 821
	8 907
	2 817
	8 877
	2 765
	8 707
	2 666
	8 571

	
	Marciszów
	1 125
	3 605
	1 122
	3 592
	1 098
	3 520
	1 056
	3 471

	
	Razem
	11 061
	35 735
	11 049
	35 617
	10 849
	34 937
	10 468
	34 451

	kłodzki
	Miasto Duszniki-Zdrój
	1 072
	4 078
	1 074
	4 097
	1 050
	4 036
	1 004
	4 009

	
	Miasto Kłodzko
	6 043
	22 497
	6 020
	22 488
	5 844
	22 072
	5 571
	21 803

	
	Miasto Kudowa-Zdrój
	2 253
	8 021
	2 238
	8 016
	2 156
	7 859
	2 040
	7 761

	
	Miasto Nowa Ruda
	5 250
	19 447
	5 224
	19 440
	5 053
	19 102
	4 801
	18 930

	
	Miasto Polanica-Zdrój
	1 529
	5 437
	1 517
	5 436
	1 456
	5 357
	1 373
	5 331

	
	Bystrzyca Kłodzka
	4 309
	15 581
	4 288
	15 570
	4 146
	15 235
	3 938
	14 992

	
	Kłodzko
	3 726
	13 202
	3 701
	13 188
	3 561
	12 875
	3 366
	12 657


c.d. zał. 2.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	kłodzki 
(ciąg dalszy)
	Lądek-Zdrój
	1 908
	6 997
	1 898
	6 992
	1 834
	6 851
	1 740
	6 765

	
	Lewin Kłodzki
	396
	1 457
	392
	1 455
	378
	1 424
	358
	1 407

	
	Międzylesie
	1 750
	5 893
	1 735
	5 887
	1 661
	5 742
	1 563
	5 629

	
	Nowa Ruda
	2 753
	9 570
	2 731
	9 563
	2 616
	9 368
	2 462
	9 257

	
	Radków
	2 171
	7 296
	2 152
	7 288
	2 054
	7 125
	1 927
	7 019

	
	Stronie Śląskie
	1 758
	6 200
	1 748
	6 194
	1 689
	6 043
	1 603
	5 914

	
	Szczytna
	1 702
	5 699
	1 691
	5 695
	1 629
	5 562
	1 543
	5 430

	
	Razem
	36 620
	131 375
	36 416
	131 302
	35 134
	128 644
	33 297
	126 896

	legnicki
	Miasto Chojnów
	2 737
	11 773
	2 723
	11 758
	2 572
	11 847
	2 362
	12 031

	
	Chojnów
	1 657
	7 707
	1 645
	7 680
	1 550
	7 694
	1 421
	7 827

	
	Krotoszyce
	523
	2 452
	519
	2 443
	489
	2 443
	450
	2 473

	
	Kunice
	861
	4 113
	855
	4 100
	809
	4 099
	746
	4 151

	
	Legnickie Pole
	781
	4 163
	778
	4 150
	746
	4 171
	697
	4 249

	
	Miłkowice
	993
	5 125
	989
	5 108
	944
	5 128
	878
	5 218

	
	Prochowice
	1 311
	6 205
	1 304
	6 190
	1 239
	6 195
	1 145
	6 248

	
	Ruja
	435
	2 232
	432
	2 222
	409
	2 226
	376
	2 278

	
	Razem
	9 298
	43 770
	9 248
	43 648
	8 761
	43 800
	8 079
	44 471

	lubański
	Miasto Lubań
	4 811
	17 581
	4 812
	17 518
	4 704
	17 263
	4 459
	17 151

	
	Miasto Świeradów-Zdrój
	969
	3 608
	968
	3 589
	944
	3 532
	894
	3 511

	
	Leśna
	2 319
	8 460
	2 313
	8 409
	2 242
	8 242
	2 106
	8 192

	
	Lubań
	1 474
	5 027
	1 469
	4 995
	1 418
	4 872
	1 327
	4 788

	
	Olszyna
	1 491
	5 321
	1 486
	5 291
	1 439
	5 195
	1 351
	5 163

	
	Platerówka
	398
	1 341
	395
	1 331
	378
	1 301
	349
	1 294

	
	Siekierczyn
	1 008
	3 509
	1 004
	3 487
	969
	3 417
	906
	3 390

	
	Razem
	12 470
	44 847
	12 449
	44 618
	12 098
	43 818
	11 396
	43 485

	lubiński
	Miasto Lubin
	34 061
	43 448
	34 370
	42 869
	34 606
	41 393
	34 318
	39 811

	
	Lubin
	4 593
	6 257
	4 617
	6 182
	4 590
	6 062
	4 509
	6 003

	
	Rudna
	2 927
	4 152
	2 942
	4 104
	2 925
	4 046
	2 875
	4 042

	
	Ścinawa
	4 574
	6 029
	4 596
	5 960
	4 563
	5 853
	4 479
	5 794

	
	Razem
	46 155
	59 886
	46 527
	59 113
	46 686
	57 352
	46 182
	55 649

	lwówecki
	Gryfów Śląski
	2 088
	8 328
	2 073
	8 299
	1 970
	8 294
	1 841
	8 370

	
	Lubomierz
	1 215
	4 734
	1 203
	4 712
	1 139
	4 697
	1 061
	4 724

	
	Lwówek Śląski
	3 939
	14 361
	3 894
	14 294
	3 659
	14 240
	3 381
	14 309

	
	Mirsk
	1 793
	7 386
	1 778
	7 354
	1 690
	7 346
	1 580
	7 433


c.d. zał. 2.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	lwówecki 
(ciąg dalszy)
	Wleń
	935
	3 712
	927
	3 698
	883
	3 699
	827
	3 725

	
	Razem
	9 970
	38 521
	9 877
	38 355
	9 343
	38 274
	8 693
	38 558

	milicki
	Cieszków
	1 177
	3 479
	1 173
	3 496
	1 135
	3 539
	1 086
	3 613

	
	Krośnice
	1 983
	5 944
	1 979
	5 968
	1 925
	6 038
	1 850
	6 140

	
	Milicz
	6 334
	17 974
	6 314
	18 054
	6 114
	18 280
	5 852
	18 582

	
	Razem
	9 494
	27 397
	9 467
	27 517
	9 175
	27 856
	8 789
	28 334

	oleśnicki
	Miasto Oleśnica
	8 388
	28 580
	8 417
	28 628
	8 100
	29 246
	7 749
	29 875

	
	Bierutów
	2 426
	7 845
	2 427
	7 843
	2 309
	7 962
	2 188
	8 098

	
	Dobroszyce
	1 420
	4 577
	1 420
	4 573
	1 351
	4 629
	1 280
	4 692

	
	Dziadowa Kłoda
	1 066
	3 449
	1 066
	3 445
	1 014
	3 479
	961
	3 521

	
	Międzybórz
	1 159
	3 829
	1 159
	3 822
	1 105
	3 851
	1 050
	3 887

	
	Oleśnica
	2 712
	8 528
	2 713
	8 515
	2 576
	8 582
	2 437
	8 655

	
	Syców
	3 927
	12 447
	3 931
	12 440
	3 748
	12 576
	3 558
	12 700

	
	Twardogóra
	3 066
	9 812
	3 069
	9 806
	2 928
	9 917
	2 781
	10 021

	
	Razem
	24 164
	79 067
	24 206
	79 068
	23 133
	80 240
	22 007
	81 446

	oławski
	Miasto Oława
	6 949
	24 129
	6 954
	24 210
	6 793
	24 797
	6 633
	25 288

	
	Domaniów
	1 221
	4 069
	1 215
	4 078
	1 167
	4 156
	1 127
	4 236

	
	Jelcz-Laskowice
	5 339
	16 142
	5 326
	16 164
	5 144
	16 331
	4 987
	16 289

	
	Oława
	3 112
	10 112
	3 098
	10 138
	2 971
	10 351
	2 867
	10 566

	
	Razem
	16 621
	54 452
	16 596
	54 587
	16 077
	55 633
	15 616
	56 377

	polkowicki
	Chocianów
	3 733
	8 968
	3 753
	9 035
	3 670
	9 232
	3 496
	9 491

	
	Gaworzyce
	1 108
	2 764
	1 113
	2 779
	1 088
	2 832
	1 036
	2 913

	
	Grębocice
	1 434
	3 860
	1 442
	3 880
	1 419
	3 956
	1 361
	4 077

	
	Polkowice
	7 607
	18 395
	7 655
	18 482
	7 538
	18 665
	7 235
	18 867

	
	Przemków
	2 606
	6 262
	2 617
	6 303
	2 550
	6 453
	2 421
	6 658

	
	Radwanice
	1 242
	3 100
	1 249
	3 116
	1 230
	3 163
	1 180
	3 223

	
	Razem
	17 730
	43 349
	17 831
	43 593
	17 497
	44 299
	16 732
	45 226

	strzeliński
	Borów
	1 023
	4 244
	1 020
	4 249
	973
	4 251
	923
	4 269

	
	Kondratowice
	925
	3 765
	921
	3 763
	875
	3 758
	829
	3 760

	
	Przeworno
	1 025
	4 288
	1 020
	4 284
	967
	4 277
	915
	4 295

	
	Strzelin
	4 330
	17 437
	4 314
	17 436
	4 112
	17 467
	3 904
	17 487

	
	Wiązów
	1 444
	5 928
	1 436
	5 923
	1 364
	5 909
	1 291
	5 917

	
	Razem
	8 747
	35 662
	8 713
	35 653
	8 293
	35 660
	7 863
	35 727


c.d. zał. 2.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	średzki
	Kostomłoty
	1 540
	5 401
	1 533
	5 368
	1 492
	5 428
	1 406
	5 554

	
	Malczyce
	1 323
	4 673
	1 314
	4 636
	1 276
	4 677
	1 200
	4 775

	
	Miękinia
	2 516
	9 011
	2 503
	8 943
	2 440
	9 028
	2 304
	9 206

	
	Środa Śląska
	4 104
	14 894
	4 088
	14 789
	4 001
	14 955
	3 793
	15 252

	
	Udanin
	1 262
	4 403
	1 253
	4 369
	1 215
	4 420
	1 140
	4 531

	
	Razem
	10 745
	38 382
	10 693
	38 103
	10 427
	38 505
	9 844
	39 317

	świdnicki
	Miasto Świdnica
	14 725
	45 816
	14 653
	45 705
	14 152
	44 540
	13 661
	43 108

	
	Miasto Świebodzice
	5 592
	17 641
	5 603
	17 632
	5 445
	17 699
	5 248
	17 805

	
	Dobromierz
	1 387
	4 100
	1 383
	4 092
	1 325
	4 094
	1 262
	4 112

	
	Jaworzyna Śląska
	2 566
	7 728
	2 561
	7 710
	2 460
	7 704
	2 348
	7 731

	
	Marcinowice
	1 677
	4 883
	1 671
	4 867
	1 595
	4 840
	1 515
	4 832

	
	Strzegom
	6 774
	20 446
	6 770
	20 409
	6 526
	20 413
	6 250
	20 458

	
	Świdnica
	3 887
	11 294
	3 878
	11 268
	3 714
	11 248
	3 537
	11 251

	
	Żarów
	3 069
	9 271
	3 065
	9 251
	2 949
	9 244
	2 820
	9 265

	
	Razem
	39 677
	121 179
	39 587
	120 931
	38 170
	119 778
	36 646
	118 557

	trzebnicki
	Oborniki Śląskie
	3 355
	14 403
	3 357
	14 501
	3 230
	15 078
	3 045
	15 792

	
	Prusice
	1 829
	7 366
	1 825
	7 402
	1 741
	7 648
	1 627
	7 951

	
	Trzebnica
	4 218
	17 550
	4 216
	17 654
	4 044
	18 311
	3 803
	19 085

	
	Wisznia Mała
	1 552
	6 317
	1 550
	6 351
	1 485
	6 565
	1 395
	6 798

	
	Zawonia
	1 119
	4 304
	1 115
	4 323
	1 057
	4 463
	982
	4 639

	
	Żmigród
	2 932
	12 127
	2 927
	12 189
	2 793
	12 619
	2 613
	13 187

	
	Razem
	15 005
	62 067
	14 992
	62 418
	14 352
	64 682
	13 467
	67 450

	wałbrzyski
	Miasto Boguszów-Gorce
	4 156
	12 659
	4 102
	12 878
	4 090
	13 627
	3 888
	14 687

	
	Miasto Jedlina-Zdrój
	1 286
	3 869
	1 277
	3 838
	1 230
	3 684
	1 182
	3 535

	
	Miasto Wałbrzych
	31 159
	96 407
	31 096
	95 402
	30 186
	90 392
	29 321
	84 920

	
	Miasto Szczawno-Zdrój
	1 238
	4 306
	1 235
	4 277
	1 209
	4 139
	1 175
	4 033

	
	Czarny Bór
	1 307
	3 497
	1 293
	3 462
	1 230
	3 287
	1 171
	3 097

	
	Głuszyca
	2 352
	7 027
	2 338
	6 970
	2 260
	6 673
	2 177
	6 368

	
	Mieroszów
	1 932
	5 650
	1 917
	5 604
	1 840
	5 370
	1 763
	5 140

	
	Stare Bogaczowice
	1 075
	3 037
	1 067
	3 010
	1 024
	2 873
	982
	2 725

	
	Walim
	1 477
	4 274
	1 465
	4 238
	1 406
	4 056
	1 347
	3 872

	
	Razem
	45 982
	140 726
	45 792
	139 677
	44 478
	134 098
	43 010
	128 373

	wołowski
	Brzeg Dolny
	4 412
	11 895
	4 425
	11 900
	4 267
	12 025
	4 088
	12 138

	
	Wińsko
	2 272
	6 428
	2 274
	6 420
	2 173
	6 459
	2 066
	6 559

	
	Wołów
	6 121
	16 488
	6 131
	16 478
	5 879
	16 607
	5 607
	16 775

	
	Razem
	12 805
	34 811
	12 831
	34 797
	12 320
	35 090
	11 761
	35 472


c.d. zał. 2.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	wrocławski
	Czernica
	1 784
	6 999
	1 768
	6 971
	1 701
	7 339
	1 637
	7 662

	
	Długołęka
	4 198
	16 076
	4 155
	15 975
	3 981
	16 757
	3 820
	17 391

	
	Jordanów Śląski
	605
	2 391
	598
	2 377
	571
	2 503
	547
	2 627

	
	Kąty Wrocławskie
	3 447
	13 864
	3 415
	13 786
	3 283
	14 520
	3 157
	15 189

	
	Kobierzyce
	2 582
	10 232
	2 557
	10 170
	2 455
	10 687
	2 360
	11 136

	
	Mietków
	762
	3 095
	753
	3 079
	720
	3 254
	691
	3 435

	
	Sobótka
	2 473
	9 852
	2 449
	9 799
	2 350
	10 336
	2 258
	10 837

	
	Święta Katarzyna
	2 677
	10 580
	2 652
	10 528
	2 551
	11 115
	2 454
	11 632

	
	Żórawina
	1 673
	6 221
	1 653
	6 189
	1 578
	6 524
	1 510
	6 819

	
	Razem
	20 201
	79 310
	20 002
	78 872
	19 196
	83 029
	18 439
	86 723

	ząbkowicki
	Bardo
	1 200
	4 475
	1 196
	4 464
	1 133
	4 423
	1 062
	4 412

	
	Ciepłowody
	685
	2 526
	679
	2 512
	637
	2 475
	593
	2 465

	
	Kamieniec Ząbkowicki
	1 905
	6 923
	1 893
	6 887
	1 785
	6 784
	1 669
	6 713

	
	Stoszowice
	1 251
	4 362
	1 241
	4 339
	1 164
	4 270
	1 083
	4 220

	
	Ząbkowice Śląskie
	4 818
	18 471
	4 795
	18 386
	4 552
	18 163
	4 281
	18 064

	
	Ziębice
	3 797
	14 647
	3 778
	14 580
	3 578
	14 414
	3 358
	14 386

	
	Złoty Stok
	1 011
	3 796
	1 004
	3 777
	949
	3 724
	888
	3 700

	
	Razem
	14 667
	55 200
	14 590
	54 941
	13 801
	54 250
	12 936
	53 958

	zgorzelecki
	Miasto Zawidów
	1 326
	3 121
	1 330
	3 122
	1 301
	3 074
	1 252
	3 047

	
	Miasto Zgorzelec
	9 405
	23 873
	9 440
	23 842
	9 336
	23 663
	9 067
	23 676

	
	Bogatynia
	7 563
	17 847
	7 572
	17 790
	7 423
	17 422
	7 152
	17 123

	
	Pieńsk
	2 749
	6 628
	2 750
	6 604
	2 687
	6 477
	2 582
	6 404

	
	Sulików
	1 746
	4 225
	1 746
	4 207
	1 705
	4 117
	1 638
	4 062

	
	Węgliniec
	2 552
	6 293
	2 553
	6 273
	2 497
	6 176
	2 401
	6 146

	
	Zgorzelec
	2 381
	5 486
	2 382
	5 468
	2 328
	5 348
	2 238
	5 242

	
	Razem
	27 722
	67 473
	27 775
	67 304
	27 281
	66 273
	26 334
	65 696

	złotoryjski
	Miasto Wojcieszów
	857
	3 157
	856
	3 140
	801
	3 154
	756
	3 177

	
	Miasto Złotoryja
	3 684
	12 894
	3 672
	12 794
	3 428
	12 792
	3 226
	12 711

	
	Pielgrzymka
	1 040
	3 762
	1 033
	3 724
	953
	3 696
	888
	3 688

	
	Świerzawa
	1 745
	6 145
	1 735
	6 090
	1 604
	6 073
	1 498
	6 067

	
	Zagrodno
	1 261
	4 434
	1 251
	4 393
	1 145
	4 381
	1 061
	4 411

	
	Złotoryja
	1 553
	5 484
	1 544
	5 430
	1 423
	5 393
	1 326
	5 371

	
	Razem
	10 140
	35 876
	10 093
	35 569
	9 358
	35 485
	8 758
	35 422

	OGÓŁEM
	801 388
	2 091 667
	802 659
	2 086 048
	787 349
	2 065 433
	766 068
	2 044 967


Źródło: Opracowanie własne na podstawie prognozy demograficznej GUS oraz prognozy rynku pracy NPR (dane częściowo szacunkowe).

Zał. 3. Lokalizacja przystanków osobowych na liniach kolejowych, na których jest prowadzony ruch pasażerski, bądź został zawieszony w ostatnich latach

	Nr linii
	Przystanek osobowy
	Km osi
	Powiat
	Gmina (dzielnica)

	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5

	14
	Głogówko
	271,551
	głogowski
	Kotla

	14
	Grodziec Mały
	277,195
	głogowski
	Głogów

	14
	Głogów
	280,509
	głogowski
	Miasto Głogów

	132
	Oława
	154,513
	oławski
	Miasto Oława

	132
	Lizawice
	161,866
	oławski
	Oława

	132
	Zębice Wrocławskie
	167,205
	wrocławski
	Święta Katarzyna

	132
	Święta Katarzyna
	170,974
	wrocławski
	Święta Katarzyna

	132
	Wrocław Brochów
	175,726
	M. Wrocław
	Wrocław-Krzyki

	132
	Wrocław Główny
	181,041
	M. Wrocław
	Wrocław-Krzyki

	137
	Paczków
	166,107
	ząbkowicki
	Kamieniec Ząbkowicki

	137
	Doboszowice
	172,123
	ząbkowicki
	Kamieniec Ząbkowicki

	137
	Kamieniec Ząbkowicki
	177,220
	ząbkowicki
	Kamieniec Ząbkowicki

	137
	Ząbkowice Śląskie
	187,080
	ząbkowicki
	Ząbkowice Śląskie

	137
	Piława Górna
	196,991
	dzierżoniowski
	Miasto Piława Górna

	137
	Dzierżoniów Śląski
	208,815
	dzierżoniowski
	Miasto Dzierżoniów

	137
	Mościsko Dzierżoniowskie
	215,552
	dzierżoniowski
	Dzierżoniów

	137
	Krzyżowa
	219,952
	świdnicki
	Świdnica

	137
	Świdnica Miasto
	226,796
	świdnicki
	Miasto Świdnica

	137
	Bolesławice Świdnickie
	232,216
	świdnicki
	Jaworzyna Śląska

	137
	Jaworzyna Śląska
	236,700
	świdnicki
	Jaworzyna Śląska

	137
	Stanowice
	242,095
	świdnicki
	Strzegom

	137
	Strzegom
	247,227
	świdnicki
	Strzegom

	137
	Goczałków
	251,962
	świdnicki
	Strzegom

	137
	Rogoźnica
	253,624
	świdnicki
	Strzegom

	137
	Jawor
	262,333
	jaworski
	Miasto Jawor

	137
	Stary Jawor
	266,040
	jaworski
	Miasto Jawor

	137
	Brachów
	268,307
	jaworski
	Męcinka

	137
	Przybyłowice
	271,731
	jaworski
	Męcinka

	137
	Nowa Wieś Legnicka
	277,642
	legnicki
	Legnickie Pole

	137
	Legnica Piekary
	280,494
	M. Legnica
	M. Legnica

	137
	Legnica
	283,905
	M. Legnica
	M. Legnica

	143
	Bierutów
	119,873
	oleśnicki
	Bierutów

	143
	Solniki Wielkie
	124,588
	oleśnicki
	Bierutów

	143
	Oleśnica
	133,690
	oleśnicki
	Miasto Oleśnica

	143
	Borowa Oleśnicka
	141,717
	wrocławski
	Długołęka

	143
	Długołęka
	147,628
	wrocławski
	Długołęka

	143
	Wrocław Psie Pole
	153,742
	M. Wrocław
	Wrocław-Psie Pole

	143
	Wrocław Sołtysowice
	156,609
	M. Wrocław
	Wrocław-Psie Pole

	143
	Wrocław Nadodrze
	160,536
	M. Wrocław
	Wrocław-Śródmieście

	271
	Wrocław Główny
	0,000
	M. Wrocław
	Wrocław-Krzyki

	271
	Wrocław Popowice
	4,600
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	271
	Wrocław Osobowice
	9,718
	M. Wrocław
	Wrocław-Psie Pole

	271
	Wrocław Świniary
	13,720
	M. Wrocław
	Wrocław-Psie Pole

	271
	Szewce
	15,850
	trzebnicki
	Wisznia Mała

	271
	Pęgów
	19,954
	trzebnicki
	Oborniki Śląskie

	271
	Oborniki Śląskie
	26,376
	trzebnicki
	Oborniki Śląskie

	271
	Osola
	31,203
	trzebnicki
	Oborniki Śląskie

	271
	Skokowa
	36,239
	trzebnicki
	Prusice

	271
	Żmigród
	47,151
	trzebnicki
	Żmigród

	271
	Garbce
	51,946
	trzebnicki
	Żmigród

	271
	Korzeńsko
	55,479
	trzebnicki
	Żmigród


c.d. zał. 3.

	1
	2
	3
	4
	5

	273
	Wrocław Główny
	0,000
	M. Wrocław
	Wrocław-Krzyki

	273
	Wrocław Muchobór
	4,900
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	273
	Wrocław Kuźniki
	7,184
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	273
	Wrocław Pracze
	13,042
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	273
	Brzezinka Średzka
	20,457
	średzki
	Miękinia

	273
	Czerna Mała
	23,040
	średzki
	Miękinia

	273
	Księginice
	26,097
	średzki
	Miękinia

	273
	Brzeg Dolny
	30,321
	wołowski
	Brzeg Dolny

	273
	Łososiowice
	35,577
	wołowski
	Wołów

	273
	Wołów
	40,369
	wołowski
	Wołów

	273
	Orzeszków
	51,885
	wołowski
	Wińsko

	273
	Małowice Wołowskie
	54,553
	wołowski
	Wińsko

	273
	Ścinawa
	58,720
	lubiński
	Ścinawa

	273
	Chełmek Wołowski
	65,577
	lubiński
	Ścinawa

	273
	Rudna Miasto
	74,469
	lubiński
	Rudna

	273
	Rudna Gwizdanów
	77,651
	lubiński
	Rudna

	273
	Grębocice
	87,530
	polkowicki
	Grębocice

	273
	Krzepów
	94,303
	głogowski
	Miasto Głogów

	273
	Głogów
	99,095
	głogowski
	Miasto Głogów

	273
	Głogów Huta
	105,425
	głogowski
	Miasto Głogów

	273
	Wróblin Głogowski
	108,240
	głogowski
	Żukowice

	273
	Brzeg Głogowski
	110,805
	głogowski
	Żukowice

	273
	Czerna
	113,442
	głogowski
	Żukowice

	274
	Wrocław Zachodni
	5,201
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	274
	Smolec
	10,461
	wrocławski
	Kąty Wrocławskie

	274
	Sadowice Wrocławskie
	14,786
	wrocławski
	Kąty Wrocławskie

	274
	Kąty Wrocławskie
	20,365
	wrocławski
	Kąty Wrocławskie

	274
	Mietków
	29,718
	wrocławski
	Mietków

	274
	Imbramowice
	35,848
	świdnicki
	Żarów

	274
	Żarów
	42,612
	świdnicki
	Żarów

	274
	Jaworzyna Śląska
	48,140
	świdnicki
	Jaworzyna Śląska

	274
	Świebodzice
	57,541
	świdnicki
	Miasto Świebodzice

	274
	Wałbrzych Szczawienko
	65,930
	wałbrzyski
	Miasto Wałbrzych

	274
	Wałbrzych Miasto
	69,806
	wałbrzyski
	Miasto Wałbrzych

	274
	Wałbrzych Fabryczny
	74,566
	wałbrzyski
	Miasto Wałbrzych

	274
	Wałbrzych Główny
	78,912
	wałbrzyski
	Miasto Wałbrzych

	274
	Boguszów Gorce Wschód
	83,870
	wałbrzyski
	Miasto Boguszów-Gorce

	274
	Boguszów Gorce
	85,513
	wałbrzyski
	Miasto Boguszów-Gorce

	274
	Boguszów Gorce Zachód
	88,352
	wałbrzyski
	Miasto Boguszów-Gorce

	274
	Witków Śląski
	93,017
	wałbrzyski
	Czarny Bór

	274
	Sędzisław
	98,843
	wałbrzyski
	Czarny Bór

	274
	Marciszów
	105,182
	kamiennogórski
	Marciszów

	274
	Ciechanowice
	107,860
	kamiennogórski
	Marciszów

	274
	Janowice Wielkie
	113,580
	jeleniogórski
	Janowice Wielkie

	274
	Trzcińsko
	117,103
	jeleniogórski
	Janowice Wielkie

	274
	Wojanów
	120,753
	jeleniogórski
	Mysłakowice

	274
	Jelenia Góra
	125,808
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	274
	Rybnica
	136,333
	jeleniogórski
	Stara Kamienica

	274
	Stara Kamienica
	142,062
	jeleniogórski
	Stara Kamienica

	274
	Kwieciszowice
	146,812
	jeleniogórski
	Stara Kamienica

	274
	Rębiszów
	151,844
	lwówecki
	Mirsk

	274
	Młyńsko
	157,344
	lwówecki
	Lubomierz

	274
	Gryfów Śląski
	163,412
	lwówecki
	Gryfów Śląski

	274
	Ubocze
	165,963
	lwówecki
	Gryfów Śląski

	274
	Olszyna Lubańska
	169,720
	lubański
	Olszyna

	274
	Lubań Śląski
	177,790
	lubański
	Miasto Lubań


c.d. zał. 3.

	1
	2
	3
	4
	5

	275
	Wrocław Nowy Dwór
	6,898
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	275
	Wrocław Żerniki
	9,495
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	275
	Wrocław Leśnica
	13,577
	M. Wrocław
	Wrocław-Fabryczna

	275
	Mrozów
	20,734
	średzki
	Miękinia

	275
	Miękinia
	24,433
	średzki
	Miękinia

	275
	Przedmoście Święte
	29,618
	średzki
	Środa Śląska

	275
	Środa Śląska
	33,839
	średzki
	Środa Śląska

	275
	Malczyce
	42,706
	średzki
	Malczyce

	275
	Szczedrzykowice
	52,182
	legnicki
	Prochowice

	275
	Jaśkowice Legnickie
	54,950
	legnicki
	Kunice

	275
	Legnica
	65,113
	M. Legnica
	M. Legnica

	275
	Jezierzany
	70,211
	legnicki
	Miłkowice

	275
	Miłkowice
	74,572
	legnicki
	Miłkowice

	275
	Goliszów
	81,771
	legnicki
	Chojnów

	275
	Rokitki
	88,892
	legnicki
	Chojnów

	275
	Modła
	96,043
	bolesławiecki
	Gromadka

	275
	Wierzbowa Śląska
	100,500
	bolesławiecki
	Gromadka

	275
	Studzianka
	106,125
	bolesławiecki
	Gromadka

	276
	Wrocław Główny
	0,000
	M. Wrocław
	Wrocław-Krzyki

	276
	Smardzów Wrocławski
	9,032
	wrocławski
	Święta Katarzyna

	276
	Żórawina
	14,374
	wrocławski
	Żórawina

	276
	Węgry
	20,825
	wrocławski
	Żórawina

	276
	Boreczek
	26,122
	strzeliński
	Borów

	276
	Warkocz
	31,998
	strzeliński
	Strzelin

	276
	Strzelin
	36,987
	strzeliński
	Strzelin

	276
	Biały Kościół
	43,830
	strzeliński
	Strzelin

	276
	Henryków
	51,256
	ząbkowicki
	Ziębice

	276
	Ziębice
	57,565
	ząbkowicki
	Ziębice

	276
	Starczów
	66,809
	ząbkowicki
	Ziębice

	276
	Kamieniec Ząbkowicki
	71,886
	ząbkowicki
	Kamieniec Ząbkowicki

	276
	Suszka
	77,302
	ząbkowicki
	Kamieniec Ząbkowicki

	276
	Bardo Przyłęk
	82,544
	ząbkowicki
	Bardo

	276
	Bardo Śląskie
	84,439
	ząbkowicki
	Bardo

	276
	Ławica
	90,400
	kłodzki
	Kłodzko

	276
	Kłodzko Główne
	93,481
	kłodzki
	Miasto Kłodzko

	276
	Kłodzko Miasto
	95,216
	kłodzki
	Miasto Kłodzko

	276
	Krosnowice Kłodzkie
	100,362
	kłodzki
	Kłodzko

	276
	Gorzanów
	104,760
	kłodzki
	Bystrzyca Kłodzka

	276
	Bystrzyca Kłodzka
	111,336
	kłodzki
	Bystrzyca Kłodzka

	276
	Bystrzyca Kłodzka Przedmieście
	112,788
	kłodzki
	Bystrzyca Kłodzka

	276
	Długopole Zdrój
	118,343
	kłodzki
	Bystrzyca Kłodzka

	276
	Domaszków
	121,756
	kłodzki
	Międzylesie

	276
	Roztoki Bystrzyckie
	124,705
	kłodzki
	Międzylesie

	276
	Międzylesie
	129,950
	kłodzki
	Międzylesie

	277
	Biskupice Oławskie
	54,257
	oławski
	Jelcz-Laskowice

	277
	Minkowice Oławskie
	59,023
	oławski
	Jelcz-Laskowice

	277
	Kopalina
	62,800
	oławski
	Jelcz-Laskowice

	277
	Jelcz Laskowice
	67,379
	oławski
	Jelcz-Laskowice

	277
	Jelcz Miłoszyce
	70,261
	oławski
	Jelcz-Laskowice

	277
	Czernica Wrocławska
	75,126
	wrocławski
	Czernica

	277
	Zakrzów Kotowice
	77,624
	wrocławski
	Święta Katarzyna

	277
	Siechnice
	82,380
	wrocławski
	Święta Katarzyna

	277
	Wrocław Brochów
	85,576
	M. Wrocław
	Wrocław-Krzyki

	278
	Węgliniec
	0,387
	zgorzelecki
	Węgliniec

	278
	Pieńsk
	14,008
	zgorzelecki
	Pieńsk

	278
	Lasów
	16,345
	zgorzelecki
	Pieńsk


c.d. zał. 3.

	1
	2
	3
	4
	5

	278
	Jędrzychowice
	22,421
	zgorzelecki
	Zgorzelec

	278
	Zgorzelec Miasto
	24,555
	zgorzelecki
	Miasto Zgorzelec

	278
	Zgorzelec
	26,532
	zgorzelecki
	Miasto Zgorzelec

	279
	Lubań Śląski
	0,000
	lubański
	Miasto Lubań

	279
	Gierałtów
	9,080
	bolesławiecki
	Nowogrodziec

	279
	Gierałtów Wykroty
	12,132
	bolesławiecki
	Nowogrodziec

	279
	Węgliniec
	21,059
	zgorzelecki
	Węgliniec

	281
	Oleśnica
	0,000
	oleśnicki
	Miasto Oleśnica

	281
	Oleśnica Rataje
	2,541
	oleśnicki
	Miasto Oleśnica

	281
	Dąbrowa Oleśnicka
	4,397
	oleśnicki
	Oleśnica

	281
	Dobroszyce
	8,841
	oleśnicki
	Dobroszyce

	281
	Grabowno Wielkie
	17,644
	oleśnicki
	Twardogóra

	281
	Bukowice Trzebnickie
	24,593
	milicki
	Krośnice

	281
	Krośnice
	32,812
	milicki
	Krośnice

	281
	Wierzchowice
	36,808
	milicki
	Krośnice

	281
	Milicz
	41,887
	milicki
	Milicz

	281
	Rakoniewice Milickie
	50,311
	milicki
	Cieszków

	281
	Cieszków
	54,706
	milicki
	Cieszków

	282
	Miłkowice
	0,000
	legnicki
	Miłkowice

	282
	Chojnów
	8,991
	legnicki
	Miasto Chojnów

	282
	Osetnica
	15,503
	legnicki
	Chojnów

	282
	Okmiany
	20,544
	legnicki
	Chojnów

	282
	Tomaszów Bolesławiec
	27,730
	bolesławiecki
	Warta Bolesławiecka

	282
	Bolesławiec
	36,048
	bolesławiecki
	Miasto Bolesławiec

	282
	Zebrzydowa
	49,073
	bolesławiecki
	Nowogrodziec

	282
	Zagajnik
	55,780
	zgorzelecki
	Węgliniec

	282
	Węgliniec
	61,501
	zgorzelecki
	Węgliniec

	283
	Jelenia Góra
	0,070
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	283
	Jeżów Sudecki
	3,519
	jeleniogórski
	Jeżów Sudecki

	283
	Siedlęcin
	7,321
	jeleniogórski
	Jeżów Sudecki

	283
	Pilchowice Zapora
	11,168
	lwówecki
	Wleń

	283
	Pilchowice Nielestno
	14,815
	lwówecki
	Wleń

	283
	Wleń
	18,004
	lwówecki
	Wleń

	283
	Marczów
	22,930
	lwówecki
	Wleń

	283
	Dębowy Gaj
	26,633
	lwówecki
	Lwówek Śląski

	283
	Lwówek Śląski
	32,636
	lwówecki
	Lwówek Śląski

	286
	Kłodzko Główne
	0,000
	kłodzki
	Miasto Kłodzko

	286
	Bierkowice
	4,732
	kłodzki
	Kłodzko

	286
	Gorzuchów Kłodzki
	7,610
	kłodzki
	Kłodzko

	286
	Ścinawka Średnia
	14,067
	kłodzki
	Radków

	286
	Nowa Ruda
	21,664
	kłodzki
	Miasto Nowa Ruda

	286
	Nowa Ruda Przedmieście
	23,836
	kłodzki
	Miasto Nowa Ruda

	286
	Zdrojowisko
	27,179
	kłodzki
	Miasto Nowa Ruda

	286
	Ludwikowice Kłodzkie
	28,870
	kłodzki
	Nowa Ruda

	286
	Świerki Dolne
	33,179
	kłodzki
	Nowa Ruda

	286
	Bartnica
	35,210
	kłodzki
	Nowa Ruda

	286
	Głuszyca Górna
	40,022
	wałbrzyski
	Głuszyca

	286
	Głuszyca
	42,263
	wałbrzyski
	Głuszyca

	286
	Jedlina Zdrój
	45,036
	wałbrzyski
	Miasto Jedlina-Zdrój

	286
	Jedlina Górna
	47,636
	wałbrzyski
	Miasto Jedlina-Zdrój

	286
	Wałbrzych Główny
	50,990
	wałbrzyski
	Miasto Wałbrzych

	289
	Legnica
	0,241
	M. Legnica
	M. Legnica

	289
	Rzeszotary
	5,764
	legnicki
	Miłkowice

	289
	Raszówka
	11,649
	lubiński
	Lubin

	289
	Gorzelin
	14,593
	lubiński
	Lubin

	289
	Chróstnik
	17,640
	lubiński
	Lubin


c.d. zał. 3.

	1
	2
	3
	4
	5

	289
	Lubin Górniczy
	22,329
	lubiński
	Miasto Lubin

	289
	Koźlice
	29,218
	lubiński
	Rudna

	289
	Rynarcice
	31,613
	lubiński
	Rudna

	289
	Rudna Miasto
	36,235
	lubiński
	Rudna

	289
	Rudna Gwizdanów
	39,065
	lubiński
	Rudna

	298
	Kamienna Góra
	0,000
	kamiennogórski
	Miasto Kamienna Góra

	298
	Sędzisław
	5,410
	wałbrzyski
	Czarny Bór

	299
	Kamienna Góra
	0,308
	kamiennogórski
	Miasto Kamienna Góra

	299
	Błażkowa
	5,416
	kamiennogórski
	Kamienna Góra

	299
	Lubawka
	10,148
	kamiennogórski
	Lubawka

	309
	Kłodzko Książek
	0,800
	kłodzki
	Miasto Kłodzko

	309
	Kłodzko Zagórze
	2,885
	kłodzki
	Kłodzko

	309
	Stary Wielisław
	5,739
	kłodzki
	Kłodzko

	309
	Polanica Zdrój
	10,274
	kłodzki
	Miasto Polanica-Zdrój

	309
	Szczytna
	15,977
	kłodzki
	Szczytna

	309
	Duszniki Zdrój
	22,137
	kłodzki
	Miasto Duszniki-Zdrój

	309
	Kulin Kłodzki
	27,445
	kłodzki
	Lewin Kłodzki

	309
	Lewin Kłodzki
	36,096
	kłodzki
	Lewin Kłodzki

	309
	Kudowa Zdrój
	39,967
	kłodzki
	Miasto Kudowa-Zdrój

	311
	Jelenia Góra
	-3,124
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	311
	Jelenia Góra Zachodnia
	1,101
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	311
	Jelenia Góra Cieplice
	5,290
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	311
	Jelenia Góra Orle
	7,636
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	311
	Jelenia Góra Sobieszów
	9,261
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	311
	Piechowice Dolne
	11,582
	M. Jelenia Góra
	M. Jelenia Góra

	311
	Piechowice
	13,316
	jeleniogórski
	Miasto Piechowice

	311
	Górzyniec
	17,282
	jeleniogórski
	Miasto Piechowice

	311
	Szklarska Poręba Dolna
	22,801
	jeleniogórski
	Miasto Piechowice

	311
	Szklarska Poręba Średnia
	25,889
	jeleniogórski
	Miasto Szklarska Poręba

	311
	Szklarska Poręba Górna
	28,438
	jeleniogórski
	Miasto Szklarska Poręba

	322
	Krosnowice Kłodzkie
	0,231
	kłodzki
	Kłodzko

	322
	Żelazno
	3,509
	kłodzki
	Kłodzko

	322
	Ołdrzychowice Kłodzkie
	6,772
	kłodzki
	Kłodzko

	322
	Trzebieszowice
	12,221
	kłodzki
	Lądek-Zdrój

	322
	Radochów
	15,349
	kłodzki
	Lądek-Zdrój

	322
	Lądek Zdrój
	18,724
	kłodzki
	Lądek-Zdrój

	322
	Lądek Stojków
	21,046
	kłodzki
	Lądek-Zdrój

	322
	Stronie Śląskie
	24,323
	kłodzki
	Stronie Śląskie

	355
	Międzybórz Sycowski
	33,668
	oleśnicki
	Międzybórz

	355
	Bukowina Sycowska
	38,980
	oleśnicki
	Międzybórz

	355
	Twardogóra Sycowska
	47,682
	oleśnicki
	Twardogóra

	355
	Grabowno Wielkie
	53,552
	oleśnicki
	Twardogóra

	766
	Oleśnica Rataje
	2,641
	oleśnicki
	Miasto Oleśnica

	766
	Dąbrowa Oleśnicka
	4,024
	oleśnicki
	Oleśnica


Źródło: 
opracowanie własne na podstawie regulaminu udostępniania tras PKP PLK S.A. w ramach rozkładu jazdy 2006/2007.

Zał. 4. Liczba ludności w rejonach ciążenia kolejowych przystanków osobowych w roku 2004 oraz prognoza do roku 2015

	Nr linii
	Przystanek osobowy
	Liczba osób w rejonie ciążenia

	
	
	2004
	2005
	2010
	2015

	-
	-
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ
	BO
	BJ

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	14
	Głogówko
	802
	3 264
	797
	3 236
	754
	3 399
	725
	3 568

	14
	Grodziec Mały
	1 088
	4 246
	1 083
	4 216
	1 024
	4 425
	984
	4 629

	14
	Głogów
	13 888
	55 476
	13 780
	55 800
	12 764
	55 496
	12 384
	54 044

	132
	Oława
	6 949
	24 129
	6 954
	24 210
	6 793
	24 797
	6 633
	25 288

	132
	Lizawice
	3 112
	10 112
	3 098
	10 138
	2 971
	10 351
	2 867
	10 566

	132
	Zębice Wrocławskie
	382
	1 511
	378
	1 504
	364
	1 587
	350
	1 661

	132
	Święta Katarzyna
	1 528
	6 044
	1 512
	6 016
	1 456
	6 348
	1 400
	6 644

	132
	Wrocław Brochów
	161 175
	254 300
	162 825
	249 625
	163 175
	240 225
	162 750
	228 850

	132
	Wrocław Główny
	161 175
	254 300
	162 825
	249 625
	163 175
	240 225
	162 750
	228 850

	137
	Paczków
	381
	1 384
	378
	1 377
	357
	1 356
	333
	1 342

	137
	Doboszowice
	381
	1 384
	378
	1 377
	357
	1 356
	333
	1 342

	137
	Kamieniec Ząbkowicki
	1 524
	5 536
	1 512
	5 508
	1 428
	5 424
	1 332
	5 368

	137
	Ząbkowice Śląskie
	4 818
	18 471
	4 795
	18 386
	4 552
	18 163
	4 281
	18 064

	137
	Piława Górna
	1 575
	5 236
	1 558
	5 189
	1 461
	5 058
	1 379
	4 925

	137
	Dzierżoniów Śląski
	7 492
	27 386
	7 459
	27 181
	7 158
	26 654
	6 873
	26 044

	137
	Mościsko Dzierżoniowskie
	2 173
	7 288
	2 155
	7 226
	2 042
	7 035
	1 941
	6 803

	137
	Krzyżowa
	3 887
	11 294
	3 878
	11 268
	3 714
	11 248
	3 537
	11 251

	137
	Świdnica Miasto
	14 725
	45 816
	14 653
	45 705
	14 152
	44 540
	13 661
	43 108

	137
	Bolesławice Świdnickie
	855
	2 576
	853
	2 570
	820
	2 568
	782
	2 577

	137
	Jaworzyna Śląska
	3 420
	10 304
	3 412
	10 280
	3 280
	10 272
	3 128
	10 308

	137
	Stanowice
	1 693
	5 111
	1 692
	5 102
	1 631
	5 103
	1 562
	5 114

	137
	Strzegom
	1 693
	5 111
	1 692
	5 102
	1 631
	5 103
	1 562
	5 114

	137
	Goczałków
	1 693
	5 111
	1 692
	5 102
	1 631
	5 103
	1 562
	5 114

	137
	Rogoźnica
	1 693
	5 111
	1 692
	5 102
	1 631
	5 103
	1 562
	5 114

	137
	Jawor
	2 738
	9 500
	2 703
	9 496
	2 541
	9 448
	2 389
	9 341

	137
	Stary Jawor
	2 738
	9 500
	2 703
	9 496
	2 541
	9 448
	2 389
	9 341

	137
	Brachów
	484
	1 909
	477
	1 904
	450
	1 887
	423
	1 882

	137
	Przybyłowice
	484
	1 909
	477
	1 904
	450
	1 887
	423
	1 882

	137
	Nowa Wieś Legnicka
	781
	4 163
	778
	4 150
	746
	4 171
	697
	4 249

	137
	Legnica Piekary
	8 491
	18 044
	8 528
	18 002
	8 469
	17 544
	8 284
	17 003

	137
	Legnica
	76 419
	162 396
	76 752
	162 018
	76 221
	157 896
	74 556
	153 027

	143
	Bierutów
	1 213
	3 922
	1 213
	3 921
	1 154
	3 981
	1 094
	4 049

	143
	Solniki Wielkie
	1 213
	3 922
	1 213
	3 921
	1 154
	3 981
	1 094
	4 049

	143
	Oleśnica
	8 388
	28 580
	8 416
	28 628
	8 100
	29 244
	7 748
	29 872

	143
	Borowa Oleśnicka
	2 099
	8 038
	2 077
	7 987
	1 990
	8 378
	1 910
	8 695

	143
	Długołęka
	2 099
	8 038
	2 077
	7 987
	1 990
	8 378
	1 910
	8 695

	143
	Wrocław Psie Pole
	8 983
	13 357
	9 093
	13 434
	9 227
	13 979
	9 361
	14 299

	143
	Wrocław Sołtysowice
	8 983
	13 357
	9 093
	13 434
	9 227
	13 979
	9 361
	14 299

	143
	Wrocław Nadodrze
	50 838
	76 493
	51 379
	78 769
	51 744
	74 855
	51 533
	70 735

	271
	Wrocław Główny
	161 175
	254 300
	162 825
	249 625
	163 175
	240 225
	162 750
	228 850

	271
	Wrocław Popowice
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	271
	Wrocław Osobowice
	8 983
	13 357
	9 093
	13 434
	9 227
	13 979
	9 361
	14 299

	271
	Wrocław Świniary
	8 983
	13 357
	9 093
	13 434
	9 227
	13 979
	9 361
	14 299

	271
	Szewce
	1 552
	6 317
	1 550
	6 351
	1 485
	6 565
	1 395
	6 798

	271
	Pęgów
	1 118
	4 801
	1 119
	4 833
	1 076
	5 026
	1 015
	5 264

	271
	Oborniki Śląskie
	1 118
	4 801
	1 119
	4 833
	1 076
	5 026
	1 015
	5 264

	271
	Osola
	1 118
	4 801
	1 119
	4 833
	1 076
	5 026
	1 015
	5 264

	271
	Skokowa
	1 829
	7 366
	1 825
	7 402
	1 741
	7 648
	1 627
	7 951

	271
	Żmigród
	977
	4 042
	975
	4 063
	931
	4 206
	871
	4 395

	271
	Garbce
	977
	4 042
	975
	4 063
	931
	4 206
	871
	4 395

	271
	Korzeńsko
	977
	4 042
	975
	4 063
	931
	4 206
	871
	4 395


c.d. zał. 4.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	273
	Wrocław Główny
	161 175
	254 300
	162 825
	249 625
	163 175
	240 225
	162 750
	228 850

	273
	Wrocław Muchobór
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	273
	Wrocław Kuźniki
	34 816
	52 064
	35 044
	51 316
	35 420
	49 972
	35 480
	48 220

	273
	Wrocław Pracze
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	273
	Brzezinka Średzka
	503
	1 802
	500
	1 788
	488
	1 805
	460
	1 841

	273
	Czerna Mała
	503
	1 802
	500
	1 788
	488
	1 805
	460
	1 841

	273
	Księginice
	503
	1 802
	500
	1 788
	488
	1 805
	460
	1 841

	273
	Brzeg Dolny
	4 412
	11 895
	4 425
	11 900
	4 267
	12 025
	4 088
	12 138

	273
	Łososiowice
	3 060
	8 244
	3 065
	8 239
	2 939
	8 303
	2 803
	8 387

	273
	Wołów
	3 060
	8 244
	3 065
	8 239
	2 939
	8 303
	2 803
	8 387

	273
	Orzeszków
	1 136
	3 214
	1 137
	3 210
	1 086
	3 229
	1 033
	3 279

	273
	Małowice Wołowskie
	1 136
	3 214
	1 137
	3 210
	1 086
	3 229
	1 033
	3 279

	273
	Ścinawa
	2 287
	3 014
	2 298
	2 980
	2 281
	2 926
	2 239
	2 897

	273
	Chełmek Wołowski
	2 287
	3 014
	2 298
	2 980
	2 281
	2 926
	2 239
	2 897

	273
	Rudna Miasto
	1 948
	2 768
	1 960
	2 736
	1 948
	2 696
	1 916
	2 692

	273
	Rudna Gwizdanów
	1 948
	2 768
	1 960
	2 736
	1 948
	2 696
	1 916
	2 692

	273
	Grębocice
	1 434
	3 860
	1 442
	3 880
	1 419
	3 956
	1 361
	4 077

	273
	Krzepów
	3 472
	13 869
	3 445
	13 950
	3 191
	13 874
	3 096
	13 511

	273
	Głogów
	13 888
	55 476
	13 780
	55 800
	12 764
	55 496
	12 384
	54 044

	273
	Głogów Huta
	3 472
	13 869
	3 445
	13 950
	3 191
	13 874
	3 096
	13 511

	273
	Wróblin Głogowski
	237
	931
	235
	923
	222
	971
	213
	1 018

	273
	Brzeg Głogowski
	237
	931
	235
	923
	222
	971
	213
	1 018

	273
	Czerna
	237
	931
	235
	923
	222
	971
	213
	1 018

	274
	Wrocław Zachodni
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	274
	Smolec
	1 149
	4 621
	1 138
	4 595
	1 094
	4 840
	1 052
	5 063

	274
	Sadowice Wrocławskie
	1 149
	4 621
	1 138
	4 595
	1 094
	4 840
	1 052
	5 063

	274
	Kąty Wrocławskie
	1 149
	4 621
	1 138
	4 595
	1 094
	4 840
	1 052
	5 063

	274
	Mietków
	762
	3 095
	753
	3 079
	720
	3 254
	691
	3 435

	274
	Imbramowice
	1 534
	4 635
	1 532
	4 625
	1 474
	4 622
	1 410
	4 632

	274
	Żarów
	1 534
	4 635
	1 532
	4 625
	1 474
	4 622
	1 410
	4 632

	274
	Jaworzyna Śląska
	3 420
	10 304
	3 412
	10 280
	3 280
	10 272
	3 128
	10 308

	274
	Świebodzice
	5 592
	17 641
	5 603
	17 632
	5 445
	17 699
	5 248
	17 805

	274
	Wałbrzych Szczawienko
	6 231
	19 281
	6 219
	19 080
	6 037
	18 078
	5 864
	16 984

	274
	Wałbrzych Miasto
	6 231
	19 281
	6 219
	19 080
	6 037
	18 078
	5 864
	16 984

	274
	Wałbrzych Fabryczny
	6 231
	19 281
	6 219
	19 080
	6 037
	18 078
	5 864
	16 984

	274
	Wałbrzych Główny
	24 924
	77 124
	24 876
	76 320
	24 148
	72 312
	23 456
	67 936

	274
	Boguszów Gorce Wschód
	3 324
	10 124
	3 280
	10 300
	3 272
	10 900
	3 108
	11 748

	274
	Boguszów Gorce
	3 324
	10 124
	3 280
	10 300
	3 272
	10 900
	3 108
	11 748

	274
	Boguszów Gorce Zachód
	831
	2 531
	820
	2 575
	818
	2 725
	777
	2 937

	274
	Witków Śląski
	435
	1 165
	431
	1 154
	410
	1 095
	390
	1 032

	274
	Sędzisław
	1 740
	4 660
	1 724
	4 616
	1 640
	4 380
	1 560
	4 128

	274
	Marciszów
	562
	1 802
	561
	1 796
	549
	1 760
	528
	1 735

	274
	Ciechanowice
	562
	1 802
	561
	1 796
	549
	1 760
	528
	1 735

	274
	Janowice Wielkie
	463
	1 577
	460
	1 579
	444
	1 590
	423
	1 613

	274
	Trzcińsko
	463
	1 577
	460
	1 579
	444
	1 590
	423
	1 613

	274
	Wojanów
	2 121
	7 882
	2 115
	7 882
	2 059
	7 920
	1 974
	8 025

	274
	Jelenia Góra
	27 495
	71 091
	27 513
	70 956
	27 216
	67 734
	26 433
	64 386

	274
	Rybnica
	376
	1 341
	375
	1 341
	364
	1 343
	349
	1 349

	274
	Stara Kamienica
	376
	1 341
	375
	1 341
	364
	1 343
	349
	1 349

	274
	Kwieciszowice
	376
	1 341
	375
	1 341
	364
	1 343
	349
	1 349

	274
	Rębiszów
	1 793
	7 386
	1 778
	7 354
	1 690
	7 346
	1 580
	7 433

	274
	Młyńsko
	1 215
	4 734
	1 203
	4 712
	1 139
	4 697
	1 061
	4 724

	274
	Gryfów Śląski
	1 044
	4 164
	1 036
	4 149
	985
	4 147
	920
	4 185

	274
	Ubocze
	1 044
	4 164
	1 036
	4 149
	985
	4 147
	920
	4 185

	274
	Olszyna Lubańska
	1 491
	5 321
	1 486
	5 291
	1 439
	5 195
	1 351
	5 163

	274
	Lubań Śląski
	9 620
	35 160
	9 624
	35 036
	9 408
	34 524
	8 916
	34 300


c.d. zał. 4.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	275
	Wrocław Nowy Dwór
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	275
	Wrocław Żerniki
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	275
	Wrocław Leśnica
	8 704
	13 016
	8 761
	12 829
	8 855
	12 493
	8 870
	12 055

	275
	Mrozów
	503
	1 802
	500
	1 788
	488
	1 805
	460
	1 841

	275
	Miękinia
	503
	1 802
	500
	1 788
	488
	1 805
	460
	1 841

	275
	Przedmoście Święte
	2 052
	7 447
	2 044
	7 394
	2 000
	7 477
	1 896
	7 626

	275
	Środa Śląska
	2 052
	7 447
	2 044
	7 394
	2 000
	7 477
	1 896
	7 626

	275
	Malczyce
	1 323
	4 673
	1 314
	4 636
	1 276
	4 677
	1 200
	4 775

	275
	Szczedrzykowice
	1 311
	6 205
	1 304
	6 190
	1 239
	6 195
	1 145
	6 248

	275
	Jaśkowice Legnickie
	861
	4 113
	855
	4 100
	809
	4 099
	746
	4 151

	275
	Legnica
	76 419
	162 396
	76 752
	162 018
	76 221
	157 896
	74 556
	153 027

	275
	Jezierzany
	660
	3 416
	656
	3 404
	628
	3 416
	584
	3 476

	275
	Miłkowice
	1 485
	7 686
	1 476
	7 659
	1 413
	7 686
	1 314
	7 821

	275
	Goliszów
	414
	1 926
	411
	1 920
	387
	1 923
	355
	1 956

	275
	Rokitki
	414
	1 926
	411
	1 920
	387
	1 923
	355
	1 956

	275
	Modła
	445
	1 425
	439
	1 423
	418
	1 442
	396
	1 465

	275
	Wierzbowa Śląska
	445
	1 425
	439
	1 423
	418
	1 442
	396
	1 465

	275
	Studzianka
	445
	1 425
	439
	1 423
	418
	1 442
	396
	1 465

	276
	Wrocław Główny
	161 175
	254 300
	162 825
	249 625
	163 175
	240 225
	162 750
	228 850

	276
	Smardzów Wrocławski
	382
	1 511
	378
	1 504
	364
	1 587
	350
	1 661

	276
	Żórawina
	836
	3 110
	826
	3 094
	789
	3 262
	755
	3 409

	276
	Węgry
	836
	3 110
	826
	3 094
	789
	3 262
	755
	3 409

	276
	Boreczek
	1 023
	4 244
	1 020
	4 249
	973
	4 251
	923
	4 269

	276
	Warkocz
	1 443
	5 812
	1 438
	5 812
	1 370
	5 822
	1 301
	5 829

	276
	Strzelin
	1 443
	5 812
	1 438
	5 812
	1 370
	5 822
	1 301
	5 829

	276
	Biały Kościół
	1 443
	5 812
	1 438
	5 812
	1 370
	5 822
	1 301
	5 829

	276
	Henryków
	1 265
	4 882
	1 259
	4 860
	1 192
	4 804
	1 119
	4 795

	276
	Ziębice
	1 265
	4 882
	1 259
	4 860
	1 192
	4 804
	1 119
	4 795

	276
	Starczów
	1 265
	4 882
	1 259
	4 860
	1 192
	4 804
	1 119
	4 795

	276
	Kamieniec Ząbkowicki
	1 524
	5 536
	1 512
	5 508
	1 428
	5 424
	1 332
	5 368

	276
	Suszka
	381
	1 384
	378
	1 377
	357
	1 356
	333
	1 342

	276
	Bardo Przyłęk
	600
	2 237
	598
	2 232
	566
	2 211
	531
	2 206

	276
	Bardo Śląskie
	600
	2 237
	598
	2 232
	566
	2 211
	531
	2 206

	276
	Ławica
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	276
	Kłodzko Główne
	6 040
	22 496
	6 020
	22 488
	5 844
	22 072
	5 568
	21 800

	276
	Kłodzko Miasto
	1 510
	5 624
	1 505
	5 622
	1 461
	5 518
	1 392
	5 450

	276
	Krosnowice Kłodzkie
	1 656
	5 864
	1 644
	5 860
	1 580
	5 720
	1 496
	5 624

	276
	Gorzanów
	1 077
	3 895
	1 072
	3 892
	1 036
	3 808
	984
	3 748

	276
	Bystrzyca Kłodzka
	1 077
	3 895
	1 072
	3 892
	1 036
	3 808
	984
	3 748

	276
	Bystrzyca Kłodzka Przedm.
	1 077
	3 895
	1 072
	3 892
	1 036
	3 808
	984
	3 748

	276
	Długopole Zdrój
	1 077
	3 895
	1 072
	3 892
	1 036
	3 808
	984
	3 748

	276
	Domaszków
	583
	1 964
	578
	1 962
	553
	1 914
	521
	1 876

	276
	Roztoki Bystrzyckie
	583
	1 964
	578
	1 962
	553
	1 914
	521
	1 876

	276
	Międzylesie
	583
	1 964
	578
	1 962
	553
	1 914
	521
	1 876

	277
	Biskupice Oławskie
	1 067
	3 228
	1 065
	3 232
	1 028
	3 266
	997
	3 257

	277
	Minkowice Oławskie
	1 067
	3 228
	1 065
	3 232
	1 028
	3 266
	997
	3 257

	277
	Kopalina
	1 067
	3 228
	1 065
	3 232
	1 028
	3 266
	997
	3 257

	277
	Jelcz Laskowice
	1 067
	3 228
	1 065
	3 232
	1 028
	3 266
	997
	3 257

	277
	Jelcz Miłoszyce
	1 067
	3 228
	1 065
	3 232
	1 028
	3 266
	997
	3 257

	277
	Czernica Wrocławska
	1 784
	6 999
	1 768
	6 971
	1 701
	7 339
	1 637
	7 662

	277
	Zakrzów Kotowice
	382
	1 511
	378
	1 504
	364
	1 587
	350
	1 661

	277
	Siechnice
	1 528
	6 044
	1 512
	6 016
	1 456
	6 348
	1 400
	6 644

	277
	Wrocław Brochów
	161 175
	254 300
	162 825
	249 625
	163 175
	240 225
	162 750
	228 850

	278
	Węgliniec
	5 742
	14 157
	5 742
	14 112
	5 616
	13 896
	5 400
	13 824

	278
	Pieńsk
	1 374
	3 314
	1 375
	3 302
	1 343
	3 238
	1 291
	3 202

	278
	Lasów
	1 374
	3 314
	1 375
	3 302
	1 343
	3 238
	1 291
	3 202


c.d. zał. 4.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	278
	Jędrzychowice
	2 381
	5 486
	2 382
	5 468
	2 328
	5 348
	2 238
	5 242

	278
	Zgorzelec Miasto
	4 702
	11 936
	4 720
	11 921
	4 668
	11 831
	4 533
	11 838

	278
	Zgorzelec
	4 702
	11 936
	4 720
	11 921
	4 668
	11 831
	4 533
	11 838

	279
	Lubań Śląski
	9 620
	35 160
	9 624
	35 036
	9 408
	34 524
	8 916
	34 300

	279
	Gierałtów
	1 196
	3 715
	1 181
	3 709
	1 121
	3 744
	1 062
	3 785

	279
	Gierałtów Wykroty
	1 196
	3 715
	1 181
	3 709
	1 121
	3 744
	1 062
	3 785

	279
	Węgliniec
	5 742
	14 157
	5 742
	14 112
	5 616
	13 896
	5 400
	13 824

	281
	Oleśnica
	8 388
	28 580
	8 416
	28 628
	8 100
	29 244
	7 748
	29 872

	281
	Oleśnica Rataje
	8 388
	28 580
	8 416
	28 628
	8 100
	29 244
	7 748
	29 872

	281
	Dąbrowa Oleśnicka
	5 424
	17 056
	5 424
	17 028
	5 152
	17 164
	4 872
	17 308

	281
	Dobroszyce
	1 420
	4 577
	1 420
	4 573
	1 351
	4 629
	1 280
	4 692

	281
	Grabowno Wielkie
	4 088
	13 080
	4 092
	13 072
	3 904
	13 220
	3 708
	13 360

	281
	Bukowice Trzebnickie
	661
	1 981
	659
	1 989
	641
	2 012
	616
	2 046

	281
	Krośnice
	661
	1 981
	659
	1 989
	641
	2 012
	616
	2 046

	281
	Wierzchowice
	661
	1 981
	659
	1 989
	641
	2 012
	616
	2 046

	281
	Milicz
	6 334
	17 974
	6 314
	18 054
	6 114
	18 280
	5 852
	18 582

	281
	Rakoniewice Milickie
	588
	1 739
	586
	1 748
	567
	1 769
	543
	1 806

	281
	Cieszków
	588
	1 739
	586
	1 748
	567
	1 769
	543
	1 806

	282
	Miłkowice
	1 485
	7 686
	1 476
	7 659
	1 413
	7 686
	1 314
	7 821

	282
	Chojnów
	2 737
	11 773
	2 723
	11 758
	2 572
	11 847
	2 362
	12 031

	282
	Osetnica
	414
	1 926
	411
	1 920
	387
	1 923
	355
	1 956

	282
	Okmiany
	414
	1 926
	411
	1 920
	387
	1 923
	355
	1 956

	282
	Tomaszów Bolesławiec
	1 879
	5 766
	1 856
	5 761
	1 767
	5 833
	1 678
	5 896

	282
	Bolesławiec
	9 038
	32 079
	8 989
	32 098
	8 726
	32 766
	8 418
	33 427

	282
	Zebrzydowa
	1 196
	3 715
	1 181
	3 709
	1 121
	3 744
	1 062
	3 785

	282
	Zagajnik
	638
	1 573
	638
	1 568
	624
	1 544
	600
	1 536

	282
	Węgliniec
	5 742
	14 157
	5 742
	14 112
	5 616
	13 896
	5 400
	13 824

	283
	Jelenia Góra
	27 495
	71 091
	27 513
	70 956
	27 216
	67 734
	26 433
	64 386

	283
	Jeżów Sudecki
	654
	2 427
	652
	2 428
	637
	2 435
	613
	2 450

	283
	Siedlęcin
	654
	2 427
	652
	2 428
	637
	2 435
	613
	2 450

	283
	Pilchowice Zapora
	233
	928
	231
	924
	220
	924
	206
	931

	283
	Pilchowice Nielestno
	233
	928
	231
	924
	220
	924
	206
	931

	283
	Wleń
	233
	928
	231
	924
	220
	924
	206
	931

	283
	Marczów
	233
	928
	231
	924
	220
	924
	206
	931

	283
	Dębowy Gaj
	1 969
	7 180
	1 947
	7 147
	1 829
	7 120
	1 690
	7 154

	283
	Lwówek Śląski
	1 969
	7 180
	1 947
	7 147
	1 829
	7 120
	1 690
	7 154

	286
	Kłodzko Główne
	6 040
	22 496
	6 020
	22 488
	5 844
	22 072
	5 568
	21 800

	286
	Bierkowice
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	286
	Gorzuchów Kłodzki
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	286
	Ścinawka Średnia
	2 171
	7 296
	2 152
	7 288
	2 054
	7 125
	1 927
	7 019

	286
	Nowa Ruda
	1 750
	6 482
	1 741
	6 480
	1 684
	6 367
	1 600
	6 310

	286
	Nowa Ruda Przedmieście
	1 750
	6 482
	1 741
	6 480
	1 684
	6 367
	1 600
	6 310

	286
	Zdrojowisko
	1 750
	6 482
	1 741
	6 480
	1 684
	6 367
	1 600
	6 310

	286
	Ludwikowice Kłodzkie
	917
	3 190
	910
	3 187
	872
	3 122
	820
	3 085

	286
	Świerki Dolne
	917
	3 190
	910
	3 187
	872
	3 122
	820
	3 085

	286
	Bartnica
	917
	3 190
	910
	3 187
	872
	3 122
	820
	3 085

	286
	Głuszyca Górna
	1 176
	3 513
	1 169
	3 485
	1 130
	3 336
	1 088
	3 184

	286
	Głuszyca
	1 176
	3 513
	1 169
	3 485
	1 130
	3 336
	1 088
	3 184

	286
	Jedlina Zdrój
	643
	1 934
	638
	1 919
	615
	1 842
	591
	1 767

	286
	Jedlina Górna
	643
	1 934
	638
	1 919
	615
	1 842
	591
	1 767

	286
	Wałbrzych Główny
	24 924
	77 124
	24 876
	76 320
	24 148
	72 312
	23 456
	67 936

	289
	Legnica
	76 419
	162 396
	76 752
	162 018
	76 221
	157 896
	74 556
	153 027

	289
	Rzeszotary
	165
	854
	164
	851
	157
	854
	146
	869

	289
	Raszówka
	1 531
	2 085
	1 539
	2 060
	1 530
	2 020
	1 503
	2 001

	289
	Gorzelin
	1 531
	2 085
	1 539
	2 060
	1 530
	2 020
	1 503
	2 001

	289
	Chróstnik
	1 531
	2 085
	1 539
	2 060
	1 530
	2 020
	1 503
	2 001


c.d. zał. 4.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	289
	Lubin Górniczy
	34 061
	43 448
	34 370
	42 869
	34 606
	41 393
	34 318
	39 811

	289
	Koźlice
	487
	692
	490
	684
	487
	674
	479
	673

	289
	Rynarcice
	487
	692
	490
	684
	487
	674
	479
	673

	289
	Rudna Miasto
	1 948
	2 768
	1 960
	2 736
	1 948
	2 696
	1 916
	2 692

	289
	Rudna Gwizdanów
	1 948
	2 768
	1 960
	2 736
	1 948
	2 696
	1 916
	2 692

	298
	Kamienna Góra
	9 948
	33 400
	9 952
	33 308
	9 816
	32 752
	9 508
	32 412

	298
	Sędzisław
	1 740
	4 660
	1 724
	4 616
	1 640
	4 380
	1 560
	4 128

	299
	Kamienna Góra
	9 948
	33 400
	9 952
	33 308
	9 816
	32 752
	9 508
	32 412

	299
	Błażkowa
	2 140
	6 523
	2 132
	6 495
	2 077
	6 334
	1 989
	6 205

	299
	Lubawka
	2 821
	8 907
	2 817
	8 877
	2 765
	8 707
	2 666
	8 571

	309
	Kłodzko Książek
	1 510
	5 624
	1 505
	5 622
	1 461
	5 518
	1 392
	5 450

	309
	Kłodzko Zagórze
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	309
	Stary Wielisław
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	309
	Polanica Zdrój
	1 529
	5 437
	1 517
	5 436
	1 456
	5 357
	1 373
	5 331

	309
	Szczytna
	1 702
	5 699
	1 691
	5 695
	1 629
	5 562
	1 543
	5 430

	309
	Duszniki Zdrój
	1 072
	4 078
	1 074
	4 097
	1 050
	4 036
	1 004
	4 009

	309
	Kulin Kłodzki
	198
	728
	196
	727
	189
	712
	179
	703

	309
	Lewin Kłodzki
	198
	728
	196
	727
	189
	712
	179
	703

	309
	Kudowa Zdrój
	2 253
	8 021
	2 238
	8 016
	2 156
	7 859
	2 040
	7 761

	311
	Jelenia Góra
	27 495
	71 091
	27 513
	70 956
	27 216
	67 734
	26 433
	64 386

	311
	Jelenia Góra Zachodnia
	3 055
	7 899
	3 057
	7 884
	3 024
	7 526
	2 937
	7 154

	311
	Jelenia Góra Cieplice
	3 055
	7 899
	3 057
	7 884
	3 024
	7 526
	2 937
	7 154

	311
	Jelenia Góra Orle
	3 055
	7 899
	3 057
	7 884
	3 024
	7 526
	2 937
	7 154

	311
	Jelenia Góra Sobieszów
	3 055
	7 899
	3 057
	7 884
	3 024
	7 526
	2 937
	7 154

	311
	Piechowice Dolne
	3 055
	7 899
	3 057
	7 884
	3 024
	7 526
	2 937
	7 154

	311
	Piechowice
	479
	1 693
	477
	1 696
	464
	1 711
	444
	1 737

	311
	Górzyniec
	479
	1 693
	477
	1 696
	464
	1 711
	444
	1 737

	311
	Szklarska Poręba Dolna
	479
	1 693
	477
	1 696
	464
	1 711
	444
	1 737

	311
	Szklarska Poręba Średnia
	792
	2 786
	789
	2 790
	765
	2 821
	732
	2 873

	311
	Szklarska Poręba Górna
	792
	2 786
	789
	2 790
	765
	2 821
	732
	2 873

	322
	Krosnowice Kłodzkie
	1 656
	5 864
	1 644
	5 860
	1 580
	5 720
	1 496
	5 624

	322
	Żelazno
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	322
	Ołdrzychowice Kłodzkie
	414
	1 466
	411
	1 465
	395
	1 430
	374
	1 406

	322
	Trzebieszowice
	477
	1 749
	474
	1 748
	458
	1 712
	435
	1 691

	322
	Radochów
	477
	1 749
	474
	1 748
	458
	1 712
	435
	1 691

	322
	Lądek Zdrój
	477
	1 749
	474
	1 748
	458
	1 712
	435
	1 691

	322
	Lądek Stojków
	477
	1 749
	474
	1 748
	458
	1 712
	435
	1 691

	322
	Stronie Śląskie
	1 758
	6 200
	1 748
	6 194
	1 689
	6 043
	1 603
	5 914

	355
	Międzybórz Sycowski
	579
	1 914
	579
	1 911
	552
	1 925
	525
	1 943

	355
	Bukowina Sycowska
	579
	1 914
	579
	1 911
	552
	1 925
	525
	1 943

	355
	Twardogóra Sycowska
	1 022
	3 270
	1 023
	3 268
	976
	3 305
	927
	3 340

	355
	Grabowno Wielkie
	4 088
	13 080
	4 092
	13 072
	3 904
	13 220
	3 708
	13 360

	766
	Oleśnica Rataje
	8 388
	28 580
	8 416
	28 628
	8 100
	29 244
	7 748
	29 872

	766
	Dąbrowa Oleśnicka
	5 424
	17 056
	5 424
	17 028
	5 152
	17 164
	4 872
	17 308


Źródło: 
opracowanie własne.

Zał. 5. Wykaz maksymalnych prędkości w przewozach pasażerskich, autobusem szynowym, w przewozach towarowych oraz nacisk na oś
	Nr linii
	Nazwa linii
	Dł. odcinka
	PRZEWOZY PASAŻERSKIE
	 
	PRZEWOZY AUTOBUSEM SZYNOWYM
	 
	PRZEWOZY TOWAROWE
	 
	Km pocz.
	Km końca
	Maksy-malny nacisk na oś
	Uwagi

	
	
	
	Km pocz.
	Km końca
	Prędkość max [km/h]
	 
	Km pocz.
	Km końca
	Prędkość max [km/h]
	 
	Km pocz.
	Km końca
	Prędkość max [km/h]
	 
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	
	7
	8
	9
	
	10
	11
	12
	
	13
	14
	15
	16

	 14
	ŁÓDŹ KALISKA - TUPLICE
	35,950
	266,750
	280,200
	20
	 
	266,750
	280,200
	20
	 
	266,750
	280,200
	20
	 
	266,750
	302,700
	196
	 

	
	
	
	280,200
	302,700
	40
	 
	280,200
	302,700
	40
	 
	280,200
	302,700
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	132
	BYTOM - WROCŁAW GŁÓWNY
	30,686
	150,650
	153,000
	120
	 
	150,650
	153,000
	120
	 
	150,650
	181,336
	80
	 
	150,650
	181,336
	221
	 

	
	
	
	153,000
	155,000
	100
	 
	153,000
	155,000
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	155,000
	169,200
	120
	 
	155,000
	169,200
	120
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	169,200
	170,974
	100
	 
	169,200
	170,974
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	170,974
	175,726
	110
	 
	170,974
	175,726
	110
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	175,726
	181,336
	100
	 
	175,726
	181,336
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	137
	KATOWICE - LEGNICA
	116,590
	167,600
	176,230
	100
	 
	167,600
	176,230
	100
	 
	167,600
	226,463
	70
	 
	167,600
	268,000
	196
	 

	
	
	
	176,230
	226,463
	80
	 
	176,230
	177,200
	80
	 
	226,463
	261,400
	60
	 
	268,000
	284,190
	196
	 

	
	
	
	226,463
	261,400
	60
	 
	177,200
	189,400
	100
	 
	261,400
	284,190
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	261,400
	268,000
	80
	 
	189,400
	190,700
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	268,000
	284,190
	80
	 
	190,700
	193,200
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	193,200
	197,000
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	197,000
	200,300
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	200,300
	208,800
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	208,800
	218,000
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	218,000
	226,463
	90
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	226,463
	236,300
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	236,300
	248,100
	90
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	248,100
	254,000
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	254,000
	256,000
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	256,000
	262,500
	90
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	262,500
	284,190
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


	c.d. zał. 5.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	
	7
	8
	9
	
	10
	11
	12
	
	13
	14
	15
	16

	143
	KALETY - WROCŁAW MIKOŁAJÓW WP II
	46,016
	117,780
	120,700
	60
	 
	117,780
	120,700
	60
	 
	117,780
	120,700
	80
	 
	117,780
	150,200
	211
	 

	
	
	
	120,700
	136,200
	50
	 
	120,700
	136,200
	50
	 
	120,700
	136,200
	50
	 
	150,200
	163,796
	221
	 

	
	
	
	136,200
	137,100
	100
	 
	136,200
	137,100
	100
	 
	136,200
	163,796
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	137,100
	153,150
	120
	 
	137,100
	153,150
	120
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	153,150
	159,700
	100
	 
	153,150
	159,700
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	159,700
	163,796
	60
	 
	159,700
	163,796
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	181
	HERBY NOWE - OLEŚNICA
	28,849
	120,260
	149,109
	80
	 
	120,260
	149,109
	80
	 
	120,260
	149,109
	60
	 
	120,260
	132,400
	196
	Wstrzymany ruch pasażerski

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	132,400
	149,109
	221
	

	271
	WROCŁAW GŁÓWNY - POZNAŃ  GŁÓWNY
	61,758
	-0,458
	5,186
	60
	 
	-0,458
	5,186
	60
	 
	-0,458
	5,186
	60
	 
	-0,458
	5,186
	200
	 

	
	
	
	5,186
	6,100
	100
	 
	5,186
	6,100
	100
	 
	5,186
	61,300
	80
	 
	5,186
	61,300
	221
	 

	
	
	
	6,100
	61,300
	140
	 
	6,100
	61,300
	140
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	273
	WROCŁAW GŁÓWNY - SZCZECIN  GŁÓWNY
	116,306
	-0,306
	5,229
	60
	 
	-0,306
	5,229
	60
	 
	-0,306
	2,391
	0
	 
	-0,306
	2,085
	200
	 

	
	
	
	5,229
	7,184
	70
	 
	5,229
	7,184
	70
	 
	2,391
	5,229
	60
	 
	2,085
	26,096
	221
	 

	
	
	
	7,184
	26,097
	100
	 
	7,184
	26,097
	100
	 
	5,229
	26,097
	70
	 
	26,096
	29,400
	0
	 

	
	
	
	26,097
	29,400
	0
	 
	26,097
	29,400
	0
	 
	26,097
	29,400
	0
	 
	29,400
	116,000
	221
	 

	
	
	
	29,400
	30,690
	100
	 
	29,400
	30,690
	100
	 
	29,400
	30,690
	70
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	30,690
	38,660
	30
	 
	30,690
	38,660
	30
	 
	30,690
	38,660
	30
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	38,660
	59,200
	70
	 
	38,660
	59,200
	70
	 
	38,660
	59,200
	70
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	59,200
	77,200
	50
	 
	59,200
	77,200
	50
	 
	59,200
	77,200
	50
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	77,200
	83,950
	100
	 
	77,200
	83,950
	100
	 
	77,200
	108,500
	70
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	83,950
	116,000
	70
	 
	83,950
	116,000
	70
	 
	108,500
	116,000
	70
	 
	 
	 
	 
	 

	274
	WROCŁAW ŚWIEBODZKI - ZGORZELEC
	202,535
	0,000
	1,563
	0
	 
	0,000
	1,563
	0
	 
	0,000
	1,563
	0
	 
	0,000
	1,563
	167
	 

	
	
	
	1,563
	31,600
	100
	 
	1,563
	31,600
	100
	 
	1,563
	6,700
	70
	 
	1,563
	28,600
	221
	 

	
	
	
	31,600
	57,500
	50
	 
	31,600
	35,000
	50
	 
	6,700
	31,600
	70
	 
	28,600
	31,600
	211
	 

	
	
	
	57,500
	64,900
	40
	 
	35,000
	43,000
	70
	 
	31,600
	57,500
	50
	 
	31,600
	175,000
	211
	 

	
	
	
	64,900
	69,400
	30
	 
	43,000
	56,700
	80
	 
	57,500
	64,900
	40
	 
	175,000
	178,100
	211
	 

	
	
	
	69,400
	83,600
	40
	 
	56,700
	62,500
	50
	 
	64,900
	69,400
	30
	 
	178,100
	202,535
	196
	 

	
	
	
	83,600
	84,600
	20
	 
	62,500
	64,900
	60
	 
	69,400
	83,600
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	84,600
	113,580
	50
	 
	64,900
	69,400
	30
	 
	83,600
	84,600
	20
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	113,580
	126,319
	70
	 
	69,400
	83,600
	40
	 
	84,600
	113,580
	50
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	126,319
	175,000
	80
	 
	83,600
	84,600
	20
	 
	113,580
	199,500
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	175,000
	202,535
	80
	 
	84,600
	86,500
	70
	 
	199,500
	202,535
	80
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	86,500
	89,800
	50
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	89,800
	94,900
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	94,900
	97,100
	50
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	97,100
	98,800
	70
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	98,800
	113,580
	50
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	113,580
	119,200
	70
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	119,200
	125,800
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	125,800
	126,319
	70
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	126,319
	175,000
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	175,000
	202,535
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	275
	WROCŁAW MUCHOBÓR - GUBINEK
	105,868
	5,132
	5,229
	60
	 
	5,132
	5,229
	60
	 
	5,132
	5,229
	60
	 
	5,132
	74,780
	211
	 

	
	
	
	5,229
	6,979
	70
	 
	5,229
	6,979
	70
	 
	5,229
	111,000
	70
	 
	74,780
	111,000
	196
	 

	
	
	
	6,979
	15,650
	120
	 
	6,979
	15,650
	120
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	15,650
	23,300
	120
	 
	15,650
	23,300
	120
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	23,300
	25,900
	100
	 
	23,300
	25,900
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	25,900
	32,750
	120
	 
	25,900
	32,750
	120
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	32,750
	74,780
	100
	 
	32,750
	74,780
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	74,780
	111,000
	70
	 
	74,780
	111,000
	70
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	276
	WROCŁAW GŁÓWNY - MIĘDZYLESIE
	136,272
	-0,208
	5,753
	80
	 
	-0,208
	5,753
	80
	 
	-0,208
	10,700
	80
	 
	-0,208
	10,700
	221
	 

	
	
	
	5,753
	10,700
	120
	 
	5,753
	10,700
	120
	 
	10,700
	57,000
	70
	 
	10,700
	136,064
	221
	 

	
	
	
	10,700
	36,062
	120
	 
	10,700
	36,062
	120
	 
	57,000
	68,800
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	36,062
	57,000
	100
	 
	36,062
	57,000
	100
	 
	68,800
	136,064
	70
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	57,000
	68,800
	60
	 
	57,000
	71,900
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	68,800
	82,090
	100
	 
	71,900
	82,090
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	82,090
	136,064
	80
	 
	82,090
	91,400
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	91,400
	93,400
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	93,400
	96,300
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	96,300
	110,200
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	110,200
	112,700
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	112,700
	116,600
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	116,600
	122,000
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	122,000
	129,000
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	129,000
	136,064
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	277
	OPOLE GROSZOWICE - WROCŁAW BROCHÓW
	86,837
	-1,261
	0,554
	30
	 
	-1,261
	0,554
	30
	 
	-1,261
	17,847
	30
	 
	-1,261
	53,000
	211
	 

	
	
	
	0,554
	12,010
	30
	 
	0,554
	12,010
	30
	 
	17,847
	35,681
	60
	 
	53,000
	85,576
	211
	 

	
	
	
	12,010
	17,847
	30
	 
	12,010
	17,847
	30
	 
	35,681
	48,825
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	17,847
	23,550
	90
	 
	17,847
	23,550
	90
	 
	48,825
	50,200
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	23,550
	28,750
	100
	 
	23,550
	28,750
	100
	 
	50,200
	53,000
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	28,750
	35,681
	90
	 
	28,750
	35,681
	90
	 
	53,000
	66,400
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	35,681
	48,825
	40
	 
	35,681
	48,825
	40
	 
	66,400
	69,822
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	48,825
	50,200
	40
	 
	48,825
	50,200
	40
	 
	69,822
	70,261
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	50,200
	53,000
	90
	 
	50,200
	53,000
	90
	 
	70,261
	74,200
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	53,000
	66,400
	90
	 
	53,000
	66,400
	90
	 
	74,200
	82,110
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	66,400
	69,822
	90
	 
	66,400
	69,822
	90
	 
	82,110
	82,250
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	69,822
	70,261
	60
	 
	69,822
	70,261
	60
	 
	82,250
	85,576
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	70,261
	74,200
	60
	 
	70,261
	74,200
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	74,200
	82,110
	90
	 
	74,200
	82,110
	90
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	82,110
	82,250
	60
	 
	82,110
	82,250
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	82,250
	85,576
	60
	 
	82,250
	85,576
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	278
	WĘGLINIEC - ZGORZELEC
	26,741
	0,386
	25,300
	120
	 
	0,386
	25,100
	120
	 
	0,386
	27,127
	80
	 
	0,386
	27,127
	221
	 

	
	
	
	25,300
	27,127
	100
	 
	25,100
	27,127
	100
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	279
	LUBAŃ - WĘGLINIEC
	22,121
	-1,061
	21,060
	90
	 
	-1,061
	21,060
	90
	 
	-1,061
	20,300
	60
	 
	-1,061
	21,060
	211
	 

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	20,300
	21,060
	90
	 
	 
	 
	 
	 

	281
	OLEŚNICA - CHOJNICE
	55,255
	-0,355
	3,800
	40
	 
	-0,355
	3,800
	40
	 
	-0,355
	3,800
	40
	 
	-0,355
	2,569
	211
	 

	
	
	
	3,800
	18,075
	120
	 
	3,800
	18,075
	120
	 
	3,800
	53,000
	60
	 
	2,569
	18,075
	221
	 

	
	
	
	18,075
	53,000
	60
	 
	18,075
	53,000
	60
	 
	53,000
	54,900
	80
	 
	18,075
	53,000
	211
	 

	
	
	
	53,000
	54,900
	80
	 
	53,000
	54,900
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	53,000
	54,900
	206
	 

	282
	MIŁKOWICE - ŻARY
	82,418
	-0,418
	62,156
	120
	 
	-0,418
	62,156
	120
	 
	-0,418
	62,156
	70
	 
	-0,418
	35,066
	221
	 

	
	
	
	62,156
	64,700
	40
	 
	62,156
	64,700
	40
	 
	62,156
	64,700
	40
	 
	35,066
	36,440
	196
	 

	
	
	
	64,700
	73,400
	40
	 
	64,700
	73,400
	40
	 
	64,700
	73,400
	40
	 
	36,440
	61,885
	221
	 

	
	
	
	73,400
	82,000
	70
	 
	73,400
	82,000
	70
	 
	73,400
	82,000
	70
	 
	61,885
	82,000
	196
	 

	283
	JELENIA GÓRA - ŁAWSZOWA
	89,230
	0,070
	34,300
	50
	 
	0,070
	34,300
	50
	 
	0,070
	34,300
	50
	 
	0,070
	32,636
	191
	 

	
	
	
	34,300
	41,423
	30
	 
	34,300
	41,423
	30
	 
	34,300
	41,423
	30
	 
	32,636
	34,300
	196
	 

	
	
	
	41,423
	61,100
	60
	 
	41,423
	61,100
	60
	 
	41,423
	61,100
	60
	 
	34,300
	41,423
	172
	 

	
	
	
	61,100
	77,621
	20
	 
	61,100
	77,621
	20
	 
	61,100
	77,621
	20
	 
	41,423
	77,621
	196
	 

	
	
	
	77,621
	89,300
	0
	 
	77,621
	89,300
	0
	 
	77,621
	89,300
	0
	 
	77,621
	89,300
	0
	 

	284
	LEGNICA - JERZMANICE ZDRÓJ
	24,121
	-0,403
	7,510
	20
	 
	-0,403
	7,510
	20
	 
	-0,403
	7,510
	20
	 
	-0,403
	23,718
	196
	 

	
	
	
	7,510
	21,320
	40
	 
	7,510
	21,320
	40
	 
	7,510
	21,320
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	21,320
	23,718
	20
	 
	21,320
	23,718
	20
	 
	21,320
	23,718
	20
	 
	 
	 
	 
	 

	285
	WROCŁAW GŁÓWNY - ŚWIDNICA PRZEDMIEŚCIE
	82,500
	-0,108
	14,700
	40
	 
	-0,108
	14,700
	40
	 
	-0,108
	14,700
	40
	 
	-0,108
	14,700
	196
	 

	
	
	
	14,700
	37,547
	40
	 
	14,700
	37,547
	40
	 
	14,700
	60,752
	40
	 
	14,700
	60,752
	196
	 

	
	
	
	37,547
	57,374
	40
	 
	37,547
	57,374
	40
	 
	60,752
	82,392
	0
	 
	60,752
	81,500
	0
	 

	
	
	
	57,374
	60,800
	40
	 
	57,374
	60,800
	40
	 
	 
	 
	 
	 
	81,500
	82,392
	172
	 

	
	
	
	60,800
	82,392
	0
	 
	60,800
	82,392
	0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	286
	KŁODZKO GŁÓWNE - WAŁBRZYCH GŁÓWNY
	52,000
	-0,568
	14,450
	40
	 
	-0,568
	14,450
	40
	 
	-0,568
	14,450
	40
	 
	-0,568
	22,182
	191
	 

	
	
	
	14,450
	22,182
	80
	 
	14,450
	22,182
	80
	 
	14,450
	22,182
	60
	 
	22,182
	28,855
	186
	 

	
	
	
	22,182
	28,900
	30
	 
	22,182
	28,900
	30
	 
	22,182
	28,900
	30
	 
	28,855
	51,432
	191
	 

	
	
	
	28,900
	44,811
	80
	 
	28,900
	44,811
	80
	 
	28,900
	51,432
	50
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	44,811
	51,432
	60
	 
	44,811
	51,432
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	289
	LEGNICA - RUDNA GWIZDANÓW
	38,826
	0,240
	39,066
	80
	 
	0,240
	39,066
	80
	 
	0,240
	39,066
	60
	 
	0,240
	39,066
	211
	 

	290
	MIKUŁOWA - BOGATYNIA
	33,013
	0,291
	0,968
	10
	 
	0,291
	0,968
	10
	 
	0,291
	0,968
	10
	 
	0,291
	0,968
	211
	 

	
	
	
	0,968
	26,200
	50
	 
	0,968
	26,200
	50
	 
	0,968
	26,200
	50
	 
	0,968
	33,304
	211
	 

	
	
	
	26,200
	33,304
	40
	 
	26,200
	33,304
	40
	 
	26,200
	33,304
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	291
	BOGUSZÓW GORCE WSCHÓD - MIEROSZÓW
	15,130
	17,433
	32,563
	30
	 
	17,433
	32,563
	30
	 
	17,433
	32,563
	30
	 
	17,433
	32,563
	196
	 

	292
	JELCZ MIŁOSZYCE - WROCŁAW OSOBOWICE
	29,368
	-0,450
	19,526
	50
	 
	-0,450
	19,526
	50
	 
	-0,450
	21,447
	50
	 
	-0,450
	28,918
	211
	 

	
	
	
	19,526
	21,447
	50
	 
	19,526
	21,447
	50
	 
	21,447
	28,918
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	21,447
	28,918
	60
	 
	21,447
	28,918
	60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	295
	WĘGLINIEC - BIELAWA DOLNA
	12,902
	0,522
	12,625
	70
	 
	0,522
	12,625
	70
	 
	0,522
	12,625
	70
	 
	0,522
	12,625
	196
	 

	
	
	
	12,625
	13,424
	0
	 
	12,625
	13,424
	0
	 
	12,625
	13,424
	0
	 
	12,625
	13,424
	196
	 

	296
	WIELKIE PIEKARY -MIŁKOWICE
	12,742
	0,000
	12,742
	40
	 
	0,000
	12,742
	40
	 
	0,000
	12,742
	40
	 
	0,000
	12,709
	211
	 

	298
	KAMIENNA GÓRA - SĘDZISŁAW
	6,166
	-0,306
	5,860
	60
	 
	-0,306
	5,860
	60
	 
	-0,306
	5,860
	50
	 
	-0,306
	5,860
	196
	Zawieszone przewozy pasażerskie

	299
	KAMIENNA GÓRA - LUBAWKA
	12,488
	0,306
	12,794
	60
	 
	0,306
	12,794
	60
	 
	0,306
	12,794
	50
	 
	0,306
	12,794
	196
	Zawieszone przewozy pasażerskie

	302
	MALCZYCE - MARCISZÓW
	74,813
	-1,050
	16,437
	20
	 
	-1,050
	16,437
	20
	 
	-1,050
	16,437
	20
	 
	-1,050
	16,437
	196
	 

	
	
	
	16,437
	36,283
	0
	 
	16,437
	36,283
	0
	 
	16,437
	36,283
	0
	 
	16,437
	36,283
	0
	 

	
	
	
	36,283
	56,800
	0
	 
	36,283
	56,800
	0
	 
	36,283
	56,800
	0
	 
	36,283
	56,800
	0
	 

	
	
	
	56,800
	73,763
	0
	 
	56,800
	73,763
	0
	 
	56,800
	73,763
	0
	 
	56,800
	73,763
	0
	 

	303
	ROKITKI - PRZEMKÓW ODLEWNIA
	29,881
	-1,148
	10,900
	0
	 
	-1,148
	10,900
	0
	 
	-1,148
	10,900
	0
	 
	-1,148
	10,900
	0
	 

	
	
	
	10,900
	28,733
	0
	 
	10,900
	28,733
	0
	 
	10,900
	28,733
	0
	 
	10,900
	28,733
	0
	 

	308
	OGORZELEC - JELENIA GÓRA
	27,186
	12,800
	30,093
	0
	 
	12,800
	30,093
	0
	 
	12,800
	30,093
	0
	 
	12,800
	30,093
	0
	Zawieszony ruch pociągów

	
	
	
	30,093
	30,647
	20
	 
	30,093
	30,647
	20
	 
	30,093
	30,647
	20
	 
	30,093
	30,647
	172
	

	
	
	
	30,647
	39,986
	60
	 
	30,647
	39,986
	60
	 
	30,647
	39,986
	45
	 
	30,647
	39,986
	196
	

	309
	KŁODZKO NOWE - KUDOWA ZDRÓJ
	40,126
	0,000
	10,181
	50
	 
	0,000
	10,181
	50
	 
	0,000
	10,181
	50
	 
	0,000
	40,126
	196
	 

	
	
	
	10,181
	40,126
	45
	 
	10,181
	40,126
	45
	 
	10,181
	40,126
	45
	 
	 
	 
	 
	 

	311
	JELENIA GÓRA - SZKLARSKA PORĘBA GÓRNA
	32,968
	-3,124
	13,317
	60
	 
	-3,124
	13,317
	60
	 
	-3,124
	13,317
	60
	 
	-3,124
	28,308
	196
	 

	
	
	
	13,317
	16,100
	40
	 
	13,317
	16,100
	40
	 
	13,317
	16,100
	40
	 
	28,308
	29,844
	177
	 

	
	
	
	16,100
	26,000
	30
	 
	16,100
	26,000
	30
	 
	16,100
	26,000
	30
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	26,000
	28,830
	40
	 
	26,000
	28,830
	40
	 
	26,000
	28,830
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	28,830
	29,844
	20
	 
	28,830
	29,844
	20
	 
	28,830
	29,844
	20
	 
	 
	 
	 
	 

	312
	MARCISZÓW - JERZMANICE ZDRÓJ
	37,745
	-0,519
	0,421
	50
	 
	-0,519
	0,421
	50
	 
	-0,519
	0,421
	50
	 
	-0,519
	0,421
	196
	Zawieszony ruch pociągów

	
	
	
	0,421
	33,430
	0
	 
	0,421
	33,430
	0
	 
	0,421
	33,430
	0
	 
	0,421
	33,430
	0
	

	
	
	
	33,430
	34,331
	20
	 
	33,430
	34,331
	20
	 
	33,430
	37,226
	20
	 
	33,430
	37,226
	196
	

	
	
	
	34,331
	37,226
	20
	 
	34,331
	37,226
	20
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	317
	GRYFÓW ŚLĄSKI - MIRSK
	9,635
	71,215
	80,850
	45
	 
	71,215
	80,850
	45
	 
	71,215
	80,850
	45
	 
	71,215
	71,335
	177
	Złożony wniosek o likwidację

	
	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	71,335
	80,850
	196
	

	322
	KŁODZKO NOWE - STRONIE ŚLĄSKIE
	27,377
	-2,755
	24,622
	45
	 
	-2,755
	24,622
	45
	 
	-2,755
	24,622
	45
	 
	-2,755
	24,622
	196
	Zawieszone przewozy pasażerskie

	324
	RĘCZYN - GRANICA PAŃSTWA (HAGENWERDE)
	0,689
	0,000
	0,689
	60
	 
	0,000
	0,689
	60
	 
	0,000
	0,689
	50
	 
	0,000
	0,689
	211
	 

	326
	WROCŁAW PSIE POLE - ZAKRZÓW
	1,888
	-0,628
	1,260
	0
	 
	-0,628
	1,260
	0
	 
	-0,628
	1,260
	0
	 
	-0,628
	1,260
	0
	 

	327
	NOWA RUDA SŁUPIEC - ŚCINAWKA ŚREDNIA
	6,190
	-0,770
	5,402
	30
	 
	-0,770
	5,402
	30
	 
	-0,770
	5,402
	30
	 
	-0,770
	5,402
	196
	 

	
	
	
	5,402
	5,420
	0
	 
	5,402
	5,420
	0
	 
	5,402
	5,420
	0
	 
	5,402
	5,420
	0
	 

	331
	JAWOR - BORÓW
	14,761
	-0,123
	10,858
	40
	 
	-0,123
	10,858
	40
	 
	-0,123
	10,858
	30
	 
	-0,123
	10,920
	196
	 

	
	
	
	10,858
	10,920
	40
	 
	10,858
	10,920
	40
	 
	10,858
	10,920
	0
	 
	10,920
	13,762
	0
	 

	
	
	
	10,920
	14,638
	0
	 
	10,920
	14,638
	0
	 
	10,920
	14,638
	0
	 
	13,762
	14,638
	177
	 

	336
	MIRSK - ŚWIERADÓW ZDRÓJ
	8,065
	-0,182
	7,107
	30
	 
	-0,182
	7,883
	30
	 
	-0,182
	7,107
	30
	 
	-0,182
	7,883
	172
	Złożony wniosek o likwidację

	
	
	
	7,107
	7,883
	20
	 
	 
	 
	 
	 
	7,107
	7,883
	20
	 
	 
	 
	 
	

	340
	MYSŁAKOWICE - KARPACZ
	7,302
	-0,247
	7,055
	0
	 
	-0,247
	7,055
	0
	 
	-0,247
	7,055
	0
	 
	-0,247
	7,055
	0
	Zawieszony ruch pociągów

	342
	JERZMANICE ZDRÓJ - WILKÓW ZŁOTORYJSKI
	7,082
	-0,557
	6,525
	0
	 
	-0,557
	6,525
	0
	 
	-0,557
	6,525
	0
	 
	-0,557
	6,525
	0
	 

	344
	WILKA - GRANICA PAŃSTWA (ZAWIDÓW)
	4,823
	0,095
	4,918
	50
	 
	0,095
	4,918
	50
	 
	0,095
	4,918
	50
	 
	0,095
	4,918
	196
	 

	345
	KAMIENNA GÓRA - PISARZOWICE
	5,459
	0,251
	5,710
	0
	 
	0,251
	5,710
	0
	 
	0,251
	5,710
	0
	 
	0,251
	5,710
	0
	Zawieszony ruch pociągów

	346
	GRANICA PAŃSTWA (LIBEREC) - GRANICA PAŃSTWA (ZITTAU)
	2,759
	21,769
	24,528
	30
	 
	21,769
	24,528
	30
	 
	21,769
	24,528
	30
	 
	21,769
	24,528
	196
	 

	348
	TRZCINIEC ZGORZELECKI - GRANICA PAŃSTWA (ZITTAU)
	0,210
	-0,010
	0,200
	50
	 
	-0,010
	0,200
	50
	 
	-0,010
	0,200
	50
	 
	-0,010
	0,200
	196
	 

	349
	ŚWIĘTA KATARZYNA - WROCŁAW KUŹNIKI
	19,663
	0,000
	13,150
	40
	 
	0,000
	13,150
	40
	 
	0,000
	13,150
	40
	 
	0,000
	1,510
	221
	 

	
	
	
	13,150
	14,400
	20
	 
	13,150
	14,400
	20
	 
	13,150
	14,400
	20
	 
	1,510
	19,663
	211
	 

	
	
	
	14,400
	18,100
	60
	 
	14,400
	18,100
	60
	 
	14,400
	18,100
	60
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	18,100
	19,663
	20
	 
	18,100
	19,663
	20
	 
	18,100
	19,663
	20
	 
	 
	 
	 
	 

	355
	OSTRÓW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE
	21,653
	31,900
	33,500
	50
	 
	31,900
	33,500
	50
	 
	31,900
	33,500
	50
	 
	31,900
	46,000
	206
	 

	
	
	
	33,500
	47,683
	100
	 
	33,500
	47,683
	100
	 
	33,500
	53,553
	70
	 
	46,000
	53,553
	221
	 

	
	
	
	47,683
	53,553
	80
	 
	47,683
	53,553
	80
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	382
	PĄTNÓW LEGNICKI - LEGNICA LG5
	3,855
	109,450
	113,305
	0
	 
	109,450
	113,305
	0
	 
	109,450
	113,305
	0
	 
	109,450
	113,305
	0
	 

	750
	WROCŁAW BROCHÓW WBB - WROCŁAW STADION
	7,836
	4,935
	12,771
	60
	 
	4,935
	12,771
	60
	 
	4,935
	12,771
	60
	 
	4,935
	12,771
	211
	 

	751
	WROCŁAW GĄDÓW - WROCŁAW ZACHODNI
	6,540
	0,297
	6,837
	60
	 
	0,297
	6,837
	60
	 
	0,297
	6,837
	60
	 
	0,297
	6,837
	211
	 

	752
	WROCŁAW GĄDÓW - WROCŁAW POPOWICE WP3
	3,116
	-0,354
	2,762
	20
	 
	-0,354
	2,762
	20
	 
	-0,354
	2,762
	20
	 
	-0,354
	2,762
	211
	 

	753
	WROCŁAW GRABISZYN - WROCŁAW GĄDÓW
	2,391
	0,000
	2,391
	20
	 
	0,000
	2,391
	20
	 
	0,000
	2,391
	20
	 
	0,000
	2,391
	211
	 

	754
	WROCŁAW POPOWICE WP1 - WROCŁAW POPOWICE WP
	1,448
	0,000
	1,448
	40
	 
	0,000
	1,448
	40
	 
	0,000
	1,448
	40
	 
	0,000
	1,448
	211
	 

	755
	WROCŁAW POPOWICE WP - WROCŁAW POPOWICE WP3
	1,047
	-0,425
	0,622
	20
	 
	-0,425
	0,622
	20
	 
	-0,425
	0,622
	20
	 
	-0,425
	0,622
	211
	 

	756
	WROCŁAW STADION - WROCŁAW POPOWICE WP2
	3,083
	-0,086
	2,997
	60
	 
	-0,086
	2,997
	60
	 
	-0,086
	2,997
	60
	 
	-0,086
	2,997
	211
	Nieczynna

	757
	WROCŁAW ŚWIEBODZKI - WROCŁAW MUCHOBÓR
	3,949
	0,175
	1,214
	0
	 
	0,175
	1,214
	0
	 
	0,175
	1,214
	0
	 
	0,175
	4,124
	211
	 

	
	
	
	1,214
	4,124
	40
	 
	1,214
	4,124
	40
	 
	1,214
	4,124
	40
	 
	 
	 
	 
	 

	758
	WROCŁAW STADION - WROCŁAW MUCHOBÓR
	3,372
	0,000
	3,372
	20
	 
	0,000
	3,372
	20
	 
	0,000
	3,372
	20
	 
	0,000
	3,372
	211
	 

	759
	WROCŁAW GĄDÓW - WROCŁAW NOWY DWÓR
	1,676
	0,075
	1,751
	60
	 
	0,075
	1,751
	60
	 
	0,075
	1,751
	60
	 
	0,075
	1,751
	211
	 

	760
	WROCŁAW ŚWIEBODZKI - WROCŁAW GĄDÓW
	2,766
	0,584
	3,350
	0
	 
	0,584
	3,350
	0
	 
	0,584
	3,350
	0
	 
	0,584
	3,350
	0
	Nieczynna

	761
	WROCŁAW GRABISZYN - WROCŁAW ŚWIEBODZKI WSB
	0,866
	-0,115
	0,751
	30
	 
	-0,115
	0,751
	30
	 
	-0,115
	0,751
	30
	 
	-0,115
	0,751
	211
	 

	763
	WROCŁAW BROCHÓW WBB - WROCŁAW GŁÓWNY WGA
	5,659
	-0,106
	5,553
	20
	 
	-0,106
	5,553
	20
	 
	-0,106
	5,553
	20
	 
	1,162
	5,553
	211
	 

	764
	SIECHNICA - WROCŁAW BROCHÓW WBB D
	6,590
	-0,305
	6,285
	40
	 
	-0,305
	6,285
	40
	 
	-0,305
	6,285
	40
	 
	-0,305
	6,285
	201
	 

	765
	WROCŁAW BROCHÓW WBB- LAMOWICE
	2,378
	2,069
	4,447
	40
	 
	2,069
	4,447
	40
	 
	2,069
	4,447
	40
	 
	2,069
	4,447
	196
	 

	766
	ŁUKANÓW - DĄBROWA OLEŚNICKA
	4,026
	0,000
	2,709
	80
	 
	0,000
	2,709
	80
	 
	0,000
	2,709
	80
	 
	0,000
	4,026
	211
	 

	
	
	
	2,709
	4,026
	80
	 
	2,709
	4,026
	80
	 
	2,709
	4,026
	80
	 
	 
	 
	 
	 

	771
	ŚWIDNICA PRZEDMIEŚCIE - ŚWIDNICA MIASTO
	2,044
	0,121
	2,165
	20
	 
	0,121
	2,165
	20
	 
	0,121
	2,165
	20
	 
	0,121
	2,165
	191
	 

	772
	STRZEGOM MIĘDZYRZECZE - STRZEGOM MIASTO
	1,222
	0,000
	1,222
	0
	 
	0,000
	1,222
	0
	 
	0,000
	1,222
	0
	 
	0,000
	1,222
	0
	Złożony wniosek o likwidację

	773
	BOGUSZÓW GORCE - BOGUSZÓW GORCE TOWAROWY
	2,105
	-0,284
	1,821
	0
	 
	-0,284
	1,821
	0
	 
	-0,284
	1,821
	0
	 
	-0,284
	1,821
	177
	Złożony wniosek o likwidację

	774
	MARCISZÓW GÓRNY - KRUŻYN
	1,825
	0,000
	1,825
	40
	 
	0,000
	1,825
	40
	 
	0,000
	1,825
	40
	 
	0,000
	1,825
	201
	Nieczynna

	775
	JEZIERZANY - MIŁKOWICE
	3,717
	0,050
	3,767
	10
	 
	0,050
	3,767
	10
	 
	0,050
	3,767
	10
	 
	0,050
	3,767
	211
	Złożony wniosek o likwidację

	778
	ZGORZELEC MIASTO - KRYSIN
	1,175
	-0,008
	1,167
	10
	 
	-0,008
	1,167
	10
	 
	-0,008
	1,167
	10
	 
	-0,008
	1,167
	196
	 

	779
	STUDNISKA - LAS
	0,987
	0,000
	0,987
	30
	 
	0,000
	0,987
	30
	 
	0,000
	0,987
	30
	 
	0,000
	0,987
	196
	 


Źródło: załącznik do regulaminu udostępniania linii kolejowych (http://www.plk-sa.pl/pliki/regnew/p_05-06_zalacznik_2.1P_w1.3.pdf)
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LEGENDA:


	granica państwa


	granica województwa


	granica powiatu


	siedziba powiatu


	miasto na prawach powiatu


	kolejowe przejście graniczne


	czynna linia kolejowa PLK


	linia kolejowa PLK dla której został złożony wniosek o likwidację


	linia kolejowa PLK w likwidacji


	linia kolejowa innego zarządcy








Bielawa Dolna-Horka





Zgorzelec-Goerlitz





Lubawka-Kralovec





Mieroszów-Mezimesti





Międzylesie-Lichkov





Zawidów-�Frydland �v Cechach





1 - Wrocław Nadodrze


2 - Wrocław Mikołajów


3 - Wrocław Brochów


4 - Smardzów Wrocławski


5 - Wrocław Muchobór


6 - Wrocław Nowy Dwór


7 - Wrocław Żerniki


8 - Wrocław Kuźniki


9 - Wrocław Popowice


10 - Wrocław Pracze 


11 - Kłodzko Książek


12 - Kłodzko Zagórze





LEGENDA:


	granica państwa


	granica województwa


	granica powiatu


	miasto na prawach powiatu


	kolejowe przejście graniczne


	linia kolejowa po której kursują pociągi pasażerskie


	linia kolejowa o zawieszonym ruchu pasażerskim


	linia kolejowa po której kursują tylko pociągi towarowe


	linia kolejowa innego zarządcy


	stacja kolejowa w mieście powiatowym


	czynna stacja kolejowa


	nieczynna stacja kolejowa








Ścinawka Średnia





1





3





Międzybórz Syc.





Bukowina Syc.





Twardogóra Syc.





Grabowno Wielkie





Dobroszyce





Dąbrowa Ol.





Oleśnica





Oleśnica Rat.





Bierutów





Solniki Wielkie





Borowa Ol.





Długołęka





Wr. Sołtysowice





Wr. Psie Pole





WR. GŁÓWNY





Jelcz Mił.





Jelcz Lask.





Minkowice Oł.





Biskupice Oł.





Kopalina





Czernica Wr.





Zakrzów Kot.





Siechnice





2





Oława





Lizawice





Zębice Wrocł.





Święta Katarzyna





4





Żórawina





Boreczek





Węgry





Strzelin





Warkocz





Henryków





Kamieniec Ząbkowicki





Ziębice





Biały Kościół





Starczów





Kłodzko Gł.





Bardo Śląskie





Suszka





Bardo Przyłęk





Ławica





Kłodzko Miasto





Krosnowice Kł.





Bystrzyca Kł.





Gorzanów





Bystrzyca Kł. Przedm.





Międzylesie





Długopole Zdrój





Domaszków





Roztoki Bystrzyckie





Stary �Wielisław





Kudowa Zdrój





Duszniki Zdrój





Lewin Kł.





Kulin Kł.





Szczytna





Polanica Zdrój
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12





Stronie Śląskie





Lądek Zdrój





Lądek Stojków





Żelazno





Ołdrzychowice Kł.





Trzebieszowice





Radochów





Paczków





Doboszowice





Ząbkowice Śl.





Piława Górna





Dzierżoniów Śląski





Jaworzyna Śląska





Świdnica Miasto





Bolesławice Świdnickie





Krzyżowa





Mościsko Dzierżoniowskie





Strzegom





Jawor





Stanowice





Rogoźnica





Goczałków





Legnica Piekary





Nowa Wieś Legnicka





Brachów





Przybyłowice





Stary Jawor





Legnica





Kąty Wrocł.





Wr. Zachodni





Sadowice Wrocł.





Smolec





Mietków





Żarów





Imbramowice





Świebodzice





Wałbrzych Miasto





Wałbrzych Główny





Wałb. Szczawienko





Wałb. Fabryczny





Boguszów Gorce





Boguszów G. Wsch.





Boguszów G. Zach.





Sędzisław





Witków Śląski





Marciszów





Jelenia Góra





Wojanów





Trzcińsko





Janowice Wielkie





Ciechanowice





J. G. Cieplice





J. G. Zach.





Piechowice





J. G. Sobieszów





J. G. Orle





Piechowice Dolne





Górzyniec





Sz. Por. Dolna





Szklarska Poręba Górna





Sz. Por. Średnia





Jedlina Zdrój





Jedlina Górna





Głuszyca Górna





Głuszyca





Bartnica





Nowa Ruda





Nowa Ruda Przedm.





Zdrojowisko





Ludwikowice Kłodzkie





Świerki Dolne





Gorzuchów Kł,





Bierkowice





Kamienna G.





Lubawka





Błażkowa





Lwówek Śląski





Wleń





Siedlęcin





Jeżów Sudecki





Pilchowice Zap.





Pilchowice Niel.





Marczów





Dębowy Gaj





Środa Śl.





Malczyce





5





6





Wr. Leśnica





Wr. 





Przedmoście Św.





Miękinia





Mrozów
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Szczedrzykowice





Jaśkowice Legn.





Jezierzany





Miłkowice





Chojnów





Bolesławiec





Zebrzydowa





Węgliniec





Jędrzychowice





Zgorzelec Miasto





Zgorzelec





Pieńsk





Lasów





Zagajnik





Tomaszów Bol. aa





Okmiany





Osetnica





Rybnica





Lubań Śląski





Gryfów Śląski





Stara Kamienica





Kwieciszowice





Rębiszów





Młyńsko





Olszyna Lub.





Ubocze





Gierałtów Wykroty





Gierałtów 





Brzeg Dolny





Wołów





Ścinawa
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10





Brzezinka Średzka





Księginice





Czerna Mała





Łososiowice





Orzeszków





Małowice Wołowskie





Chełmek Wołowski





Rudna Miasto





Rudna Gwizdanów





Grębocice





Krzepów





Głogów





Lubin Górniczy





Rynarcice





Koźlice





Chróstnik





Gorzelin





Raszówka





Rzeszotary





Rokitki





Modła





Goliszów





Wierzbowa Śl.





Studzianka





Grodziec Mały





Głogówko





Głogów Huta





Wróblin Głogowski





Brzeg Głogowski





Czerna





Żmigród





Oborniki Śl.





Korzeńsko





Garbce





Skokowa





Osola





Wr. Osobowice
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Wr. Świniary





Pęgów





Szewce





Milicz





Wierzchowice





Bukowice Trzebnickie





Krośnice





Rakoniewice Mil.





Cieszków





Trzebnica





Polkowice





Zgorzelec-Goerlitz





Międzylesie-Lichkov





Grabowno Wielkie





Oleśnica





Bierutów





Jelcz Lask.





Oława





Strzelin





Kłodzko Gł.





Kamieniec Ząbkowicki








Krosnowice Kł.





Międzylesie





Kudowa Zdrój





Stronie Śląskie





Jaworzyna Śląska





Legnica





Wałbrzych Gł.





Jelenia Góra





Szklarska Poręba Górna





Lwówek Śląski





Chojnów








Węgliniec





Zgorzelec





Lubań Śląski





Rudna Miasto





Głogów





Żmigród





Milicz





Zgorzelec-Goerlitz





Międzylesie-Lichkov





Studzianka








Miłkowice








Sędzisław








11/1/1





8





5/1





10(9/1





6/1





12/4











5/1





5/1








1/1





5/1





4/1





6/4





11/16(15)/1_3





10/13/5_3





10(8)/13/5_3








1/1
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3











5











1





7(5)








7(5)

















8(7)








8(7)





1











4

















4











4





9(7)





LEGENDA:


	granica państwa


	granica województwa


	granica powiatu


	miasto na prawach powiatu


	kolejowe przejście graniczne


	Pociągi osobowe / pospieszne / kwalifikowane_TLK


	Pociągi osobowe / kwalifikowane


	Pociągi osobowe / pospieszne


	Pociągi pospieszne


	Pociągi osobowe


	linia kolejowa po której nie kursują pociągi pasażerskie


	stacja kolejowa w mieście powiatowym


	czynna stacja kolejowa


	nieczynna stacja kolejowa








WR. GŁÓWNY





Przemyśl


7 h 54’/ 65 km/h





Kamieniec Ząbkow.





Kędzierzyn 


2 h 01’/ 62 km/h





Żary


3 h 10’ / 48 km/h





Zielona Góra


3 h 20’ / 46 km/h





Słupsk 


7 h 08’ / 68 km/h





Łeba


10 h 51’/ 53 km/h





Gdynia


8 h / 62 km/h





Olsztyn 


6 h 59’/ 67 km/h





Warszawa Wsch.


6 h 14’ / 63 km/h





Łódź Kaliska


3 h 35’ / 68 km/h





Suwałki


12 h 02’/ 59 km/h





Zamość


10 h 15’/ 59 km/h





Lublin


7 h 53’/ 76 km/h





Opole


1 h 09’/ 71 km/h





Bielsko-Biała


3 h 59’/ 56 km/h





       Katowice


 2 h 51’/ 67 km/h





Zakopane 


8 h 12’/ 51 km/h





Kraków


4 h 01’/ 67km/h





Kluczbork 


1 h 37’/ 60 km/h





Namysłów


1 h 09’/ 53 km/h





Praha


5 h 31’ / 55 km/h





       Gorlitz


3 h 53’ / 41 km/h





Hamburg-Altona


9 h / 76 km/h





ZGORZELEC





 TUPLICE





 Miłkowice





Legnica





Berlin-Lichtenberg


5 h 43’ / 62 km/h





MIĘDZYLESIE





WROCŁAW





Częstochowa 


3 h 53’/ 69 km/h





Rawicz


1 h 07’/ 57 km/h





Leszno


1 h 35’ / 61 km/h





Wolsztyn


2 h 57’/ 48 km/h





Poznań


2 h 18’/ 72 km/h





Konin


4 h 28’/ 59 km/h





Szczecin


5 h 19’/ 71 km/h





Świnoujście


7 h 31’ / 66 km/h





Kołobrzeg 6 46’ / 64 km/h





Strzelin


34’ / 65 km/h





Zgorzelec


3 h 54’ / 42 km/h





Węgliniec


2 h 59’ / 46 km/h





Jelenia Góra 


3 h 17’/ 38 km/h





Szklarska Poręba G.


4 h 35’/ 34 km/h





Chojnów


1 h 45 ’/ 48 km/h





Żmigród


51’ / 56 km/h





Wałbrzych


1 h 57’/ 41 km/h





Jelcz Laskowice


40’ / 41 km/h





Oleśnica 


38’ / 54 km/h





Głogów


2 h 22’/ 42 km/h





WROCŁAW





Kamieniec Ząbkowicki


1 h 23’/ 52 km/h





Międzylesie 


2 h 40’/ 49 km/h





Kłodzko


1 h 45’/54 km/h





Kudowa Zdr.


3 h 13’/ 43 km/h








Jaworzyna Śl.


1 h 04’/ 46 km/h





Legnica


1 h 26’ / 46 km/h





Lublin


12 h 11’ / 51 km/h





Warszawa Wsch.


10 h 03’ / 51 km/h





Wałbrzych


1 h 23’ / 34 km/h





Szklarska Poręba G.


 1 h 02’ / 31 km/h





Węgliniec


1 h 34’ / 47 km/h





Wrocław


3 h 38’ / 35 km/h





JELENIA GÓRA





Szczecin


8 h 50’ / 57 km/h





Lwówek


1 h 14’ / 27 km/h





Gdynia


11 h 35’ / 54/km/h





Kraków


8 h 29’ / 44 km/h





Wrocław


1 h 21’ / 49 km/h





Zgorzelec


2 h 26’ / 40 km/h





Kraków


4 h 53’ / 68 km/h





Bielsko-Biała


5 h 41’ / 51 km/h





Warszawa Zach.


8 h 03’ / 58 km/h





Kołobrzeg


10 h 24’ / 49 km/h





LEGNICA





Żary


1 h 49’ / 48 km/h





Żagań


1 h 22’ / 54 km/h





Chojnów 


18’ /60 km/h





Kamieniec Ząbk.


2 h 12’ / 48 km/h





Jaworzyna Śl.


 1 h 04’ / 44 km/h





Lublin


10 h 56’ / 53 km/h





Kraków Gł.


7 h 09’ / 46 km/h





Szczecin Gł.


7 h 33’ / 61 km/h





Gdynia Gł.


10 h 19’ / 56 km/h





Warszawa Wsch. 


8 h 52’ / 53 km/h





Szklarska Poręba G.


2 h 39’ / 30 km/h





Jelenia Góra


1 h 27’ / 32 km/h





Wrocław Gł.


2 h 10’ / 36 km/h





Jaworzyna Śl.


56’ / 32 km/h





Kłodzko Gł.


1 h 30’ / 34 km/h





WAŁBRZYCH





Chrząstkowa Wielka





Sobótka Zach.





349





Węgry





276





285





285





275





274





277





132





132





292





271





143





143





326





271





349





273





273





Wr. Muchobór





Mietków





Wr. Świebodzki








Wr. Brochów








Wr. Mikołajów





Wr. Osobowice





Wr. Sołtysowice





Wr. Psie Pole





Wr. Zakrzów





Wr. Świniary





Wr. Gądów





Wr. Kuźniki





Wr. Pracze





Wr. Leśnica





Czernica Wrocław.








Św. Katarzyna





Ziębice Wrocł.








Kobierzyce





Borowa Oleśnicka





linia magistralna





linia pierwszorzędna





linia drugorzędna





linia znaczenia miejscowego





292





WROCŁAW Gł.





bolesławiecki





dzierżoniowski





głogowski





górowski





jaworski





jeleniogórski





kamiennogórski





kłodzki





legnicki





lubański





lubiński





lwówecki





milicki





oleśnicki





oławski





polkowicki





strzeliński





średzki





świdnicki





trzebnicki





wałbrzyski





wołowski





wrocławski





ząbkowicki





zgorzelecki





złotoryjski





14





14





132





132





137





137





137





137





137





143





143





181





271





271





273





273





273





273





274





274





274





274





274





274





275





275





275





275





276





276





276





276





277





277





278





279





281





281





282





282





282





283





283





283





284





285





285





286





286





286





289





289





290





290





291





292





292





295





296





296





299





298





302





302





302





303





308





309





310





285





311





312





314





316





317





319





322





323





324





326





327





331





336





339





340





341





342





348





344





346





349





349





349





355





372





781





782





779





778





777





775





774





773





772





771





766





765





764





763





762





761





760, 757, 756





759





753





751





750





754





755





345





332





LEGENDA:


	granica państwa


	granica województwa


	granica powiatu


	siedziba powiatu


	miasto na prawach powiatu


	kolejowe przejście graniczne


	czynna linia kolejowa PLK,


która nie stanowi priorytetu


	linia kolejowa PLK dla której został złożony wniosek o likwidację


	linia kolejowa PLK w likwidacji


	linia kolejowa innego zarządcy








Bielawa Dolna-Horka





Zgorzelec-Goerlitz





Lubawka-Kralovec





Mieroszów-Mezimesti





Międzylesie-Lichkov





Zawidów-�Frydland �v Cechach





PRIORYTETY ROZWOJOWE:


	Państwowe


	Regionalne


	Pasażerskie


	Towarowe








758





752




























































































































































































� 	Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wspierające wzrost gospodarczy i zatrudnienie Wstępny projekt dokument zaakceptowany w dniu 14 lutego 2006 r. przez Radę Ministrów, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego Warszawa, luty 2006 r.


�     Ustawa z dnia 20 kwietnia 2004 roku o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U. z 2004 r. Nr 116, poz. 1206 ze zm.) - obecnie przygotowywany jest projekt zmian do ustawy o narodowym planie rozwoju.


� 	Projekt Narodowego Planu Rozwoju 2007-2013 Ministerstwo Gospodarki i Pracy. Warszawa, wrzesień 2005 /www.npr.gov.pl/.


� 	Projekt Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego na lata 2007- 2013. Ministerstwo Gospodarki i Pracy Warszawa, wrzesień 2005.


� 	Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju. Rządowe Centrum studiów Strategicznych Warszawa, październik 2005.


� 	Strategia dla Transportu Kolejowego do 2009 roku. Ministerstwo Transportu i Budownictwa, Warszawa,  luty 2006


� 	Zarząd Województwa Dolnośląskiego Wojewódzkie Biuro Urbanistyczne Wrocław maj 2002. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Dolnośląskiego. Zarząd Województwa Dolnośląskiego Wojewódzkie Biuro Urbanistyczne Wrocław maj 2002.


� 	Strategia rozwoju województwa dolnośląskiego do 2020 roku. Wrocław, listopad 2005.


� Projekt Zintegrowanego Programu Wojewódzkiego na lata 2007-2013 oraz Regionalnego Programu Operacyjnego dla Województwa Dolnośląskiego na lata 2007- 2013. Dokument zaakceptowany przez Zarząd Województwa Dolnośląskiego w marcu 2006 roku.


�  	Strategia dla Transportu Kolejowego do 2009 roku. Ministerstwo Transportu i Budownictwa, Warszawa,  luty 2006.


� Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do 2020 roku. Wrocław, listopad 2005


� 	Narodowy Plan Rozwoju 2007-2013, Warszawa, 2005.


� 	Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu państwowym (Dz. U. z dnia 27 grudnia 2004 r.) oraz Załącznik nr 1A do regulaminu udostępniania linii kolejowych w ramach rozkładu jazdy 2006/2007 PKP PLK S.A.


� B. Molecki, M. Wiercioch: Sytuacja kolei pasażerskiej na Dolnym Śląsku w 2005 roku. Rynek Kolejowy 1/2006.


� 	Odcinek Kłodzko Nowe – Stronie Śląskie od czerwca 2005 nie jest obsługiwany.


� 	Połączenie to stanowi tranzyt uprzywilejowany dla podróżnych kolei niemieckich.


� 	Wielkość sprzedaży biletów.


� 	St. Zamkowska, T. Dyr: Kształtowanie jakości usług w kolejowych przewozach pasażer�skich. „Problemy Ekonomiki Transportu”, OBET 4/1994.


� PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu


�Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu


�Opracowano na podstawie materiałów PKP Cargo S.A. Zakład Przewozów Towarowych we Wrocławiu


� J. Klimkiewicz: Bocznice i terminale przeładunkowe. Rynek Kolejowy 4/ 2006


� Opracowano na podstawie materiałów PKP Cargo S.A. Zakład Przewozów Towarowych we Wrocławiu


� Studium Wykonalności WZCL: Wrocław, listopad 1999r. Opracowanie zespołowe pod przewodnictwem mgr inż. Janusza Pawęski





� Opracowano na podstawie materiałów PKP Cargo S.A. Zakład Przewozów Towarowych we Wrocławiu


� Linia dużych prędkości Wrocław / Poznań – Łódź – Warszawa, A. Massel, CNTK, Warszawa, 2005.


� Linia dużych prędkości Wrocław / Poznań – Łódź – Warszawa, A. Massel, CNTK, Warszawa, 2005.


� M. Pawicki: Kolejowe przewozy pasażerskie w Polsce. Analiza aktualnego stanu i propozycje działań optymalizujących (w aspekcie ruchu regionalnego).I Konferencja Naukowo-Techniczna Wrocław 21-24.04.2005. Przewozy Regionalne w Polsce szanse i zagrożenia


� M. Pawicki: Tamże.


� K. Lewandowski: Oferta kolei aglomeracyjnych w Polsce. I Konferencja Naukowo-Techniczna Wrocław 21-24.04.2005


� Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu: Wrocławska Kolej Aglomeracyjna - Analiza Wstępna Możliwości Realizacji Projektów, Wrocław, październik 2005


� Opracowano na podstawie materiałów: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddział Regionalny we Wrocławiu: Wrocławska Kolej Aglomeracyjna - Analiza Wstępna Możliwości Realizacji Projektów, Wrocław, październik 2005


� Źródło: PKP Cargo S.A. 





� Projekt Rozwoju Kolei Regionalnych na Dolnym Śląsku. Opracowała firma Konsultant.


� A. Rudnicki, W. Starowicz: Transport miejski – ekspertyza do polityki transportowej państwa i narodowej strategii rozwoju transportu. Transport miejski i regionalny nr7,8 2005


� M. Pawicki: Kolejowe przewozy pasażerskie w Polsce. Analiza aktualnego stanu i propozycje działań optymalizujących (w aspekcie ruchu regionalnego). Konferencja Naukowo-Techniczna Wrocław 21-24.04.2005. Przewozy Regionalne w Polsce szanse i zagrożenia.


� Opracowano na podstawie dokumentu wykonanego przez mgr inż. Piotra Szagałę dla ZPORR we współpracy z: prof. dr hab. Wojciechem Suchorzewskim, dr Beatą Zagożdżon, dr Janem Rączką, dr Tadeuszem Dyr, mgr Grzegorzem Gajdą, mgr  Krzysztofem Bełechem, dr inż. Leszkiem Bochenem oraz mgr Jarosławem Orlińskim.





� Analiza kosztów i korzyści projektów inwestycyjnych w sektorze transportu. Niebieska księga: Metodyka sporządzania analiz dla projektów realizowanych w Polsce, finansowanych z funduszy Unii Europejskiej. Aneks I Część 2 Projekty kolejowe (materiały dostępne na stronie internetowej � HYPERLINK "http://www.mrr.gov.pl" ��www.mrr.gov.pl� - spot).






