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Wstęp – uwarunkowania prognozy


Przystępując do wykonania prognozy oddziaływania na środowisko tak ważnej gałęzi gospodarki, jaką jest transport i jego część infrastrukturalna, należy sprecyzować prognozę szeregu czynników wpływających na rozwój prognozowanej dziedziny. Prognoza ta nie jest oczywiście prosta, ale już dziś zauważyć można wyraźnie rysujące się tendencje. 

Polska, a w tym Dolny Śląsk jest zacofana w rozwoju, zwłaszcza w dziedzinie infrastruktury transportowej, w stosunku do czołowych państw światowych, a zwłaszcza europejskich. Ma to swoje negatywne skutki, gdyż istnieje realne prawdopodobieństwo narastania tegoż zacofania, ale ma też skutki pozytywne, gdyż istnieje szansa na szybsze przejście przez niektóre etapy rozwoju bez popełniania charakterystycznych dla nich błędów. 


Uwarunkowań rozwoju transportu, a w tym jego infrastruktury jest, co najmniej kilka. Do głównych z nich zaliczyć należy uwarunkowania społeczne i geopolityczne, a w ślad za nimi uwarunkowania techniczno technologiczne. Nie wdając się tu w szersze analizy problemów należy podkreślić, że w wymienionych dziedzinach zaszły kolosalne, nieznane w dotychczasowej historii zmiany. Zmiany te będą się potęgowały tak, iż można przyjąć, iż zarówno obraz społeczny i kulturowy jak też techniczno-technologiczny ulegnie diametralnym zmianom. 


Największych zmian należy oczekiwać w związku ze zjednoczeniem się Europy i praktycznym rozwojem procesu integracji. Ma to duże znaczenie dla wszystkich regionów kraju, a szczególne dla Dolnego Śląska. Przez wieki, bowiem Śląsk był ograniczany granicami zwłaszcza od południa i północy a krócej od zachodu i wschodu. Ukształtowało to obecną infrastrukturę komunikacyjną Dolnego Śląska w charakterystyczny „korytarzowy” sposób, w którym jest ona stosunkowo dobrze rozwinięta na kierunku wschód (południowy) – zachód (północny). Jest to oczywiste gdyż infrastruktura ta powstała jako łącznik między Prusami i Saksonią a Górnym Śląskiem. Powrót ziem Dolnego Śląska do macierzy nie zmienił do dziś w żadnym znaczącym stopniu tego stanu rzeczy. Jedyne, co można zapisać na plus w infrastrukturalnym łączeniu Dolnego śląska z macierzą to unowocześnienie linii kolejowej z Wrocławia do Poznania. 


Wejście Polski do Unii Europejskiej i likwidacja w niej sztucznych barier, jakimi są granice, (które znikną zwłaszcza w momencie wprowadzenia wspólnej waluty) spowodowało, że istnieje szansa na zmianę sposobu myślenia o infrastrukturze transportowej regionu. 


Dolny Śląsk, a zwłaszcza jego tradycyjne centrum, jakim jest Wrocław, jest mniej więcej jednakowo odległy od trzech stolic państw tj. od Warszawy, Berlina oraz Wiednia, a bliżej od nich oddalony jest od Pragi. Ponadto w podobnej odległości od Wrocławia leżą dynamicznie rozwijające się aglomeracje Brna, Drezna, Zielonej Góry, Poznania, Łodzi i Katowic – Krakowa. Patrząc z poziomu Wspólnoty Europejskiej dogodne połączenia istnieją dziś jedynie z aglomeracją berlińska i drezdeńską oraz katowicko – krakowską. Z pozostałymi komunikacja jest bardzo trudna i jak widać z dotychczasowych analiz niepostrzegana jako rozwojowa. Jest to niewątpliwy błąd w rozumowaniu gdyż budowę i rozbudowę infrastruktury transportowej postrzegać należy, bowiem nie w kategoriach dziesięciolecia, ale stulecia, a brak założeń poważnego rozwoju infrastruktury w pozostałych zacofanych dziś kierunkach jest krótkowzrocznością hamującą rozwój lokalnych społeczeństw, a w istocie jest wbrew dążeniom unijnym do harmonijnego rozwoju wszystkich jej regionów i zapewnienia wszystkim obywatelom podobnego standardu życia. Nie spełnienie, bowiem tych wymogów skutkuje exodusem ludności z jednych regionów do innych, które łatwo mogą być przeciążone i z konieczności „przeurbanizowane”. Dowodem, aż nadto wyraźnym jest wyludnianie się wschodnich landów Niemiec, (co powoli jest wyhamowywane), a ostatnio również Polski. 


Zahamowanie emigracji ze wschodnich części Niemiec, co zauważalne jest zwłaszcza w rozwoju aglomeracji drezdeńskiej, uzyskane zostało niemałymi kosztami, z których większość poniesiona została na rozwój infrastruktury komunikacyjnej. 


Konieczność zapewnienia odpowiedniego standardu życia wynika z rozwoju społecznego w Unii, który jako tendencja, zauważalny jest już również na Dolnym Śląsku. Wyznacznikiem w rozwoju społecznym jest zmniejszanie się populacji mieszkańców, na co nakłada się zmiana struktury wiekowej w kierunku wzrostu populacji poprodukcyjnej. Wynika to zarówno z ujemnego przyrostu naturalnego jak też ze wzrostu średniej długości życia. Tendencje te będą się pogłębiać, gdyż związane są one z zamożnością społeczeństwa, a ta – choć trudno to już odczuć – jednak nieustannie rośnie. 


Niewątpliwie zmienią się też warunki i sposoby pacy. Trudno sobie dziś wyobrazić by powstały kiedykolwiek molochy produkcyjne typu PAFAWAG, ARCHIMEDES czy JELCZ. Produkcja takich zakładów przejęta została przez inne podmioty, produkujące te same wyroby, z większą wydajnością, ale w innym systemie, przede wszystkim rozproszonym (i często ponadnarodowym). Wynika stąd, że zmalało zapotrzebowanie na zorganizowany i skoncentrowany transport ludzi natomiast rośnie zapotrzebowanie na transport towarów i usług. Tendencje te będą się pogłębiały. Jako dobry przykład tendencji, o których mowa przedstawić można wyniki restrukturyzacji byłego NRD-owskiego kombinatu produkującego nomen omen asfalty drogowe. Kombinat zatrudniał ok. 1500 osób i wytwarzał dość marnej jakości asfalty w ilości 60 000 Mg rocznie. Po restrukturyzacji zatrudnia 39 osób (znakomita większość z wyższym wykształceniem) i produkuje najnowocześniejsze i najwyższej klasy asfalty w ilości 200 000 Mg rocznie. Nie jest to przykład jedyny. 


Warunki pacy zmieniają się w kierunku przesuwania siły roboczej do usług we wszystkich branżach. To z kolei implikuje konieczność mobilności – praca może być świadczona zarówno w miejscu zamieszkania jak też w kilku, a czasami kilkunastu miejscach pracy – znacznie od siebie oddalonych. Czas pracy staje się czasem elastycznym. Oznacza to, że zarówno jego długość jak i moment rozpoczęcia i zakończenia staną się zmienne. To będzie miało odwzorowanie w konieczności wzrostu mobilności indywidualnej, a tą jak wiadomo najłatwiej uzyskać dysponując indywidualnym środkiem transportu. 


Indywidualna mobilność związana jest również z przewidywanym wzrostem czasu wolnego. Czas ten przeznaczony zostanie niewątpliwie zarówno na tursytyke jak i na sport i rekreację, które jak do tej pory rozwijają się dynamicznie jedynie w społeczeństwach mobilnych. 


Zmieniają się uwarunkowania techniczno-technlogiczne. 


Do najważniejszych z nich, zwłaszcza z tzw. ekologicznego punktu widzenia, zaliczyć należy wprowadzenie nowych nośników energii oraz nowych źródeł energii. Do nowych nośników energii zaliczyć należy ekopaliwa, powstałe na bazie zasobów odnawialnych, których wykorzystanie jest prawie bezemisyjne w istniejących źródłach napędu, jakimi są silniki spalinowe, a bezemisyjne, jeśli wykorzystywane są we wprowadzanych źródłach napędu, czyli ogniwach paliwowych. Niewątpliwie rozwinie się stosowanie napędów elektrycznych. Napędy te (zarówno jako napędy bezakumulatorowe – połączone do sieci, jak i napędy akumulatorowe, które można wykorzystywać bez konieczności budowy sieci) staną się napędami proekologicznymi jedynie wówczas, gdy energia do ich zasilania pochodzić będzie z zasobów odnawialnych, a nie jak dziś, gdy w Polsce w całości pochodzi z zasobów nieodnawialnych. Traktowanie w tym aspekcie np. kolei jako „ekologicznego” środka transportu jest grubym nieporozumieniem. Rurą wydechową elektrowozu jest komin elektrowni, która zasila go w prąd elektryczny. Na tej rurze nie ma jednak systemów katalitycznych oczyszczania spalin. 


Ogólny wzrost trwałości i niezawodności środków transportu spowodował, że wzrósł resurs do ich odnowy (przez remont lub wymianę). Innymi słowy dąży się do tego by środki transportu wycofywane były z eksploatacji przed wyczerpaniem ich potencjału eksploatacyjnego do odnowy. Konsekwencją tego stanu rzeczy jest mniejsze jednostkowe zużycie paliwa i w ślad za tym mniejsze emisje toksycznych składników spalin. Wzrostowi trwałości i niezawodności towarzyszą też mniejsze emisje pozostałych płynów roboczych. Naocznie można się o tym przekonać np. analizując ślady wycieków oleju silnikowego na drogach. Ślady te mianowicie w ciągu ostatnich lat zniknęły i nie pokazują się na nowo budowanych odcinkach dróg. 

Proekologicznym problemem środków transportu jest i pozostanie emitowany przez nie hałas i generowane przez nie wibracje i drgania. Przejście z klasycznych źródeł energii tj. silników spalinowych do źródeł nowych tj. ogniw paliwowych spowoduje, co prawda znaczne obniżenie poziomu hałasu pochodzącego od źródeł napędu, ale nie wiele zmieni to w emisji hałasu środka transportu jako takiego. Trzeba, bowiem zdawać sobie sprawę z faktu, że już dziś poziom hałasu emitowany przez silnik współczesnego samochodu jest niższy jak poziom hałasu pochodzący od kół jezdnych, (choć hałas tych ostatnich też w ostatnich latach znacznie obniżył się). Wyeliminowanie hałasu nastąpi poprzez zastosowanie metod biernego jego zwalczania tj. poprzez zastosowanie różnego rodzaju osłon. To jednak związane jest z infrastrukturą transportową. 


W technologii budowy i eksploatacji infrastruktury transportu zaszły niewątpliwie szerokie zmiany, które będą zachodzić dalej. Z proekologicznego punktu widzenia istotne jest to, że wprowadzono technologie umożliwiające realizację takich przedsięwzięć inżynierskich, których wykonanie do tej pory było bądź bardzo trudne bądź też nierealne. Nowoczesne technologie powodują, że zmalały również jednostkowe koszty budowy odpowiednich elementów infrastruktury. A jest to rzecz niezmiernie istotna, zwłaszcza z proekologicznego punktu widzenia. Można tu podać dobry przklad ilustrujący odimienne sposoby myślenia oparte o wiedzę inżynierską i ekonomiczną, a służące szeroko rozumianej ekologii. W tym samym mniej więcej czasie budowano, bowiem odcinki autostrady A4 z Budziszyna do Jędrzychowic oraz z Opola do Strzelec Opolskich. Na obu odcinkach wystąpiły wzgórza, które stanowią obszary cenne przyrodniczo. W związku z tym na odcinku niemieckim wybudowano kilkukilometrowy tunel, który nie zabuża równowagi ekologicznej, natomiast po stronie polskiej przeprowadzono autostradę po wzgórzach niszcząc po drodze jedność środowiska przyrodniczego. Budowa autostrady na terenie Niemiec spotkała się z przychylnością społeczną, natomiast budowa autostrady po stronie polskiej napotkała na poważne protesty społeczne. Protesty te nie były uzasadnione w kwestii czy budować autostradę czy też nie, ale były jak najbardziej uzasadnione w kwestii jak ją budować. Analizując oba przypadki w aspekcie eksploatacyjnym trzeba stwierdzić, ze rozwiązanie z tunelem powoduje, że przejeżdżające pojazdy emitują mniej spalin (mniejsze zapotrzebowanie energetyczne – krótsza droga przejazdu, brak konieczności pokonywania wzniesień), a tunel skutecznie głuszy ich hałas i wibracje. Natomiast autostrada przechodząca przez wzgórza to zupełna tego odwrotność. Do tego trudna jest w zimowym utrzymaniu, a zatem wymaga stosowanie środków chemicznych niewątpliwie źle wpływających na stan środowiska naturalnego. Koszty inwestycyjne tunelu są wyższe jak przy budowie autostrady nawierzchniowej, ale gdyby zrobić rachunek ciągniony, uwzględniający zarówno koszty inwestycyjne, eksploatacyjne jak i koszty zewnętrzne transportu wówczas z pewnością przewagę miałoby rozwiązanie z tunelem. Kolejny tunel na A4, tym razem pod sztucznie wykonanym nasypem budowany jest w okolicach Jeny. Tam autostrada prowadzona jest w bezpośredniej bliskości miasta stąd zaistniała konieczność wyeliminowania generowanego przez nią hałasu. 


Oczywiście postęp dokonuje się nie tylko w kwestii sposobu prowadzenia dróg ale również w kwestii np. ich nawierzchni co ma kolosalne znaczenie ekologiczne, gdyż od nawierzchni zależą w dużej mierze opory toczenia a zatem i zużycie energii co wpływa pośrednio na efekt ekologiczny jak też ma znaczenie bezpośrednie np. w obniżaniu hałasu drogi. 


Odnosząc się do postępu technologicznego w budowie infrastruktury można stwierdzić, że dziś wybudowanie tunelu jest tak samo kapitałochłonne jak kilkadziesiąt lat temu wybudowanie przeprawy mostowej. Zatem zweryfikować trzeba np. propozycje przepraw odrzańskich czy też prowadzenia dróg w miejscach gdzie stanowić mogą one szczególna uciążliwość (np. od lat dyskutuje się kwestie gdzie prowadzić autostradowe obwodnice Wrocławia, zamiast dyskutować kwestie jak spowodować by obwodnice te nie były w żadnym stopniu uciążliwe dla mieszkańców i ekosystemów np. poprzez budowę odpowiednich odcinków tuneli. Trzeba też wyraźnie powiedzieć, że Odra – najszersza przeszkoda wodna na Dolnym Śląsku jest w najszerszym jej miejscu stosunkowo wąska, zatem infrastrukturalne pokonanie jej nie powinno nastręczać żadnych problemów techniczno-technologicznych  i nie powinno budzić żadnych protestów. 

Rola transportu


Tworząc prognozę proekologicznego oddziaływania przewidywanej infrastruktury transportowej nie sposób nie odnieść się do roli transportu. Ten postrzegany jest prawie wyłącznie jako niezbędny do wykonania zadań logistycznych. Tym czasem rolę transportu widzieć należy, co najmniej w czterech aspektach tj. 

· wykonania zadań logistycznych, 

· generowania stabilnych miejsc pracy:

· w budowie środków transportu i ich eksploatacyjnym utrzymaniu, 

· w budowie i utrzymaniu infrastruktury transportowej, 

· w usługach około transportowych (handel, hotele, restauracje, itd.),

· zmiany infrastruktury miejsc pracy oraz zamieszkania,

· zmian kulturowych. 

Zadania logistyczne wykonywane przez transport będą nieustannie rosły. Wynika to z dwu przesłanek, a mianowicie z międzynarodowego podziału pracy oraz z bogacenia się społeczeństw. Międzynarodowy podział pacy oznacza konieczność przewożenia, czasami na duże odległości surowców, półwyrobów i wyrobów. Bogacenie się społeczeństwa oznacza wykorzystywanie produktów coraz wyżej przetworzonych, które muszą być dowiezione „pod drzwi” oraz wzrost mobilności społeczeństwa, którą to mobilność transport musi zabezpieczać. 

Innymi słowy praca przewozowa będzie nieustannie rosnąć i to najprawdopodobniej w funkcji produktu krajowego brutto nie liniowo, ale w postępie geometrycznym, a więc szybciej niż sam produkt krajowy. 


Transport generuje wciąż nowe miejsca pracy. Powstają one w całym transporcie i w jego otoczeniu. Są to stabilne miejsca pracy z ilościową tendencją wzrostową. Miejsca pracy istnieją w produkcji środków transportu. Ilość tych miejsc nieustannie rośnie, (czego Dolny Śląsk jest najlepszym przykładem). Należy zaznaczyć, że pojazdy są takimi maszynami, których okres do wycofania z eksploatacji i recyklingu jest wbrew pozorom najkrótszy i wciąż się skraca. Nie jest to kwestia mody. Jest to właśnie sposób na utrzymanie miejsc pracy przy jednoczesnym wprowadzaniu postępu techniczno-technologicznego pozwalającego obniżać eksploatacyjne zużycie paliwa oraz obniżać emisje toksycznych składników spalin. Ten proces wymuszany jest również poprzez wprowadzane (średnio, co 5 lat) nowe normy proekologiczne. Cechą charakterystyczną każdej edycji norm jest kilkukrotne (w stosunku do niektórych składników toksycznych spalin) obniżanie dopuszczalnych emisji. Wraz z wprowadzaniem nowych norm, w większości państw Unii wprowadzane są zachęty podatkowe dla zakupu i eksploatacji takich pojazdów, które normy te spełniają. Wszystkie te czynniki powodują, że czas eksploatacji pojazdów przez ich użytkowników skraca się. To dla tego do Polski płynie strumień „tanich” pojazdów używanych. Strumień ten można zatrzymać w dość prosty i sprawdzony w innych państwach, sposób mianowicie przez wprowadzenie takich rozwiązań (zachęt) podatkowych, które sprzyjałyby zakupom pojazdów nowych – zwłaszcza, że należy przewidywać wzrost zamożności społeczeństwa. 


Ze wzrostem ilości pojazdów, w naturalny sposób, rośnie liczba miejsc pracy w szeroko pojętej ich obsłudze. 


Biorąc powyższe pod uwagę należy spodziewać się wzrostu miejsc pracy w przemyśle motoryzacyjnym i jego otoczeniu. 


Nowe i stabilne miejsca pracy to budowa, modernizacja i utrzymanie infrastruktury transportowej. Dolny Śląsk jest tu najlepszym przykładem. Szkoda, że środki unijne na ten cel są wykorzystywane w tak nikłym stopniu. Wbrew pozorom w budowie (i przebudowie) infrastruktury) praca nigdy się nie kończy. Chodzi zarówno o budowę nowych odcinków tras transportowych, ale przede wszystkim o ciągłą modernizację tras już wykonanych. Obecna analiza dla PROGRAMU ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ I KOMUNIKACJI DLA WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO dotyczy m.in. takiego właśnie zagadnienia. Z analiz i obserwacji dokonanych w przodujących państwach Unii Europejskiej wynika, że w sektorze tym zatrudnienie wzrasta. Zatem, ponieważ nie ma żadnych powodów by w Polsce działo się inaczej jak w przodujących państwach europejskich to należy spodziewać się wzrostu miejsc pracy w sektorze budowy i utrzymania infrastruktury transportowej. 


Wraz z rozbudową infrastruktury rośnie liczba miejsc pracy w sektorze usług. Sektor ten musi być wyposażony m.in. w sieć hoteli i moteli, stacji paliw, stacji obsługi pojazdów itd. Jest rzeczą charakterystyczną, że sektor ten rozwinięty jest najlepiej w USA, gdzie np. na autostradach, pełne zaplecze dla usług związanych z transportem znajduje się średnio co ok. 30 km. Jadąc autostradą A4 od Bolesławca do Katowic znaleźć można stacje paliw co ok. 60 km (wybudowane przed II Wojną Światową) a dalej do Katowic (180 km) już żadnej. Jest to ewenement na szerszą skalę. Jednak należy spodziewać się, że „trudności obiektywne” zostaną pokonane i również w sektorze obsługi transportu liczba miejsc pracy będzie rosła. 


Podsumowując można stwierdzić, że sektor transportu, w każdym jego elemencie generuje stabilne miejsca pracy. 


Rozbudowa struktury transportowej zmienia strukturę zamieszkiwania ludności. Było tak  zawsze. Wtedy, kiedy wiodącymi szlakami transportowymi były drogi wodne osadnictwo koncentrowało się w ich pobliżu. Obecnie rolę tę przejęły drogi lądowe, to i osadnictwo będzie koncentrować się wzdłuż tych szlaków. Dodatkowym czynnikiem jest tu chęć migracji ludności z centrów dużych miast, czemu sprzyja przenoszenie się przemysłu poza duże miasta, zwłaszcza, że we współczesnym przemyśle liczy się logistyka a nie zasoby ludzkie, a duże miasta są barierami logistycznymi. Rozbudowa infrastruktury transportowej powinna wychodzić naprzeciw tym oczekiwaniom ludzkim. Sytuacja ta stwarza z drugiej strony możliwość kształtowania polityki lokalizacji przemysłu i jednocześnie polityki równomiernego i wygodnego zasiedlania terenów. Nie ulega, zatem wątpliwości, że transport wpływa na zmiany infrastruktury miejsc pracy oraz zamieszkania. 


Wreszcie transport wpływa na zmiany kulturowe. Łatwość kontaków międzyludzkich, łatwość wymiany doświadczeń, wreszcie względna łatwość zmiany miejsca zamieszkania powoduje wymieszanie się kultur, co zawsze pozytywnie wpływa na rozwój kulturowy. Dodatkowo rozbudowana infrastruktura transportowa powoduje, że dostęp do dóbr kultury jest łatwiejszy. Nie ciągnąc tego wywodu podsumować należy, że transport implikuje zmiany kulturowe. 

Formy transportu i ich przewidywany rozwój.


Omawiając infrastrukturę transportu na określonym terenie należy zastanowić się które formy transportu rozwijać się będą dynamicznie, a które statycznie. Dolny Śląsk jest w tym dobrym położeniu, że występują tu wszystkie formy transportu lądowego. Jednak ich rola zmienia się. Prognoza dla poszczególnych form transportu na Dolnym Śląsku prowadzi do następujących stwierdzeń:

· transport drogowy – ta forma transportu będzie rozwijać się dynamicznie. Wskazują na to wszystkie czynniki wymienione wyżej. Jednocześnie ta forma transportu jest na Dolnym Śląsku rozwinięta stosunkowo słabo (w porównaniu do podobnych terenów Unii Europejskiej). Należy zakładać, zatem, że infrastruktura tej formy transportu będzie dynamicznie rozwijana. Wynika to zarówno z potrzeb lokalnych jak i z potrzeb tranzytu ludzi i towarów, 
· transport szynowy – ten rodzaj transportu będzie się rozwijał na Dolnym Śląsku ale nie we wszystkich jego działach. Niewątpliwie rozwijał się będzie dalekobieżny transport towarowy oraz dalekobieżny transport osobowy, jako szybka i bardzo szybka kolej mogąca konkurować na trasach do okolicznych stolic państw z transportem lotniczym. Zanikał będzie transport lokalny, czy też regionalny. Transport ten nie spełnia, bowiem podstawowego warunku, jakim jest fakt, że na odległościach „regionalnych” moment użycia i czas wykorzystywania środka transportu zależny jest od woli użytkownika, ponadto łączny czas transportu „od drzwi do drzwi” na trasach „regionalnych” jest (mimo utrudnień wynikających z braku odpowiedniej infrastruktury drogowej) najkrótszy w przypadku przejazdów transportem drogowym, 
· transport wodny – na terenie Dolnego Śląska znajduje się znaczna część żeglownej Odrzańskiej Drogi Wodnej. Droga ta jest jednak wykorzystywana w minimalnym stopniu. W zasadzie jedyne, co się tą droga przewozi to węgiel do elektrociepłowni wrocławskiej oraz nieco piasku dla Wrocławia. Konkurencja kolei (zwłaszcza na trasie Górny Śląsk przez Wrocław do Szczecina) nie jest możliwa do wyeliminowania. Przewozy drogowe przejęły z transportu wodnego cały strumień drobnicy. Rozbudowa infrastruktury drogi wodnej powinna być jednak kontynuowana gdyż droga ta służyć może (i powinna ) jako swoisty zbiornik retencyjny a jednocześnie droga ta ma niezaprzeczalne walory turystyczno rekreacyjne. 

· transport powietrzny – Dolnego Śląska ma przed sobą niewątpliwy boom rozwojowy. W regionie lokalizuje się nowoczesny przemysł elektroniczny i samochodowy. Jeśli dodać do tego wielkość ośrodka akademickiego to przewidywać należy rozwój firm wdrażających nowe technologie. Te wymagają szybkiego cargo oraz dużego ruchu osobowego. Należy, zatem przewidywać konieczność budowy nowych lotnisk zarówno dla przewozów towarów jak i przewozów osobowych. Lotniska te pawie na pewno nie będą zlokalizowane tam gdzie istniały już kiedyś lotniska wojskowe. Miały one zupełnie inny charakter i stawiano przed nimi inne zadania nie mówiąc już o tym, iż nie przewidywano (no nie było to o przewidzenia) innego niż klasyczny, rozwoju przemysłu i związanych z tym zmian w rozwoju kierunków osadnictwa. 

Przykład oceny emisji transportowych wybranego, porównywalnego z Dolnym Śląskiem Euroregionu


Dolny Śląsk, tak jak i inne regiony Polski, jest stosunkowo mniej rozwinięty w porównaniu do innych, przodujących w tym względzie, regionów Europy. Przytoczenie emisji transportowych oraz występujących tam tendencji może być podstawą do rozważań, „dokąd zmierzamy”, a jednocześnie daje możliwość skorzystania z doświadczeń i wypracowanych rozwiązań. Dokładna analiza materiału pozwala też inaczej spojrzeć na całokształt zagadnień związanych z relacjami transport – ochrona środowiska. 


Jako przykład Euroregionu podobnego do Dolnego Śląska wybrano Badenię - Wirtembergę. Euroregion ten ma podobne ukształtowanie terenu i śródlądowe położenie. Stolica regionu – Stuttgart, jest pod wieloma względami podobny do Wrocławia. 


Przytoczone dane opublikowano w roku 2002, zatem stosunkowo niedawno. Dane te są następujące. 


Dominującą rolę w emisjach związków toksycznych odgrywają emisje ze środków transportu. 


Jeśli zsumować emisje środków transportu samochodowego, kolejowego, wodnego i lotniczego, te sumaryczne emisje stanowią: 

· ok. 63% emisji tlenków azotu NOx, 

· ok. 63% emisji tlenku węgla CO, 

· ok. 37% emisji węglowodorów HC, 

· ok. 28% emisji cząstek stałych PM. 


Emisje środków transportu drogowego to 88 – 96% emisji wymienionych wyżej. Przykładowe dane przedstawiają się następująco:

Tabela 1. Udziały poszczególnych rodzajów transportu w zużyciu paliwa i emisjach poszczególnych składników spalin. Rok odniesienia 1998. Źródło danych UWEG, LfU Badenia-Wirtemberga.
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	Transport drogowy,

%
	Transport wodny,

%
	Transport kolejowy,

%
	Transport lotniczy*,

%

	Zużycie paliwa
	95,6
	2,4
	1,3
	0,7

	NOx
	87,7
	7,3
	4,3
	0,7

	VOC
	95,6
	3,1
	1,0
	0,4

	CO
	94,4
	2,8
	0,2
	2,6

	PM
	89,7
	5,8
	4,4
	0,02


* w przyziemnych warstwach atmosfery (do ok. 1000 m wysokości). 
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Rysunek 1. Rodzaje pojazdów, ich przebieg, zużycie paliwa oraz emisje limitowanych składników spalin.

W powyższym zestawieniu podano emisje transportu samochodowego i jednocześnie procentowe udziały odnośnie rodzajów pojazdów, ich przebiegu oraz zużycia paliw. Samochody ciężarowe (tym pojęciem objęto samochody ciężarowe o masie całkowitej powyżej 3,5 Mg, autobusy i ciągniki siodłowe) stanowią jedynie 1,9% wszystkich pojazdów ale ich przebieg stanowi 7% przebiegu wszystkich pojazdów, a zużycie paliw już 25%. Istotne jest natomiast to, że udziały w emisji tej niewielkiej wydawałoby się populacji pojazdów wynosi odpowiednio: przy NOx oraz SO2 po ok. 45% natomiast przy PM zgoła już 57%. Z kolei na samochody osobowe, dostawcze i motocykle przypada ok. 93% przebiegu. Emitują one głownie, CO (94%) i NMHC, (88%) ale i w emisjach innych składników toksycznych mają niemały udział (NOx i SO2 po ok. 55%, oraz 43% PM) 


Jest powszechnie wiadomym, że skład spalin silników o zapłonie iskrowym (ZI) znacznie odbiega od składu spalin silników o zapłonie samoczynnym (ZS). Główne składniki toksyczne spalin silników ZI to tlenek węgla oraz węglowodory w tym benzen. Z kolei w spalinach silników ZS znajdują się przede wszystkim tlenki azotu oraz cząstki stałe. Ocenia się, ze zarówno tlenki azotu ale przede wszystkim cząstki stałe są nadzwyczaj szkodliwe dla zdrowia. Ich usunięcie ze spalin silników ZS jest bardzo trudne. Wymaga stosowania specjalnych systemów oczyszczania z katalizatorami i uciążliwymi w eksploatacji filtrami. 


Na poniższych zestawieniach podano przykładowo wskaźniki emisji (wyrażone w g/km przebiegu) pojazdów spełniających różne normy emisji, (co zależy od roku produkcji) i dla porównania emisje pojazdów z lat 70-tych, gdy nie było jeszcze norm emisji oraz pojazdów z lat 80-tych, gdy nie było jeszcze norm emisji, ale kiedy wprowadzono katalityczne systemy oczyszczania spalin oraz zniżki podatkowe dla tych, którzy nabywali pojazdy z tymi systemami. Podano również udziały procentowe poszczególnych rodzajów poja[image: image3.wmf]0,748
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zdów eksploatowanych w roku 2000. 

Rysunek 2. Rodzaje pojazdów będące w eksploatacji w 2000 roku oraz wskaźniki emisji węglowodorów (NMHC) ze spalinami ich silników. Wskaźniki emisji samochodów osobowych i ciężarowych wyznaczono na drogach poza terenem zabudowanym, (ale nie na autostradach). Źródło „Handbuch Emissionsfaktoren des Straßenverkehrs Version 1.2 (UBA/BUWAL)“.
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Rysunek 3. Rodzaje pojazdów będące w eksploatacji w 2000 roku oraz wskaźniki emisji tlenków azotu (NOx)ze spalinami ich silników. Wskaźniki emisji samochodów osobowych i ciężarowych wyznaczono na drogach poza terenem zabudowanym, (ale nie na autostradach). Źródło „Handbuch Emissionsfaktoren des Straßenverkehrs Version 1.2 (UBA/BUWAL)“.


Z przedstawionych zestawień wynika kilka ciekawych spostrzeżeń. Przede wszystkim podane wskaźniki odnoszą się do rzeczywistych emisji występujących w eksploatacji naturalnej poszczególnych typów i rodzajów pojazdów (danych tych nie należy mieszać z wynikami pomiarów emisji silników tych pojazdów wyznaczanych w testach hamownianych). Ponadto co rzuca się w oczy to fakt, że wprowadzenie katalitycznych systemów oczyszczania spalin przyczyniło się do drastycznego obniżenia emisji obu rodzajów toksycznych składników spalin. Odpowiednie wskaźniki odnośne do pojazdów ciężarowych, które w zasadzie nie są w takie systemy wyposażane są kilkudziesięciokrotnie wyższe, co dobitnie świadczy o potrzebie wprowadzenia takich systemów. (dla przypomnienia systemy oczyszczania spalin silników autobusów komunikacji miejskiej wprowadzono we Wrocławiu w 1992 roku. (Sitnik l.: Ekopaliwa silnikowe. Oficyna Wydawnicza Politechniki Wrocławskiej, Wrocław 2004). Na marginesie warto tu dodać, że znacznego obniżenia emisji toksycznych składników spalin silników samochodów ciężarowych i autobusów spodziewać się należy dopiero po wprowadzeniu norm Euro 4/5.


Dodatkowa uwaga z powyższych danych to ta, że wraz z każdym zaostrzeniem normy „Euro” emisje pojazdów maleją znacznie zatem z ekologicznego punktu widzenia (a z pewnością również z ekonomicznego – miejsca pracy) należy dążyć do jak najczęstszej wymiany parku eksploatowanych pojazdów mimo, że ich potencjał eksploatacyjny nie jest w pełni wykorzystany. Warto tu bowiem zwrócić uwagę iż samochód osobowy, którego silnik spełnia normę Euro 4 emituje ponad 88% mniej NOx jak pojazd spełniający normę Euro 1.

Zmiany emisji w czasie.


Wprowadzenie katalitycznych systemów oczyszczania spalin (na początku lat osiemdziesiątych) oraz wprowadzanie (w UE od 1988 roku) coraz to ostrzejszych norm emisji (następna w roku 2008) prowadzi do rzeczywistego, znacznego ograniczania emisji toksycznych składników spalin. Proces ten ma swoją, dość powolną jednak, dynamikę. Widać to choćby na przykładzie udziału procentowego samochodów osobowych z silnikami wyposażonymi w katalityczne systemy oczyszczania spalin na tle ogólnej ilości tych pojazdów eksploatowanych w poszczególnych latach.
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Rysunek 4. Rozwój stosowania katalitycznych systemów oczyszczania spalin w samochodach osobowych zarejestrowanych w Badenii-Wirtemberdze w latach 1987 do 2000. 


Szacunki zmian emisji przeprowadzone w Niemczech na zlecenie Ministerstwa Ochrony Środowiska przez IFEU z Heidelbergu wskazują na wzrost emisji CO2, co jest związane z ogólnym wzrostem ilości pojazdów i ich przebiegu, a jednocześnie na wyraźny spadek emisji NOx, CO, NMHC, benzenu oraz cząstek stałych (PM). Widać jednocześnie, że ponieważ pierwsze ograniczenia normatywne emisji PM wprowadzono w roku 1992, a pierwszy spadek emisji PM zanotowano w roku 1994 to tendencja spadkowa nastąpiła tu z 3-8 letnim opóźnieniem w stosunku do obniżania emisji pozostałych składników toksycznych. 
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Rysunek 5. Zmiany w emisji dwutlenku węgla (CO2) w latach 1985 (100%) do 2000.  
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Rysunek 6. Zmiany w emisji tlenków azotu (NOx) w latach 1985 (100%) do 2000. .
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Rysunek 7. Zmiany w emisji węglowodorów w latach 1985 (100%) do 2000. 
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Rysunek 8. Zmiany w emisji cząstek stałych (PM) w latach 1985 (100%) do 2000. 


Analiza powyższych wykresów wskazuje na to, że tendencje dotyczące emisji poszczególnych składników spalin opisać można krzywą podobną do krzywych gęstości rozkładów statystycznych (np. logarytmiczno-normalnego). Zatem ponieważ nie należy spodziewać się, przynajmniej w najbliższych kilku latach, emisji zerowych to prognozować można, że w latach tych emisje będą maleć do poziomu bliskiego zeru ale asymptotycznie. 


Z przeprowadzonych prognoz wynika np., że emisja NOx (podobnie jak emisja PM) w roku 2010 osiągnie 30%, emisja NMHC osiągnie 10%, emisji w roku 1985. Prognozy dotyczące emisji tzw. limitowanych składników spalin (NOx, CO, NMHC, PM) wskazują na to, ze dzisiejszy problem imisji zwłaszcza na terenach silnie zurbanizowanych, jak np. centra dużych miast, w niedalekiej już przyszłości zacznie zanikać. 


Zaniepokojenie budzić musi natomiast obecny i prognozowany wzrost emisji CO2. Co prawda tempo tego wzrostu zaczyna spadać, to jednak wciąż jest ono wysokie, a związane jest przede wszystkim ze wzrostem zadań przewozowych transportu. Wzrostu tego nie są w stanie zahamować działania polegające na optymalizacji dzisiejszych źródeł napędu w kierunku coraz mniejszego jednostkowego zużycia paliwa. Zahamowanie tego szkodliwego wzrostu uzyskać można, jak się wydaje jedynie poprzez szersze wprowadzenie paliw pozyskiwanych z zasobów odnawialnych oraz poprzez przejście na jakościowo inne źródła napędu jak np. ogniwa paliwowe. 


Maksimum emisji CO2 oczekiwane jest ok. 2015 roku, w związku z tym wcześniejsze cele dotyczące ochrony klimatu mogą nie być osiągnięte. Niemiecki przemysł motoryzacyjny przyjął dobrowolnie, że do roku 2005 emisja CO2 silników nowych samochodów osobowych ograniczona zostanie o 25% w stosunku do emisji roku 2000. Europejski Związek Producentów Samochodów przyjął natomiast postanowienie, że 25 % redukcja emisji CO2 nastąpi w latach 1995 – 2008. W związku z tym średnie zużycie paliwa samochodu osobowego do roku 2008 wynosić ma 5,8 l/100 km, co daje średnią emisję CO2 na poziomie 140 g/km podczas gdy ta średnia w roku 1998 wynosiła 186 g/km.


Środki, które już podjęto dla ograniczenia emisji z silników samochodów osobowych i które w najbliższym okresie podjęte zostaną dla ograniczenia emisji silników samochodów ciężarowych doprowadziły do znacznego ograniczenia emisji limitowanych składników spalin. Nie dzieje się tak niestety w przypadku motocykli i motorowerów. Tu wprawdzie również przyjęto pewne limity normatywne, jednak są to limity tak wysokie, że uzyskać je można bez specjalnych problemów bez konieczności zabudowy systemów oczyszczania spalin. Jest to o tyle niepokojące, że liczba eksploatowanych motocykli nie dość, że nie jest mała, to jeszcze znacznie wzrasta (zwłaszcza w ostatniej dekadzie). 
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Rysunek 9. Liczba motocykli i innych tego typu pojazdów (motorowerów) eksploatowanych w Niemczech latach 1985 do 2000. 
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Rysunek 10. Porównanie emisji węglowodorów samochodów osobowych, ciężarowych oraz motocykli i motorowerów.


Dotychczas jedynie jedna firma na Świecie (z Bawarii) wyposaża seryjnie swoje motocykle w systemy katalityczne oczyszczania spalin. Z tego względu np. w Niemczech, udziały motocykli z katalizatorem dwudrożnym (1,4%) oraz trójdrożnym (2,3%) jest stosunkowo niewielki. Ponadto motorowery (do 50 cm3 pojemności skokowej silnika) i małe motocykle (do 150 cm3) pojemności skokowej silnika stanowiące ponad 45% eksploatowanych pojazdów tej kategorii nie jest wyposażone w żadne urządzenia czy systemy oczyszczające spaliny. 


Problemy emisji toksycznych składników spalin silników pojazdów jednośladowych nie traktowano dotychczas z należytą uwagą. W pierwszym rzędzie zajęto się bowiem samochodami osobowymi oraz ciężarowymi, których silniki, w owym czasie, emitowały przytłaczającą większość toksycznych składników spalin. Dodatkowym czynnikiem był tu fakt, że liczba eksploatowanych jednośladów zaczęła spadać i trend ten zaczął się zmieniać dopiero na początku lat siedemdziesiątych, a zauważalny wzrost ilości jednośladów nastąpił dopiero na początku lat dziewięćdziesiątych i dalej w latach dziewięćdziesiątych (1991-1999) nastąpiło więcej niż ich podwojenie (115%). W tym samym czasie wzrost ilości wielośladów osiągnął jedynie ok. 15%. Ten boom przypisać należy z jednej strony wykorzystywaniu jednośladów do celów rekreacyjnych, a z drugiej również faktowi, że w dzisiejszych czasach jednośladem (zwłaszcza w dużych miastach) łatwiej się przemieszczać i przede wszystkim łatwiej parkować. Nie bez znaczenia jest też fakt, że koszty pozyskania średniej klasy jednośladu i jego eksploatacji są z reguły o wiele niższe jak średniej klasy samochodu. 


Motocykle eksploatowane są z reguły z silnikami zasilanymi nadmiarem paliwa (mieszanka bogata), to prowadzi do jego niepełnego spalania i nadmiernej emisji tlenku węgla, ale przede wszystkim węglowodorów. Te emitowane są nadmiernie zwłaszcza przez silniki dwusuwowe. Jednoślad emituje 30 – 175 razy tyle węglowodorów na przejechany kilometr, co współczesny samochód osobowy, którego silnik spełnia normę emisji Euro 3. Nawet mały motorower o pojemności skokowej silnika do 50 cm3, emituje 3 – 6 razy tyle węglowodorów, co samochód ciężarowy. 


Sytuacja będzie się jeszcze pogarszać zwłaszcza, że liczba eksploatowanych jednośladów nadal rośnie, a jednocześnie mimo wzrostu liczby samochodów na skutek zmian wywoływanych zaostrzającymi się wymogami prawnymi ich sumaryczna emisja maleje. Np. wg obliczeń UMEG w Badenii-Wirtemberdze już w roku 1998 silniki jednośladów emitowały ok. 8% tlenku węgla i ok. 11% węglowodorów. Liczby te w lecie podwajają się pogarszając i tak duże już obciążenie środowiska naturalnego emisjami węglowodorów. Jedynym wyjściem z sytuacji jest jak najszybsze opracowanie nowych, ostrych wymagań odnośnie emisji, a w ślad za tym nowych rozwiązań technicznych oraz wymiana parku jednośladów poprzez np. zachęty podatkowe. 

Śródlądowy transport wodny.


Transport wodny w Polsce ma swoje chwile rozwoju i niestety również zastoju. Jednym z czynników utrudniających rozwój tego transportu jest niepewność eksploatacji dróg wodnych. Letnie susze panujące w Polsce w ostatnich latach spowodowały, że transport odbywa się w zasadzie na uregulowanych odcinkach rzek, na Odrze np. jedynie w jej górnym i dolnym biegu. Stąd też dane dotyczące tej gałęzi transportu są trudne do uzyskania i zweryfikowania. Dlatego też oparto się na dostępnych danych niemieckich (z Badenii-Wirtembergii). 


Przy rozwiniętym transporcie rzecznym, jest on drugim (po transporcie drogowym) konsumentem paliw płynnych. Jest to 2 do 7% ogólnego zużycia paliw. 


Dla przykładowych tu rozważań przytoczone zostaną dane zebrane na 374 km długości żeglownej Renu, 203 km Nekaru oraz całej powierzchni jeziora Bodeńskiego. Pod uwagę wzięto zarówno transport zawodowy jak też zużycie paliw wodnych środków transportu związanych z turystyką i rekreacją. 


Zużycie paliwa oraz emisje poszczególnych składników toksycznych spalin i dwutlenku węgla przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 2. Zużycie paliwa oaz emisje toksycznych składników spalin, a także dwutlenku węgla transportu wodnego na Renie, Nekarze oraz jeziorze Bodeńskim w roku 1998. Źródło LfU.

	[image: image12][image: image13]Droga wodna
	Zużycie paliwa
	CO
	NMHC
	NOx
	SO2
	PM
	CO2

	
	Mg/rok

	Ren
	101 800
	1 589
	653
	6 073
	163
	185
	320 630

	Nekar
	23 776
	287
	120
	1426
	38
	43
	74 893

	Jezioro Bodeńskie
	23 922
	9 930
	1 076
	636
	23
	20
	74 854

	Suma
	149 497
	11 806
	1 849
	8 135
	224
	248
	470 377



Największe zużycie paliwa występuje w przewozach po Renie (ok. 68%) co powoduje również największe emisje dwutlenku węgla. Ciekawostką jest natomiast to, że na jeziorze Bodeńskim zaobserwowano bardzo wysokie emisje zarówno tlenku węgla jak też węglowodorów. Wytłumaczenie tego stanu rzeczy jest stosunkowo proste mianowicie tam eksploatowanych jest wiele środków transportu dla celów rekreacji i sportu. Środki te wykorzystują w dużej mierze silniki o zapłonie iskrowym, w tym wiele dwusuwowych – stąd te duże wartości emisji. Pytanie, które tu można postawić to czy przy takich emisjach można mówić o rekreacji czy sporcie? Czy nie należy rozpatrzyć możliwości całkowitego zakazu używania silników spalinowych niewyposażonych w systemy oczyszczania spalin na zamkniętych akwenach?
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Rysunek 11. Procentowe zużycie paliwa, emisja dwutlenku węgla oraz emisje toksycznych składników spalin na poszczególnych drogach wodnych w B-W w 1998 roku.

Rozpatrując rodzaje transportu rzecznego utrzymuje się, że przewóz towarów to 9,1 mln kilometrów przebiegu lub inaczej ok. 85% całości przebiegu oraz ok. 80% zużytego paliwa. Poza emisjami CO oraz MNHC jest to również ok. 80% wszystkich emisji. 


W przeciwieństwie do tego statki pasażerskie z udziałem 3,7% w ilości pokonanych kilometrów oraz 5,4% zużyciem paliwa to niewiele a ich emisje można w zasadzie pominąć. 


Statki traktowane w statystykach jako „inne“ (najczęściej łodzie sportowe) mają „jedynie“ ok. 14,6% udział w zużyciu paliwa za to ich silniki emitują, ponad 87% CO oraz ponad 66% NMHC. Bardziej szczegółowe dane zawarto w poniższej tabeli. 

Tabela 3. Przebieg, zużycie paliwa, emisja dwutlenku węgla oraz emisje toksycznych składników spalin w zależności od rodzaju statku w Badenii-Wirtemberdze w roku 1998. Źródło LfU.

	[image: image15]Rodzaj statku
	Przebieg


	Zużycie paliwa
	CO
	NMHC
	NOx
	SO2
	PM
	CO2

	
	1000 km/rok
	Mg/rok

	Towarowy
	9 059
	119 550
	1 434
	598
	7 169
	192
	217
	376 558

	Osobowy
	397
	8 110
	94
	39
	468
	15
	14
	25 506

	Inny
	1 162
	21 838
	10 278
	1 212
	498
	17
	17
	68 313

	Łącznie
	10 618
	149 497
	11 806
	1 849
	8 135
	224
	248
	470 377


Transport kolejowy.


Bezpośrednie emisje w transporcie kolejowym powstają gdy używane są lokomotywy spalinowe (lub też lokomotywy parowe). Pośrednie emisje – tu nie rozpatrywane – powstają oczywiście w elektrowniach wytwarzających prąd elektryczny kierowany następnie do kolejowej sieci trakcyjnej. 


W rozpatrywanych tu przykładowo danych dotyczących Badenii-Wirtembergii, Koleje Niemieckie (DB) odcinki niezelektryfikowane stanowią 49%. Ruch pociągów odbywa się również na kolejach nienależących do DB, na których odcinki niezelektryfikowane to 70%. Cały ruch przetokowy (odbywający się w B-W na 47 stacjach kolejowych) realizowany jest przy wykorzystaniu lokomotyw spalinowych. Uzupełnieniem są tu również dane dotyczące emisji lokomotyw parowych. 


Udział transportu kolejowego w zużyciu paliw ciekłych wynosi 1,3%, natomiast w emisji jest to 0,2% (CO) do prawie 4% (NOx i PM). 


Dane liczbowe przedstawiają się tu następująco. 


Na przewóz i manewrowanie trzeba mniej więcej tyle samo paliwa. 

	Tabela 4. Zużycie paliwa, emisja CO2 oraz emisje toksycznych składników spalin w transporcie kolejowym B-W w 1998 roku. Źródło LfU.

[image: image16]Czynność
	Zużycie paliwa
	CO
	NMHC
	NOx
	SO2
	PM
	CO2

	
	Mg/rok

	Przewóz
	43 106
	581
	382
	2 369
	46
	96
	135 750

	Manewrowanie
	41 182
	412
	206
	2 471
	41
	93
	129 723

	Suma
	84 288
	993
	588
	4 840
	88
	189
	265 473



Powyższe dane jako udziały procentowe przedstawiają się następująco:
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Rysunek 12. Zużycie paliwa, emisja CO2 oraz emisje toksycznych składników spalin silników lokomotyw spalinowych w trakcie zadań przewozowych realizowanych przez kolej. 


Jeśli rozpatrywać rodzaje transportu kolejowego to okazuje się, że największe emisje związane są z transportem osobowym. Lokomotywy spalinowe pociągów osobowych zużywają prawie 30.900 Mg/rok paliwa, co oznacza 72% udział w całości zużytych paliw transportu kolejowego. Podobnie kształtują się również udziały w emisji toksycznych składników spalin.  


Pociągi towarowe charakteryzują się ok. 27% udziałem w zużyciu paliwa i emisjach. Wykorzystanie lokomotyw spalinowych (niezależnie od zadań) na liniach zelektryfikowanych wynosi ok. 4%. 


Parowozy, których wykorzystanie jest nikłe, emitują jednak ok. 7,7% SO2 oaz ok. 6,7% cząstek stałych. Emisja innych toksycznych składników z ich spalinami nie przekracza 1%. 


Analizując udział lokomotyw spalinowych w emisji całego transportu wyznaczyć można 4,3% NOx oraz 4,4% PM (dane B-W za rok 1998). Są to udziały stosunkowo niewielkie. Nie oznacza to jednak, że w warunkach lokalnych linii kolejowych i dworców, położonych z reguły centralnie w wielkich aglomeracjach, udziały te nie są bez znaczenia. 

Porównanie emisji transportu drogowego oraz szynowego. 


Prezentowane poniżej porównanie emisji obu rodzajów transportu jest typowym przykładem pewnego nieporozumienia. Porównania takie przeprowadzić można jedynie przy kompleksowej ocenie LCA. Inaczej, bowiem można jedynie mówić o udziale lokalnych źródeł w emisjach. Pewnym wyjątkiem może być porównanie tras, na których występują jedynie pojazdy z tym samym źródłem napędu np. silnikami spalinowymi. 


Przykładowe dane odnośnie emisji tlenków azotu i cząstek stałych są następujące:

Tabela 5. Przykładowe porównanie rocznych  emisji „samochodowych” i „kolejowych” na poszczególnych trasach.

	Droga lądowa
	Emisja NOx kg/km
	Emisja PM kg/km
	Droga kolejowa

	
	Droga
	Kolej
	Droga
	Kolej
	

	Breisach B31
	3 545
	1 084
	96
	44
	Freiburg – Breisach

	Sigmaringen B32
	5 800
	2 515
	237
	96
	Sigmaringen - Mengen
Sigmaringen - Inzigkofen

	Bad Säckingen B34
	5 703
	3 112
	194
	127
	Basel – Waldshut

	Waldshut B34 (Rheinbrücke) 
	2 415
	3 112
	56
	127
	Waldshut – Basel

Waldshut – Singen



Należy tu podkreślić, że wyższe dziś emisje tlenków azotu oraz cząstek stałych emitowanych przez środki transportu drogowego, po dalszym wprowadzeniu zaostrzających norm emisji dopuszczalnych oraz wymianę parku pojazdów, powoli zaczną się wyrównywać czy też wręcz staną się niższe jak transportu kolejowego.


W powyższym zestawieniu nie wzięto pod uwagę emisji powstających przy produkcji prądu elektrycznego niezbędnego do zasilania elektrowozów ciągnących składy na porównywanych trasach. Uwzględnienie również emisji elektrowni i elektrociepłowni, zwłaszcza konwencjonalnych, opalanych węglem, zmieniłoby ten obraz znacznie, a w przypadku emisji tlenków siarki, cząstek stałych oraz tlenków azotu, na niekorzyść transportu kolejowego. 


Z prezentowanych wcześniej danych oraz  tendencji wynika np., że spodziewane są obniżenia emisji tlenków azotu (NOx):

· w roku 2005 w stosunku do roku 1998 o ok. 50%, 

· w roku 2010 w stosunku do roku 1998 o ok. 70%. 

cząstek stałych (PM):

· w roku 2005 w stosunku do roku 1998 o ok. 55%, 

· w roku 2010 w stosunku do roku 1998 o ok. 70%. 


Oczywiście nic nie stoi na przeszkodzie by ograniczyć emisję z silników lokomotyw (choćby poprzez doposażenie ich w systemy oczyszczania spalin) i niewątpliwie ograniczenie to nastąpi. 

Transport lotniczy


Liczba pasażerów odprawiona na lotnisku w Stuttgarcie w roku 1999 wyniosła 7,69 mln osób. W stosunku do roku 1989 liczba ta uległa podwojeniu. Ten trend obserwuje się w całej Unii Europejskiej. 

Tabela 6. Zużycie paliwa, emisja dwutlenku węgla oraz emisje toksycznych składników spalin w obrębie lotnisk (do wysokości 1000 m

	[image: image18]Lotnisko
	Zużycie paliwa
	CO
	NMHC
	NOx
	SO2
	PM
	CO2

	
	Mg/rok

	Stuttgart
	30.953
	546
	61,4
	690,9
	31,0
	0,6
	97.501

	Friedrichshafen
	1.670
	363
	16,8
	46,5
	1,7
	0,0
	5.259

	Karlsruhe/Baden-Baden
	2.183
	273
	11,0
	59,0
	2,0
	0,0
	6.876

	Inne 
	9.351
	10.061
	149,1
	42,1
	9,4
	0,2
	29.454

	Suma
	44.155
	11.244
	237,9
	838,6
	44,2
	0,8
	139.089



Dane z powyższej tabeli obejmują fazy startu i lądowania jak również fazy manewrowe na płycie lotniska. Emisje wyznaczano do wysokości 1000 m (nad płytą lotniska). 


W obliczeniach uwzględniono nie tylko lotniska wielkie wymienione w powyższej tabeli ale również lotniska „Inne” w tym 113 lotnisk sportowych oraz 18 lądowisk helikopterów. 


Emisji na wysokości ponad 1000 m nie wyznaczano. Są to emisje ponadregionalne i je traktować należy w aspekcie emisji np. w UE gdzie uwzględnia się je np. przy wyznaczaniu warunków tworzenia się ozonu. 


Lotnisko w Stuttgarcie jest przykładem dużego lotniska krajowego. Zużycie paliwa wykorzystujących je samolotów wynoszące ok. 30 950 Mg/rok stanowi ok. 70% zużycia paliwa całego przyziemnego ruchu samolotów. Udział w emisji CO2 oraz SO2 stanowi również ok. 70%, cząstek stałych prawie 68% natomiast tlenków azotu ponad 82%. Ten wysoki udział tlenków azotu wynika z wysokiej temperatury spalania osiąganej w silnikach odrzutowych i łatwego w tych warunkach tworzenia się tlenków azotu. Jednocześnie niskie są emisje węglowodorów (prawie 26%) oraz tlenku węgla (tylko 5%). Uwagi te ilustruje następujący wykres. 
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Rysunek 13. Udziały w zużyciu paliwa, emisji dwutlenku węgla oraz emisji toksycznych składników spalin samolotów wykorzystujących różnej wielkości lotniska. 


Małe lotniska określane tu jako ‚Inne“ charakteryzują się wysoce ponadnormatywnymi emisjami silników wykorzystujących je samolotów: tlenku węgla (ponad 90%) oraz węglowodorów (ok. 63%). Te wysokie emisje wynikają z bardzo wysokich emisji jednostkowych tłokowych silników lotniczych, które nie są objęte żadnymi normami emisji. 

Opracowanie przedstawiane jako PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ I KOMUNIKACJI DLA WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO, które nie zawiera danych dotyczących istniejącego i prognozowanego zużycia paliwa (ogólnie rzecz biorąc zużycia energii) i związanych z tym emisji, traktować należy w świetle powyższego jako studium pierwszego etapu jej rozwoju dotyczące częściowego zaspokojenia obecnych potrzeb transportowych. Studium to należałoby, w zasadzie ciągle, aktualizować w szerokim interdyscyplinarnym zespole. Aktualizacja ta jest niezbędna dla prawidłowego rozwoju infrastruktury w pożądanych kierunkach. Jednocześnie aktualizacja ta powinna być wykonywana przy użyciu wyspecjalizowanych metod badawczych. Pozwoli to nie tylko modernizować infrastrukturę transportową i komunikacyjną Dolnego Śląska, ale biorąc pod uwagę możliwość pozyskania środków unijnych na ten cel pozwoli sensownie o nie aplikować. 

Zakres merytoryczny opracowania

Zakres merytoryczny prognozy oddziaływania na środowisko dla Projektu „PROGRAMU ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ I KOMUNIKACJI DLA WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO” realizowanego przez Samorząd Województwa, określa art. 41 ust. 2 ustawy – Prawo Ochrony Środowiska, z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. nr 62, poz. 627 ze zmianami). 

1. Informacje o zawartości, głównych celach projektowanego dokumentu oraz jego powiązaniach z innymi dokumentami,

Niniejszy dokument zawiera informacje pogrupowane w następujących działach:

· Określenie, analiza i ocena istniejący stan środowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu,

· Określenie, analiza i ocena stan środowiska na obszarach objętych przewidywanym znaczącym oddziaływaniem,

· Określenie, analiza i ocena istniejących problemów ochrony środowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, w szczególności dotyczące obszarów chronionych,

· Określenie, analiza i ocena celów ochrony środowiska ustanowionych na szczeblu międzynarodowym albo krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy środowiska zostały uwzględnione podczas opracowywania dokumentu,

· Określenie, analiza i ocena przewidywanych znaczących oddziaływań na środowisko

· Przedstawienie rozwiązań mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko, mogących być rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,

· Przedstawienie rozwiązań alternatywnych do rozwiązań zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzącej do tego wyboru, w tym także wskazania napotkanych trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy,

· Informacje o metodach zastosowanych przy sporządzaniu prognozy,

· Przewidywane metody analizy realizacji projektowanego dokumentu,

· Informacje o możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko,

· Streszczenie sporządzone w języku niespecjalistycznym.

Głównym celem projektowanego dokumentu jest prognoza oddziaływania na środowisko dla programu rozwoju infrastruktury transportowej i komunikacji dla województwa dolnośląskiego.

Niniejszy dokument jest powiązany z i został sporządzony na podstawie dokumentu  p.t. „Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Województwa Dolnośląskiego”. 

2. Określenie, analiza i ocena istniejącego stanu środowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu


Województwo dolnośląskie należy do regionów cennych przyrodniczo. Na jego terenie znajdują się 2 parki narodowe o łącznej powierzchni 11,9 tys. ha, 12 parków krajobrazowych, 65 rezerwatów przyrody, 3 obszary sieci ekologicznej NATURA 2000, 25 obszarów chronionego krajobrazu oraz użytki ekologiczne i zespoły przyrodniczo – krajobrazowe.

Obecnie na terenie województwa formami ochrony przyrody i krajobrazu objętych jest 360 859,4 ha, czyli 18,1% regionu, lecz jedynie 1,1% jego powierzchni stanowią parki narodowe i rezerwaty, w których ochrona środowiska naturalnego jest priorytetem. Na terenie Dolnego Śląska istnieje jeszcze wiele obszarów, które powinny zostać objęte ochroną prawną.

Istniejący system obszarów chronionych wykazuje wiele niedoskonałości, które powinny być systematycznie likwidowane poprzez tworzenie nowych form ochrony przyrody, popartych zarówno polityką ekologiczną Polski, jak i prawem międzynarodowym.

Jednak zarówno istniejące jak i planowane obszary chronione nie powinny ograniczać rozwoju społeczno gospodarczego. Należy raczej myśleć w kategoriach utrzymania pewnej równowagi w tym względzie oraz traktować rozwój jako pomocny w utrzymaniu obszarów chronionych, a jednocześnie nieograniczający pożądanego rozwoju. 

2.1. Stan środowiska naturalnego w województwie dolnośląskim

Województwo dolnośląskie wyróżnia się urozmaiconą rzeźbą terenu oraz różnorodnością krajobrazową i florystyczną, jednakże równie daleko postępującymi zmianami związanymi z obecnością i działalnością człowieka.

Naturalna szata roślinna niemal całkowicie uległa zmianie, natomiast morfologia terenu uległa tylko częściowym przekształceniom. Najważniejsze źródła antropopresji w tym regionie to:

· przemysł i górnictwo,

· rolnictwo,

· rozwój osadnictwa i komunikacji.

2.1.1. Zasoby przyrodnicze

Województwo dolnośląskie charakteryzuje się bogatymi i różnorodnymi zasobami środowiskowymi, które są jednym z głównych atutów tego regionu. Cześć z nich objęta jest już ochroną prawna, która wymaga jednak uzupełnienia. Szczególna uwagę należy zwrócić na harmonijne łączenie wymogów ochrony przyrody z możliwościami udostępniania istniejących zasobów oraz ich gospodarczego wykorzystywania. Dlatego też niezbędne jest wypracowanie i realizacja optymalnych rozwiązań, równoważących głęboką troskę o środowisko z możliwością ekonomicznego i transportowego rozwoju.


Poniżej przedstawiono wnioski z raportów oceny jakości środowiska województwa dolnośląskiego, wykonanych przez PIOS we Wrocławiu (za rok 2005). 

W odniesieniu do powietrza:

Monitoring jakości powietrza, w odniesieniu do kryterium ochrony zdrowia, prowadzony na terenie województwa dolnośląskiego w 2005 r. wykazał, że:

· na przeważającym obszarze występują niskie stężenia dwutlenku siarki, tlenku węgla, metali ciężkich,

· jednym z najbardziej istotnych obecnie problemów jest wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza pyłem zawieszonym PM10 oraz dwutlenkiem azotu,

· największy wpływ na wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu, benzenem oraz drobnym pyłem zawieszonym mają:

· emisja z obiektów zaliczanych do sektora komunalno-bytowego: lokalnych kotłowni i palenisk domowych, wyposażonych w niskie emitory, zlokalizowanych często w centralnych, gęsto zabudowanych obszarach miast,

· emisja związana z ruchem samochodowym,

· w sezonie grzewczym na całym obszarze województwa rejestruje się wzrost poziomu zanieczyszczenia powietrza (głównie: SO2, pyły, benzo(a)piren); w miesiącach letnich stężenia zanieczyszczeń, zwłaszcza dwutlenku siarki i benzo(a)pirenu są znacznie niższe od wartości normatywnych,

· położenie miejscowości w kotlinach górskich utrudnia rozprzestrzenianie się zanieczyszczeń, zwłaszcza podczas występowania inwersji temperatury. Wyraźny wpływ tego zjawiska na poziom stężeń widoczny był w punktach pomiarowych na terenie Jeleniej Góry i Nowej Rudy,

· obserwowane wieloletnie zmiany stężeń w stacjach miejskich wskazują na zahamowanie tendencji zmniejszania się poziomu zanieczyszczenia powietrza, a nawet, lokalnie niewielki wzrost stężeń mierzonych zanieczyszczeń.

Przekroczenia wartości dopuszczalnych zanieczyszczeń w powietrzu na podstawie metod referencyjnych w odniesieniu do kryterium ochrony zdrowia zanotowano:

· we Wrocławiu – przekroczenie wartości kryterialnych pyłu zawieszonego PM10 (stężenia średnioroczne i 24-godz.), dwutlenku azotu (stężenia średnioroczne) oraz ozonu (stężenie 8-godz.),

· w Legnicy – przekroczenie wartości kryterialnych dwutlenku siarki (stężenia 1-godz. i 24-godz.) i pyłu zawieszonego PM10 (stężenia 24-godz.),

· w Jeleniej Górze – przekroczenie wartości kryterialnych pyłu zawieszonego PM10 (stężenia 24-godz.) oraz wartości kryterialnej tlenku węgla (maksymalna średnia 8-godz. z pomiarów okresowych stacji mobilnej),

· w Kłodzku i Ząbkowicach Śląskich – przekroczenie wartości kryterialnych dwutlenku azotu (stężenia średnioroczne),

· w Nowej Rudzie (powiat kłodzki) – przekroczenie wartości kryterialnych pyłu zawieszonego PM10 (stężenia 24-godz. i średnioroczne),

· w Dzierżoniowie, Głogowie, Lubinie, Kalinówce (powiat lubiński) i Bogatyni (powiat zgorzelecki) – przekroczenie wartości kryterialnych pyłu zawieszonego PM10 (stężenia 24-godz.).

Przekroczenia wartości dopuszczalnych określane na podstawie wskaźnikowych lub nie referencyjnych metod pomiarowych stwierdzono:

· we Wrocławiu – przekroczenie dopuszczalnych wartości średniorocznych dwutlenku azotu (metoda pasywna),

· w Chojnowie (powiat legnicki) i Szczawnie Zdroju (powiat wałbrzyski) – przekroczenie wartości kryterialnych pyłu zawieszonego PM10 (stężenia 24-godz. na podstawie pyłu zawieszonego ogółem TSP), 

· w Jeleniej Górze (obszar ochrony uzdrowiskowej) – przekroczenie dopuszczalnej wartości średniorocznej pyłu zawieszonego PM10 (na podstawie pomiarów okresowych pyłu TSP w stacji mobilnej).

W odniesieniu do Dyrektywy 2004/107/WE z dn. 15 grudnia 2004 r. w sprawie arsenu, kadmu, rtęci, niklu i wielopierścieniowych węglowodorów aromatycznych w otaczającym powietrzu odnotowano przekroczenia poziomów docelowych:

· we Wrocławiu, Polkowicach, Jeleniowie (powiat bolesławiecki) i Działoszynie (powiat zgorzelecki – przekroczenie wartości docelowych benzo(a)pirenu,

· w Legnicy – przekroczenie wartości docelowej arsenu i benzo(a)pirenu.

Zgodnie z ww. dyrektywą do dnia 31 grudnia 2012 r. ponadnormatywne stężenia powyższych zanieczyszczeń powinny być obniżone do poziomów nie przekraczających odpowiednich wartości odniesienia: 6 ng/m3 dla arsenu i 1 ng/m3 dla benzo(a)pirenu.

Monitoring jakości powietrza w odniesieniu do ochrony roślin (tzw. stacje „ekosystemowe”) wykazał:

· brak przekroczeń stężeń dopuszczalnych mierzonych zanieczyszczeń,

· niski poziom zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem siarki i tlenkami azotu oraz dość wysokie zanieczyszczenie ozonem.
Gleby


Nie ma miarodajnych wyników badań gleb, z których wynikałaby ocena wpływu na ten komponent środowiska zanieczyszczeń pochodzących od transportu (dostępne wyniki badań obrazują stan gleb jedynie w okolicach dużych zakładów przemysłowych). 

Wody powierzchniowe

Wnioski odnośnie czystości wód powierzchniowych oparto na statystycznej ocenie tendencji zachodzących w stanie jakości rzek poprzez rozkład mediany z percentyli 90% obliczonych dla tych przekrojów, w których badania prowadzone są systematycznie od wielu lat.

Zarówno procentowy udział poszczególnych klas czystości w obu latach jak i przedstawione wykresy statystycznych zmian w wieloleciu potwierdzają stabilny poziom zanieczyszczeń w rzekach i tendencję do powolnego lecz dalszego obniżania się ich wartości.

Po raz drugi od wprowadzenia nowych zasad klasyfikacji stanu jakości wód powierzchniowych przeprowadzona została ocena rzek województwa dolnośląskiego. Ocena potwierdziła korzystne tendencje, jakie zachodzą w osiąganiu przez wody rzek stany zbliżonego do naturalnego, choć jednocześnie wskazuje również jak jeszcze jest daleko do osiągnięcia satysfakcjonujących wyników. Statystycznie około połowa rzek w województwie to wody o zadowalającej jakości. Część wód sklasyfikowana jako niezadowalającej jakości tylko nieznacznie przekracza próg właściwy dla tej klasy. Występowanie wód złej jakości w dalszym ciągu związane jest w dużej części z odprowadzaniem ścieków z dużych aglomeracji miejsko-przemysłowych: wałbrzyskiej, świdnickiej i dzierżoniowskiej, ale na oczyszczalniach z nimi związanych trwają modernizacje procesu oczyszczania, zmierzające głównie do podniesienia stopnia usuwania związków biogennych i usprawnienia gospodarki osadowej. 

Hałas

Badania klimatu akustycznego przeprowadzone wokół wybranych szkół i szpitali na terenie Wrocławia wykazały, że we wszystkich 40 punktach, zlokalizowanych na granicy terenów chronionych, nie dotrzymana była wartość dopuszczalna dla pory dnia (55 dB). Ponadto w 36 punktach (co stanowi 90% przebadanych punktów) również przekroczona była znacznie wyższa wartość progowa (65 dB).

Poziom równoważny hałasu LAeq, na linii terenu chronionego, w 18 punktach pomiarowych (45,0%) przekraczał wartość (70 dB) przyjętą za bardzo uciążliwą. W stosunku do obowiązujących norm średni poziom równoważny LAeq dla 16 godzin dnia przekraczał dopuszczalny poziom hałasu o 6,6 – 19,5 dB.

Najwyższe przekroczenia odnotowano przy Zespole Szkół Ogólnokształcących nr 3 na ul. P. Skargi (74,5 dB), Klinice Rozrodczości i Położnictwa na ul. Dyrekcyjnej (74,1 dB), Publicznym Szpitalu Specjalistycznym na ul. Tragutta (73,7dB) oraz Gimnazjum nr 14 przy ul. Kołłątaja (73,5 dB). Wysoki poziom równoważny hałasu LAeq odnotowany na linii pierwszej zabudowy wynika z faktu bardzo bliskiego usytuowania budynków mieszkalnych względem krawędzi jezdni jak również dużego natężenia ruchu i wysokiego udziału pojazdów ciężarowych.

Wykonane badania dokumentują istotną degradację klimatu akustycznego na terenach, z racji swego przeznaczenia wymagają szczególnej ochrony przed hałasem. Hałas drogowy jest poważnym problemem dla wielu instytucji oświatowych i obiektów służby zdrowia. Niefortunna lokalizacja tych obiektów jest przyczyną ogromnej uciążliwości, na jaką narażone są dzieci, młodzież oraz pacjenci korzystający z usług tych obiektów.

W wyniku tych badań zlokalizowano na terenie Wrocławia wiele obiektów, które spełniają kryterium przekroczenia poziomów progowych zatem w świetle ustawy Prawo ochrony środowiska winny być zakwalifikowane jako zagrożone hałasem czyli na tym terenie powinny być podjęte środki ochronne w pierwszej kolejności.

Podstawowym problemem dotyczącym jakości środowiska jest koncentracja zanieczyszczeń w dużych skupiskach ludzkich. Ponadto zanotowano duże obciążenie środowiska pochodzące od transportu, głównie samochodowego (pomiary obciążenia środowiska nie były ukierunkowane na transport, a wnioski z nich odnoszą się do transportu w sposób jedynie pośredni). 


Bezpośredni wpływ transportu można przypisywać zawartości w powietrzu pyłu zawieszonego (PM10) oraz wielopierścieniowych węglowodorów aromatycznych. Stężenia tychże składników są z reguły wyższe jak dopuszczalne. 


Niewątpliwie transport wpływa na klimat akustyczny. W dzisiejszych rozwiązaniach poziom hałasu  w analizowanych punktach był z reguły przekroczony. 


Brak realizacji programu rozbudowy i zmiany infrastruktury transportowej wpływał będzie, wobec ciągłego wzrostu zadań transportowych przy jednoczesnym braku możliwości „rozluźnienia” struktury zamieszkiwania ludności, na zaostrzanie się problemów ekologicznych, co skutkować będzie znacznym obniżeniem standardów życia mieszkańców. Tendencje w tym zakresie nie są liniowe, a geometryczne, co oznacza, że pogarszanie standardów życia następować będzie wcześniej i będzie głębsze niż się powszechnie przypuszcza. 

3. Określenie, analiza i ocena stanu środowiska na obszarach objętych przewidywanym znaczącym oddziaływaniem


Dzisiejszy transport odpowiedzialny jest w głównej mierze za emisje takich składników toksycznych jak tlenek węgla, tlenki azotu, węglowodory oraz cząstki stałe (w szczególności PM10). Każda zmiana w infrastrukturze transportowej wpływa na zmianę koncentracji tychże składników w środowisku. W szczególności budowa nowych odcinków dróg skutkuje, że w jednym miejscu, gdzie następuje zmniejszenie natężenia ruchu, a zwłaszcza gdy ruch ten staje się płynny emisje w/w składników maleją podczas gdy w innych miejscach, w otoczeniu dróg emisje te rosną. Aby ocenić te zmiany należałoby znać prognozy natężenia ruchu na poszczególnych odcinkach dróg, rozkłady wielkości pojazdów, związane z tym zużycie paliwa oraz emisje. Konieczna jest również znajomość „tła” choćby taka jaką przedstawiono poniżej. 
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Rozkład średniorocznych stężeń dwutlenku azotu na terenie województwa dolnośląskiego w 2005 r. na podstawie badań prowadzonych metodą pasywną. (WIOŚ 2006).


Można przyjąć, że obszarami objętymi przewidywanym, znaczącym oddziaływaniem będą obszary wzdłuż nowo budowanych dróg i obwodnic. Ponieważ jednak obwodnice prowadzone będą w bezpośredniej bliskości miast, to należy spodziewać się sytuacji zmniejszenia oddziaływania transportu w centrach miast oraz znaczącego wzrostu oddziaływania wzdłuż obwodnic. W przypadku emisji skutkować to będzie ich bardziej równomiernym rozłożeniem terytorialnym. 


Jedynie wzdłuż nowo wybudowanych odcinków autostrad oraz dróg szybkiego ruchu gdzie oddziaływanie transportu dziś nie występuje, nastąpi znaczny wzrost koncentracji zanieczyszczeń środowiska. Taka sytuacja wystąpi jednak jedynie po uruchomieniu autostrady A4, odcinka Krzyżowa – Zgorzelec. Na innych odcinkach dróg – nawet nowo budowanych efekt ten nie wystąpi gdyż już dziś ruch odbywa się w ich pobliżu (np. po jednej jezdni autostrady A18 na odcinku Olszyna – Golnice. Obciążenie to maleć jednak będzie w miarę upływu czasu gdyż wprowadzane będą nowe generacje środków transportu, z których każda charakteryzuje się coraz mniejszą emisją jednostkową. 


W dostępnych dokumentach, w szczególności w „Programie Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Województwa Dolnośląskiego” nie podano w jakich technologiach realizowana będzie infrastruktura. Należy zatem założyć, że nie przewiduje się takiej realizacji infrastruktury, która powodowałaby znaczące oddziaływanie na poszczególne obszary.

4. Określenie, analiza i ocena istniejących problemów ochrony środowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, w szczególności dotyczące obszarów chronionych

4. 1. Konflikty planowanych inwestycji z obszarami Natura 2000 i innymi formami ochrony przyrody na terenie województwa dolnośląskiego


W „Programie rozwoju infrastruktury transportowej i komunikacji dla województwa dolnośląskiego” występują trzy rodzaje inwestycji:

· budowa nowych odcinków autostrad i dróg szybkiego ruchu,

· budowa obwodnic niektórych miast,

· modernizacja dróg istniejących. 

Podstawowe zadania na drogach krajowych

A. Autostrady i drogi ekspresowe

· Budowa Autostradowej Obwodnicy Wrocławia.

· Budowa drogi ekspresowej S3 od granicy województwa do Jawora, Kamiennej Góry i Lubawki.

· Przebudowa i modernizacja istniejących odcinków autostrady A4 (Wrocław – Krzywa) i A18 (Krzywa – Olszyna, granica państwa).

· Budowa autostrady A4 na odcinku Krzyżowa – Jędrzychowie.

· Budowa drogi ekspresowej S8 (A8) od Wrocławia do Sycowa.

· Przedłużenie drogi S8 od Wrocławia do drogi S3 w Bolkowie.

· Budowa drogi ekspresowej S5 z Wrocławia do granicy z woj. wielkopolskim.

· Budowa drogi S5 na południe od Wrocławia do Baboszowa (równolegle do drogi krajowej nr 8).

B. Drogi krajowe – budowa ważniejszych obwodnic w miejscowościach:

Bolków, Lubawka, Głogów, Biedrzychowice, Radoniów, Chmieleń, Pasiecznik, Kłodzko, Wałbrzych, Ścinawa, Strzelin, Złoty Stok, Oława.

C. Drogi krajowe – przewiduje się prace modernizacyjne na następujących drogach:

· nr 3 (Legnica – Lubawka) na starym przebiegu, który będzie przekwalifikowany do dróg wojewódzkich,

· nr 5 (Wrocław – Lubawka) na południe od Wrocławia i na starym przebiegu na północ od Wrocławia,

· nr 8 (Kudowa – Kłodzko – Wrocław) na zachód od Wrocławia,

· nr 12 (Przemków – Głogów),

· nr 15 (Trzebnica – Milicz),

· nr 30 (Zgorzelec – Lubań – Jelenia Góra),

· nr 33 (Kłodzko – Międzylesie),

· nr 34 (Świebodzice – Dobromierz),

· nr 35 (Golińsk – Wałbrzych – Świebodzice),

· nr 36 (Lubin – Ścinawa – Wąsosz),

· nr 39 (Łagiewniki – Strzelin – Wiązów),

· nr 46 (Kłodzko – Złoty Stok),

· nr 94 (Krzywa – Legnica – Wrocław – Oława).

D. Drogi wojewódzkie. Przewiduje się prace modernizacyjne na następujących drogach:

· nr 367 Jelenia Góra – Wałbrzych,

· nr 381 Wałbrzych – Kłodzko,

· nr 382 Świdnica – Dzierzoniów – Paczków,

· nr 374, 363 i 369 Stanowice – Jawor – Złotoryja – Gryfów,

· nr 351, 352 Jagodzin – Zgorzelec – Bogatynia,

· nr 354 Bogatynia – Turoszów,

· nr 269 i 393 Iłowa – Lubań – Leśna,

· nr 297 Golnice – Bolesławiec – Lwówek – Pasiecznik,

· nr 372, 111 i 323 budowa mostu w Radoszycach,

· nr 395 Wrocław – Strzelin – Ziębice – Chałupki,

· nr 340 i 346 stanowiących odcinek obwodnicy Wrocławia,

· budowa zachodniego odcinka obwodnicy Wrocławia od drogi nr 340 przez Brzeg Dolny (most na Odrze) do Kątów Wrocławskich,

· Droga Śródsudecka,

· Obwodnica Śródmiejska Wrocławia.

E. Budowa obwodnic na drogach wojewódzkich (ważniejsze obwodnice): Boguszów – Gorce, Ząbkowice, Nowa Ruda, Strzegom, Bogatynia.

F. Transport kolejowy – ważniejsze zadania:

· Linia dużych prędkości Warszawa – Łódź – Wrocław/Poznań, 

· budowa linii Wrocław – Warszawa przez Kępno,

· elektryfikacja (dokończenie) linii Węgliniec – Zgorzelec i Horka,

· modernizacja linii E30, CE30, E59, C59/2, E26, C-E59, C59/1,

· budowa stacji transportu kombinowanego i centrów logistycznych,

· stworzenie turystycznych kolei regionalnych,

· modernizacja zaplecza.

G. Transport lotniczy – ważniejsze zadania:

· rozbudowa Portu Lotniczego we Wrocławiu,

· wprowadzenie nowych połączeń,

· wykorzystanie lotnisk poradzieckich,

· wykorzystanie sieci lotnisk lokalnych.

H. Transport śródlądowy – ważniejsze zadania:

· budowa portu kontenerowego we Wrocławiu,

· odbudowa i modernizacja portów zakładowych,

· modernizacja taboru,

· pogłębienie koryta Odry,

· budowa nowych przystani.

Formy ochrony przyrody na terenie województwa dolnośląskiego obejmują głównie:

· parki narodowe,
· rezerwaty przyrody, 

· parki krajobrazowe, 

· obszary chronionego krajobrazu, 

· obszary natura 2000. 

Parki narodowe
W chwili obecnej na terenie województwa znajdują się dwa parki narodowe:

Karkonoski Park Narodowy został utworzony w 1959 r., jako niezwykle cenny przyrodniczo obszar. Jego ogólna powierzchnia wynosi 5 580,5 ha, z czego 4021,7 ha to powierzchnia leśna, a pod ścisłą ochrona znajduje się 1726,1 ha. O unikatowości tego parku decydują przede wszystkim obszary położone na wysokości powyżej 800 m npm, czyli regiel górny, piętro alpejskie i subalpejskie, gdzie występuje roślinność alpejska a wśród niej gatunki reliktowe, jak również liczne torfowiska. Na obszarze KPN bytuje wiele cennych gatunków ptaków takich jak: cietrzew, głuszec, płochacz halny, drozd obrożny.

Park Narodowy Gór Stołowych został utworzony w 1993 r. Obecnie jego ogólna powierzchnia wynosi 6 339,7 ha, z czego 5778,2 ha to powierzchnia leśna, a 375,8 ha znajduje się pod ścisłą ochroną. Unikatowość tego obszaru wynika zarówno z budowy geologicznej, jak i niespotykanego, płytowego ukształtowania utworów skalnych. Występująca tu roślinność należy głównie do piętra regla dolnego. Wśród flory stwierdzono 44 gatunki roślin naczyniowych w tym 35 objętych ochrona całkowita, a 9 – częściowa.
Rezerwaty przyrody

	L.p
	Nazwa
	Rok utworz.
	Poł. geograf.
	Powierzchnia  [ha]
	Cel ochrony
	Rodzaj gruntów
	Akt utworzenia

	
	
	
	G: Gmina                      P: Powiat
	
	
	Rodzaj                                                        A-typ i podtyp wg głównego przedmiotu ochrony                                                                  B-typ i podtyp wg głównego typu środowiska
	

	1
	Błyszcz
	2001
	Równina Legnicka
	54,46
	lasy grądowe, łegowe i podmokłe łąki z unikalną florą
	Lasy i grunty leśne, drogi leśne,   łąki, rowy
	Rozp. Woj. Dol. z dn. 5.01.2001r.                                                /Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 2 poz. 18 z dn. 23.01.2001r./

	
	
	
	G: Kunice                                            P: Legnica
	
	
	leśny
	

	2
	Brekinia
	1993
	Wysoczyzna Lubińska
	2,28
	jedyne, poza terenami górskimi, stanowisko brekini
	Lasy i grunty leśne,   łąki
	Zarz.  MOŚZNiL z  dnia 31.12.1993.                                          /MP Nr 4 poz. 20 z 21.01.1994r./

	
	
	
	G: Prochowice                                            P: Legnica
	
	
	leśny                                                                 A : florystyczny, krzewów i drzew                                                    B : lasów i borów, lasów nizinnych
	

	3
	Brzeźnik
	1965
	Pogórze Izerskie
	3,24
	stanowisk wrzośca bagiennego charakterystycznego dla Borów Dolnośląskich
	Lasy i grunty leśne, łąki, nieużytki
	Zarz. MLiPD z dnia 17.04.1965.                                 /MP Nr 24 poz.118 z 1965r./

	
	
	
	G: Nowogrodziec                                          P: Bolesławiec
	
	
	Florystyczny                                      A: florystyczny, roślin na granicy zasięgu i roślin zielnych i krzewinek oraz fitocenotyczny, zbiorowisk nieleśnych                                           B: torfowiskowy, torfowisk wysokich
	

	4
	Buczyna Jakubowska
	2001
	Wzgórza Dałkowskie
	19,54
	unikalne fragmenty starych lasów bukowych na Wzgórzach Dalkowskich, zróżnicowane lasóy liściaste z grupy grądów i łęgów z szeregiem chronionych gatunków flory i ornitofauny.
	Lasy i grunty leśne, tereny zieleni
	Rozp. Woj. Dol. z dn.5.01.2001r.                             /Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 2 poz. 22 z 23.01.2001r/

	
	
	
	G: Radwanice                                           P: Polkowice
	
	
	leśny
	

	5
	Buczyna Piotrowicka
	2001
	Wysoczyzna Lubińska
	171,27
	lasy grądowe, łęgowe i olsowe z bogatą i unikalną florą.
	Lasy i grunty leśne, łąki, grunty zakrzewione, grunty rolne
	Rozp. Nr 7 Woj. Dol. z dn. 21.02.2002 r.                                       /Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 26 poz. 645 z 4.03.2003 r./

	
	
	
	G: Gromadka                                           P: Bolesławiec
	
	
	leśny
	

	6
	Buczyna Storczykowa na Białych Skałach
	2001
	Góry Kaczawskie
	8,76
	 fragmenty żyznych buczyn sudeckich i ciepłolubnych buczyn storczykowych wraz z całą różnorodnością flory, fauny i obiektów przyrody nieożywionej wystepującej na tym obszarze.
	Lasy, grunty leśne, łąka
	Rozp. Nr 14 Woj. Dol. z dn.8.02.2001r.                           /Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 10 poz. 96 z 16.02.2001r./

	
	
	
	G: Świerzawa                                           P: Złotoryja
	
	
	Leśno- faunistyczny                             A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                    B: lasów i borów, lasów górskich i podgórskich
	

	7
	Buki Sudeckie
	1993
	Góry Kaczawskie
	174,42
	 zbiorowisko leśne reprezentujące bogaty florystycznie las bukowy
	Lasy i grunty leśne, drogi, rowy, łąki
	Zarz. MOŚNiL  z dnia 31.12.1993r                              /MP Nr4 poz.22 z 1994r./

	
	
	
	G: Bolków                                            P: Jawor
	
	
	Leśny                                                                A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                              B: lasów i borów , lasów mieszanych, górskich i podgórskich
	

	8
	Bukowa Kalenica
	1962
	Góry Sowie
	27,96
	fragment pierwotnego lasu bukowego typu kwaśnej buczyny sudeckiej z licznymi gatunkami prawnie chronionymi.
	Lasy i grunty leśne, drogi, pastwisko
	Zarz. MLiPD z dnia 21.04.1962r.                               /MP Nr 44 poz. 208 z 30.05.1962r./

	
	
	
	G: Bielawa                                           P: Dzierżoniów
	
	
	Leśny                                                              A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                            B: lasów i borów, lasów  górskich i podgórskich
	

	9
	Cisowa Góra
	1953
	Góry Bardzkie
	18,56
	liczne zgrupowania cisów na północnym stoku Góry Buczek
	Lasy, grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 19.03.1953r.                                /MP nr A-30 poz.384 z 1953r./

	
	
	
	G: Bardo Śląskie                                           P: Ząbkowice Śląskie
	
	
	Leśny                                                        A: florystyczny,  krzewów i drzew                                                                    B: Lasów i borów, lasów mieszanych
	

	10
	Cisy
	1954
	Góry Bardzkie
	19,6
	naturalne stanowiska cisa w środkowowschodniej granicy jego zasięgu w Polsce
	Lasy, grunty leśne
	Zarz. ML z dnia 24.04.1954r.                               /MP Nr A-46 poz.652 z 1954r./

	
	
	
	G: Bardo Śląskie                                           P: Ząbkowice Śląskie
	
	
	leśny
	

	11
	Czarne Stawy
	2006
	Wysoczyzna Lubińska
	124,46
	fragmenty borów bagiennych oraz roślinności torfowiskowej wraz z całym szeregiem gatunkow roślin i zwierząt chronionych, rzadkich i zagrożonych wyginięciem
	Lasy, grunty leśne
	Rozporz. WOJ. DOL. z dn.11.04.2006r.
/Dz.Urz. Woj. Dol. Nr 87 poz.1472 z 28.04.2006 r/

	
	
	
	G: Chocianów         P: Polkowice
	
	
	Leśny A: fitocenotyczny, zbiorowisk nieleśnych, zbiorowisk leśnych B: leśny i borowy, borów nizinnych B2: torfowiskowy (bagienny), torfowisk przejściowych
	

	12
	Dałkowskie Jary
	1972
	Wzgórza Dałkowskie
	36,12
	fragmenty lasu mieszanego o cechach zespołu naturalnego
	Lasy, grunty leśne, pastwiska,  drogi, tereny zieleni, grunty rolne.
	1. Zarz. MLiPD z dnia 23.06 1972r. /MP Nr 36 poz.202 z 1972r./                             2. Rozp. Woj. Dol. z dn.31.07.02r. /Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 41 z 2002r./     

	
	
	
	G: Gaworzyce                                          P: Polkowice
	
	
	Leśny                                                                               A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                                         B: lasów i borów, lasów nizinnych
	

	13
	Głazy Krasnoludków
	1970
	Góry Kamienne
	9,04
	cenne i interesujace formy wietrzenia piaskowca ciosowego
	Lasy, grunty leśne, drogi, grunty zakrzewione
	Zarz. MLiPD z dnia 15.07.1970r.  /MP Nr 25 poz.210 z 1970r./

	
	
	
	G: Kamienna Góra                                           P: Kamienna Góra
	
	
	Przyrody nieożywionej                          A: geologiczno-glebowy, form i procesów tektonicznych i geomorfologicznych                                 B: lasów i borów, lasów mieszanych i podgórskich
	

	14
	Gola
	1954
	Wzgórza Twardogórskie
	19,13
	naturalny bór mieszany z wyspowym stanowiskiem jodły na jej północno-zachodniej granicy naturalnego zasięgu
	Lasy, grunty leśne, drogi
	Zarz. Nr 31 MLiPD z dnia     15 luty 1954r. /MP Nr                         A-22 poz. 362 z 1954r./

	
	
	
	G: Walim                                           P: Wałbrzych
	
	
	Leśny                                                                      A: florystyczny, roślin na granicy zasiegu                                                    B: lasów nizinnych
	

	15
	Góra Choina
	1957
	Góry Sowie
	56,46
	las bukowo-dębowy porastający wzgórze z ruinami piastowskiego zamku Grodno w Zagórzu Śląkim
	Lasy i grunty leśne, tereny zieleni, drogi
	Zarz. MOŚNiL  z dnia 27.11.1957r. /MP Nr 101 poz.589 z 1957r./

	
	
	
	G: Kunice                                            P: Legnica
	
	
	Leśny                                                                          A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                             B: lasów i borów , lasów górskich i podgórskich
	

	16
	Góra Miłek
	1994
	Góry Kaczawskie
	141,36
	charakterystyczny dla Sudetów  fragment regla dolnego na podłożu wapiennym z wystepujacymi naturalnymi zespołami roślinnymi i bogatą fauną bezkręgowców.
	Lasy i grunty leśne tereny zieleni, tereny przemysłowe, ter. Zabudowane, drogi.
	1. Zarz. MOŚNiL  z dnia 26.01.1994r. /MP Nr 16 poz.115 z 1994r./                                2. Rozp. Nr 33 Woj. Dol. z  dn. 18.05.01r. /Dz.Urz.Woj.Dol. Nr 53 poz.573 z 2001r./

	
	
	
	G: Wojcieszów                                           P: Złotoryja
	
	
	Leśny                                                                  A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                             B: lasów i borów, lasów górskich i podgórskich
	

	17
	Góra Radunia
	1958
	Masyw Ślęży
	44,26
	obszar lasu na wzgórzu zbudowany ze skał wulkanicznych, ze stanowiskami rzadkich gatunków roślin i interesującymi zbiorowiskami kserotermicznymi
	Lasy i grunty leśne, drogi leśne
	1. Zarz. MLiPD  z dnia 20.03.1958r. /MP Nr 32 poz. 185 z 1958r./              2. Zarz. MLiPD z dnia 25.08.1964r. /MP Nr 65 poz. 305 z 1964r./

	
	
	
	G: Łagiewniki                                           P: Dzierżoniów
	
	
	Florystyczny                                      Typ mieszany                                    Podtyp mozaika ekosystemów
	

	18
	Góra Ślęża
	1954
	Masyw Ślęży
	161,56
	szczyt góry wraz z przyległymi zboczami, z gołoborzem gabrowym  (skałą pochodzenia magmowego), porośnięty lasem mieszanym ze stanowiskami roślinności reliktowej
	Lasy i grunty leśne
	1. Zarz. MLiPD z dnia 15.02.1954r./ MP Nr A- 22 poz. 231 z 1954r./                  2. Rozp.Woj. Dol. z dn. 06.11.03r./ Dz.Urz.Woj.Dol.  Nr 211poz.3010 z 2003r./

	
	
	
	G: Sobótka                                        P: Wrocław
	
	
	Leśny ( krajobrazowy)             A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                                      B: lasów i borów, lasów mieszanych górskich i podgórskich
	

	19
	Góra Zamkowa
	1994
	Pogórze Izerskie
	21
	zespół grądów z szeregiem cennych gatunków roślin oraz zabytków kultury materialnej.
	Lasy i grunty leśne, drogi, pastwiska, łąki, tereny zabudowane    
	Zarz. MOŚNiL z dnia 12.09.1994r.  /MP Nr 51 poz. 434 z 1994r./

	
	
	
	G: Wleń                                         P: Lwówek Śląski
	
	
	Leśny                                                                             A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                                         B: lasów i borów, lasów mieszanych górskich i podgórskich
	

	20
	Grądy koło Posady
	2002
	Obniżenie Żytawsko- Zgorzeleckie
	5,27
	fragmenty naturalnych grądów, w tym grądu lipowo – klonowego z typowym dla fitocenoz  tego typu składem florystycznym.
	Lasy i grunty leśne
	Rozp. Nr 29 Woj.  Dol. z dn. 12.06.02r /Dz. Urz. Woj.Dol. Nr 135 poz.1856 z 2002r./

	
	
	
	G: Bogatynia                                           P: Zgorzelec
	
	
	leśny
	

	21
	Grodzisko Ryczyńskie
	1958
	Pradolina Wrocławska
	1,75
	grądy słowiańskie, przykład wczesnohistorycznego osadnictwa w pobliżu szlaków wodnych.
	Lasy i grunty leśne.
	1. Zarz. MLiPD z dnia 20.03.1958r. /MP Nr 36 poz. 205 z 1958r./                2. Zarz. MLiPD z dnia 1.07.1964r. /MP Nr 48 poz. 236 z 1964r./

	
	
	
	G: Oława                                            P: Oława
	
	
	Leśno- archeologiczny                         A: fitocenotyczny i kulturowy, zbiorowisk leśnych i obiektów zabytkowych                                                         B: lasów i borów, lasów nizinnych
	

	22
	Jaskinia Niedźwiedzia
	1977
	Masyw Śnieżnika
	88,7
	unikalna jaskinia z bogatą szatą naciekową i znaleziskami kostnymi zwierząt plejstoceńskich oraz drzewostany z rzadkimi gatunkami runa.
	Lasy i grunty leśne, wody płynące, drogi, użytki kopalne
	Zarz. MLiPD z dnia 21.07.1977r.  /MP Nr 19 poz.107 z 1977r./

	
	
	
	G: Stronie Śląskie                                         P: Kłodzko
	
	
	Przyrody nieożywionej, leśny.
A: geologiczny i glebowy, stanow. paleontologicznych oraz form i procesów  tektonicznych i geologiczn.; fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych.
B: podziemny pochodzenia naturalnego;
lasów i borów, lasów górskich i podgórskich
	

	23
	Jeziorko Daisy
	1998
	Pogórze Bolkowsko- Wałbrzyskie
	7,11
	kopalna fauna górnego dewonu odsłonięta w nieczynnym kamieniołomie wapienia wraz z otaczającym go drzewostanem tworzącym zespół żyznej buczyny sudeckiej.
	Lasy i grunty leśne, drogi, grunty rolne, łąki, tereny zabudowane, wody stojące, rowy
	Rozp. MOŚZNiL z dnia 21.12.1998r. /Dz. U. Nr 161   poz. 1089 z 1998r./

	
	
	
	G: Świdnica                                           P: Świdnica
	
	
	geologiczno-leśny
A: geologiczny i glebowy, typowych profili geologicznych i glebowych, oraz stanowisk paleontologicznych
B: lasów i borów, lasów mieszanych górskich i podgórskich
	

	24
	Jezioro Koskowickie
	2004
	Równina Wrocławska
	63,791
	naturalny zbiornik wodny z bogatą, lęgową populacją ptaków wodno – błotnych, chronionymi gatunkami ryb, dużym zbiorowiskiem szuwarowym i dobrze wykształconym zespołem narecznicy błotnej i oczeretu jeziornego
	Wody stojące, pastwiska, łąki, nieużytki, grunty rolne, drogi
	Rozp. Woj. Dol. Z dn.                     13. 04. 2004r.
/Dz.Urz.Woj. Dol. Nr 77  poz. 1517 z 2004r./

	
	
	
	G: Legnickie Pole                                          P: Legnica
	
	
	Faunistyczny
A: faunistyczny, ptaków
B: wód śródlądowych, jezior mezo- i eutroficznych
	

	25
	Jodłowice
	1958
	Wysoczyzna Rościsławska
	9,36
	fragment lasu mieszanego z udziałem jodły występującej na granicy północnej swego zasięgu.
	Lasy i grunty leśne
	1. Zarz. MLiPD  z dnia 20.03.1958r. /MP Nr 36 poz. 204 z  1958r./                   2. Zarz. MLiPD z dnia 1.07.1964r. /MP Nr 49 poz. 240 z 1964r./

	
	
	
	G: Brzeg Dolny, Oborniki Śląskie                                            P: Wołów, Trzebnica
	
	
	Leśny
A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych
B: lasów i borów, borów mieszanych górskich i podgórskich
	

	26
	Kanigóra
	1958
	Pradolina Wrocławska
	5,12
	fragment dobrze zachowanego wielogatunkowego lasu łęgowego o cechach zespołu naturalnego, charakterystyczny dla doliny Odry.
	Lasy i grunty leśne, grunty rolne, sad, pastwisko
	Zarz. MLiPD z dnia 20.03.1958r. /MP Nr 37 poz. 216 z 1958r./

	
	
	
	G: Oława                                            P: Oława
	
	
	Leśny                                                             A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                        B: lasów i borów, lasów nizinnych
	

	27
	Krokusy w Górzyńcu
	1962
	Góry Izerskie
	3,9
	naturalne stanowisko szafranu w rejonie Karkonoszy.
	lasy i grunty leśne, tereny zieleni, drogi, wody płynące, pastwiska
	Zarz. MLiPD z dnia 18.07.1962r.  / MP Nr 60 poz. 286 z 1962r./

	
	
	
	G: Stara Kamienica                                          P: Jelenia Góra
	
	
	Florystyczny
A: florystyczny, roślin na granicy  zasięgu
B: mieszane, lasów i łąk
	

	28
	Kruczy Kamień
	1954
	Góry Kamienne
	12,61
	wzniesienie skalne przedstawiające ciekawą formę intruzji porfiru w skały osadowe.
	Lasy i grunty leśne, drogi, pastwiska, łąki
	Zarz. ML z dnia 24.04.1954 r.                         /MP Nr A- 46 poz. 651 z  1954 r./

	
	
	
	G: Lubawka                                        P: Kamienna Góra
	
	
	Przyrody nieożywionej
A: krajobrazów nieożywionych, fitocenoz naturalnych i półnaturalnych
B: lasów i borów, lasów mieszanych górskich i podgórskich.
	

	29
	Las Bukowy w Skarszynie
	1980
	Wzgórza Trzebnickie
	23,7
	fragment naturalnego lasu bukowego.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz.  MLiPD z dnia 15.12.1980r.
/MP Nr 30  poz. 171 z 1980r./

	
	
	
	G: Trzebnica                                    P: Trzebnica
	
	
	Leśny
A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych
B: lasów i borów, lasów nizinnych
	

	30
	Łacha Jelcz
	1954
	Pradolina Wrocławska
	6,9
	naturalne stanowisko chronionego gatunku rośliny wodnej, kotewki orzecha wodnego.
	Lasy i grunty leśne, łąki, wody stojące, drogi, pastwiska, rowy
	Zarz.  ML z dnia 24.04.1954r.
/MP Nr A-46  poz. 650  z 1954r./

	
	
	
	G: Jelcz- Laskowice                                   P: Oława
	
	
	Florystyczny
	

	31
	Łąka Sulistrowicka
	1958
	Masyw Ślęży
	26,37
	zbiorowisko roślinności łąkowej z rzadkimi gatunkami roślin
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 20.03.1958r.
/MP Nr 32  poz. 184 z 1958r./

	
	
	
	G: Sobótka                                   P: Wrocław
	
	
	Florystyczny
	

	32
	Łęg Korea
	2001
	Obniżenie Ścinawskie
	79,29
	łęg jesionowo – wiązowy będący siedliskiem unikatowej awifauny oraz wielu gatunków roślin objętych ochroną.
	Lasy i grunty leśne, rowy, drogi, łąki, pastwiska, nieużytki
	Rozp. Woj. Dol.
z dn. 5.01.2001r.
/ Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 2 poz. 19   z  2001r./

	
	
	
	G: Jurcz, Lisowice                                P: Lubin, Legnica
	
	
	leśny
	

	33
	Łęgi źródliskowe k. Przemkowa
	2002
	Wysoczyzna Lubińska
	140,22
	kompleks lasów łęgowych oraz grądów i olsów z dużą ilością źródlisk, wysięków i gęstą siecią strumieni, będący siedliskiem roślin chronionych oraz rzadkich gatunków ptaków.
	Lasy i grunty leśne, łąki, wody stojące, tereny zieleni, grunty rolne.
	Rozp. Woj. Dol. z dnia 10.01.02r. 
/D. Urz. Woj. Dol.       Nr 7, poz. 154/

	
	
	
	G: Przemków                                P: Polkowice
	
	
	leśny
	

	34
	Muszkowicki Las Bukowy
	1966
	Wzgórza Niemczańsko- Strzelińskie
	16,43
	fragment lasu bukowego o cechach zespołu naturalnego,  grąd dębowo-grabowy oraz bogata flora runa leśnego.
	Lasy i grunty leśne, rowy, drogi
	ZARZ. MLiPD z dnia 30.12.1966r.
/MP Nr 7  poz. 36 z 1967r./

	
	
	
	G: Ciepłowody                 P: Ząbkowice Śląskie
	
	
	Leśny
A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych
B: lasów i borów, lasów górskich i podgórskich
	

	35
	Nad Groblą
	2001
	Góry Kaczawskie
	87,84
	jedno z największych w Polsce skupień drzewiastych form brekinii na naturalnych stanowiskach z licznymi gatunkami roślin chronionych, położone na różnego typu skałach wulkanicznych.
	Lasy i grunty leśne, łąki
	Rozp.Woj. Dol.
z dnia 5.01.2001r.
/ Dz. Urz. Woj. Dol.    Nr 2 poz. 21 z  2001r./

	
	
	
	G: Paszowice                 P: Jawor
	
	
	Leśny
	

	36
	Nowa Morawa
	1971
	Góry Złote
	22,16
	stanowisko cennej odmiany świerka rasy rodzimej.
	Lasy i grunty leśne, drogi, wody płynące
	Zarz. MLiPD z dnia 13.10.1971r.
/MP Nr 53 poz. 346 z 1971r./

	
	
	
	G: Stronie Śląskie                 P: Kłodzko
	
	
	Leśny                                                      A: florystyczny, krzewów i drzew                                                B: lasów i borów, lasów mieszanych górskich i podgórskich
	

	37
	Odrzysko
	1987
	Obniżenie Ścinawskie
	5,15
	stanowisko kotewki orzecha wodnego i paproci salwinii pływającej.
	Lasy i grunty leśne, wody płynące
	Zarz. MOŚiZN z dnia 18.02.1987r.
/MP Nr 7  poz. 54 z 1987r./

	
	
	
	G: Wołów                 P: Wołów
	
	
	Florystyczny
	

	38
	Olszyny Niezgodzkie
	1987
	Kotlina Żmigrodzka
	74,28
	naturalne lasy bagienne w zasięgu rzeki Ługi.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MOŚiZN z dnia 19.02.1987r.
/MP Nr 7  poz. 55 z 1987r./

	
	
	
	G: Żmigród                P: Trzebnica
	
	
	Leśny                                                              A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                            B: lasów i borów , lasów nizinnych
	

	39
	Ostrzyca Proboszczowicka
	1962
	Pogórze Kaczawskie
	3,81
	fragment stożka wulkanicznego stanowiącego najwyższe wzniesienie regionu legnickiego              (501 m. n.p.m.)ze  specyficzną roślinnością naskalną oraz najpiękniejsze w kraju gołoborza bazaltowe.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 31.011962r.
/MP Nr 19  poz. 81 z 1962r./

	
	
	
	G: Pielgrzymka            P: Złotoryja
	
	
	Florystyczny                                             A: florystyczny, roślin zielnych i krzewinek                                                     B: lasów i borów, lasów górskich i podgórskich
	

	40
	Ponikwa
	2001
	Wysoczyzna Lubińska
	8,32
	naturalne lasy grądowe, łęgowe i olsowe z licznymi źródliskami i strumieniami będące miejscem występowania unikalnych gatunków  roślin i zwierząt.
	Lasy i grunty leśne, drogi, rowy  
	Rozp.Woj. Dol.
z dn. 5.01.2001r.
/ Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 2 poz. 23  z  2001r./

	
	
	
	G: Kunice              P: Legnica
	
	
	Leśny                                      
	

	41
	Przełomy pod Książem k. Wałbrzycha
	2000
	Pogórze Wałbrzyskie
	231,41
	przełomowe odcinki rzeki Pełcznicy i strumyka Szczawnik wraz z całą różnorodnością flory i fauny.
	Lasy i grunty leśne, drogi, pastwiska, wody stojące, wody płynące
	Rozp. NR 21 WOJ. DOL. z dn. 7.12.2000r.
/Dz.U. Woj. Dol. nr 51 poz 777       z   2000r./

	
	
	
	G: Wałbrzych, Świebodzice             P: Wałbrzych, Świdnica
	
	
	Leśny                                      
	

	42
	Puszcza Śnieżnej Białki
	1963
	Góry Złote
	124,68
	fragment pierwotnego lasu naturalnego o charakterze puszczańskim w piętrze reglowym.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 10.05.1963r.
/MP Nr 48  poz. 242 z 1963r./

	
	
	
	G: Stronie Śląskie                                          P: Kłodzko
	
	
	Leśny                                                            A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                        B: lasów i borów, lasów mieszanych górskich i podgórskich                                   
	

	43
	Radziądz
	1954
	Kotlina Żmigrodzka
	8,26
	las liściasty o charakterze grądu europejskiego.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 15.02.1954r.
/MP Nr A-22  poz. 359 z 1954r./ 

	
	
	
	G: Żmigród             P: Trzebnica
	
	
	Leśny                                                A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych oraz florystyczny, drzew na granicy zasięgu                             B: lasów i borów, lasów mieszanych nizinnych                                 
	

	44
	Skałki Stoleckie
	1965
	Wzgórza Niemczańsko- Strzelińskie
	2,03
	najbardziej na północ wysunięte stanowisko kserotermicznych gatunków owadów, charakterystycznych dla krajów śródziemnomorskich.
	lasy i grunty leśne, pastwisko, grunty rolne, nieużytki
	Zarz. MLiPD z dnia 17.04.1965r.
/MP Nr 24  poz. 119 z 1965r./

	
	
	
	G: Ząbkowice Śląskie              P: Ząbkowice Śląskie
	
	
	Faunistyczny                             A: faunistyczny, bezkręgowców                         B: skalny, skał węglanowych                                 
	

	45
	Skarpa Storczyków
	1993
	Wzgórza Dałkowskie
	65,17
	fragment lasów liściastych ze stanowiskami chronionych i rzadkich gatunków roślin.
	Lasy i grunty leśne, pastwiska, tereny zieleni, tereny zabudowane, grunty rolne, wody stojące, nieużytki
	Zarz. MOŚZNiL z dnia 31.12.1993r.
/MP Nr 5  poz. 43 z 1994r./

	
	
	
	G: Rudna             P: Lubin
	
	
	Leśny                                                    A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                   B: lasów i borów, lasów nizinnych                        
	

	46
	Stawy Milickie
	1973
	Kotlina Żmigrodzka i Kotlina Milicka
	5324,31
	unikatowy w skali kraju i Europy obszar wodno-błotny. Składa się z 5 kompleksów stawowych, lasów i innych gruntów o łącznej powierzchni 5324 ha.
	Lasy i grunty leśne, wody, grunty rolne                                                   PZB Stawy Milickie
	Zarz. MLiPD z dnia 20.09.1973r.
/MP Nr 42  poz. 255 z 1973r./

	
	
	
	G: Trzebnica, Milicz                          P: Trzebnica, Milicz
	
	
	ornitologiczny
	

	47
	Stawy Przemkowskie
	1984
	Równina Szprotawska
	1046,25
	rezerwat ornitologiczny położony w granicach administracyjnych miasta i gminy Przemków.                Rezerwat ten jest wpisany na europejską listę ostoi ptactwa.
	Wody, lasy
	Zarz. MLiPD z dnia 18.05.1984r.
/MP Nr 15  poz. 108 z 1984r./

	
	
	
	G: Przemków                        P: Polkowice
	
	
	ornitologiczny
	

	48
	Śnieżnik Kłodzki
	1965
	Masyw Śnieżnika
	192,9
	najwyższe wzniesienie w Sudetach Wschodnich z roślinnością zielną, reprezentującą resztki elementu karpackiego w Sudetach.
	Lasy i grunty leśne, drogi, nieużytki, tereny zieleni.
	Zarz. MLiPD z dnia 20.10.1965r.
/MP Nr 63  poz. 350 z 1965r./

	
	
	
	G: Międzylesie, Stronie Śląskie, Bystrzyca Klodzka                        P: Kłodzko
	
	
	krajobrazowo- florystyczny
	

	49
	Torfowiska Doliny Izery
	2000
	Góry Izerskie
	484,73
	kompleks torfowisk typu wysokiego i przejściowego wraz z  całą różnorodnością flory i fauny występującej na tym obszarze.
	Lasy, pastwiska, nieużytki
	Rozp. Nr 8 Woj. Dol. z     dn. 3.07.2000r.
/Dz.Urz.Woj. Dol. Nr 25 poz.  390 z 2000r./

	
	
	
	G: Mirsk, Szklarska Poręba                        P: Lwówek Śląski, Jelenia Góra
	
	
	Torfowiskowy
A: florystyczny, roślin zarodnikowych, roślin zielnych i krzewinek, krzewów i drzew oraz
fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych, zbiorowisk nieleśnych
B: torfowisk, torfowisk wysokich i torfowisk przejściowych
	

	50
	Torfowisko Borówki
	1994
	Wysoczyzna Lubińska
	37,42
	rzadkie torfowisko przejściowe i bór bagienny z chronionymi gatunkami.
	Lasy, grunty leśne, bagna
	Zarz. MOŚZNiL  z dnia 26.01.1994r.
/MP Nr 16  poz. 114 z 1994r./

	
	
	
	G: Gromadka                        P: Bolesławiec
	
	
	Torfowiskowo- leśny
	

	51
	Torfowisko Izerskie
	1969
	Góry Izerskie
	44,72
	torfowisko przejściowe porośnięte kosodrzewiną z reliktowym stanowiskiem brzozy karłowatej.
	Grunty leśne, pastwiska, drogi, bagna
	Zarz. MLiPD z dnia 20.11.1969r.
/MP Nr 51  poz. 400 z 1969r./

	
	
	
	G: Mirsk                       P: Lwówek Śląski
	
	
	Torfowiskowy 
	

	52
	Torfowisko k. Grabowna
	1980
	Wzgórza Twardogórskie
	4,22
	torfowisko o interesującej roślinności i stratygrafii
	Lasy i grunty leśne, nieużytki
	Zarz. MLiPD z dnia 11.08.1980 r.
/MP Nr 19  poz. 94 z 1980r./

	
	
	
	G: Twardogóra                     P: Oleśnica
	
	
	Torfowiskowy 
	

	53
	Torfowisko Kunickie
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	11,83
	fitocenozy bagienne, złoża torfu i osady jeziorne stanowiące cenne archiwum zmian zachodzących w przyrodzie.
	Lasy, bagna
	Zarz. MOŚZNiL  z dnia 12.11.1996r.
/MP Nr 75  poz. 691 z 1996r./

	
	
	
	G: Kunice                   P: Legnica
	
	
	Florystyczno- torfowiskowy                          A: fitocenotyczny, ochrona zbiorowisk nieleśnych                             B: torfowiskowy (bagienny), ochrona torfowisk niskich
	

	54
	Torfowisko pod Węglińcem
	1959
	Bory Dolnośląskie
	1,35
	torfowisko przejściowe z pierwotną roślinnością oraz reliktowym stanowiskiem sosny błotnej.
	Lasy, grunty leśne
	Zarz. MLiPD      z dnia 19.09.1959r.
/MP Nr 81  poz. 429 z 1959r./

	
	
	
	G: Węgliniec                  P: Zgorzelec
	
	
	Torfowiskowy
	

	55
	Torfowisko pod Zieleńcem
	1954
	Góry Bystrzyckie
	231,88
	torfowisko wysokie z charakterystyczną dla tego rodzaju zespołu roślinnością oraz stanowiskiem reliktowym brzozy niskiej.
	Lasy i grunty leśne, drogi, nieużytki
	Zarz. NR 28 MLiPD z dnia 15.02.1954r.
/MP Nr A-22 poz. 358 z 1954r./

Rozp. Woj. Dol. z dn. 09.07.2003r.
/Dz.U Woj. Dol. Nr 108 poz.. 2009 z 2003r/

	
	
	
	G: Szczytna                P: Kłodzko
	
	
	Torfowiskowy                                          A: fitocenotyczny, zbiorowisk leśnych                                                        B: torfowisk, torfowisk wysokich
	

	56
	Uroczysko Obiszów
	1972
	Wzgórza Dałkowskie
	6,28
	fragmenty lasu mieszanego o cechach zespołu naturalnego.
	Lasy, grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 23.06.1972r.
/MP Nr 36  poz. 202 z 1972r./

	
	
	
	G: Grębocice               P: Polkowice
	
	
	Leśny
	

	57
	Uroczysko Wrzosy
	2000
	Wysoczyzna Rościsławska
	576,03
	stanowisko naturalnego olsu porzeczkowego i łęgu olszowo - jesionowego z chronionymi i rzadkimi gatunkami roślin, drzewami pomnikowymi, lęgowisko bogatej ornitofauny leśnej i wodno - błotnej.
	Wody stojące, pastwiska, łąki, nieużytki, grunty rolne, drogi
	ROZPORZ. Nr 2 WOJ. DOL. z dn.8.03.2000r.
/Dz.U Woj. Doln. Nr 10 poz.149 z 2000r/

	
	
	
	G: Wołów            P: Wołów
	
	
	Leśno- faunistyczny    
	

	58
	Wąwóz Lipa
	1996
	Pogórze Kaczawskie
	101
	zróżnicowane fitocenozy leśne z licznymi gatunkami chronionymi, wychodnie skalne, liczna populacja salamandry plamistej.
	Lasy i grunty leśne, pastwiska, tereny różne
	Zarz. MOŚZNiL z dnia 12.11.1996r.
/MP Nr 75  poz. 694 z 1996r./

Rozp.Woj. Dol. z dn. 14.02.2002r.
/Dz.U Woj. Dol.   Nr 24 poz.. 573 z 2002r/

	
	
	
	G: Paszowice, Bolków                          P: Jawor
	
	
	Leśny                                                       A: fitosocjologiczny, zbiorowisk leśnych                                                          B: lasów i borów, lasów mieszanych nizinnych   
	

	59
	Wąwóz Myśliborski k. Jawora
	1962
	Pogórze Kaczawskie
	9,72
	jedyne na Dolnym Śląsku stanowiska paproci języcznika zwyczajnego oraz mieszany las wyżowy
	lasy
	Zarz. MLiPD z dnia 21.04.1962r.
/MP Nr 39  poz. 189 z 1962r./

	
	
	
	G: Paszowice                        P: Jawor
	
	
	florystyczny
	

	60
	Wąwóz Siedmicki
	2001
	Pogórze Kaczawskie
	68
	zbiorowiska roślinne, takie jak lasy dębowe, olszyny, łąki trzęślicowe, fragmenty ziołorośli i turzycowisk oraz fitocenozy naskalne, szczelinowe i suchych zboczy a także interesujące formy geologiczne
	lasy, grunty leśne, łaka
	Rozp.Woj. Dol.
z dn. 5.01.2001r.
/ Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 2 poz. 20  z  2001r./

	
	
	
	G: Paszowice                        P: Jawor
	
	
	leśna
	

	61
	Wilcza Góra
	1959
	Pogórze Kaczawskie
	1,69
	odsłonięcie złóż bazaltowych ze specyficznymi formami w postaci tzw. „róży bazaltowej”, ciekawy obiekt naukowy, jedyny tego rodzaju w Polsce.
	nieużytek (odsłonięcie skały)
	Zarz. MLiPD z dnia  01.04.1959r.
/MP Nr 36  poz. 164 z 1959r./

	
	
	
	G: Złotoryja                       P: Złotoryja
	
	
	leśna
	

	62
	Wodospad Wilczki
	1958
	Masy Śnieżnika
	2,9
	jeden z najwyższych wodospadów w Sudetach.
	Lasy, grunty leśne
	Zarz. NR 6 MLiPD z dnia 16.01.1958r.
/MP Nr 10  poz. 64 z 1958r./

	
	
	
	G: Bystrzyca Kłodzka                      P: Kłodzko
	
	
	Krajobrazowy
A: krajobrazów ekologicznych, fitocenoz naturalnych i półnaturalnych
B: mieszane, mozaika różnych ekosystemów.
	

	63
	Wzgórze Joanny
	1962
	Wzgórza Twardogórskie
	24,23
	wyspowe stanowisko buka na wschodniej granicy zasięgu oraz znaleziska prehistoryczne
	Lasy i grunty leśne, łąki, grunty rolne, pastwiska
	Zarz. MLiPD z dnia 21.04.1962r. /MP Nr 44 poz.207 z 1962r./

	
	
	
	G: Milicz                    P: Milicz
	
	
	Leśno- krajobrazowy                                   A: fitocenotyczny, kulturowy                                  B: lasów i borów, lasów mieszanych nizinnych
	

	64
	Wrzosiec k. Piasecznej
	2005
	Bory Dolnośląskie
	40,16
	zachow. Ze wzgl. Przyr., naukowych i dydakt. Unikalnych torfowisk o charakt. Atlantyckim w Borach Dolnośląskich, z kresowym stanowiskiem mszaru wrzościowego oraz gatunkami roślin chronionych, rzadkich i zagroż. wyginięciem
	bagna, las
	Rozp. Nr 10 Woj. Dol. z dn. 02.12.2005 r. /Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 261, poz. 4583 z dnia 27.12.2005/

	
	
	
	G: Węgliniec                   P: Zgorzelec
	
	
	torfowiskowy                                           A: florystyczny, podtyp roślin zielnych i krzewinek i roślin na granicy zasięgu oraz typ fitocenotyczny, podtyp zbiorowisk nieleśnych                                               B: torfowiskowy (bagienny), podtyp torfowisko przejściowe
	

	65
	Zabór
	1959
	Pradolina Wrocławska
	34,72
	las łęgowy o bogatym składzie gatunkowym.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MLiPD z dnia 27.07.1959r.
/MP Nr 72  poz. 387 z 1959r./

	
	
	
	G: Miekinia                   P: Środa Śląska
	
	
	lesny
	

	66
	Zimna Woda
	1987
	Równina Legnicka
	59,82
	zbiorowiska grądowe z licznymi drzewami pomnikowymi i stanowiskami wielu gatunków roślin chronionych oraz gatunków górskich na stanowiskach niżowych.
	Lasy i grunty leśne
	Zarz. MOŚiZN z dnia 19.02.1987r.
/MP Nr 7  poz. 55 z 1987r./

	
	
	
	G: Lubin                      P: Lubin
	
	
	lesny
	

	67
	Zwierzyniec
	1958
	Pradolina Wrocławska
	8,96
	fragment lasu o charakterze naturalnym z udziałem dębu oraz domieszką innych gatunków liściastych.
	Lasy i grunty leśne, pastwiska, sady, grunty rolne
	Zarz. MLiPD z dnia 16.01.1958r.
/MP Nr 10  poz. 63 z 1958r./

Zarz. MLiPD z dnia 25.08.1964r.
/MP Nr 65  poz. 307 z 1964r./

	
	
	
	G: Oława                         P: Oława
	
	
	lesny
	


Parki krajobrazowe

	Nazwa
	Rok utw. 
	Położ geogr.
	Pow. [ha]
	Cel ochrony / opis
	Akt utworzenia

	
	
	G: Gmina                    P: Powiat
	
	
	

	Chełmy
	1992
	Pogórze Kaczawskie
	15 990
	Unikalne wartości przyrodnicze, atrakcyjny krajobraz, interesujące zabytki, punkty i osie widokowe, pomniki i rezerwaty przyrody oraz zespoły przyrodniczo- krajobrazowe
	1. Rozp. Woj. Leg. z 29.06.1992 r.                                                                                                      /Dz. U. Woj. Leg. Nr 14 poz.70 z 30.06.1992r/                                                                                     2. Zarządz. Nr 114 Woj. Leg. z 31.12.93r                                                                                                                   3. Rozp. Woj. Leg. z 12.12.97 r                                                                                                       ./Dz. Urz. Nr 36 z 1997 r./                                                                                          4. Zarz. nr 45 Woj Doln. z dn. 16.03.1999r                                                                                         /Dz. U. Nr 6 Woj Doln/

	
	
	G: Paszowice, Męcinka, Złotoryja                                  P: Jawor, Złotoryja
	
	
	

	Dolina Baryczy
	1996
	Obniżenie Milicko- Głogowskie
	70 040
	Zachowanie wartości przyr., krajobr. i histor.- kultur. / Kompleksy stawów rybnych, tereny podmokłe, torfowiska, lasy łęgowe, grądy niskie, olsy i łąki. Obejmuje jeden z najcenniejszych obszarów wodno- błotnych w Europie- rezerwat ornitologiczny Stawy Milickie
	1. Rozp. Woj. Kal. i Woj. Wr. z 3.06.1996r                                              /Dz. Urz. Woj. Wr. Nr 6 poz. 65/                                               2. Rozp. Nr 1 Woj. Dol. i Woj.Wielkopol. z 2.10.00r                                                                           /Dz. Urz. Nr 38 poz. 656 z 2000r./                                             3. Zarz. nr 45 Woj Dol. z dn. 16.03.99r                                                                /Dz. U. nr 6 Woj Doln/                                          4. Zarz. Nr 52 Woj Doln. z dn. 26.03.99 r.

	
	
	G: Cieszków, Krośnice, Milicz, Prusice,  Żmigród, Trzebnica, Twardogóra                    P: Milicz, Trzebnica, Oleśnica
	
	
	

	Doliny Bobru
	1989
	Pogórze Izerskie, Pogórze Kaczawskie, Kotlina           Jeleniogórska
	12 295
	Ochrona szczególnych wartości przyr. i kulturowych fragmentu doliny rz. Bóbr / Urozmaicony przebieg Doliny Bobru z największym  na Dolnym Śląsku Zbiornikiem- jeziorem Pilchowickim. Ekosystemy leśne z silnie zróżnicowanymi i przenikającymi się siedliskami leśnymi, nizinnymi, wyżynnymi i górskimi
	1. Uchwała Nr VIII/47/89 WRN w Jeleniej Górze z 16.11.1989 r.                                                                    /Dz. Urz. Woj. Jel. Nr 16 poz. 207/                                                                                 2. Rozp. Nr 56/92 Woj. Jel. z 31.12.92 r.                                                                       /Dz .Urz. Nr 1z 1993 r./                                                                                         3. Zarz. nr 45 Woj Doln. z dn. 16.03.1999r                                                     /Dz. U. nr 6 Woj Doln/                                                                                                4. Rozp. Woj Doln z dn.23.03.2001 r.                                                                                    /Dz. U. nr 28 Woj Doln. z dn. 3.04.2001 r./                                                                                                            5. Rozp. Nr 41 Woj Doln. z d. 27.10.2003 r.                                                         

	
	
	G: Jelenia Góra, Jeżów Sudecki, Stara Kamienica, Lubomierz, Lwówek Śl., Wleń, Świerzawa                      P: Jelenia Góra, Lwówek Śl., Złotoryja 
	
	
	

	Dolina Bystrzycy
	1998
	Równina Wrocławska
	8 570
	Część rzeki Bystrzycy oraz zbiornik Mietków jako obszary o bardzo wysokim wskażniku różnorodności gatunkowej i liczebności organizmów żywych
	Rozp. Nr 17 Woj. Wr. z  27.10.1998 r.                                                                                                   /Dz. Urz. Woj. Wr. Nr 19 poz. 210/

	
	
	G: Wrocław, Kąty Wrocławskie, Mietków, Sobótka, Miękinia                                      P: Wrocław, Środa Śl.
	
	
	

	Dolina Jezierzycy
	1994
	Obniżenie Ścinawy, Wysoczyzna Rościsławicka
	7 953
	Zachowanie wartości przyr., hist. I kulturowych oraz ich popularyzacja i upowszechnianie w warunkach racjonalnej gospodarki / Kompleks lasów łęgowych, wilgotne łąki, bogata ornitofauna
	1. Rozp. Nr 11 Woj. Wr. z 12.08.1994 r.                                                                                                   /Dz. Urz. Woj. Wr. Nr 10 poz. 51/                                                                                                            2. Zarz. Nr 45 Woj. Doln. Z dn. 16.03.1999 r.

	
	
	G: Wołów, Wińsko                         P: Wołów
	
	
	

	Gór Sowich
	1991
	Góry Sowie
	8 140,70
	Zachowanie przyr., kultur. I estetycznych walorów masywu Gór Sowich oraz stworzenie warunków do wypoczynku, rekreacji / Najwyższa część Sudetów Środkowych, z Wielką Sową. Fitocenozy leśne o charakterze zbliżonym do naturalnego
	1. Rozp. Nr 7/91 Woj. Wałbrz. z   8.11.1991 r.                                                                 /Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 15  poz. 159/                                                                                                      2. Rozp. Nr 6/96 Woj. Wałbrz. z 18.07.96r                                                                      /Dz. Urz. Nr 24 poz. 578 z 1996r./                                    3. Rozp. Nr 19/98 Woj. Wałb. z 17.12.98r                                                                 /Dz. Urz. Nr 34 poz. 260 z 1998 r./                                       4. Zarz. Nr 45 Woj Dol. z dn. 16.03.1999 r

	
	
	G: Pieszyce, Bielawa, Dzierżoniów, Głuszyca, Walim, Stoszowice, Nowa Ruda                              P: Dzierżoniów, Wałbrzych, Ząbkowice Śl., Kłodzko
	
	
	

	Książański
	1981
	Pogórze Bolkowsko- Wałbrzyskie
	3 155,40
	Lasy z zachowanymi płatami o charakterze zbliżonym do naturalnego, zrożnicowana flora i fauna
	1. Uchwała Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z 28.10.1981r. /Dz.Urz.WRN w Wałbrz.Nr 5 poz.46/                                                                 2. Rozp.Nr 8/91 Woj.Wałbrz.z 8.11.91r. (uchylenie)                                                          /Dz.Urz. Nr 15 poz.160 z 1991r./                                               3. Rozp. Woj Wałb. z 26.03.1996 r.                            /Dz. Urz. Nr 3, poz. 11 z 1996 r./                                                            4. Rozp.Nr 19/98 Woj.Wałbrz.z 31.12.98r.                                         /Dz.Urz.Nr 34 poz.260 z 1998r./                                   5. Zarz. nr 45 Woj Dol. z dn. 16.03.1999r.                                                                         6. Rozp.Nr 9 Woj.Dol.z 6.07.2000r.

	
	
	G: Stare Bogaczowice, miasto Wałbrzych, Dobromierz, Świdnica, Świebodzice                                P: Wałbrzych, Świdnica
	
	
	

	Przemkowski
	1997
	Równina Szprotawska, Wysoczyzna Lubińska, Bory Dolnośląskie, Równina Legnicka
	22 338
	Zróżnicowanie krajobrazowe i przestrzenne, obszary wodno- błotne, walory przyrodnicze i kulturowe. System rzeczny zlewni rzeki Szprotawy z licznymi dopływami oraz całym systemem rowów melioracyjnych. Obszary podmokłe, bagienne i torfowiskowe, liczne wydmy śródlądowe i stanowiska chronionych ptaków.
	1. Rozp.Woj.Leg.z 7.06.1997r. /Dz.Urz.Woj.Leg.Nr 15 poz.137/                                                              2. Zarz. nr 45 Woj. Doln. z dn. 16.03.1997 r. /Dz. U. Nr 6 Woj. Doln/  

	
	
	G: Przemków, Gaworzyce, Radwanice, Chocianów, Gromadka                 P: Polkowice, Bolesławiec
	
	
	

	Rudawski
	1989
	Rudawy Janowickie, Kotlina Jeleniogórska, Góry Kaczawskie
	15 705
	Różnorodność budowy geologicznej, bogactwo form powierzchni terenu, cenne twory naturalne. Bogactwo szaty roślinnej, jej zróżnicowanie pionowe oraz siedliskowe wynikające z urozmaicenia charakteru rzeżby terenu
	1. Uchwała Nr VIII/49/89 WRN w Jeleniej Górze z 16.11.1989r. /Dz.Urz.Woj.Jel. Nr 16 poz. 209/                                                         2. Uchw. Nr VIII/50/89 WRN w Jel. Górze z dn. 16.11.1989 r.                                                       /Dz. Urz. Woj. Jel. Nr 16 poz. 210 z dn. 21.11.1989 r./                                                                            3. Rozp. Nr 37/95 Woj. Jel. z dn. 04.10.1995r                                                  /Dz. Urz. Nr 52 z dn. 12.10.1995 r. poz. 147/                                                            4. Rozp. Nr 5/98 Woj. Jel. z dn. 26.05.1998 r. /Dz. Urz. Nr 26 z dn. 08.06.1998 r. poz. 42/                                                                            5. Zarz. nr 45 Woj. Doln. z dn. 16.03.1997 r. /Dz. U. Nr 6 Woj. Doln/                                                              6. Rozp.Woj.Dol.z 31.07.2003r.  /Dz.Urz. Nr 124, poz.2220 z 2003r./              

	
	
	G: Bolków, Janowice Wielkie, Kowary, Mysłakowice, Kamienna Góra, Marciszów                                    P:Jawor, Jelenia Góra, Kamienna Góra
	
	
	

	Sudetów Wałbrzyskich
	1998
	Góry Kamienne, Góry Wałbrzyskie
	6 493
	Kopuły i kominy wulkaniczne, pozostałości pokryw lawowych i tufowych i efekty procesów denudacji
	1. Rozp.Nr 20/98 Woj. Wałb. z 29.12.1998r                                                            /Dz.Urz.Woj.Wałbrz.Nr 34 poz.261/                                                                          2. Rozp.Nr 5 Woj.Dol.z 25.04.00r.                                            /Dz.Urz.Nr 15 poz.264 z 2000r./                          3. Rozp. Nr 5 Woj. Doln. z dn. 25.04.2000 r. /Dz. Urz. Nr 15 poz. 264 z 2000 r./ 

	
	
	G: Czarny Bór, Mieroszów, Głuszyca, miasto Wałbrzych,      m.Boguszów- Gorce, m.Jedlina Zdrój                      P: Wałbrzych
	
	
	

	Ślężański
	1988
	Masyw Ślęży
	8 200
	zachowanie środowiska przyrodniczo- krajobrazowego masywu Ślęży z przyległymi Górami oraz jego zabytków archeologicznych / Środowisko Masywu Ślęży, wartości przyrodniczo- krajobrazowe, kulturowe i historyczne. Liczne zabytki kultury materialnej  (stanowiska archeologiczne, rzeżby kultowe, kamienne kręgi, budowle, sakralne i zabytkowe budownictwo wiejskie)
	1. Uchwała Nr XXIV/155/88 WRN we Wr. z dn. 8.06.1988  /Dz. Urz. Woj. Wr.Nr 13 poz.185/                                                             2. Rozp. Nr 23/94 Woj. Wał. z dn. 24.05.1994r  /Dz. Urz. Woj. Wał. Nr 7 poz. 49 z dn. 11.06.1994r./                                                   3. Rozp. Nr 9 Woj. Wr. z dn. 13.06.94r.                                             /Dz. Urz. Nr 7 Woj Wroc. poz. 40/                                                      4. Rozp. Nr 12 Woj Wr. z dn. 24.07.1995r.                                                                       5. Rozp. Nr 19/98 Woj Wałb. z dn. 17.12.1998r.                                                           /Dz. Urz. Nr 34 z dn. 31.12.98 r. poz. 260/                                                                        6. Rozp. Nr 18 Woj Dol. z dn. 3.08.1999r.                                     /Dz. Urz. Nr 22, poz. 982 z dn. 17.08.1999r/                                                                       7. Zarządz. Nr 45 Woj. Dol. z 16.03.99r.  

	
	
	G: Jordanów Śl., Sobótka, Dzierżoniów, Łagiewniki                                                                                P: Wrocław, Dzierżoniów, Świdnica
	
	
	

	Śnieżnicki
	1981
	Góry Złote, Masyw Śnieżnika
	28 800
	Grupa Śnieżnika oraz Góry Bialskie i Złote, Jaskinia Niedżwiedzia- teren o dużej różnorodności krajobrazu, wychodnie wapieni, doliny erozyjne, formy krasowe
	1. Uchwała Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z 28.10.1981r. /Dz.Urz.WRN w Wałbrz.Nr 5 poz.46/                                                                 2. Rozp.Nr 8/91 Woj.Wałbrz.z 8.11.91r.                                                                                        /Dz.Urz. Nr 15 poz.160 z 1991r./ (uchylone)                                                                                                               3. Rozp.Nr 19/98 Woj.Wałbrz.z 17.12.98r.                                                                                         /Dz.Urz.   Nr 34 poz.260 z 1998r./                                                                                                          4. Rozp.Nr 3/93 Woj.Wałbrz.z 30.04.93r.                                                                                        /Dz.Urz. Nr 8 poz.51 z 1993r./

	
	
	G: Złoty Stok, Bystrzyca Kłodzka, Lądek Zdrój, Międzylesie, Stronie Śląskie                                           P: Ząbkowice, Kłodzko
	
	
	


Dolnośląski zespól parków krajobrazowych

	L.p
	Nazwa
	Typ krajobrazu
	Data utworzenia
	Powierzchnia parku, ha
	Powierzchnia otuliny, ha
	Położenie administracyjne

	1
	Park krajobrazowy Chełmy
	L/R
	1992 rok
	15 990 ha
	12 470 ha
	powiat jaworski: gmina Paszowice, Męcinka- powiat złotoryjski: gmina Złotoryja - powiat legnicki: gmina Krotoszyce oraz gmina i miasto Jawor

	2
	Park krajobrazowy Dolina Baryczy
	W/L
	3 czerwca 1996 r.
	87 040 ha (część dolnośląska 70 040 ha, część wielkopolska 17 000 ha)
	park nie posiada otuliny
	część dolnośląska - gmina Cieszków, Krośnice, Milicz, Prusice, Trzebnica, Twardogóra. - część wielkopolska - gmina Odolanów, Przygodzice, Sośnie

	3
	Park krajobrazowy Dolina Bobru
	R/W
	16 listopada 1989 r
	12 295 ha
	11 475 ha
	powiat: Jelenia Góra (m. Jelenia Góra, gm. Jeżów Sudecki, gm. St. Kamienica), powiat: Lwówek Śląski (gm. Lubomierz, miasto i gm. Lwówek Śl., miasto i gm. Wleń),  powiat: Złotoryja (gm. Świerzawa).

	4
	Park krajobrazowy Dolina Bystrzycy
	L/W
	1998 r.
	8 570 ha
	park nie posiada otuliny
	powiat wrocławski: gmina Wrocław, Kąty Wrocławskie, Mietków, Sobótka. powiat średzki: gmina Miękinia

	5
	Park krajobrazowy Dolina Jezierzycy
	L/W
	12 sierpnia 1994 r
	7 953 ha
	park nie posiada otuliny
	teren gmin Wołów i Wińsko

	6
	Park krajobrazowy Gór Sowich
	R, L
	1991 rok
	8 140 ha
	brak
	powiat Dzierżoniów- Pieszyce, Bielawa, Dzierżoniów  powiat wałbrzyski - Głuszyca, Walim 

powiat ząbkowicki - Stoszowice,  powiat kłodzki - Nowa Ruda

	7
	Park krajobrazowy Książański
	L, K, W
	28.10.1981
	3 155 ha
	5 933 ha
	województwo dolnośląskie; gmina Wałbrzych, Stare Bogaczowice w powiecie Wałbrzych, gmina Dobromierz, Świebodzice, Świdnica w powiecie Świdnica.

	8
	Park krajobrazowy  Przemkowski
	W/L
	1997 rok
	22 338,0 ha
	15467,0 ha
	Powiat Polkowice – gmina Przemków, Gaworzyce, Radwanice, Chocianów,  Powiat Bolesławiec – gmina Gromadka

	9
	Park krajobrazowy  Rudawski
	R/L
	16 listopada 1989 r
	15 705 ha
	6 600 ha
	powiat: Jawor (gm. Bolków), powiat: Jelenia Góra (gm. Janowice Wielkie, miasto Jelenia Góra, miasto Kowary, gm.Mysłakowice), powiat: Kamienna Góra (miasto i gm. Kamienna Góra, gm. Marciszów).

	10
	Park krajobrazowy  Sudetów Wałbrzyskich
	R/L
	1998 rok
	6 493 ha
	2 894 ha
	powiat – Wałbrzych, Gminy – Czarny Bór, Mieroszów, Głuszyca, m. Wałbrzych, m. Boguszów Gorce, m. Jedlina Zdrój

	11
	Park krajobrazowy  Ślężański
	R/L
	1988 r
	8 190 ha
	7 450 ha
	powiat wrocławski: gmina Jordanów ¦l., miasto i gmina Sobótka, - powiat dzierżoniowski: gmina Dzierżoniów, gmina Łagiewniki,  powiat  Świdnicki: gmina Marcinowice, gmina Świdnica

	12
	Park krajobrazowy  Śńieżnicki
	R, L
	1981 rok.
	28 800 ha
	19 900 ha.
	powiat Ząbkowice, gmina Złoty Stok, powiat Kłodzko, gmina Bystrzyca Kłodzka, Lądek Zdrój, Międzylesie, Stronie Śląskie


Obszary chronionego krajobrazu

	L.p.
	Nazwa
	Rok utworz.
	Położenie geograficzne
	Powierzchnia [ha]
	Opis formy ochrony przyrody
	Akt utworzenia

	
	
	
	administracyjne      G: gmina P: powiat
	
	
	

	1
	Dolina Baryczy
	1992
	 
	w dolnośl. 43 350 (pow. całkow.                       44 125)
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Nr 82/92 Woj. Leszcz. z dn. 1.08.92 r. w spr. Wyznacz. Obsz. Chr. Kraj. Na ter. Woj. Leszcz.                                          (Dz. Urz. Woj. Leszcz. Nr 11 z dn. 3.08.92 r. poz. 131)

	
	
	
	G: Niechlów, Jemielno, Góra, Wąsosz                                          P: Góra
	
	
	

	2
	Dolina Czarnej Wody
	1998
	 
	10 330
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Woj. Legn. z dn. 1.06.98 r. w spr. Uznania za obsz. Chron. Kraj.                                           (Dz. Urz. Woj. Legn. Nr 28 z dn. 6.10.98 r. poz. 250)

	
	
	
	G: Chojnów, Lubin, Chocianów                     P: Legnica, Lubin, Polkowice
	
	
	

	3
	Dolina Odry
	1998
	 
	1 270
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Woj. Legn. z dn. 1.06.98 r. w spr. Uznania za obsz. Chron. Kraj.                                             (Dz. Urz. Woj. Legn. Nr 28 z dn. 6.10.98 r. poz. 250)

	
	
	
	G: Prochowice, Ścinawa                                  P: Legnica, Lubin
	
	
	

	4
	Góra Krzyżowa
	1981
	 
	150
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj. Wałbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Strzegom                P: Świdnica
	
	
	

	5
	Góry Bardzkie i Sowie
	1981
	 
	17 336
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj. Wałbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Kłodzko, Bardo, Walim, Stoszowice, Świdnica, Nowa Ruda, Pieszyce, Złoty Stok                                                   P: Kłodzko, Ząbkowice Śl., Dzierżoniów, Świdnica, Wałbrzych
	
	
	

	6
	Góry Bystrzyckie i Orlickie
	1981
	 
	22 500
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj Wałbrz. z dn. 17.12.98 r. w prawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Bystrzyca Kłodzka, Międzylesie, Szczytna, Duszniki Zdrój, Polanica Zdrój                                      P: Kłodzko
	
	
	

	7
	Grodziec
	1998
	 
	2 180
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Woj. Legn. z dn. 1.06.98 r. w sprawie uznania za OChK                                                                  (Dz. Urz. Woj. Legn. Nr 28 z dn. 6.10.98 r. poz. 250)

	
	
	
	G: Pielgrzymka, Warta Bolesławiecka, Zagrodno                              P: Złotoryja, Bolesławiec
	
	
	

	8
	Kopuły Chełmca
	1981
	 
	1 200
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj. Wałbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Boguszów Gorce, Sczawno Zdrój, Wałbrzych                                     P: Wałbrzych
	
	
	

	9
	Krzywińsko- Osiecki
	1992
	 
	8 500- w dolnośl.
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Nr 82/92 Woj. Leszcz. z dn. 1.08.92 r. w spr. Wyznacz. Obsz. Chr. Kraj. Na ter. Woj. Leszcz.                                         (Dz. Urz. Woj. Leszcz. Nr 11 z dn. 3.08.92 r. poz. 131)

	
	
	
	G: Góra                         P: Góra
	
	
	

	10
	Lasy Chocianowskie
	1998
	 
	5 132
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Woj. Legn. z dn. 1.06.98 r. w spr. uznania za obsz. Chron. Kraj.                                                    (Dz. Urz. Woj. Legn. Nr 28 z dn. 6.10.98 r. poz. 250)

	
	
	
	G: Chocianów                                                  P: Polkowice
	
	
	

	11
	Masyw Trójgrabu
	1981
	 
	2 420
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj. Wałbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Stare Bogaczowice, Czarny Bór                        P: Wałbrzych
	
	
	

	12
	Ostrzyca Proboszczowicka
	1998
	 
	1 190
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Woj. Legn. z dn. 1.06.98 r. w spr. uznania za obsz. Chron. Kraj.                                                    (Dz. Urz. Woj. Legn. Nr 28 z dn. 6.10.98 r. poz. 250)

	
	
	
	G: Pielgrzymka                        P: Złotoryja
	
	
	

	13
	Wzgórza Dałkowskie
	1998
	 
	2 630
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	Rozp. Woj. Legn. z dn. 1.06.98 r. w spr. uznania za obsz. Chron. Kraj.                                                    (Dz. Urz. Woj. Legn. Nr 28 z dn. 6.10.98 r. poz. 250)

	
	
	
	G: Żukowice, Gaworzyce                     P: Głogów, Polkowice
	
	
	

	14
	Wzgórza Niemczańsko- Strzelińskie
	1981
	 
	6 180
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj. Wałbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Ziębice, Przeworno, Ciepłowody, Niemcza, Ząbkowice Śląskie                                 P: Ząbkowice Śląskie, Dzierżoniów, Strzelin
	
	
	

	15
	Wzgórza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska
	1995
	 
	w doln. 9 400 (pow. całkow. 70 000)
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Rozp. Nr 63 Woj. Kalis. z dn. 7.09.95 r. w sprawie ustalenia OChK "Wzgórza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska" na ter. Woj. Kalis. i zasad. korzystania z tego obszaru                                                      (Dz. Urz. Woj. Kalis. Nr 15 z dn. 25.09.95 r. poz. 95)                                                                                  2. Zarządzenie Nr 52 Woj Dolnoś. z dn. 26.03.1999 r.

	
	
	
	G: Międzybórz, Syców                            P: Oleśnica
	
	
	

	16
	Zawory
	1981
	 
	690
	wartościowe krajobrazowo tereny o różnych ekosystemach, korytarze ekologiczne
	1. Uchw. Nr 35/81 WRN w Wałbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na terenie woj. Wałbrz. PK i OChK                                               (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.)                                                     2. Rozp. Nr 18/98 Woj. Wałbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj wałbrz.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Wałbrz. Nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259)

	
	
	
	G: Mieroszów                                P: Wałbrzych
	
	
	

	17
	Brak nazwy
	1993
	 
	698,9
	brak danych
	Uchw. Nr XXXVII/339/93 RM Gminy Leśna z dn. 29.06.93 r. w spr. Utworz. OChK na terenie gminy Leśna

	
	
	
	G: Leśna, Lubań                                 P: Wrocław
	
	
	

	18
	Brak nazwy
	1994
	 
	91,7
	brak danych
	Uchw. Nr LIII/291/94 RM Gminy Gryfów Śl. Z dn. 26.05.94 r. w sprawie wyznaczenia OChK na ter. Gm. Gryfów Śląski

	
	
	
	G: Gryfów Ślaski                               P: Lwówek Śląski
	
	
	

	19
	Brak nazwy
	1994
	 
	brak danych
	brak danych
	Uchw. Nr XXXVI/195/94 RG w Olszynie z dn. 25.05.94 r. w spr. Utworz. OChK na ter. Gm. Olszyna

	
	
	
	G: Olszyna                           P: Lubań
	
	
	


Użytki ekologiczne

	L.p.
	Nazwa
	Rok utworz.
	Położenie geograficzne
	Powierzchnia [ha]
	Rodzaj
	Akt utworzenia

	
	
	
	administracyjne      G: gmina P: powiat
	
	Opis formy ochrony przyrody
	

	1
	Bagno w Dziadowej Kłodzie
	2003
	Wzgórza Twardogórskie, Wysoczyzna Wieruszowska
	2,36
	torfowisko
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                        (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828   z  17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Dziadowa Kłoda    P: Oleśnica
	
	przejściowe rozwinięte w płytkim zagłębieniu, w dorzeczu rzeki Widawy, z chronionymi gatunkami roślin i zwierząt
	

	2
	Chróścina
	1998
	Wysoczyzna Leszczyńska
	12,64
	śródleśne łąki, kępy drzew i krzewów
	1. Rozp. Woj. Lesz. Nr 8/98 z 8.12.1998 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                                              (Dz. Urz. Woj. Lesz. Nr 40, poz. 253 z 21.12.1998 r.)                                       2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob.                                                  (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z  2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Góra                      P: Góra
	
	łąki i grunt zadrzewiony
	

	3
	Cietrzewiowe wrzosowisko
	2003
	Równina Legnicka
	457,26
	kompleks wrzosowisk
	Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                       (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Gromadka             P: Bolesławiec
	
	Siedlisko suchych wrzosowisk z licznymi gat. chronionej fauny i flory, będące ważną ostoją cietrzewia w biotopach leśnych Borów Dolnoś.
	

	4
	Dąbrowa Dolna
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	2,93
	śródleśne łąki, kępy drzew i krzewów
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r.w spr. uznania za użytki ekol.                                     (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz. 182)                                                2. Rozp. Woj. Dol. z 22.08.2002 r.w spr. uznania za użytki ekol.i zespół  przyrod.-krajob.                                        (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Ścinawa                  P: Lubin
	
	Nieczęsto spotykany typ dobrze zachowanych, wilgotnych łąk, ze znaczną ilością rzadkich i chronionych gatunków roślin.
	

	5
	Dolina Juszki
	1999
	Wysoczyzna Rościsławicka
	145,5
	stanowiska rzadkich i chronionych gat. roślin
	1. Rozp. Woj. Dol. Nr 16 z 1.06.1999 r. w spr. wprow. indywid. formy ochrony przyrody                                              (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 14, poz. 651 z 11.06.1991 r.)                                                2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol i zespół przyrod.-krajob.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Wołów                                                        P: Wołów
	
	Kompleks wilgotnych łąk i zbiorowisk szuwarowych ze stanowiskami rzadkich i chronionych gat. roślin oraz terenów lęgowych i żerowisk rzadkich w skali kraju przedstawicieli ornitofauny ze szczególnym uwzględnieniem jednej z największych w woj. dol. populacji lęgowej derkacza
	

	6
	Hałda storczykowa
	2003
	Góry złote
	2,58
	nieużytek pokopalniany,                stanowiska rzadkich i chronionych gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                       (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828   z  17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Złoty Stok              P.: Ząbkowice Śląskie
	
	Stanowiska chronionych i rzadkich gat. roślin i zwierząt, w tym kilkutysięczna populacja storczyka męskiegio
	

	7
	Korytarz ekologiczny Mierzowice
	1996
	Równina Legnicka
	155,25
	starorzecze
	1 Rozp. Woj. Leg.z 31.05.1996 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                    (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz.182)                                                      2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol.i zespół  przyrod.-krajob.   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Prochowice                                P.: Legnica
	
	Starorzecze i otaczające go łąki w dolinie Odry, cechujące się dużą bioróżnorodnością biotopów oraz obecnością rzadkich biocenoz wodnych i łąkowych
	

	8
	Lena
	2002
	Pogórze Kaczawskie
	12,82
	śródleśne oczko wodne (w granicach nieczynnego zbiornika osadowego odpadów poflotacyjnych kopalni rud metali "Lena"
	Rozp. Woj. Dol. Nr 48 z 3.09.2002 r. w spr. uznania za użytek ekol. "Lena" (Dz. Urz.Woj. Dol. Nr 192, poz.2707, z 10.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Złotoryja               P: Złotoryja
	
	Oczka wodne z bogactwem zbiorowisk i zespołów roślinnych od wodno- szuwarowych, wierzbowych do lasóow mieszanych z licznymi gatunkami chronionej fauny i flory
	

	9
	Leśne Stawki k. Goszcza
	1995
	Wzgórza Twardogórskie
	55,31
	stanowiska rzadkich i chronionych gat. roślin
	1. Rozp. Nr 1 Woj. Wrocł. z 3.01.1995 r. w spr. wprow. indywid. formy ochrony przyrody                                     (Dz. Urz. Woj. Wrocł. Nr 1, poz.1 z 30.01.1995 r.)                                   2. Rozp. Woj. Dol.  Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.- krajob.                                                          (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz.2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Twardogóra           P: Oleśnica
	
	Bogaty zespół chronionych gat.batracho i herpetofauny oraz naturalnych zespołów roślinnych, cieków i zbiorników wodnych
	

	10
	Łęgi Głogowskie
	2005
	 
	605,57
	zespoły roślinne: od wodno- szuwarowych do żyznych lasów liściastych, z licznymi- chronionymi gatunkami fauny i flory
	Rozp. Woj. Doln. Z 28.10.2005 r. w spr. uznania za użytek ekol.                                               (Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 228 poz. 3550 z 4.11.2005 r.)

	
	
	
	G: Głogów, Kotla                                                  P: Głogów
	
	obszar w międzywalu rzeki Odry w strefie ochronnej Huty Miedzi "Głogów", obejmujący fragmenty lasów łęgowych, starorzecza oraz zbiorowiska łąkowe
	

	11
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 1
	2003
	Obniżenie Podsudeckie
	0,1
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp.Woj.Dol.z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol. (Dz.Urz.Woj.Dol. Nr 236, poz.3828 z  17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Marcinowice (Wirki)                                   P: Świdnica
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	12
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 2
	2003
	Masyw Ślęży
	0,26
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                        (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828   z  17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Dzierżoniów (Książnica)                          P: Dzierżoniów
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	13
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 3
	2003
	Masyw Ślęży
	0,22
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                              (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Dzierżoniów (Książnica)                                P: Dzierżoniów
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	14
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 4
	2003
	Obniżenie Podsudeckie
	0,3
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                    (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Marcinowice (Wirki)                                      P: Świdnica
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	15
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 5
	2003
	Masyw Ślęży
	0,2
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                                (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Dzierżoniów (Księżnica)                                 P: Dzierżoniów
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	16
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 6
	2003
	Masyw Ślęży
	0,58
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                              (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Łagiewniki (Słupice)                                  P: Dzierżoniów
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	17
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 7
	2003
	Równina Wrocławska
	0,7
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                            (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Jordanów Śląski (Winna Góra)                                     P: Wrocław
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	18
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 8
	2003
	Równina Wrocławska
	0,2
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                                (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Jordanów Śląski (Winna Góra)                                  P: Wrocław
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	19
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 9
	2003
	Równina Wrocławska
	0,66
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                        (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Sobótka (Księgnice Małe)                                P: Wrocław
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	20
	Paprocie serpentynitowe w Masywie Ślęży stanow. nr 10
	2003
	Równina Wrocławska
	0,15
	stanowisko rzadkich gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                           (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Sobótka (Księgnice Małe)                                P: Wrocław
	
	Stanowisko paproci serpentynitowych z przyległymi zbiorowiskami roślinnymi, w tym ze zbiorowiskami ciepłolubnymi
	

	21
	Przemkowskie Bagno
	1993
	Wysoczyzna Lubińska
	1696,78
	zbiornik wodny
	1. Rozp. Woj. Leg. z 10.12.1993 r.w spr. uznania za użytek ekol.                                                                2. Rozp. Woj. Dol. nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob.                                                 (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Gaworzyce, Przemków                 P: Polkowice
	
	ekosystem z ginącymi gatunkami ptactwa wodno- błotnego oraz cennymi zbiorowiskami roślinnymi
	

	22
	Stanowisko występowania sasanki łąkowej
	1994
	Pradolina Wrocławska
	0,16
	stanowisko rzadkich i chronionych gat. roślin
	1. Rozp. Nr 1 Woj. Wrocł. z 5.02.1994 r. w spr. wprow. indywid. formy ochrony przyrody                                                (Dz. Urz. Woj. Wrocł. Nr 2, poz. 12 z 18.03.1994 r.)                                   2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r.w spr. uznania za użytki ekol.i zespół przyrod.- krajob.                                                     (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Miękinia                     P: Środa Śląska
	
	Stanowisko sasanki łąkowej, rzadko występującego gat.chronionego
	

	23
	Stanowisko występowania ziemowita jesiennego
	1994
	Pradolina Wrocławska
	2,17
	śródleśna łąka
	1. Rozp. Nr 1 Woj. Wrocł. z 5.02.1994 r.w spr.wprow. indywid. formy ochrony przyrody                             (Dz. Urz. Woj. Wrocł. Nr 2, poz.12 z 18.03.1994 r.)                                   2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r.w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.- krajob. (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Oława                    P: Oława
	
	Łąka śródleśna, na której łanowo występuje zimowit jesienny- roślina chroniona
	

	24
	Starorzecze koło Przychowej
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	28,54
	starorzecze
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r.w spr. uznania za użytki ekol.                                         (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz.182)                                                         2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r.w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob.                                               (Dz.Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r).

	
	
	
	G: Ścinawa                  P: Lubin
	
	Starorzecze i otaczające go łąki w dolinie Odry, cechuje się dużą bioróżnorodnością i występowaniem rzadkich gat. roślin
	

	25
	Storczyk
	2003
	Wzgórza Twardogórskie Wysoczyzna Wieruszowska
	9,65
	stanowisko rzadkich i chronionych gat. roślin
	Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol. (Dz.Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Syców                  P: Oleśnica
	
	Liczne stanowiska storczyka szerokolistnego i storczyka krwistego
	

	26
	Ścinawskie Bagna
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	20,87
	ostoja ptaków
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r. w spr. uznania za użytki ekol.              (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz. 182)                                                                                             2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob. (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002r)

	
	
	
	G: Ścinawa                  P: Lubin
	
	Ekosystem z bogatą ornitofauną lęgową
	

	27
	Śnieżyca
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	5,55
	śródleśne łąki, kępy drzew i krzewów
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                          (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz. 182)                                                                          2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob.  (Dz.Urz.Woj.Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r)

	
	
	
	G: Ścinawa                  P: Lubin
	
	Fragmenty dobrze zachowanych naturalnych fitocenoz łęgowych wraz z przyległymi do nich łąkami z rzadkimi w kraju i chronionymy gat.
	

	28
	Święte Jezioro
	2003
	Bory Dolnośląskie
	157,02
	śródleśne łąki 
	Rozp. Woj. Dol. z 12.12.2003 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                         (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 236, poz. 3828 z 17.12.2003 r.)

	
	
	
	G: Osiecznica                P: Bolesławiec
	
	Śródleśne podmokłe łąki z rzadkimi gat.ptaków i roślin
	

	29
	Torfowisko Kąty
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	17,78
	ekosystem torfiskowo- leśno- łąkowy
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                        (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz. 182)                                                                                 2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob. (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r)

	
	
	
	G: Chocianów               P: Polkowice
	
	Środowisko torfowiskowo-leśno-łąkowe z rzadkimi i chronionymi gat.roślin; pełni też rolę małej retencji wodnej na obszarach lasów z przewagą suchych borów sosnowych
	

	30
	Torfowisko Szczytniki
	1996
	Równina Legnicka
	6,73
	torfowisko, 
	1. Rozporz. Woj. Legnickiego z dnia 31 maja 1996 r.  w sprawie uznania za użytki ekologiczne                                          (Dz. Urz. Woj. Leg. Nr 19, poz. 182)                                                                     2. Rozp. Woj. Doln. Nr 47 z dn. 22 sierpnia 2002 r. w sprawie uznania za użytki ekologiczne i zespół przyrodniczo-krajobrazowy                                                 (Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 185, poz. 2615 z dn. 2 września 2002 r.)

	
	
	
	G: Prochowice           i Kunice                           P: Legnica
	
	Torfowisko bogate w zbiorowiska roślinności bagiennej i torfowisk przejściowych z rzadkimi w kraju gat.roslin; jest też ważnym miejscem rozrodu niektórych gatunków płazów
	

	31
	Torfowisko w okolicach Miłkowic
	1996
	Równina Legnicka
	1,67
	torfowisko
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                 (Dz. Urz. Woj. Leg.  Nr 19, poz.182)                                                                  2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r.w spr.uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob. (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Miłkowice             P: Legnica
	
	Ekosystem z rzadkimi gat.bagiennymi i żródło dla restytucji zbiorowisk turzycowych
	

	32
	Torfowisko Zamienice
	1996
	Wysoczyzna Lubińska
	16,16
	torfowisko przejściowe
	1. Rozp. Woj. Leg. z 31.05.1996 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                       (Dz. Urz. Woj. Leg.  Nr 19, poz.182)                                                  2. Rozp. Woj. Dol.Nr 47 z 22.08.2002 r. w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob. (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Chocianów               P: Polkowice
	
	Rzadkie w Polsce torfowiska przejściowe, cenne ze względu na swoją bioróżnorodność i występowanie niektórych rzadkich gat.roślin
	

	33
	Wiewierz
	1998
	Kotlina Żmigrodzka
	160
	śródleśne łąki, kępy drzew i krzewów
	1. Rozp. Woj. Lesz. Nr 8/98 z 8.12.1998 r. w spr. uznania za użytki ekol.                                                                          (Dz. Urz. Woj. Lesz. Nr 40, poz. 253 z 21.12.1998 r.)                                               2. Rozp. Woj. Dol. Nr 47 z 22.08.2002 r.  w spr. uznania za użytki ekol. i zespół przyrod.-krajob.                                                     (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 185, poz. 2615 z 2.09.2002 r.)

	
	
	
	G: Wąsosz                 P: Góra
	
	Łąki i grunt zadrzewiony
	

	Uchwały Rad Miejskich

	L.p.
	Nazwa
	Rok utworz.
	Położenie geograficzne
	Powierzchnia [ha]
	Rodzaj
	Akt utworzenia

	
	
	
	administracyjne G: gmina P: powiat
	formy własności
	Opis formy ochrony przyrody
	

	34
	Brzezina
	2002
	brak
	0,64
	kępa drzew i krzewów
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                                             (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P: Milicz
	
	drzewostan zbudowany z około 80- letniej olchy czarnej i sosny pospolitej, pełni funkcję rezerwuaru wody dla przyległych drzewostanów podczas suszy; różnorodność biol. Na ter. Leśnych; śródleśne łąki, mokradła, kępy drzew i krzewów- naturalna rezerwa zasobów genowych
	

	35
	Długie Bagno
	2002
	brak
	4
	śródleśne łąki
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                        (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P: Milicz
	
	obszary łąkowe o charakterze naturalnym, cenne ze względu na zachowanie bioróżnorodności ekosystemu
	

	36
	Dolina Gozdnicy
	2005
	brak
	11,51
	brak
	Uchwała Nr XXXIII / 261 / 2005 Rady Miasta Lubań z dnia 30 marca 2005 r.

	
	
	
	G: Lubań                         P: Lubań
	
	teren doliny rzeki Gozdnicy z bogata roslinnością leśną i łąkową oraz ciekawą fauną kręgowców i bezkręgowców
	

	37
	Dzika Łąka
	2002
	brak
	4,92
	śródleśne łąki
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                                         (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P: Milicz
	
	obszary łąkowe o charakterze naturalnym, cenne ze względu na zachowanie bioróżnorodności ekosystemu
	

	38
	Grodowiec I
	1999
	brak
	0,22
	kępa drzew i krzewów z oczkiem wodnym
	uchwała nr XII/113/99  Rady Gminy Grębocice z 30.12.1999r.

	
	
	
	G: Grębocice               P: Polkowice
	
	teren dawnego wyrobiska popiaskowego, zalesiony, z oczkiem wodnym
	

	39
	Grodowiec II
	1999
	brak
	0,25
	kępa drzew i krzewów  
	uchwała nr XII/113/99  Rady Gminy Grębocice z 30.12.1999r.

	
	
	
	G: Grębocice               P: Polkowice
	
	teren gęsto zadrzewiony i zakrzewiony
	

	40
	Grzęzawisko
	2002
	brak
	2,16
	kępy drzew i krzewów
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P: Milicz
	
	stanowi enklawę pośród obszarów leśnych, możliwość obserwowania sukcesji roślinności leśnej, jest to miejsce retencji wody zasilającej okoliczne drzewostany w wypadku posuchy
	

	41
	Dwa zbiorniki wodne wraz z otaczającym obszarem leśnym na terenie Janówka
	2002
	Pradolina Wrocławska
	7,3924
	zbiorniki wodne
	uchwała  nr L/1750/02                 Rady Miejskiej Wrocławia                   z  4.07.2002r.                                            (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 163, poz. 2245 z 2002r.)

	
	
	
	G: Wrocław                 P: Wrocław
	
	Zbiornik 1- śródleśny zbiornik o charakterze starorzecza, wokół brzegu na lustrze wody występuje ciekawy zespół osoki aloesowatej i żabiścieku pływającego ; miejsce rozrodu płazów                                        Zbiornik 2 - niewielki wypłycony śródleśny zbiornik wody, lustro wody w całości pokryte rzadkim w kraju zbiorowiskiem salwinii pływającej
	

	42
	Jezioro Formoza
	2004
	brak
	3,38
	miejsce rozmnażania płazów
	uchwała Nr XX/119/04                   Rady Gminy Siekierczyn z 29.06.2004r.                                              (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 151, poz. 2660 z 31.10.2004r.)

	
	
	
	G: Siekierczyn            P: Lubań
	
	miejsce występowania i rozrodu płazów bezogonowych: kumaka nizinnego, ropuchy szarej, rzekotki drzewnej, grzebiuszki ziemnej, żaby trawnej, żaby moczarowej, żaby wodnej, żaby jeziorkowej, jaszczurki żyworodnej i zaskrońca zwyczajnego
	

	43
	Kanał Świernia
	2002
	Obniżenie Ścinawskie
	140
	stanowisko rzadkich i chronionych gat. roslin i zwierząt
	uchwała nr XLIX/319/2002          Rady Gminy Jemielno z 10.10.2002r.                                                       (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 235, poz. 3305 z 2002r.)

	
	
	
	G: Jemielno                  P: Góra
	
	obszary naturalnie odtwarzające się po powodzi w 1997r. I stanowiące stanowiska rzadkich i chronionych gat.roślin oraz lęgowiska i tereny występowania rzadkich gat.płazów, ptaków i ssaków
	

	44
	Lotnisko
	2002
	brak
	17,32
	śródleśne łąki
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                                     (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P: Milicz
	
	obszary łąkowe o charakterze naturalnym, cenne ze względu na zachowanie bioróżnorodności ekosystemu
	

	45
	Starorzecze Łacha Farna
	2000
	Pradolina Wrocławska
	1,8 (15,02)
	starorzecze
	uchwała nr XXI/671/00   Rady Miejskiej Wrocławia z 18.05.2000r.                                                    (DZ. Urz. Woj. Dol.                           NR 1, poz. 7 z 2001r.)

	
	
	
	G: Wrocław                 P: Wrocław
	
	starorzecze Odry o silnie zróżnicowanej linii brzegowej. W sąsiedztwie pola uprawne, las grądowy, wokół brzegów fragmenty szuwaru
	

	46
	Mokradła Boguszyckie
	2004
	brak
	36,3
	brak
	uchwała NR XVIII/124/04 Rady Gminy Oleśnica z 29.11.2004r.     (Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 7 poz. 198 z dn. 12.01.2005 r.)

	
	
	
	G: Oleśnica               P: Oleśnica
	
	wilgotne zbiorowiska roślinne wraz z występującymi gat.zwierząt
	

	47
	Mokradło
	2002
	brak
	1,27
	kępy drzew i krzewów
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                     (Dz.Urz.Woj.Dol. Nr 229, poz.3131 z 2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P.: Milicz
	
	drzewostan zbudowany z około 30- letniej sosny pospolitej i brzozy brodawkowatej, pełni funkcję  rezerwuaru wody dla przyleglych drzewostanów podczas suszy
	

	48
	Naroczycki Łęg
	1998
	brak
	186,97
	starorzecze
	uchwała nr XXXV/265/98               Rady Gminy Rudna                           z  28.04.1998r.

	
	
	
	G: Rudna                     P.: Lubin
	
	znaczny obszar doliny Odry poddany naturalnemu rytmowi okresowych wylewów rzeki z niemal pierwotnym krajobrazem rzecznym - łąki zalewowe, wikliniska, łęgi, starorzecza, skarpa doliny
	

	49
	Obszar na terenie Nowej Karczmy we Wrocławiu
	2004
	Pradolina Wrocławska
	12,3
	brak
	Uchwała Nr XXVIII/2210/04 Rady Miejskiej Wrocławia z 21.10.2004 r.

	
	
	
	G: Wrocław                 P.: Wrocław
	
	starorzecze z przylegającym terenem leśnym ze śródleśnym oczkiem wodnym, miejsce życia i rozrodu chronionych gat. roślin i zwierząt
	

	50
	Staw Halina
	2001
	brak
	25,93
	zbiornik wodny
	uchwała  Nr XXIII/163/01 Rady Gminy w Cieszkowie z 11.07.2001r.                                                            (Dz. Urz. Woj. Dol.                            Nr 127, poz. 1654 z 2001 r.)

	
	
	
	G: Cieszków           P.: Milicz
	
	rzadki wodno- błotny układ zbiorowisk roślinnych i związanych z nimi ugrupowań chronionych gat. ptaków, płazów oraz gadów na nieużytkowanym stawie rybnym
	

	51
	Szwedzka Górka
	2002
	brak
	0,27
	kępa drzew i krzewów
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                                     (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P.: Milicz
	
	drzewostan zbudowany z około 180- letniej sosny pospolitej, pełni funkcję rezerwuaru zasobów genowych obszaru
	

	52
	Śródpolny lasek pod Pęcławiem
	2004
	Obniżenie Milicko- Głogowskie
	6,47
	ekosystem leśny
	uchwała nr XXXIV/169/02                 Rady Gminy w Pęcławiu                                  z  27.06.2002r.

	
	
	
	G: Pęcław                    P: Głogów
	
	cenny ekosystem ze zwierzętami i roślinami objętymi ścisłą ochroną
	

	53
	Trzcinniczysko
	2002
	brak
	0,94
	śródleśne łąki, kępy drzew i krzewów
	uchwała Nr XXXV/314/02               Rady Miejskiej w Miliczu z 30.08.2002r.                                                 (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 229, poz. 3131 z 31.10.2002r.)

	
	
	
	G: Milicz                       P: Milicz
	
	śródleśne łąki, mokradła, kepy drzew i krzewów, stanowiących naturalną rezerwę zasobów genowych
	

	54
	brak
	1996
	brak
	0,64
	 
	uchwała nr XXVI/161/96 Rady Gminy w Wińsku z dnia 22 marca 1996 r.

	
	
	
	G: Wińsko                      P: Wołów
	
	unikalny fragment krajobrazu z roślinnością kserotermiczną, wieloma gat. mchów, bogatą fauną bezkręgowców i gadów
	

	55
	brak
	2001
	brak
	1,01
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                              P: Trzebnica
	
	 
	

	56
	brak
	2001
	brak
	22,98
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                             P: Trzebnica
	
	 
	

	57
	brak
	2001
	brak
	53,73
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                       P: Trzebnica
	
	 
	

	58
	brak
	2001
	brak
	1,32
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                            P: Trzebnica
	
	 
	

	59
	brak
	2001
	brak
	0,06
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                             P: Trzebnica
	
	 
	

	60
	brak
	2001
	brak
	35,59
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                   P: Trzebnica
	
	 
	

	61
	brak
	2001
	brak
	2,24
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                      P: Trzebnica
	
	 
	

	62
	brak
	2001
	brak
	0,59
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                    P: Trzebnica
	
	 
	

	63
	brak
	2001
	brak
	1,24
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                   P: Trzebnica
	
	 
	

	64
	brak
	2001
	brak
	6,6
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                               P: Trzebnica
	
	 
	

	65
	brak
	2001
	brak
	0,74
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                    P: Trzebnica
	
	 
	

	66
	brak
	2001
	brak
	0,84
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                             P: Trzebnica
	
	 
	

	67
	brak
	2001
	brak
	0,96
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                 P: Trzebnica
	
	 
	

	68
	brak
	2001
	brak
	3,17
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                P: Trzebnica
	
	 
	

	69
	brak
	2001
	brak
	44,44
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                P: Trzebnica
	
	 
	

	70
	brak
	2001
	brak
	13,88
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                    P: Trzebnica
	
	 
	

	71
	brak
	2001
	brak
	9,28
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                      P: Trzebnica
	
	 
	

	72
	brak
	2001
	brak
	13,85
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                         P: Trzebnica
	
	 
	

	73
	brak
	2001
	brak
	37,14
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                        P: Trzebnica
	
	 
	

	74
	brak
	2001
	brak
	0,72
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                         P: Trzebnica
	
	 
	

	75
	brak
	2001
	brak
	2,57
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                          P: Trzebnica
	
	 
	

	76
	brak
	2001
	brak
	0,94
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                 P: Trzebnica
	
	 
	

	77
	brak
	2001
	brak
	0,57
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                P: Trzebnica
	
	 
	

	78
	brak
	2001
	brak
	0,47
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                   P: Trzebnica
	
	 
	

	79
	brak
	2001
	brak
	0,2
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                    P: Trzebnica
	
	 
	

	80
	brak
	2001
	brak
	15,83
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                  P: Trzebnica
	
	 
	

	81
	brak
	2001
	brak
	1,45
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                    P: Trzebnica
	
	 
	

	82
	brak
	2001
	brak
	77,45
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                        P: Trzebnica
	
	 
	

	83
	brak
	2001
	brak
	1,1
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                      P: Trzebnica
	
	 
	

	84
	brak
	2001
	brak
	0,8
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                     P: Trzebnica
	
	 
	

	85
	brak
	2001
	brak
	0,79
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                       P: Trzebnica
	
	 
	

	86
	brak
	2001
	brak
	1,98
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                P: Trzebnica
	
	 
	

	87
	brak
	2001
	brak
	0,94
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                            P: Trzebnica
	
	 
	

	88
	brak
	2001
	brak
	2,81
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                     P: Trzebnica
	
	 
	

	89
	brak
	2001
	brak
	3,06
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                 P: Trzebnica
	
	 
	

	90
	brak
	2001
	brak
	7,94
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                P: Trzebnica
	
	 
	

	91
	brak
	2001
	brak
	5,75
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                               P: Trzebnica
	
	 
	

	92
	brak
	2001
	brak
	46,8
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                    P: Trzebnica
	
	 
	

	93
	brak
	2001
	brak
	2,65
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                     P: Trzebnica
	
	 
	

	94
	brak
	2001
	brak
	0,66
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                  P.: Trzebnica
	
	 
	

	95
	brak
	2001
	brak
	1,2
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                  P.: Trzebnica
	
	 
	

	96
	brak
	2001
	brak
	0,7
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                         P.: Trzebnica
	
	 
	

	97
	brak
	2001
	brak
	1,13
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                           P: Trzebnica
	
	 
	

	98
	brak
	2001
	brak
	1,78
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                             P: Trzebnica
	
	 
	

	99
	brak
	2001
	brak
	13,73
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                            P: Trzebnica
	
	 
	

	100
	brak
	2001
	brak
	5,51
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                         P: Trzebnica
	
	 
	

	101
	brak
	2001
	brak
	2,74
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                           P: Trzebnica
	
	 
	

	102
	brak
	2001
	brak
	1,66
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                            P: Trzebnica
	
	 
	

	103
	brak
	2001
	brak
	12,65
	 
	uchwała Nr 202/XXIII/01 Rady Miasta i Gminy Żmigród z 18.06.2001 r.                                                   (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 155, poz. 2130 z 2001r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                              P: Trzebnica
	
	 
	

	104
	brak
	2002
	brak
	65,87
	łąka
	uchwała nr 266/XXXI/02 Rady Miejskiej w Żmogrodzie z 26.06.2002r.                                                 (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 152, poz. 2031 z 2002r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                                P: Trzebnica
	
	teren naturalnie ukształtowanych łąk
	

	105
	brak
	2002
	brak
	58
	zbiornik wodny
	uchwała nr 266/XXXI/02 Rady Miejskiej w Żmogrodzie z 26.06.2002r.                                               (Dz. Urz. Woj. Dol. Nr 152, poz. 2031 z 2002r.)

	
	
	
	G: Żmigród                                              P: Trzebnica
	
	teren Stawu Północnego
	

	106
	brak
	1999
	brak
	0,72
	 
	uchwała nr 73/XII/99 Rady Gminy Oleśnica z 22.06.1999r.

	
	
	
	G: Oleśnica               P: Oleśnica
	
	 
	

	107
	brak
	2002
	brak
	32,47
	łąka
	uchwała nr XXXVI/226/02 Rady Gminy Dziadowa Kłoda z 30.08.2002r.(Dz.Urz.Woj..Dol.          Nr 210, poz.2907 z 2002r.)

	
	
	
	G: Dziadowa Kłoda               P: Oleśnica
	
	teren naturalnie ukształtowanych łąk
	

	108
	Glinki w Lasku Złotoryjskim
	2000
	Równina Legnicka
	7,56
	zbiorniki wodne
	uchwała nr XXII/239/2000              Rady Miejskiej w Legnicy

	
	
	
	G: Legnica                  P: Legnica
	
	uzytek obejmuje dwa zbiorniki wodne wraz z otaczającą je roślinnością szuwarową
	

	109
	Lasek przy ul.. Rzeszotarskiej
	2000
	Równina Legnicka
	6,77
	ekosystem leśny
	uchwała nr XXII/239/2000              Rady Miejskiej w Legnicy

	
	
	
	G: Legnica                  P: Legnica
	
	ekosystem leśny grądowy, wykazujący intensywne procesy regeneracji
	

	110
	Glinianki przy ul.. Szczytnickiej
	2000
	Równina Legnicka
	3,06
	zbiorniki wodne
	uchwała nr XXII/239/2000              Rady Miejskiej w Legnicy

	
	
	
	G: Legnica                  P: Legnica
	
	ekosystem wodny obejmujący dwa niewielkie zbiorniki wodne, będące miejscem rozrodu kilku chronionych gat. płazów
	

	111
	Podmokła łąka przy ul.. Poznańskiej
	2000
	Równina Legnicka
	1,43
	łąka
	uchwała nr XXII/239/2000              Rady Miejskiej w Legnicy

	
	
	
	G: Legnica                  P: Legnica
	
	ekosystem wilgotnej łąki i szuwarów z wystepującym ostrożniem siwym
	

	112
	Bagno przy ul.. Poznańskiej
	2000
	Równina Legnicka
	1,67
	bagno, łąka
	uchwała nr XXII/239/2000              Rady Miejskiej w Legnicy

	
	
	
	G: Legnica                  P: Legnica
	
	środowisko bagienne i łąkowe z występującymi rzadkimi gat.roślin i zwierząt
	

	113
	Trzcinowisko przy ul.. Gniewomierskiej
	2000
	Równina Legnicka
	2,88
	łąki
	uchwała nr XXII/239/2000              Rady Miejskiej w Legnicy

	
	
	
	G: Legnica                  P: Legnica
	
	podmokłe łąki i szuwary, będące miejscem rozrodu płazów oraz stanowiska rzadkich roślin ciepłolubnych
	


Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe

	L.p.
	Nazwa
	Rok utworz.
	Położenie geograficzne
	Powierzchnia [ha]
	Rodzaj
	Akt utworzenia

	
	
	
	administracyjne      G: gmina P: powiat
	
	Opis formy ochrony przyrody
	

	1
	Dębowa Dolina Kojszówki
	2004
	Równina Wrocławska
	23,6
	tereny zalesione, łąki i pastwiska, stawy rybne
	Uchw. Nr XIII/66/2004 Rady Gminy Legnickie Pole z dn. 25.02.2004 r. w spr. uznania sześciu zespołów przyr.- kraj. 

	
	
	
	G: Legnickie Pole                                     P: Legnica
	
	krajobraz naturalny, siedliska roślin i zwierząt
	

	2
	Dolina Uszewicy
	2004
	Równina Wrocławska
	45,8
	lasy i łąki pocięte wąwozami
	Uchw. Nr XIII/66/2004 Rady Gminy Legnickie Pole z dn. 25.02.2004 r. w spr. uznania sześciu zespołów przyr.- kraj. 

	
	
	
	G: Legnickie Pole                      P: Legnica
	
	krajobraz naturalny, siedliska roślin i zwierząt
	

	3
	Grodowiec
	1999
	 
	50,45
	zabytki kultury
	Uchw. Nr XII/113/99 RG Grębocice z dn. 30.12.1999 r. w sprawie ustalenia i wprowadzenia szczególnej formy ochrony przyrody

	
	
	
	G: Grębocice                              P: Polkowice
	
	wyjątkowe nagromadzenie zabytków kultury, walorów przyrodniczych oraz sakralno- pątnicze znaczenie wsi
	

	4
	Łąki Książęce
	2004
	Równina Wrocławska
	166,2
	łąki
	Uchw. Nr XIII/66/2004 Rady Gminy Legnickie Pole z dn. 25.02.2004 r. w spr. uznania sześciu zespołów przyr.- kraj. 

	
	
	
	G: Legnickie Pole                                        P: Legnica
	
	krajobraz naturalny, siedliska roślin i zwierząt
	

	5
	Mokradła Gniewomierskie
	2004
	Równina Wrocławska
	20,2
	 
	Uchw. Nr XIII/66/2004 Rady Gminy Legnickie Pole z dn. 25.02.2004 r. w spr. uznania sześciu zespołów przyr.- kraj. 

	
	
	
	G: Legnickie Pole                                  P: Legnica
	
	krajobraz naturalny, siedliska roślin i zwierząt
	

	6
	Skalna
	1994
	Masyw Ślęży
	32,878
	grupa skał
	1. Rozp. Nr 1 Woj. Wrocł. z dn. 5.02.1994 r. w spr. wprow. indyw. form ochrony przyrody                                                         (Dz. Urz. Nr 2 Woj. Wrocł. z dn. 18.03.1994 r.)                                                                                               2. Rozp. Nr 47 Woj. Doln. z dn.  22.08.2002 r.                                                                                                        (Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 185 poz. 2615 z 2002 r.)

	
	
	
	G: Sobótka                                        P: Wrocław
	
	unikalne walory geologiczne, przyrodnicze i krajobrazowe; ciąg malowniczych, dobrze odsłoniętych ciemnych, gabrowych skałek usytuowanych w lesie
	

	7
	Szczytnicki Zespół Przyr.- Krajobrazowy
	1997
	Pradolina Wrocławska
	1200
	obiekty przyrodnicze, kulturowe
	1. Uchw. Nr XLV/627/97 RMW z dn. 28.11.1997 r.                                                                                                     2. Uchw. Nr XLV/628/97 RMW z dn. 28.11.1997 r.                                                                                              3. Uchw. Nr XLV/629/97 RM Wrocławia z dn. 28.11.1997 r.  4. Uchw. Nr XV/483/99 RM Wrocławia z dn. 9.12.1999r.

	
	
	
	G: Wrocław                                 P: Wrocław
	
	cenne obiekty przyr. (Park Szczytnicki, Ogród Japoński, Park Wroni); cenne obiekty przestrz. o znaczeniu kultur (Ogród Zoologiczny, Hala Ludowa, Stadion Olimpijski, Kąpielisko Morskie Oko; ochrona Odry; ochrona terenów wodonośnych Oławy.
	

	8
	Wysoczyzna Taczalińska
	2004
	Równina Wrocławska
	13,8
	ciąg lasów i pastwisk
	Uchw. Nr XIII/66/2004 RG Legnickie Pole z dn. 25.02.2004 r. w sprawie uznania sześciu zespołów przyr.- kraj.

	
	
	
	G: Legnickie Pole                                P: Legnica
	
	krajobraz naturalny będący siedliskiem wielu roślin i zwierząt
	

	9
	Złoty Las
	2004
	Równina Wrocławska
	90
	las 
	Uchw. Nr XIII/66/2004 RG Legnickie Pole z dn. 25.02.2004 r. w sprawie uznania sześciu zespołów przyr.- kraj.

	
	
	
	G: Legnickie Pole                                  P: Legnica
	
	krajobraz naturalny będący siedliskiem wielu roślin i zwierząt
	


Obszary Natura 2000 w województwie dolnośląskim

	Lp
	Typ
	Kod
	Nazwa
	Powierzchnia, ha

	1
	B
	PLH020001
	Chłodnia w Cieszkowie
	0,0

	2
	B
	PLH020002
	Dębniańskie Mokradła
	4 758,1

	3
	A
	PLB020001
	Dolina Baryczy
	55 480,7

	4
	B
	PLH020003
	Dolina Łachy
	910,7

	5
	B
	PLH020004
	Góry Stołowe
	11 004,6

	6
	A
	PLB020002
	Grądy Odrzańskie
	20 461,3

	7
	B
	PLH020005
	Kamionki
	0,1

	8
	B
	PLH020006
	Karkonosze
	5580

	9
	B
	PLH020007
	Kopalnie w Złotym Stoku
	0,0

	10
	B
	PLH020008
	Kościół w Konradowie
	0,2

	11
	B
	PLH020009
	Panieńskie Skały
	9,9

	12
	B
	PLH020010
	Piekielna Dolina koło Polanicy
	110,0

	13
	B
	PLH020011
	Rudawy Janowickie
	8 298,2

	14
	B
	PLH020012
	Skałki Stoleckie
	2,0

	15
	A
	PLB020003
	Stawy Przemkowskie
	4 592,7

	16
	B
	PLH020013
	Sztolnie w Leśnej
	0,0

	17
	B
	PLH020014
	Torfowisko pod Zieleńcem
	208,6

	18
	B
	PLH020015
	Wrzosowisko Przemkowskie
	6 606,7


Objaśnienie kodów:

PLB – obszary specjalnej ochrony ptaków, 

PLH – obszary specjalnej ochrony siedlisk, 

PLC – obszary specjalnej ochrony ptaków i obszary specjalnej ochrony siedlisk, których granice całkowicie się pokrywają. 

Obszary potencjalne specjalnej ochrony  

Lista potencjalnych obszarów specjalnej ochrony ptaków (OSO)
	L. p.
	Nazwa
	Powierzchnia

	1
	Bory Dolnośląskie
	

	2
	Karkonosze
	

	3
	Łęgi Odrzańskie
	

	4
	Zbiornik Mietkowski
	

	5
	Góry Stołowe
	

	
	
	


Lista potencjalnych specjalnych obszarów ochrony siedlisk (SOO)
	L. p.
	Nazwa
	Powierzchnia

	1
	Czarne Urwisko koło Lutyni
	30,6

	2
	Dobromierz
	1 124,2

	3
	Dolina Białej Lądeckiej 
	152,1

	4
	Dolina Bobru 
	10 081,0

	5
	Dolina Widawy 
	908,7

	6
	Góry Bialskie i Grupa Śnieżnika 
	15 745,0

	7
	Góry i Pogórze Kaczawskie 
	33 297,0

	8
	Góry Kamienne 
	27 496,7

	9
	Góry Sowie i Bardzkie 
	19 775,3

	10
	Grądy w Dolinie Odry 
	8 026,9

	11
	Grodczyn i Homole k. Dusznik 
	253,0

	12
	Karkonosze 
	5 536,6 + 14 964,7

	13
	Łęgi Odrzańskie 
	18 108,3

	14
	Masyw Ślęży 
	5 654,6

	15
	Ostoja nad Baryczą 
	85 571,2

	16
	Ostrzyca Proboszczowicka 
	66,2

	17
	Pasmo Krowiarki 
	4 880,4

	18
	Przełom Nysy Kłodzkiej k.Morzyszowa 
	279,5

	19
	Przełomy Pełcznicy pod Książem 
	242,0

	20
	Puszcza Zgorzelecko-Osiecznicka 
	93 991,0

	21
	Stawy Sobieszowskie 
	198,0

	22
	Stawy w Borowej 
	174,6

	23
	Sztolnia w Młotach 
	0,1

	24
	Wąwóz Złotego Potoku k. Złotego Stoku 
	176,6

	25
	Wzgórza Kiełczyńskie 
	439,1

	26
	Żwirownia w Starej Olesznej 
	132,4



W korelacji z wymienionymi formami istnieją planowane inwestycje dotyczące infrastruktury transportowej, a mianowicie:

I Inwestycje dotyczące transportu drogowego 

1. Autostrada A-4

· remont na odcinku Krzywa - Bielany Wrocławskie – na wysokości miejscowości Kąty Wrocławskie trasa przecina Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy,

· budowa na odcinku Krzyżowa – Zgorzelec – trasa przecina praktycznie na połowie długości przebiegu projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Bory Dolnośląskie, przebiega po południowej stronie w pobliżu rezerwatu Brzeźnik (gm.Nowogrodziec, pow. 3,24 ha - stanowisko wrzośca bagiennego Erica tetralix) oraz Natura 2000 (OSO Bory Dolnośląskie i SOO Puszcza Zgorzelkecko-Osiecznicka.

2. Autostrada A-18

Dobudowa drugiej jezdni i obiektów mostowych na odcinku Olszyna – Golnice 

· trasa przebiega na całej długości w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Bory Dolnoslaskie, oraz Natura 2000 (OSO Bory Dolnośląskie i SOO Puszcza Zgorzelkecko-Osiecznicka.

· przecina projektowany Park Krajobrazowy Dolina Kwisy, 

· przebiega w odległości 1,5 - 2 km od południowej granicy Specjalnego Obszaru Ochrony sieci Natura 2000 pod nazwa Wrzosowisko Przemkowskie położonego w obrębie Borów Dolnośląskich.

3. Autostrada A-8

Budowa autostradowej obwodnicy Wrocławia

· istnieje możliwość zajęcia terenu proponowanego do włączenia jako Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Dobrej, który położony jest na płn-wsch od Wrocławia

· trasa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy - proponowany jako Specjalny Obszar Ochrony w ramach sieci Natura 2000,

· proponowany przebieg trasy spowoduje ingerencje w obrębie kompleksów leśnych położonych w północnej części Wrocławia jak: Las Pilczycki, Las Osobowicki, Las Rędzinski, Las Zakrzowski (wycięcie dużych fragmentów lasu na obszarze przebiegu obwodnicy).

4. Droga ekspresowa S-3 Nowa Sól - Legnica - Kamienna Góra

Przecina istniejący Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Dałkowskie

· przebiega wzdłuż rezerwatu przyrody Dalkowskie Jary (gm. Gaworzyce 17,17 ha, las mieszany o cechach zespołu naturalnego) mieszczącego się w obrębie Dalkowskich Wzgórz,

· przebiega w pobliżu rezerwatu przyrody Buczyna Jakubowska (gm. Radwanice, 19,54 ha)

· przebiega w pobliżu otuliny Przemkowskiego Parku Krajobrazowego w południowych jej krańcach oraz wschodniej granicy Obszaru Specjalnej Ochrony sieci Natura 2000 pod nazwa Stawy Przemkowskie

· projektowana trasa przebiega w pobliżu rezerwatu przyrody Zimna Woda (gm. Lubin, 59,82 ha, naturalne zbiorowiska gradowe z drzewami pomnikowymi oraz wieloma gatunkami roślin chronionych i rzadkich) i istniejącego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Czarnej Wody, przebiega również w sąsiedztwie OSO Bory Dolnośląskie,

· na odcinku Jawor - Bolków trasa przebiega w obrębie otuliny Parku Krajobrazowego Chełmy (naruszenie otuliny parku zaczyna się na wysokości miejscowości Paszowice), obwodnica miejscowości Jawor poprowadzona po wschodniej stronie omija rejon otuliny, co wpłynie na zmniejszenie negatywnego wpływu drogi ekspresowej S-3 na środowisko na tym odcinku, przebiega również w pobliżu potencjalnego SOO Góry i Pogórza Kaczwskie,

· na odcinku Bolków - Kamienna Góra trasa graniczy z Obszarem Chronionego Krajobrazu Masyw Trójgarbu, przebiega również w pobliżu potencjalnego SOO Góry i Pogórza Kaczwskie, oraz SOO Rudawy Janowickie, SOO Góry Kamienne,

· odcinek trasy omijający Kamienną Gorę i biegnący dalej w kierunku Lubawki przebiega w obrębie Rudawskiego Parku Krajobrazowego, jednocześnie przecina Specjalny Obszar Ochrony - Rudawy Janowickie położony w obrębie Rudawskiego Parku Krajobrazowego.

5. Droga ekspresowa S-8

Budowa nowej drogi na odcinku Wrocław - Syców

· przecina w północnych granicach Wrocławia projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu,

· przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Dobrej

· proponowany przebieg trasy położony jest wzdłuż projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie,

6. Obwodnica Oleśnicy 

· będzie graniczyć z projektowanym Obszarem Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

7. Droga krajowa nr 5

A. Budowa małej obwodnicy Trzebnicy

· trasa leży w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie,

B. Budowa drogi S-5 Wrocław – Trzebnica - granica województwa

· trasa ta na odcinku za Żmigrodem w kierunku granicy województwa przecina Park Krajobrazowy Dolina Baryczy, będący SOO Ostoja nad Baryczą, oraz przebiega w bezpośrednim sąsiedztwie SOO Dolina Baryczy, 

· trasa przebiega w pobliżu rezerwatu Radziądz leżącego w obrębie Parku Krajobrazowego Dolina Baryczy (gm. Żmigród, 6,83 ha, las dębowy z bukiem o charakterze naturalnego zespołu lasu mieszanego),

· trasa biegnie w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

· droga nr 5 przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy na wysokości miejscowości Psary.

8. Droga krajowa nr 35

A. Modernizacja odcinka Świebodzice - Wałbrzych

· trasa na całej długości przebiega w obrębie Książanskiego Parku Krajobrazowego, 

· trasa graniczy z planowanym SOO Natura 2000 Przełomy Pełcznicy pod Ksiażem znajdującym się na terenie rezerwatu przyrody Przełomy Pełcznicy w całości w obrębie Ksiażanskiego Parku Krajobrazowego.

B. Budowa zachodniej obwodnicy Wałbrzycha

· trasa może w początkowym odcinku przebiegać w obrębie Książanskiego Parku Krajobrazowego

· trasa może przebiegać w obrębie lub przy granicy istniejącego Obszaru Chronionego Krajobrazu Kopuła Chełmca

· trasa może przebiegać wzdłuż granicy lub w obrębie Parku Krajobrazowego Sudetów Wałbrzyskich, oraz SOO Góry Kamienne.

10. Droga krajowa nr 3

Budowa dodatkowego pasa na odcinku Kaczorów - Radomierz

· trasa przebiega w obrębie otuliny Rudawskiego Parku Krajobrazowego oraz przebiega w obrębie projektowanego Kaczawskiego Parku Krajobrazowego, jak również w obrębie SOO Góry i Pogórze Kaczawskie. 

11. Droga krajowa nr 36

Budowa obwodnicy w Ścinawie

· trasa przecina projektowany Lubińsko-Głogowski Park Krajobrazowy (planuje się także utworzenie na tym terenie Odrzańskiego Parku Narodowego), będący jednocześnie proponowanym Specjalnym Obszarem Ochrony w ramach sieci Natura 2000 jako SOO i OSO Łęgi Odrzańskie, 

12. Budowa drogi wojewódzkiej Bielany - Łany - Długołeka

· W ramach inwestycji zostanie zbudowana nowa przeprawa przez Odrę w Łanach projektowana trasa przecina projektowany Nadodrzański Oławsko-Wrocławski Park Krajobrazowy będący ważnym ogniwem sieci Natura 2000 - w obrębie tego obszaru wyznaczono OSO Grądy Odrzańskie oraz SOO Grądy w Dolinie Odry, 

· trasa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy, 

13. Budowa dwóch nowych przepraw przez Odrę

· budowa przeprawy przez Odrę pomiędzy Brzegiem Dolnym a miejscowością Głoska biegnie w obrębie potencjalnego SOO Łęgi Odrzańskie oraz OSO Łęgi Odrzańskie,

· budowa przeprawy będzie miała miejsce w obrębie projektowanego Lubińsko-  Głogowskiego Parku Krajobrazowego

14. Budowa Obwodnic

· Boguszów – Gorce, obwodnica może przebiegać w pobliżu SOO Góry Kamienne, parku Krajobrazowego Sudetów Wałbrzyskich i Obszaru Chronionego Krajobrazu Kopuła Chełmca

· Nowa Ruda, obwodnica może przebiegać w sąsiedztwie Parku Krajobrazowego Gór Sowich, Obszaru Chronionego Krajobrazu Góry Bardzkie i Sowie, SOO Góry Sowie i Bardzkie, 

· Strzegom, obwodnica może przebiegać w sąsiedztwie Obszaru Chronionego Krajobrazu Góra Krzyżowa

II Inwestycje dotyczące transportu kolejowego

1. E-30 Zgorzelec (Horka) - Wegliniec - Legnica

· planowana modernizacja 2 torów od stacji Węgliniec do mostu na Nysie Łużyckiej wraz z elektryfikacja torów - początkowy odcinek planowanej modernizacji przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Bory Dolnośląskie oraz Natura 2000 (OSO Bory Dolnośląskie i SOO Puszcza Zgorzelkecko-Osiecznicka), 

2. E-59 Poznań - Wrocław

· linia kolejowa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy, który planuje się włączyć do sieci Natura 2000, przebiega w sąsiedztwie SOO Dolina Widawy

· linia kolejowa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie, 

· trasa biegnie na odcinku Żmigród - Rawicz przez Park Krajobrazowy Dolina Baryczy, włączony sieci Natura 2000 (SOO Ostoja nad Baryczą, OSO Dolina Baryczy). 

3. C-59/2 Wrocław - Kamieniec Ząbkowicki - Kłodzko - Międzylesie

· trasa przebiega na odcinku pomiędzy Strzelinem a Ziębicami wzdłuż granicy istniejącego Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Niemczansko- Strzelinskie,

· trasa przebiega na odcinku pomiędzy Strzelinem a Ziebicami przez projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Strzelińskie,

· linia kolejowa przecina Obszar Chronionego Krajobrazu Gór Sowich na odcinku pomiędzy Kamieńcem Ząbkowickim a Kłodzkiem oraz przebiega w sąsiedztwie potencjalnego SOO Dóry Sowie i Bardzkie, 

· linia kolejowa przebiega w pobliżu rezerwatu przyrody Cisy (gm. Bardo, pow. 20,86 ha, naturalne stanowisko cisa Taxus baccata),

· między Kłodzkiem a Międzylesiem przecina potencjalny SOO Pasmo Krowiarki.

4. Linia nr 274 Wrocław - Jelenia Góra - Zgorzelec

· linia kolejowa na odcinku Wrocław - Wałbrzych przecina Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy, oraz biegnie w obrębie Ksiażanskiego Parku Krajobrazowego,

· na odcinku Wałbrzych - Jelenia Góra trasa przebiega w obrębie otuliny Parku Krajobrazowego Sudetów Wałbrzyskich, a także SOO Góry Kamienne, oraz przecina Rudawski Park Krajobrazowy na trasie Marciszów - Janowice Wielkie oraz SOO Rudawy Janowickie, 

· na odcinku Jelenia Góra - Rybnica linia biegnie w obrębie otuliny Parku Krajobrazowego Dolina Bobru oraz SOO Dolina Bobru. 

5. Budowa nowoczesnej linii Wrocław - Warszawa

· dobudowa drugiego toru i modernizacja linii na odcinku Wrocław – Oleśnica przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy – proponowanego jako Specjalny Obszar Ochrony w ramach sieci Natura 2000 oraz ew. przebiegać będzie w sąsiedztwie SOO Stawy w Borowej. 

III Inwestycje dotyczące transportu lotniczego

1. Ewentualne uruchomienie lotniska w Krzywej 

· lotnisko to leży na skraju OSO Bory Dolnośląskie oraz w pobliżu Przemkowskiego Parku Krajobrazowego. 

IV Inwestycje dotyczące transportu wodnego 

1. Modernizacja Odrzańskiej Drogi Wodnej

· droga ta znajduje się na północ od Wrocławia gdzie również występuje SOO Łęgi Odrzańskie oraz OSO Łęgi Odrzańskie. 


Z przedstawionego zestawienia wynika, że większość planowanych przedsięwzięć realizowane będzie na obszarach graniczących z tymi, gdzie planuje się różne formy ochrony przyrody. Należy postulować w tym miejscu podjęcie szczegółowych prac mających na celu:

· dokładne sprecyzowanie potrzeb ochrony środowiska i dokładne wytyczenie planowanych stref niezbędnych dla rzeczywistego zachowania zasobów środowiskowych,

· przyjęcie takich rozwiązań techniczno – technologicznych by infrastruktura transportu nie zagrażała środowisku. 

Dla zapewnienia ochrony zasobów przyrodniczych niezbędna jest ich dokładna analiza. Należy przeprowadzić szczegółową waloryzacje przyrodniczą obszarów objętych już prawną ochroną oraz tych terenów, które tą ochroną powinny zostać objęte. Dopiero na tej podstawie należałoby prowadzić dalsze zabiegi ochronne.

Nie ulega wątpliwości, że sieć obszarów chronionych powinna być rozwijana. Grunty cenne przyrodniczo nie objęte prawną ochroną narażone są na zmianę sposobu użytkowania, co często (zwłaszcza przez zastosowaniu nieodpowiednich rozwiązań technicznych), prowadzi do utraty ich walorów przyrodniczych.

W przyszłości należy dążyć do minimalizacji, a najlepiej eliminacji konfliktów pomiędzy transportem (również dla celów turystycznych), a środowiskiem, co pozwoli na wykorzystanie potencjału obszarów cennych przyrodniczo przy równoczesnym ograniczeniu natężenia ruchu na terenach najcenniejszych.

5. Określenie, analiza i ocena celów ochrony środowiska ustanowionych na szczeblu międzynarodowym albo krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy środowiska zostały uwzględnione podczas opracowywania dokumentu

W określeniu, analizie i ocenie celów ochrony środowiska ustanowionych na szczeblu międzynarodowym i krajowym istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu brano pod uwagę następujące dokumenty: 

5.1. Kierunki rozwoju sytemu transportowego w świetle polityki transportowej Polski i UE.

5.1.1. Realizacja założeń Narodowego Planu Rozwoju.

5.1.2. Osie rozwoju w świetle Narodowego Planu Rozwoju 2004-2006 wraz ze źródłami finansowania ze środków UE.

5.1.3. Program operacyjny – Transport - Gospodarka morska.

5.1.3.1. Priorytet 1: Zrównoważony gałęziowo rozwój transportu. 

5.1.3.2. Priorytet 2: Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa. 

5.1.3.3. Priorytet 3: pomoc techniczna.

5.1.4. Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego. 

5.1.5. Fundusz Spójności.

5.1.6. Inicjatywy Wspólnoty – współpraca międzyregionalna – INTERREG. 

5.1.7. Wstępny projekt Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia. 

5.1.8. Program Budowy Autostrad i Dróg Ekspresowych w latach 2006-2013. 

5.2. Uwarunkowania rozwoju regionu dolnośląskiego wynikające z dokumentów i strategii przyjętych w sąsiadujących z nim regionach Polski, Niemiec i Czech.

5.3. Prawne uwarunkowania rozwoju infrastruktury transportowej i komunikacji (krajowe i unijne.

Ponadto wzięto pod uwagę:

5.4. Uwarunkowania wynikające z potrzeb ochrony środowiska naturalnego – zrównoważony system transportowy (pojęcia, zagrożenia, warunki kształtowania) 

5.4.1. Definicje zrównoważonego rozwoju

Definicja rozwoju zrównoważonego (Sustainable Development), zdecydowanie różna od czysto ekonomicznej definicji zrównoważonego wzrostu gospodarczego, po raz pierwszy została podana w Raporcie Brutland "Nasza Wspólna Przyszłość" i w ślad za tym Raportem w "Agendzie 21". W Raporcie tym pojecie "sustainable development" zdefiniowano jako prawo do zaspokojenia aspiracji rozwojowych obecnej generacji bez ograniczania praw przyszłych pokoleń do zaspokojenia ich potrzeb rozwojowych. Definicja ta wskazuje, że rozwój gospodarczy i cywilizacyjny obecnego pokolenia nie powinien odbywać się kosztem wyczerpywania zasobów nieodnawialnych i niszczenia środowiska, dla dobra przyszłych pokoleń, które te będą posiadały prawa do swego rozwoju.

Zgodnie z definicja OECD zrównoważony system transportowy to taki system, który nie zagraża zdrowiu społeczeństw ani ekosystemom, a równocześnie zaspokaja potrzeby mobilności zużywając zasoby odnawialne na poziomie ich odtwarzania, a zasoby nieodnawialne na poziomie zastąpienia ich odnawialnymi substytutami.

Zrównoważony rozwój nie stanowi wyznaczonego i wymiernego celu - granicy do której musimy dojść. Jest to natomiast proces rozłożony na lata, a być może i wieki) i pokolenia.

5.4.2. Preferencje gałęziowe wynikające z relacji zachodzących miedzy transportem a środowiskiem 


W opracowaniach opartych na dzisiejszym stanie techniki formułuje się następujące opinie :

Pomiędzy poszczególnymi gałęziami transportu istnieją znaczne dysproporcje w generowaniu przez nie kosztów zewnętrznych. Transport drogowy jest źródłem największych kosztów zewnętrznych. Udział emisji substancji szkodliwych do powietrza w transporcie kolejowym w przeliczeniu na pasażerokilometr czy tonokilometr jest kilka lub kilkanaście razy mniejszy w porównaniu z transportem drogowym – formułując te opinie nie bierze się pod uwagę rachunku LCA

Transport drogowy w skali globalnej emituje 73% dwutlenku węgla, a transport kolejowy tylko 7,1%, natomiast pozostałe gałęzie transportu 19,9%. – formułując te opinie nie bierze się pod uwagę rachunku LCA, nie bierze się pod uwagę rozwoju zarówno ekopaliw jak i nowych źródeł energi

W opracowaniu Polityka transportowa na lata 2001 – 2015 oszacowano, że w 2000 roku stopień pokrycia kosztów zewnętrznych (z akcyzy i VAT) przez transport drogowy, licząc tylko koszty wypadków i zanieczyszczeń powietrza (stanowią one około 60% kosztów w całej UE), wynosi 71%. Koszty te to około 12,3 mld zł, a wiec przez użytkowników dróg nie pokryte zostało co najmniej 3,6 mld zł. Autorzy wy ej wymienionego opracowania proponują „wypracowanie konsensusu społecznego i gospodarczego umożliwiającego realizacje kilku z najważniejszych celów polityki transportowej: podziału ruchu na gałęzie transportowe i wprowadzenie sprawiedliwych opłat drogowych” – nie bierze się pod uwagę faktu, że zapóźnienie Polski w realizacji infrastruktury drogowej są katastrofalnie duże. 

Dynamicznie rozwijające się zapotrzebowanie na usługi transportowe stanowi jedno z najpoważniejszych zagrożeń dla środowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi. Obejmuje ono wszystkie poziomy ludzkiej aktywności od lokalnego po globalny. W szczególności zagrożenie to odnosi się do:

· emisji gazów cieplarnianych przyczyniających się do zmian klimatycznych – nie bierze się pod uwagę rozwoju i stosowania ekopaliw, 

· lokalnych emisji zanieczyszczeń powietrza wpływających negatywnie na zdrowie ludzi i lokalne środowisko przyrodnicze – nie bierze się pod uwagę rozwoju ekopaliw oraz nowych źródeł napędu np. ogniw paliwowych, 

· zajmowania cennych przyrodniczo terenów i rozcinaniu ich ciągłości poprzez budowę nowych ciągów infrastruktury technicznej, przyczyniając się do spadku różnorodności biologicznej – nie bierze się pod uwagę możliwości technicznych prowadzenia ciągów komunikacyjnych pozwalających wyeliminować to zagrożenie,
· emitowania hałasu zagrażającego ludzkiemu zdrowiu – nie bierze się pod uwagę możliwości technicznych prowadzenia ciągów komunikacyjnych pozwalających wyeliminować to zagrożenie.
Sposoby, w jakich cele i inne problemy środowiska zostały uwzględnione podczas opracowywania dokumentu prowadzą do następujących uogólnień i wniosków:

Przedstawiona w niniejszym opracowaniu prognoza oddziaływania na środowisko odnosi się do Programu Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Województwa Dolnośląskiego dla którego nie istnieją jeszcze (bo na obecnym etapie prac istnieć nie mogą) wyniki specjalistycznych badań i symulacji. Stąd też cele i inne problemy środowiska zostały uwzględnione podczas opracowywania dokumentu jako wymagania i postulaty, które muszą być uwzględniane i stosowane w dalszych pracach. 

Wiele krajów na świecie, w tym Unia Europejska podejmuje działania zmierzające do ograniczenia negatywnego oddziaływania transportu na środowisko naturalne, a przede wszystkim ograniczenia dynamicznego rozwoju motoryzacji indywidualnej i co za tym idzie znaczne rozbudowy infrastruktury drogowej. Niestety wszelkie podejmowane do tej pory próby są mało skuteczne i koncentrują się w głównej mierze na zmniejszeniu negatywnych trendów oddziaływania na środowisko, ale nie udaje się uzyskać efektu zmniejszenia presji transportu. Świadczy o tym „Biała Księga” UE poświecona polityce transportowej, gdzie ograniczenie presji na środowisku uznano za jedno z podstawowych celów.

Polska jako kraj, w którym nadal na szeroką skale rozwija się komunikacja indywidualna, wywołująca konieczność rozbudowy infrastruktury drogowej powinien czerpać z negatywnych doświadczeń krajów wysoko rozwiniętych, starając się ograniczyć tempo negatywnego wpływu transportu na środowisko.

Obecnie wykonane prognozy pokazują, że istnieje realne zagrożenie, jakie może nieść za sobą rozwój niekontrolowany motoryzacji, prowadząc do wzrostu wysokości zanieczyszczeń gazów cieplarnianych ze źródeł mobilnych nawet o 80% w roku 2015 w stosunku do poziomu obecnego. „W związku z powyższym niezbędne wydaje się uwzględnienie faktu zaostrzenia przez UE polityki klimatycznej i konieczności znacznego ograniczenia tempa wzrostu emisji gazów szklarniowych, aby stworzyć możliwości emisji dla innych działów gospodarki w ramach przydzielonego Polsce limitu emisji.” Jest to stwierdzenie kuriozalne, wynikające z faktu, że jednak konsekwentna polityka zaostrzania norm emisji w transporcie prowadzi do takiego ograniczenia tych emisji , że myśli się o wykorzystaniu „zaoszczędzonych limitów w innych gałęziach gospodarki – zamiast myśleć jak wyeliminować również emisje z tych gałęzi. 

Przy budowie lub rozbudowie infrastruktury drogowej należy pamiętać o ograniczeniach wynikających z konieczności ochrony przyrody w obszarach chronionych, a zwłaszcza na obszarach Natura 2000, powołanych w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej.

Natura 2000 - charakterystyka

Zgodnie z postanowieniami prawa Wspólnoty Europejskiej, Natura 2000 to spójna europejska siec ekologiczna, której celem jest zachowanie rodzajów siedlisk przyrodniczych oraz gatunków ważnych dla Wspólnoty. 

Sieć, ma w założeniu pełnić kluczowa role w ochronie różnorodności biologicznej terytorium Wspólnoty poprzez zabezpieczenie zagrożonych rodzajów siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich gatunków roślin i zwierząt.

Natura 2000 realizuje w ten sposób decyzje powzięta na spotkaniu Rady Europy w  Goeteborgu w czerwcu 2001 roku o powstrzymaniu erozji różnorodności krajów członkowskich do roku 2010. Tak, wiec zasadniczym celem programu Natura 2000 jest zachowanie dziedzictwa przyrodniczego Europy poprzez wprowadzenie w życie nowoczesnych zasad ochrony przyrody. 

Opierają się one na wspólnym, ogólnoeuropejskim spojrzeniu na problem, przyjęciu spójnej metodyki ochrony i konsekwentnym uwzględnieniu przez wszystkie kraje zasad zrównoważonego rozwoju polegającego na kompromisie pomiędzy doraźnymi korzyściami ekonomicznymi a ochroną przyrody.

Siec Natura 2000 składa się z dwóch typów obszarów:

· specjalnych obszarów ochrony siedlisk (SOO), które określone są na podstawie Dyrektywy Siedliskowej dla ochrony:

· typów siedlisk przyrodniczych;

· siedlisk gatunków roślin i zwierząt;

· obszarów specjalnej ochrony ptaków (OSO) utworzonych na podstawie Dyrektywy Ptasiej dla ochrony siedlisk ptaków.

Polska, jako strona Konwencji o ochronie różnorodności biologicznej sporządzonej 5 czerwca 1992 r. w Rio de Janeiro (Dz. U. z 2002 r. Nr 184, poz. 1532) nie może podchodzić do rozwiązywania tych konfliktów w sposób jednostronny.

Wdrożenie polityki transportowej powinno przynieść znaczne usprawnienie systemu transportowego Polski. Stosowanie zasad zrównoważonego rozwoju systemu transportowego wraz z wykorzystaniem nowoczesnych i innowacyjnych technologii będzie sprzyjać zwiększeniu efektywności funkcjonowania, ograniczaniu zużycia energii, a w konsekwencji ograniczaniu jednostkowych emisji zanieczyszczeń. Należy podkreślić szerokie włączenie społeczeństwa w proces podejmowania decyzji dotyczących rozwoju infrastruktury transportowej. Równoprawne uwzględnienie racji społecznych, gospodarczych i ekologicznych prowadzić powinno do minimalizacji konfliktów z ochrona przyrody.

Za szczególnie ważne z punktu widzenia ograniczenia negatywnego wpływu systemu

transportowego na środowisko naturalne uważa się: 

· przestrzeganie zasady doskonalenia i rozwijania systemu transportowego i jego gałęzi poprzez realizowanie długofalowych planów i strategii działania; umożliwi to dokonywanie strategicznych, kompleksowych ocen oddziaływania na środowisko,

· prowadzenie kampanii wyjaśniających, negocjacji, promocji oraz wczesne podejmowanie środków zaradczych (na etapie planowania i wczesnym etapie projektowania). Będzie to praktyczna realizacja zasady integracji polityki transportowej z polityka ekologiczna, co jest wymaganiem UE,

· podnoszenie konkurencyjności innych niż  transport drogowy i lotniczy gałęzi

· transportu (tam gdzie jest to logiczne i potrzebne), w tym:

· transportu szynowego poprzez m.in. usprawnienia powiązań kolejowych miedzy głównymi miastami Polski, oraz wspieranie integracji przewozów kolejowych z innymi systemami transportowymi, 

· wspieranie rozwoju operatorów transportu intermodalnego i operatorów logistycznych,

· promowanie i wspieranie inicjatyw lokalnych zmierzających do aktywizacji  żeglugi śródlądowej w obsłudze zaopatrzenia aglomeracji, w tym rozwoju centrów dystrybucji położonych w portach rzecznych, a zwłaszcza w tworzeniu baz turystycznych

· popieranie idei włączania kosztów zewnętrznych oraz eliminowanie szkodliwych dla  środowiska subsydiów do procesu podejmowania decyzji zarówno co do kierunków rozwoju transportu, jak i zachowań komunikacyjnych społeczeństwa i transportowych przedsiębiorstw. Jednak pełna realizacja zasady użytkownik płaci, prowadząca do kształtowania prawidłowych, uwzględniających aspekty środowiskowe i społeczne warunków konkurencji, jest jedynie możliwa w ramach całej UE, a nie pojedynczego kraju czy regionu. Dlatego też  niezbędna jest w tym zakresie aktywność Polski na forum UE.,

· uwzględnianie w maksymalnym, możliwym stopniu względów ochrony środowiska, zwłaszcza ochrony przyrody przy projektowaniu i budowie infrastruktury transportowej. Dotyczyć to będzie przede wszystkim autostrad i dróg ekspresowych poprzez weryfikację obecnego programu inwestycyjnego i koncentrację uwagi na odcinkach najbardziej istotnych dla systemu transportowego i najbardziej efektywnych ekonomicznie. W tym zakresie obowiązywać będzie zasada bezwzględnej konieczności ochrony najcenniejszych obszarów przyrodniczych oraz niezbędności działań ograniczających szkodliwość do społecznie akceptowanego minimum i kompensacyjnych przy negatywnym wpływie na pozostałe obszary podlegające ochronie przyrody,

· wprowadzenie obowiązku formułowania polityki transportowej (jako uchwał) na różnych poziomach struktur samorządowych z uwzględnieniem zasady zrównoważenia systemu transportowego,

· promowanie rozwiązań z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemów transportowych.

6. Określenie, analiza i ocena przewidywanych znaczących oddziaływań na środowisko

Lokalizacja województwa dolnośląskiego sprawia, że w transporcie drogowym, kolejowym, lotniczym oraz wodnym stanowi ono ważny węzeł komunikacyjny kraju, a nawet Europy. 

Poprzez województwo dolnośląskie przebiegają drogi łączące zachodnią i wschodnią cześć Europy oraz Skandynawię z południowa częścią Starego Kontynentu.

W wielu miejscach województwa, w szczególności na szlakach tranzytowych, ruch nie

zamiera przez całą dobę, wzrasta też natężenie ruchu w miastach, a tereny te nie są wyposażone w infrastrukturę chroniącą środowisko i odpowiednie rozwiązania komunikacyjno – transportowe.

Czynniki te mają istotny wpływ na rodzaj i charakter potencjalnych zagrożeń, głównie

chemicznych i ekologicznych (awarie, wypadki, katastrofy), które związane są np. z transportem materiałów niebezpiecznych w komunikacji lądowej.

Oddziaływanie transportu na środowisko można określić jako bardzo negatywne, bowiem samym swym funkcjonowaniem i infrastrukturą degraduje środowisko.

Tranzytowe położenie województwa dolnośląskiego powoduje intensyfikacje ruchu, co wpływa na wzrost możliwości wystąpienia realnych, nadzwyczajnych zagrożeń środowiska.

Jest to tym bardziej prawdopodobne, gdyż na Dolnym Śląsku od lat głównym źródłem

owych nadzwyczajnych zagrożeń, obok zakładów gospodarujących materiałami niebezpiecznymi, jest transport drogowy. 

Na terenie województwa jest blisko 95 obiektów stwarzających potencjalne zagrożenie dla środowiska. Obok obiektów stacjonarnych, realne zagrożenia ekologiczne generowane są przez załadunek, transport i rozładunek materiałów niebezpiecznych i wynikają z tranzytowego charakteru województwa. 

Rozszczelnienie zbiorników autocystern służących do przewozu paliw płynnych stwarza potencjalne niebezpieczeństwo skażenia środowiska gruntowo – wodnego.

Bazy samochodowe i paliwowe są głównymi wytwórcami substratów niebezpiecznych.

Konieczne jest wyznaczanie stałych tras przewozu tych substancji, a także zapewnienie sprawnego nadzoru nad transportem w celu zapewnienia bezpieczeństwa środowisku.

Od lat obserwuje się negatywny wpływ ruchu samochodowego na stan powietrza atmosferycznego oraz potęgujące się uciążliwości hałasowe. Emisja ze źródeł mobilnych stanowi coraz większe zagrożenie, szczególnie na terenie miast i na obszarach w pobliżu głównych szlaków komunikacyjnych.

W obliczu bardzo dynamicznego rozwoju motoryzacji konieczna jest budowa obwodnic, które pozwoliłyby na rozgraniczenie ruchu lokalnego od tranzytowego poprzez wyprowadzenie tego drugiego poza granice miast, co zwiększyłyby efektywność komunikacyjną w województwie. Należy jednak pamiętać, iż budowa autostrad i dróg ekspresowych wymaga przeznaczenia na ten cel nowych terenów, a trasy komunikacyjne często naruszają ciągłość systemów przyrodniczych.

Obwodnice muszą być wyposażone we wszelkie środki gwarantujące zachowanie prawidłowego stanu środowiska na terenach przyległych.

Tam, gdzie nieunikniony jest przebieg głównych szlaków przez strefy zabudowane,

powinno się tworzyć bariery chroniące okoliczne społeczności przed emisją spalin i hałasem

oraz zachować odpowiednie odległości od siedzib ludzkich. W wielu miejscach należy skierować ruch kołowy pod ziemię, co całkowicie wyeliminuje jego uciążliwość dla społeczności lokalnych.

Obecny brak odpowiednich autostrad, sieci dróg szybkiego ruchu, oraz brak obwodnic stwarza określone problemy związane z transportem towarowym, zwłaszcza w miastach położonych przy drogach o największym natężeniu ruchu. 

Bardzo duże znaczenie ma systematyczne podnoszenie standardu dróg i poprawa ich stanu technicznego – trzeba sprawniej pozyskiwać środki unijne na ten cel. 

W regionie jest względnie dobrze rozwinięta siec linii kolejowych. Głównym i jednym z największych w skali kraju węzłem transportowym jest Wrocław, przyjmujący ok. 60 – 70 wagonów z materiałami niebezpiecznymi na dobę. 

Obecnie, w województwie nie stwierdza się nadmiernych uciążliwości w wyniku eksploatacji lotniska, ale należy założyć, że mogą one w przyszłości znacząco wzrosnąć. W związku z planowaną rozbudową lotniska we Wrocławiu konieczne jest nieustanne prowadzenie monitoringu lokalnego środowiska przyrodniczego oraz klimatu akustycznego na terenach przyległych. W planach przestrzennych należy uwzględnić rezerwowe powierzchnie przeznaczone na rozwój infrastruktury lotniskowej w przypadku rozbudowy i zachowanie strefy ochronnej wyłączonej z zabudowy, chroniącej ludność przed niemożliwymi do całkowitego wyeliminowania uciążliwościami, wynikającymi z eksploatacji portu lotniczego. W tym celu powinna być stworzona perspektywiczna wizja rozwoju lotniska i okolicznych terenów, której nadrzędnym celem będzie ochrona walorów przyrodniczych i zdrowia mieszkańców. Należy przeprowadzić analizy dotyczące budowy nowego lotniska służącego całemu regionowi. Lotnisko to powinno leżeć na terenie, gdzie jego uciążliwość dla ludzi i środowiska będzie minimalne. Winno być również dobrze skomunikowane z poszczególnymi miastami regionu. 

Osobnym problemem jest spełnienie wymagań programu NATURA 2000

Uznanie obszaru za obszar szczególnej ochrony (OSO) pociąga za sobą zarówno pewne ograniczenia, jak i ukierunkowania prowadzonej na tym obszarze gospodarki, wymusza także podjęcie pewnych zabiegów ochrony czynnej. Stwierdzenie to nie odnosi się do tych obszarów, które niezależnie od uznania za OSO, objęte są innymi formami ochrony przyrody, takimi jak park narodowy, rezerwat przyrody czy park krajobrazowy. Na obszarach takich obowiązują zapisy odpowiednich planów ochrony.

Jednakże znaczna część OSO, w tym przeważająca część zajętego przez tę formę ochrony areału powierzchni, stanowić będzie odrębną formę ochrony, z którą będą się wiązać określone wymogi i ukierunkowania. Ponieważ podstawą funkcjonowania OSO powinna być zasada równoważności ochrony i gospodarki, wprowadzane ograniczenia powinny mieścić się w zakresie ograniczeń przewidzianych dla parków krajobrazowych, w których również obowiązuje ta sama prawidłowość. Należy tu jednakże zwrócić uwagę na odmienny zakres ochrony w parkach krajobrazowych, od tego który będzie wprowadzany w OSO.

Podstawowe różnice formalne między parkiem krajobrazowym a OSO polegają na odmiennym sposobie ich powoływania i odmiennym zakresie podejmowanej ochrony.

Zadaniem parku krajobrazowego jest tzw. trój ochrona, czyli ochrona występujących na jego obszarze elementów przyrody (w odniesieniu do przyrody ożywionej wszystkich cennych elementów flory i fauny), ochrona  krajobrazu naturalnego i ochrona krajobrazu kulturowego. 

Zadaniem obszaru szczególnej ochrony (OSO) jest ochrona przestrzeni życiowej ptaków, w dodatku pojmowanej w ograniczeniu do gatunków wymienionych w załączniku 1 Dyrektywy Ptasiej UE oraz innych gatunków ptaków przelotnych, czy też zimujących, występujących w dużych koncentracjach. Zakres tej ochrony będzie zróżnicowany, w zależności od występujących na obszarze ptaków oraz od reprezentowanych tu typów krajobrazu naturalnego, z którym ptaki te są związane.

Mówiąc o ochronie przestrzeni życiowej ptaków, mówimy zarówno o zachowaniu określonego typu krajobrazu, jak i o zachowaniu bądź odtworzeniu niektórych elementów tego krajobrazu, ultymatywnych dla określonych ptaków, a nawet elementów poszczególnych budujących go siedlisk. 

Wskazać tu należy, że w krajobrazie określone gatunki ptaków wykorzystują tylko pewne jego elementy, przede wszystkim te, które zaspakajają ich:

(1) wymogi gniazdowe, 

(2) wymogi pokarmowe (żerowiskowe), oraz 

(3) wymogi odpoczynku (noclegowiska). 

Wymóg (2) i (3) mają szczególne znaczenie dla ptaków nielęgowych, wymóg (1) i (2) są istotne dla ptaków lęgowych, dla których spełnienie wymogu (1) zazwyczaj zaspakaja również potrzeby wynikające z wymogu (3).

Występujące w Polsce ptaki, objęte załącznikiem 1 Dyrektywy Ptasiej, a także inne gatunki, chronione na podstawie postanowień tej Dyrektywy, zamieszkują bardzo zróżnicowany krajobraz, w ramach którego można mówić o: 

· krajobrazie leśnym, 

· krajobrazie obszarów wodno-błotnych, 

· krajobrazie rolniczym oraz 

· krajobrazie morskim. 

Podział gatunków na grupy związane z określonym typem krajobrazu jest w wielu przypadkach czysto umowny, gdyż wiele z nich korzysta z siedlisk reprezentowanych w odmiennych krajobrazach, bądź to równocześnie, bądź też w różnych fazach swego cyklu rocznego. Przypisanie gatunku do określonego typu krajobrazu jest więc sprawą wyboru, którego dokonując kierować się należy tymi wymogami, których spełnienie decyduje ultymatywnie o trwałym występowaniu danego gatunku w naszym kraju. 

W przypadku gatunków lęgowych za najważniejsze uznano wymogi decydujące o gniazdowaniu gatunku w Polsce.

Ptaki krajobrazu leśnego to wszystko ptaki lęgowe, dla których warunkiem gniazdowania jest bądź to obecność jakiegoś elementu tego krajobrazu, bądź też obecność tego krajobrazu jako całości, gdyż różne ich wymogi są zaspokajane przez odmienne, ale mieszczące się w ramach tego krajobrazu siedliska. W grupie tej znalazły się zarówno gatunki typowo leśne, jak kuraki, dzięcioły czy niektóre ptaki drapieżne, jak i gatunki gniazdujące w lesie, a żerujące poza nim, jak np. inne ptaki drapieżne. Proponowany  zakres wymaganych sposobów gospodarowania zasobami przyrody krajobrazu leśnego w zasadzie nie wykracza poza zapisy ustawy o ochronie przyrody oraz te, które wynikają z zasad zagospodarowania lasów, objętych leśnymi kompleksami promocyjnymi.

Lęgowe w Polsce gatunki ptaków wodno-błotnych podzielono na ptaki jezior i innych zbiorników wody stojącej, ptaki dolin rzecznych, ptaki zarośniętych zbiorników i torfowisk oraz ptaki wybrzeża morskiego. Proponowane zasady gospodarowania tymi siedliskami są bardzo zróżnicowane; jako działania wspomagające zabiegi ochronne zaproponowane są programy rolno-środowiskowe, które powinny objąć doliny rzek, zarówno w międzywalu jak i poza nim.

Lęgowe w Polsce ptaki krajobrazu rolniczego dla, których warunkiem pomyślnego występowania jest zachowanie ekstensywnego krajobrazu rolniczego, a drogą osiągnięcia tego celu jest podjęcie programów rolno-środowiskowych na obszarach specjalnej ochrony obejmujących tereny rolnicze.

Gatunki wymienione w załączniku 1 Dyrektywy Ptasiej, obejmując również ptaki w Polsce nie gniazdujące, ale pojawiające się w kraju regularnie w okresie poza lęgowym, lub gniazdujące sporadycznie. Obiektem ochrony w przypadku tych gatunków powinny być koncentracje wędrówkowe i zimowiskowe ptaków wodno-błotnych, występujące na obszarach morskich (wody otwarte i wybrzeża), na śródlądowych zbiornikach wodnych oraz na obszarach błotnych.

Gatunki wymienione w załączniku 1 Dyrektywy Ptasiej, w Polsce nie gniazdujące i pojawiające się w kraju nieregularnie lub przystępujące do lęgów w Polsce wyjątkowo objęte są zakresem ochrony gatunków i tu występuje ochrona ochrona gatunkowa i zgodnie z jej wymogami powinny być chronione.
Negatywny wpływ dróg i ruchu kołowego na populacje ptaków jest dobrze udokumentowany i obejmuje szereg sprzężonych ze sobą czynników. Najważniejsze z nich to:

· • Podwyższona śmiertelność ptaków w wyniku kolizji z szybko jadącymi pojazdami, powodująca obniżenie żywotności lokalnych populacji;

· • Fragmentacja populacji połączona z upośledzeniem dyspersji pomiędzy lokalnymi subpopulacjami;

· • Wyraźne (do 70%) obniżenie liczebności ptaków w pasie sięgającym do 1700 m od drogi, równoznaczne z utratą siedlisk lęgowych;

· • Zmiany w składzie zgrupowań kręgowców zasiedlających tereny przyległe do drogi, wynikające ze zróżnicowanego oddziaływania czynników wymienionych wyżej na poszczególne grupy gatunków, m.in.:

· relatywne obniżenie liczebności dużych gatunków, głównie drapieżników, które są bardziej wrażliwe na niepokojenie i fragmentację siedlisk;

· relatywne obniżenie liczebności drobnych kręgowców (np. płazów i gryzoni), które są najbardziej narażone na śmiertelność w wyniku kolizji, a jednocześnie stanowią bazę pokarmową wielu innych gatunków;

· relatywne podwyższenie liczebności oportunistycznych padlinożerców (np. lis, kruk), penetrujących pobocza dróg w poszukiwaniu ciał ofiar kolizji, a jednocześnie wywierających podwyższoną presję drapieżniczą w rejonach przylegających do drogi.

· Znaczące przekształcenia siedlisk ptaków, poprzez radykalne zmiany w czasowoprzestrzennych wzorcach spływów powierzchniowych oraz zwiększenie dostaw rumowiska w obrębie lokalnych zlewni, prowadzące do przekształceń reżimu hydrologicznego i kluczowych czynników determinujących funkcjonowanie ekosystemów wodnych.

Drogi są więc czynnikiem prowadzącym do obniżenia żywotności populacji ptaków i utraty ich siedlisk na rozległych obszarach daleko wykraczających poza sam pas drogowy. negatywne oddziaływania dróg rosną wraz z rosnącym natężeniem ruchu kołowego.

Przebudowa i zwiększanie przepustowości istniejących dróg są zatem czynnikami negatywnie oddziałującymi na populacje ptaków. W konsekwencji, zarówno budowa nowych dróg, jak i przebudowa istniejących, w ogromnej większości przypadków koliduje z celami ochrony Obszarów Specjalnej Ochrony Ptaków (OSOP) w ramach sieci Natura 2000. Dokładniej, stanowią one czynniki znacząco zagrażające utrzymaniu korzystnego stanu ochrony populacji ptaków i kluczowych relacji kształtujących funkcjonowanie zgrupowań, a tym samym – zagrażające tzw. integralności obszaru.

Powyższe oddziaływania, choć dobrze opisane w literaturze przedmiotu, rzadko bywają uwzględnione w ocenach oddziaływań inwestycji drogowych na środowisko przyrodnicze, w szczególności na cele ochrony OSOP. W rezultacie, stosowne OOŚ z reguły rażąco niedoszacowują rozmiary możliwych negatywnych oddziaływań na populacje ptaków i cele ochrony obszarów. Tego typu podejście, stanowi złamanie prawa z wszelkimi tego konsekwencjami, o czym warto pamiętać w kontekście wyroków Europejskiego Trybunału Sprawiedliwości w sprawach dotyczących łamania postanowień Dyrektywy Siedliskowej.

Inwestycje infrastruktury transportowej planowane w granicach lub sąsiedztwie istniejących i potencjalnych obszarów NATURA 2000 będą musiały podlegać szczegółowej ocenie oddziaływania na środowisku w poszczególnych etapach ich szczegółowego planowania, realizacji i eksploatacji na zasadach określonych w ustawie „Prawo ochrony środowiska”. 


W toku takich procedur należy wskazać działania minimalizujące i ograniczające negatywny wpływ na gatunki i siedliska, a także w uzasadnionych przypadkach (gdy nie ma innej możliwości) należy zaproponować  kompensację przyrodniczą. 

7. Przedstawienie rozwiązań mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko, mogących być rezultatem realizacji projektowanego dokumentu.

Bardzo istotny wpływ transportu na środowisko wyraża się w zajmowaniu cennych przyrodniczo powierzchni i wpływie na bioróżnorodności. Szczególną uwagę należy poświęcić kształtowaniu układów komunikacyjnych, służących gospodarczemu rozwojowi województwa, z poszanowaniem aspektów ekologicznych.

Podstawowe znaczenie ma tu wprowadzenie rozwiązań technicznych pozwalających wyeliminować lub ograniczyć do niezbędnego minimum oddziaływanie na środowisko. Trzeba też stosować zasadę by wykorzystywać szlaki komunikacyjne do kreowania nowych form w środowisku. Przykład – sztuczne kanały żeglowne we Wrocławiu stały się nowym elementem bujnie rozwiniętego środowiska. 

W celu zabezpieczenia cennych układów przyrodniczych, zwłaszcza tych o najwyższych walorach przyrodniczych lub szczególnie wrażliwych na degradację, powinno się tworzyć system odpowiednich zabezpieczeń, uniemożliwiających emisje szkodliwych zanieczyszczeń do środowiska – głównie na trasach najbardziej uczęszczanych i na tych, którymi odbywa się transport materiałów niebezpiecznych. 

Jako standardy przyjąć należy tworzenie tzw. „zielonych mostów” - bezkolizyjnych przejść, umożliwiających zwierzętom bezpieczne przedostawanie się do miejsc bytowania, żerowania, lęgu, a jednocześnie na pozostałych odcinkach pasów drogowych tworzyć odpowiednie zabezpieczenia, chroniące szlaki komunikacyjne przed ich wtargnięciem. Służy również poprawie bezpieczeństwa ruchu drogowego i ogranicza śmiertelność gatunków. 

Należy w miarę możliwości zachować ciągłości korytarzy ekologicznych.


Ponadto postuluje się ścisłe przestrzeganie zasady zrównoważonego rozwoju systemu transportowego.

Zrównoważony rozwój jest filozofią rozwoju społeczno – ekonomicznego, zharmonizowana z poszanowaniem środowiska; procesem mającym na celu zaspokojenie aspiracji rozwojowych obecnego pokolenia z zachowaniem możliwości zaspokajania tych samych aspiracji przez przyszłe pokolenia.

Priorytetami zrównoważonego rozwoju są:

· solidarność wszystkich ludzi w przestrzeni i czasie,

· orientacja na przyszłe pokolenia i dalekowzroczne cele,

· współuczestnictwo – zaangażowanie wszystkich uczestników życia społeczno – gospodarczego w regionie.

Idea zrównoważonego rozwoju systemu transportowego w województwie dolnośląskim winna opierać się na :

· efektywności ekonomicznej – zysku dla zbiorowości uwzględniającym koszty społeczne i środowiskowe,

· trosce o zasoby środowiska – ochronie naturalnych, nieodnawialnych zasobów, minimalizowaniu negatywnego oddziaływania transportu na otoczenie,

· równowadze społecznej – tworzeniu nowych miejsc pracy i aktywnym działaniu w celu podnoszenia jakości życia mieszkańców tego regionu,

· zapewnieniu dostępności celów transportowych w sposób bezpieczny, nie zagrażający zdrowiu ludzi i środowiska oraz równy dla obecnych i przyszłych pokoleń,

· ograniczeniu emisji i ilości substratów w ramach zaabsorbowania ich przez środowisko,

· zużywania nieodnawialnych zasobów w ilościach możliwych do ich odtworzenia przez odnawialne substytuty, przy minimalizacji zajęcia terenu (głównie w centrach strategicznych dla województwa, miast takich jak np. Wrocław) i emisji hałasu oraz wibracji,

· efektywnym funkcjonowaniu, możliwości wyboru środka transportowego w obsłudze gospodarki i rozwoju regionu,

· preferowaniu środków transportu bez szkodliwych emisji substancji, które zanieczyszczają atmosferę i środowisko gruntowo - wodne, emisji wyznaczonych w rachunku ciągnionym, 

· minimalizowaniu nakładów na obsługę transportową miast, a szczególnie zmniejszaniu kosztów jakie musi ponosić użytkownik,

· wprowadzeniu sprawnego systemu szybkiego transportu pasażerskiego.

Osiąganie zrównoważonego rozwoju w transporcie jest procesem długotrwałym.

Polityka transportowa województwa dolnośląskiego musi być ukierunkowana na optymalny kompromis oraz bilans pomiędzy korzyściami z transportu i jego rozwoju, a kosztami zewnętrznymi poniesionymi przez region, zarówno w aspekcie środowiskowym, jak i społeczno – ekonomicznym.

W realizacji takiej optymalnej polityki można wyróżnić trzy priorytety:

· działania prowadzące do racjonalizacji zapotrzebowania na usługi transportowe,

· dążenie do minimalizacji pracy przewozowej przez zanieczyszczające środki transportu na korzyść tych proekologicznych,

· stosowanie dostępnych i przyjaznych środowisku technik oraz technologii.

Należy mieć na uwadze, że zaburzenia równowagi środowisko – transport dokonują się za sprawą:

· nadmiernej liczby wypadków oraz katastrof,

· emisji szkodliwych polutantów do powietrza w wyniku wzrostu ruchu i zatłoczenia komunikacyjnego,

· emisji nadmiernego hałasu oraz wibracji ze źródeł transportowych – drogowych, kolejowych, lotniczych,

· wzrostu udziału szkodliwych dla środowiska gałęzi transportu w ogólnej liczbie operacji komunikacyjnych oraz wzrostu indywidualnego transportu pojazdami drogowymi w porównaniu do transportu zbiorowego. Kwestia ta jest szczególnie ważna w województwie dolnośląskim, bowiem od lat obserwuje się nadmierny wzrost liczby samochodów. Kwestia ta będzie jednak ważna do momentu wprowadzenia nowych paliw i nowych źródeł napędu pojazdów, 

· braku zainteresowania w regionie ekologicznymi formami transportu – rowerowym i pieszym.

Niezbędnym staje się zatem rozwijanie przyjaznych dla środowiska systemów i środków transportowych poprzez implementowanie nowych technologii, rozwiązań i koncepcji transportu powierzchniowego, zaawansowanych technik dążących do poprawy jakości, bezpieczeństwa, recyklingu, komfortu i racjonalności ekonomicznej oraz zwiększanie bezpieczeństwa.

Zawsze należy pamiętać, iż realizacja zasad zrównoważonego rozwoju systemu transportowego w województwie jest możliwa jedynie wtedy, gdy transport jest traktowany jako jeden, zintegrowany organizm. Dając użytkownikom różnorodne możliwości realizacji indywidualnych potrzeb, pomaga kształtować ich proekologiczne zachowania transportowe oraz reguły postępowania zgodne z zasada zrównoważonego rozwoju.

W województwie dolnośląskim od lat obserwuje się duży, niekorzystny wpływ na środowisko i trudności ekonomiczno – gospodarcze, związane z poszanowaniem zrównoważonej polityki transportowej. W takiej sytuacji być może należy rozważyć wprowadzenie w województwie systemu „zachęt” za korzystanie z najmniej szkodliwych dla środowiska form transportu np. w postaci redukcji poniesionych przez użytkownika kosztów transportowych.

Działania te mogłyby okazać się niezwykle pomocne w promowaniu ekologicznego transportu i w poprawie jakości stanu środowiska w tym regionie.

Całokształt aspektów ekologicznych oceny systemu transportowego w województwie dolnośląskim, zarówno funkcjonującego, jak i prognozowanego, należy odnieść do zasady zrównoważonego rozwoju, gdyż dynamicznie wzrastające zapotrzebowanie na usługi transportowe stanowi obecnie jedno z najpoważniejszych zagrożeń dla środowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi w tym regionie. Transport musi sprostać wyzwaniom wynikającym z przyszłego rozwoju gospodarczego oraz związanego z tym zwiększenia ruchu i zatłoczenia przy jednoczesnym utrzymaniu jakości usług na tym samym poziomie oraz poszanowaniu zasad ochrony środowiska.


Niezależnie od rozwiązań globalnych należy bezwzględnie stosować podstawowe zasady organizacji ruchu tak by zapewnić minimalizację i utylizację powstających w trakcie ruchu produktów. 


Dotyczy to zwłaszcza infrastruktury drogowej gdyż ta będzie głównie rozwijana przy zaniku infrastruktury dróg kolejowych. 


W chwili obecnej na terenie województwa dolnośląskiego istnieje:

· 1341, 59 km dróg krajowych, z czego 416,80 km (ponad 30%) to odcinki nienormatywne, które muszą być zmodernizowane, 

· 2320,66 km dróg wojewódzkich, z czego 1236,95 km (ponad 50%) to drogi nienormatywne,

· 8451,00 km dróg powiatowych, z czego 8250,00 km ma nawierzchnie ulepszoną, 

· 6069,00 km dróg gminnych, z czego 4604,00 km ma nawierzchnie ulepszoną. 


Z przytoczonych tu danych wynikają bezpośrednie potrzeby wzrostu jakości dróg co wiąże się ze wzrostem ich ogólnej powierzchni. 


W odniesieniu do powietrza, dla zapewnienia minimalizacji emisji nadrzędnym zaleceniem jest bezwzględne zapewnienie płynności ruchu, głównie przez eliminację jednopoziomowych skrzyżowań oraz wszelkiego rodzaju „wąskich gardeł”. Jednocześnie tam gdzie nie jest możliwe wyeliminowanie skrzyżowań jednopoziomowych i gdzie konieczna jest sygnalizacja świetlna musi ona działać w sposób aktywny tj. umożliwiać włączenie się do ruchu z drogi podporządkowanej tylko po zaistnieniu takiej potrzeby. 


Ocenia się, że infrastruktura drogowa wykonana zgodnie z odpowiednimi normami i wytycznymi zapewni utrzymanie emisji, zwłaszcza toksycznych składników spalin na poziomie gwarantującym nie przekraczanie dopuszczalnych imisji zarówno dla czynnych i biernych uczestników procesu transportowego. 


W odniesieniu do emisji hałasu należy bezwzględnie dążyć do 

· prowadzenia szlaków komunikacyjnych przez obszary gdzie klimat akustyczny nie jest dominującym problemem,

· ekranowania szlaków komunikacyjnych, w tym poprzez prowadzenie ich w tunelach pod- i nadziemnych,

· wykonywanie nawierzchni dróg z materiałów, które pozwalają ograniczyć hałas, 

tak by spełnione były, z odpowiednim marginesem obecne i przewidywane normy emisji akustycznej.  


Szacuje się, że zapewni to odpowiedni klimat  akustyczną dla czynnych i biernych uczestników procesu transportowego.


W odniesieniu do wody (a z tym również gleby), ze względu na wzrost powierzchni gromadzenia wód opadowych, wynikający z rozbudowy istniejących i powstawania nowych szlaków transportowych koniecznym jest wyposażenie szlaków transportowych w odpowiednią infrastrukturę oraz jej nienaganne utrzymanie, a zwłaszcza:

· właściwe utrzymanie rowów odwadniających, 

· utrzymanie w nienagannym stanie funkcjonalnym osadników i separatorów zanieczyszczeń stałych, 

· utrzymanie sprawności klap zwrotnych. 


Ocenia się, że zastosowanie norm i wytycznych odnośnie budowy infrastruktury drogowej oraz jej eksploatacyjnego utrzymania skutkować będzie:

· zapewnieniem odprowadzania wód opadowych wraz z innymi produktami odpadowymi, 

· zapewnieniem odpowiedniego kondycjonowania wód przed ich wprowadzeniem do środowiska, 

· eliminacją skażeń motoryzacyjnych gleby oraz wód gruntowych i podziemnych. 

8. Przedstawienie rozwiązań alternatywnych do rozwiązań zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzącej do tego wyboru, w tym także wskazania napotkanych trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy,

Ponieważ prognoza dotyczy:

· w odniesieniu do transportu drogowego – modernizacji istniejącego układu komunikacyjnego (głównie o budowę obwodnic) z uzupełnieniem autostrady A4 o odcinek Krzywa – Zgorzelec oraz dobudowanie krótkich odcinków dróg szybkiego ruchu,

· w odniesieniu do transportu kolejowego – modernizacji szlaków istniejących, 

· w odniesieniu do transportu wodnego – modernizacji szlaków istniejących, 

· w odniesieniu do transportu lotniczego – modernizacji istniejącego lotniska (ew. przywrócenia funkcji lotniskom wycofanym z eksploatacji), 

w zakresie minimum, to nie ma praktycznej możliwości przedstawienia rozwiązań alternatywnych. 

9. Informacje o metodach zastosowanych przy sporządzaniu prognozy


Podstawowa metoda, jaką zastosowano przy sporządzaniu prognozy to metoda uogólniającej analizy. Znana jest przydatna w tego typu analizach metoda bilansu ekologicznego (prezentowana tu w punkcie 10. niniejszego opracowania). Na obecnym etapie prac stosowanie metody przedstawione mogłoby być jedynie na wybranym, bardzo ograniczonym przykładzie. Przykład ten byłby raczej ilustracją samej metody niż wnoszącym cokolwiek do przedmiotu analizy. Do wprowadzenia prezentowanej metody brakuje podstawowych danych, zwłaszcza dotyczących lokalnego i globalnego w skali regionu zużycia energii oraz rodzajów nośników, z których energia ta zostanie pozyskana. Stworzenie odpowiedniej bazy danych powinno być odrębnym zadaniem w przyszłej weryfikacji prognozy. 

10. Przewidywane metody analizy realizacji projektowanego dokumentu


Jako metodę analizy realizacji projektowanego dokumentu w aspekcie ekologicznym proponuje się wprowadzić metodę bilansu ekologicznego. Metoda ta na bazie bilansów ekologicznych pozwala w sposób jednoznaczny porównywać różne rozwiązania techniczno – technologiczne i infrastrukturalne.  

Bilans ekologiczny powinien „umożliwić badanie wpływu na środowisko wytwarzania, użytku i likwidacji produktu”. W analizowanym przypadku produktem takim jest infrastruktura transportu. 

Dane na temat wartości granicznych bilansu, ich źródła danych, jak również przejrzysty opis poszczególnych kroków i powstałych na tej bazie obliczeń, są ważnymi założeniami zarówno do wyprowadzenia, jak i wykorzystania bilansu ekologicznego.

Dostępność danych

Dla porównania istotny jest dostęp do wyników pomiarów, w których wszystkie strumienie wejściowe i wyjściowe badane są jednocześnie. 

Obiektywnie rzecz ujmując trzeba stwierdzić, że dotychczas istnieje niewiele (lub nie istnieją wcale) wiarygodnych porównań systemowych między oddziaływania na środowisko infrastruktury istniejącej i jej planowanych modernizacji. Podstawową przyczyną tego stanu rzeczy jest brak odpowiednich danych. 

Abstrahując jednak od trudności, związanych z uzyskaniem miarodajnych danych do porównań, trzeba stwierdzić, że bilanse ekologiczne próbuje się tworzyć dopiero od niedawna, zatem są one nową gałęzią nauki. Wynika to częściowo stąd, że nie ma dotychczas jasnej, zrozumiałej i powtarzalnej metody tworzenia bilansów ekologicznych. Najczęściej, metody są relatywnie skomplikowane i ciężko je przenieść lub rozszerzyć na nowe zastosowania. 

Warunki brzegowe (granice systemu)

W celu sensownego porównania bilansów ekologicznych różnych systemów należy zdefiniować warunki brzegowe. 

Granica systemu musi być przeprowadzona tam, 

· gdzie zanieczyszczenia w pełni przekazywane są do biosfery 

· albo tam gdzie zanieczyszczenia, z geologicznego punktu widzenia, przez dłuższy czas z definicji mogą być wyłączone z obiegu w biosferze. 

Oznacza to, że zanieczyszczenia zawarte w spalinach i ściekach mogą przedostać się do biosfery natychmiast, natomiast zanieczyszczenia w postaci pozostałości stałych mogą również przedostać się do obiegu w biosferze ale po dłuższym czasie. Przedostawanie to następuje z różnymi prędkościami dla różnych składników. Obciążenia przy powolnym włączaniu do obiegu w biosferze są mniejsze gdyż występujące w związku z tym koncentracje są niższe. 

Uzyskanie energii, która może pochodzić ze źródeł pierwotnych (węgiel, olej opałowy, gaz) implikuje przeniesienie granicy systemu aż do pozyskiwania surowców będących nośnikiem energii pierwotnej.

Procesy, które związane są z pozyskaniem, przygotowaniem i transportem pierwotnych nośników energii, określane są łącznie jako precombustion. 

Emisje powstające zarówno w fazie precombustion, jak również w trakcie spalania pierwotnych nośników energii, powodują obciążenia środowiska, których nie powinno się pomijać (odnosi się to w szczególności do takich rodzajów transportu jak np. kolej. 

Przy tworzeniu bilansów ekologicznych, obciążenia środowiska są uwzględniane z różnym znakiem zależnym od tego, czy środowisko jest obciążane, czy odciążane. Doprowadzaniu energii z zewnątrz (zużywania energii pierwotnej) nadaje się znak „+” (co równa się obciążeniu środowiska), natomiast nadprodukcji energii (przekazania energii do osób trzecich) nadaje się znak „-”, (oznacza to odciążenie środowiska naturalnego).

Metodyka bilansu ekologicznego

Założenia 

Wstępem do bilansów ekologicznych są oceny globalne, takie jak np. stosunek ilości energii nadprodukowanej do ilości deponowanych pozostałości lub składowych emisji albo do wysokości nakładów inwestycyjnych lub też innych tego rodzaju wielkości. 

Przykładem może być współczynnik ekologiczny będący ilorazem nadprodukowanej energii i ilości uwolnionych przy tym składników toksycznych. 

Z kolei współczynnik resztkowy obliczany jest poprzez podzielenie nadprodukowa- nej energii przez masę (ilość) pozostałości, które nie mogą być dalej wykorzystane, tzn. przez masę (ilość) tych pozostałości, które muszą być zdeponowane na składowisku. 

Jakkolwiek stwierdzono, że tego rodzaju współczynniki dostarczają ciekawych danych i umożliwiają porównania różnych rozwiązań, to zauważono, że są one za mało zróżnicowane względem siebie. 

Z tego względu poszukiwano innych metod. 

Opracowano metodę „ekologicznego niedostatku”, która daje możliwość oceny przy pomocy tzw. ekopunktów.

Dane wejściowe tej metody są trudno dostępne. Można je wyprowadzić dużym nakładem starań, a metodę można stosować w ograniczonym stopniu. 

Opisano w literaturze metodę stosowaną obecnie przez różne instytucje, umożliwiającą zróżnicowanie ocen. Metodę tę można łatwo rozwinąć (rozbudować). Bazuje ona na definicji koncentracji dużej liczby składników toksycznych, przy pomocy których obliczane są „krytyczne objętości emisji” dla składowych środowiska; powietrza i wody. 

Użyte tam koncentracje mają podobne wartości do określonych dalej jako „koncentracje krytyczne”. 

W niniejszej pracy próbuje się możliwie wykorzystać metodę krytycznych ilości lub krytycznych objętości. 

Wielkości określone na tej podstawie oddają to, z jakim udziałem obciążone jest środowisko. 

W modelach branych pod uwagę, można przede wszystkim łatwiej określić i wyznaczyć źródła pochodzenia. Istnieje przy tym możliwość dopasowania metody do określonych warunków. 

W podstawowym modelu założono, że jeśli dopuszczalne obciążenie biosfery ma zostać utrzymane we wszystkich mediach: powietrzu, wodzie, glebie itd. na co najmniej obecnym poziomie, to koncentracja danego składnika toksycznego nie może przekroczyć określonej wartości (granicznej wartości imisji). 

Graniczne wartości imisji do określonego składnika środowiska ustalane są z kolei tak, by człowiek korzystający z tego składnika środowiska nie był narażony na utratę zdrowia. 

Np. graniczne wartości imisji danego składnika z powietrza, ustalone są tak, że jeśli nieustannie wdychane powietrze zawiera tenże składnik toksyczny, a jego koncentracja odpowiada, ustalonej dla niego, wartości granicznej to podczas normalnego oddychania człowieka nie wywiera to wpływu na stan jego zdrowia.

Ten sposób podejścia jest w dużej części porównywalny do określenia maksymalnych koncentracji na stanowisku pracy, która jeśli nie jest przekraczana to zabezpiecza ludzi przed utratą zdrowia. 

Definicja granicznej wartości imisji znajduje zastosowanie nie tylko w odniesieniu do ludzi, ale również do pozostałych żywych organizmów zamieszkujących wszystkie składowe środowiska. 

Ponieważ graniczne wartości imisji odnoszące się do wody i gruntu nie są znane, wprowadzono określenie „koncentracji krytycznych”. 

Jako koncentrację krytyczną przyjęto i wykorzystano graniczne wartości imisji, dopuszczone przepisami prawa: 

· normy czystości powietrza (szwajcarskie CH-LRV tj. Luft - Reinhalte - Verordnung lub niemieckie- BImSchG – Bundes Immissions Schutz Gesetz,), 

· normę dot. wody pitnej (niemiecką -TVO Trinkwasserverordnung), 

· normę dot. ścieków (szwajcarską VAE- kolumna 1), itd. 

W przypadku gdy tego typu oficjalne wartości graniczne nie są znane, krytyczne koncentracje wyprowadzono z innych znanych źródeł danych. 

W celu wyprowadzenia tych wartości konieczna jest (znajomość) zrozumienie sensu (określania) wartości granicznych. Np. wg 22 BImSchG: „wartości imisji nie powinny, ze względu na szkodliwe oddziaływanie na środowisko, być przekraczane.” Sens definicji odpowiada amerykańskiemu Environmental Concern Level (ECL), co nie musi bezwzględnie oznaczać, że konkretne wartości graniczne liczbowo są takie same.

Wartości imisji przedstawione są dalej jako krytyczne wartości imisji. 

W zasadzie zdefiniowanie wartości granicznych jest zadaniem władz. Jednakże trzeba stwierdzić, że jeszcze długo wartości krytyczne dla wszystkich składników toksycznych nie zostaną ustalone. Brakujące wartości imisji muszą być zatem wyprowadzone z różnych danych podstawowych.

W tym celu graniczne wartości imisji dla powietrza przyjęto jako graniczne wartości emisji spalin (szwajcarskie CH-LRV). 

Graniczne wartości dla ścieków wyprowadzono jako wartości docelowe dla wody w zbiornikach wodnych (szwajcarskie VAE, kolumna 1), względnie jako graniczne wartości wody pitnej (niemieckie TVO). 

Graniczne wartości dla gleby (dopuszczalne obciążenie gleby), przyjęto biorąc pod uwagę zalecenia techniczne dotyczące substratów (szwajcarskie TVA), w których koncentracje jeszcze dopuszczalne dla materiałów inertnych, porównano ze średnimi dla gleby. 

Stwierdzono, że w przypadku powietrza między granicznymi imisjami a granicznymi emisjami występuje wskaźnik o wartości około 1000 (tzn. graniczna wartość imisji jest 1000 razy mniejsza od granicznej wartości emisji). 

W przypadku wody, pomiędzy granicznymi wartościami dotyczącymi wprowadzenia ścieków do zbiorników wodnych a wartościami wynikającymi z norm czystości wody pitnej znaleziono wskaźnik wynoszący około 10 tzn., że koncentracja składników toksycznych w wodzie pitnej jest około 10 razy mniejsza jak dopuszczalna w ściekach do niej wprowadzanych. 

W przypadku gleby, pomiędzy dopuszczalną koncentracją dla materiału inertnego a średnią koncentracja w glebie (w górnej jej warstwie) występuje wskaźnik ok. 10. 

Znając te mnożniki {wskaźniki} można było wyznaczyć wartości krytyczne koncentracji głównych składników toksycznych takich jak: siarka (S) z SO2, SO3, H2S itd., chlor (Cl), tlenki azotu (NOx), ołów (Pb), miedź (Cu), cynk (Zn), kadm (Cd.), rtęć (Hg), które mogą być zastosowane dla określenia krytycznych ilości w miejsce granicznych wartości imisji. 

W celu wyznaczenia krytycznych koncentracji dioksyn i furanów należy przyjąć dodatkowe założenia. 

W odniesieniu do powietrza dla PCDD/F (jak przy innych składnikach toksycznych) przyjęto między wartościami granicznymi emisji a odpowiednimi wartościami imisji wskaźnik 1000. Stąd wynika krytyczna koncentracja dla PCDD/F w powietrzu równa 0,1 pg/m3. (norma dopuszcza emisje na poziomie 0,1 ng/m3). Koncentracje te odpowiadają takim, które zmierzono np. w okręgu Biebensheim w 1990 roku. 

W odniesieniu do gleby wzięto pod wagę normę dotyczącą osadów ściekowych, która w ekstremalnym przypadku dopuszcza koncentrację TE = 100 ng/kg przy rolniczym wykorzystaniu osadów [19]. 

Wartość tę wykorzystano jako graniczną wartość emisji ponieważ zgodnie z zaleceniami niemieckiego Ministerstwa Zdrowia gleba z zawartością PCDD/F mniejszą od 5 ng/kg TE może być nieograniczenie używana w celach rolniczych. Dalej przyjęto krytyczną koncentrację jako 1 ng/kg TE. 

Krytyczne ilości odpowiadają w swojej istocie ilości medium (powietrza, wody, gleby), w którym należałoby rozprowadzić emitowany składnik toksyczny by, zgodnie z dzisiejszą wiedzą, uzyskać jego stężenia nie zagrażające zdrowiu ludzkiemu. 

Interpretując krytyczne ilości można przyjąć, że ich większa wartość odpowiada większemu obciążeniu środowiska, a małe wartości wskazują na niskie obciążenie środowiska. 

Obliczanie ilości krytycznych.

Aby obliczyć krytyczną ilość określonego składnika toksycznego trzeba, w pierwszym kroku, obliczyć emitowane frachty. 

Tą ilość wyznacza się mnożąc koncentrację określonego składnika toksycznego, zmierzoną w produkcie, przez ilość danego produktu oddanego wraz z jednostką wagową produktu. 

Poprzez podzielenie wyznaczonego powyżej emitowanego frachtu przez koncentrację krytyczną otrzymuje się krytyczną ilość określonego składnika toksycznego na jednostkę wagową produktu w składniku środowiska, do którego omawiany produkt jest oddawany. 

Do każdego składnika środowiska emitowane są różne związki chemiczne. W związku z powyższym można postąpić dwojako:

· wyznaczać krytyczne ilości danego składnika środowiska na podstawie krytycznych stężeń związków chemicznych emitowanych do tego składnika i dla niego charakterystycznych np. tlenków azotu w odniesieniu do emisji do powietrza, 

· wyliczać masę poszczególnych pierwiastków emitowanych wraz z charakterystycznymi dla danego komponentu środowiska związkami chemicznymi, wyznaczać masę krytyczną określonego pierwiastka emitowanego do składowej środowiska, wyznaczać fracht danego pierwiastka do środowiska i następnie wyznaczać masę krytyczną określonego składnika środowiska. 


Obydwie metody mają swoje wady i zalety. Wadą pierwszej metody jest praktyczny brak możliwości zbilansowania poszczególnych pierwiastków wprowadzanych do środowiska z przekształcania substratów. Zaletą tej metody jest prostota obliczeń. Wadą drugiej metody jest możliwość popełnienia błędów przy wyliczaniu masy danego pierwiastka z poszczególnych związków, natomiast jej zaletą jest możliwość dokładniejszego – obliczeniowego – bilansowania masy poszczególnych pierwiastków wprowadzanych wraz z przekształcanymi substratami. Trzeba tu jednak wspomnieć, iż dokładność wyznaczania stężeń poszczególnych pierwiastków w substratach takich jak np. spaliny, jakkolwiek wysoka, to jednak ze względu na fluktuacje ich składu musi być rozważana jako pewna wartość statystyczna, w której powinno się mówić nie tyle o zawartości konkretnego pierwiastka w substratach ale o pewnym rozkładzie statystycznym tej wielkości. 

Krytyczna ilość powietrza

Obliczanie krytycznej ilości powietrza w odniesieniu do każdego składnika toksycznego dokonywane jest wg następujących formuł obliczeniowych:

fracht [mg/Mg substratów]  = ilość spalin [m3/Mg substratów] X 

X koncentracja składnika toksycznego w spalinach [mg/m3]

   fracht danego materiału [mg/Mg] substratów]

objętość krytyczna [m3/Mg substratów] = ((((((((((((((((((
   koncentracja krytyczna [mg/m3]

objętość krytyczna [m3/Mg substratów]

masa krytyczna (ilość) [kg/Mg substratów] = (((((((((((((((((
gęstość powietrza [kg/m3]

Masę (objętość) krytyczną powietrza wylicza się jako sumę określonych w ten sposób mas (objętości) krytycznych wymaganych dla poszczególnych emitowanych składników toksycznych.

Bazując na przesłankach odnośnie krytycznych koncentracji można wyliczyć krytyczną ilość charakterystyczną dla każdego składnika toksycznego i każdego emitowanego produktu. Wynik ten powstaje z ilorazu ilości (frachtu) emitowanego składnika i krytycznej koncentracji. 

Emitowana ilość-(fracht) jest tą ilością określonego składnika toksycznego, która wprowadzana jest do środowiska po przekształceniu jednej tony (Mg) substratów (przypada na tonę substratów). 

Biorąc pod uwagę podane wcześniej spostrzeżenie, że krytyczne stężenie określonego związku toksycznego w powietrzu można przyjąć jako 0,001 wartości stężenia w emisji dopuszczonego odpowiednimi normami, uzyskuje się wartości w odniesieniu do powietrza – wyznaczone zgodnie z niemiecką normą odpowiednią dla emisji ze spalarni substratów - jak w poniższej tabeli. Wartości te podano przyjmując emisje poszczególnych związków chemicznych (a nie poszczególnych pierwiastków). 

Tabela 7. Stężenia krytyczne emisji składników toksycznych do powietrza ustalone na podstawie założenia, że imisja krytyczna do powietrza nie może przekraczać 0,001 dopuszczalnej emisji.

	Zanieczyszczenie
	Dopuszczalne 

Stężenie

wg 17.BimSchV
	Stężenie 

krytyczne

=0,001 emisji

wg 17.BImSchV 

	
	mg/m3
	mg/m3

	SOx
	50
	0,05

	NOx
	200
	0,2

	CO
	50
	0,05

	HCl
	10
	0,01

	HF
	1
	0,001

	Hg
	0,03
	0,00003

	Cd/Ti
	0,05
	0,00005

	MC
	0,5
	0,0005

	Cogólny
	10
	0,01

	Pył
	10
	0,01

	
	ng/m3

	PCDD/F
	0,1
	0,0001


Krytyczne koncentracje przedstawić można również w inny sposób mianowicie w odniesieniu nie do poszczególnych związków chemicznych ale w odniesieniu do stanowiących je pierwiastków chemicznych. 

Ustalone w ten sposób konkretne wartości liczbowe krytycznych koncentracji przedstawiono w tabeli 8. 

Tabela 8. Krytyczne koncentracje poszczególnych składników toksycznych.

	Składnik

Toksyczny
	
	
	Składowa środowiska
	
	

	
	Powietrze
	Woda
	Gleba
	Składowisko
	Składowisko podziemne

	
	mg/m3
	mg/l
	Mg/kg
	mg/kg
	mg/kg

	Pył
	0,07
	n.d.
	n.d.
	n.d.
	n.d.

	Cogólny
	0,02
	n.d.
	n.d.
	n.d.
	n.d.

	S
	0,05
	30,00
	2600,00
	26 000,00
	260 000,00

	Cl
	0,02
	100,00
	1300,00
	13 000,00
	130 000,00

	NOx
	0,08
	n.d.
	n.d.
	n.d.
	n.d.

	Pb
	0,01
	0,05
	130,00
	1 300,00
	13 000,00

	Cu
	0,005
	0,01
	600,00
	6 000,00
	60 000,00

	Zn
	0,001
	0,2
	700,00
	7 000,00
	70 000,00

	Cd
	0,00001
	0,005
	2,00
	20,00
	200,00

	Hg
	0,0001
	0,001
	1,00
	10,00
	100,00

	PCDD/F
	0,0000000001
	0,000000001
	0,000001
	0,00001
	0,0001

	CO2
	600
	n.d.
	n.d.
	n.d.
	n.d.

	n.d. = nie dotyczy



W tabeli powyższej przedstawiono również dane odniesione do składowisk odpadów naziemnych i podziemnych. Przytoczono je celowo dla zobrazowania smutnego faktu, że przyjmowane koncentracje krytyczne w składowisku są dziesięcio-, a w składowisku podziemnym stukrotnie większe jak w glebie. Dziwnym trafem przeciwko tym wartościom nikt nie protestuje. 

Krytyczna ilość wody

Obliczenie krytycznej ilości wody odpowiedniej dla każdego składnika toksycznego emitowanego w ściekach następuje wg poniższych formuł:

fracht [mg/Mg substratów] = ilość ścieków [l/Mg substratów] X 

  X koncentracja materiału w ściekach [mg/l]

    fracht danego składnika [mg/Mg substratów]

ilość krytyczna [kg/Mg substratów] = (((((((((((((((((((
    krytyczna koncentracja [mg/kg]

Jako krytyczne koncentracje przyjęto wartości z kolumny 1 szwajcarskich przepisów dot. czystości ścieków (VAE). 

Wartości te odpowiadają jakościowo „zdrowej wodzie”. 

Poza chlorkami i siarczkami, odpowiadają one wartościom normy niemieckiej dotyczącej czystości wody pitnej (TVO). Wymagania dotyczące zawartości chlorków i siarczków są w normie VAE (100 mg/l) ostrzejsze niż w normie niemieckiej TVO (240 mg/l). 

Ilości krytyczne wody wymagane ze względu na emisję ścieków oblicza się jako sumę określonych w ten sposób ilości krytycznych odpowiednich dla poszczególnych toksycznych składników ścieków.
Można również obliczyć krytyczne ilości wody wymagane dla innych produktów np. stałych jeśli te toksyczne składniki stosunkowo szybko się do niej przedostają. Dotyczy to np. takiego produktu jak sól jeśli będzie ona używana do posypywania ulic.

Krytyczne ilości składników stałych

Obliczenie krytycznych ilości każdego składnika stałego następuje wg poniższych formuł:

fracht [mg/Mg substratów] = ilość składnika stałego [kg/Mg substratów] X 

 X koncentracja składnika toksycznego 

     w materiale stałym [mg/kg]

fracht składnika stałego [mg/ Mg substratów]

ilość krytyczna [kg/ Mg substratów] = (((((((((((((((((((
koncentracja krytyczna [mg/kg]

Tradycyjnie rzecz ujmując większość materiałów stałych gromadzona jest, patrząc na to w dłuższym horyzoncie czasowym, na powierzchniowym składowisku lub też są one w sposób „diffus” tzn. niekontrolowany i nierównomierny porozrzucane po powierzchni ziemi. 

Materiały, które używane są jako budulec, po ich użyciu są również w sensie „diffus” rozłożone na powierzchni ziemi. Dotyczy to w szczególności szlaki pochodzącej ze spalania, której używa się w budowie dróg. Dokonuje się zatem rozróżnienia między rozłożeniem na dużych powierzchniach ziemi, deponowaniem oraz utylizacją w składowiskach podziemnych.

Ilości krytyczne określonego produktu stałego wylicza się jako sumę określonych w ten sposób krytycznych ilości poszczególnych składników toksycznych w określonym materiale stałym. 

Krytyczne ilości produkowanej lub zużytej energii

Zawarta w paliwach energia chemiczna, w źródłach napędu zamieniana jest najczęściej na energię mechaniczną (elektryczną) i/lub termiczną. 

Część tej energia wykorzystywana jest na potrzeby własne natomiast jej nadmiar może być przekazany osobom trzecim. 

Są jednak przypadki, że do procesu wprowadza się dodatkowo energię obcą (np. gaz ziemny do ogrzewania). 

W każdym przypadku spalanie dodatkowych paliw obciąża lub odciąża środowisko składnikami toksycznym, 

· obciąża, gdy dodatkowo wprowadzona energia służy jedynie potrzebom własnym procesu, 

· odciąża, jeśli energia elektryczna lub termiczna jest oddawana osobom trzecim gdyż oznacza to, że energia ta nie musi być pozyskiwana z innego zakładu lub źródła. 

Ogólnie rzecz ujmując w ekologicznej analizie pozyskiwania energii wyróżnić można obciążenia środowiska wywołane:

· emisjami przy pozyskiwaniem nośników energii, oraz ich transportu do miejsca wykorzystania tzw. „ precombustion”, 

· emisjami przy wykorzystaniu pozyskanych nośników energii. 

Energia elektryczna

Obciążenie środowiska składnikami toksycznymi powstającymi podczas produkcji energii elektrycznej określono na podstawie analizy całego zintegrowanego systemu europejskiego (UCPTE88). 

Przejęto zatem krytyczną ilość powietrza równą 130 000 m3/kWhel. 

· 95 % z niej wynika z emisji dwu rodzajów tlenków - azotu (64 %) i siarki (31 %), 

· 5 % stanowią inne składniki toksyczne. 

Dołączyć do tego trzeba krytyczną ilość powietrza równą 800 m3/kWhel, a wynikającą z emisji CO2 (400 g/kWhel). Obciążenie środowiska przez precombustion jest tu już zawarte. 

Krytyczna ilość wody przeliczono przy zastosowaniu wartości kolumny 1 VAE. Wartości te przyjęto jako wartości graniczne przy wprowadzaniu do ścieków (kolumna 2 VAE), po to aby podstawy do wszystkich obliczeń były jednakowe i stałe. 

Przy założeniu, że na każą kWhel powstaje 49g stałych substratów (popiołów) i, że krytyczne koncentracje składników toksycznych w tych popiołach kształtują się na poziomie średnio 500 mg/kg wyliczono krytyczną ilość równą 100 kg gleby na każdą kWhel prądu. 

Energia termiczna (gorąca woda lub para)

Energia termiczna, która może być oddana osobom trzecim, powoduje, że może być zredukowane obciążenie środowiska pochodzące np. z ciepłowni, gdyż w ciepłowni trzeba wyprodukować mniej energii cieplnej, zatem zużyć mniej pierwotnych nośników energii i w związku z tym emisja składników toksycznych będzie tam niższa. Redukcja emisji składników toksycznych obejmuje zarówno część precombustion i część udziału spalania. 

W niniejszej pracy założono, że energia termiczna produkowana jest w 50 % z oleju opałowego, a w 50 % z gazu ziemnego. 

Nie rozróżniono czy produkowana jest para czy gorąca woda. 

 Gaz ziemny

Określona ilość gazu ziemnego używana jest np. w instalacji Thermoselect do stabilizacji zintegrowanego topienia materiałów mineralnych. Ponieważ spaliny ze wszystkich źródeł tej instalacji zbierane są w jeden strumień i tam są wyznaczane emisje to obciążenie środowiska przez gaz ziemny uwzględnić można tylko jako precombustion. 

 Olej opałowy

W wielu instalacjach spalania substratów używa się oleju opałowego EL - extra lekki lub S - ciężki) w celu stabilizacji parametrów eksploatacyjnych. W niektórych instalacjach używa się również gazu ziemnego zamiast oleju opałowego, dotyczy to np. stabilizacji temperaturowej w instalacji DENOX (katalitycznego usuwania tlenków azotu ze spalin) jak również w trakcie uruchamiania instalacji zasadniczej i eksploatacji palników podtrzymujących i pomocniczych (w kotłach pary) w celu eksploatacji instalacji w optymalnym obszarze charakterystyk. 

Ilości zużytej w spalarniach energii pierwotnej nie mogą być w niniejszej pracy uwzględnione ze względu na brak dostępu do miarodajnych danych.

 Określenie krytycznych ilości w poszczególnych składowych wcześniej obciążonego środowiska

Jako istniejącą koncentrację rozumie się tą wartość, która w okolicy rozpatrywanej instalacji zmierzona jest w odpowiednim składniku środowiska (powietrzu, wodzie,...), jeśli instalacja nie jest eksploatowana. 

Wiele składników toksycznych, na skutek naturalnych lub antropogenicznych zjawisk, zawartych jest w środowisku w koncentracjach, których wielkość są równe granicznym wartościom emisji. 

W tych przypadkach koncentracja krytyczna musi być wyznaczana jako fracht danego składnika podzielony przez wartość różnicy między graniczną wartością imisji a wartością istniejącą w środowisku. 

Zatem składniki toksyczne emitowane w większych ilościach muszą zostać „rozcieńczone” tak by po „rozcieńczeniu” graniczna wartość emisji nie była przekroczona. 

Przy tego rodzaju obliczeniach powstaje niebezpieczeństwo, że krytyczna ilość jest nieskończenie wielka lub też ma znak ujemny (co moralnie jest nieuzasadnione i oczywiście bezsensowne). Tego rodzaju przypadek mógłby wystąpić jeśli istniejąca w środowisku koncentracja jest większa lub równa granicznej wartości imisji. 

W celu obejścia wzmiankowanej trudności, jako istniejącą koncentrację proponuje się przyjęcie wyniku pomiaru. Jeśli jednak wynik pomiaru wskazałby wartość wyższą jak graniczną wartość imisji to istniejącą koncentrację (wartość z pomiaru) należy przyjąć do obliczeń jako graniczną wartość imisji. Różnica między istniejącą koncentracją a graniczną wartością imisji może wynosić zatem zero, lecz nie może być ujemna. 

Dzielenie przez zero, które następowałoby w wyżej wymienionych formułach, ominięto w ten sposób, że do wartości koncentracji krytycznej dodaje się jakąś wartość powstającą np. poprzez mnożenie granicznej wartości imisji przez współczynnik równy np. 0,01. Dodanie tego współczynnika nie ma praktycznie żadnego wpływu na krytyczną ilość (poza przypadkami gdy istniejąca koncentracja ma taka wartość, która jest prawie równa krytycznej wartości imisji). 

Wielkość dodawanego współczynnika przyjęto dowolnie i nie ma ona żadnego związku z procesami przebiegającymi w biosferze, a służy jedynie wyeliminowaniu dzielenia przez zero i jednocześnie umożliwia ustalenie maksymalnej wysokości ilości krytycznej. 

Powyższe postępowanie zastosowano w przypadku gazu cieplarnianego (CO2) ponieważ koncentracja tego gazu zbliżyła się do wartości uznawanych za maksymalne. 

Aktualna koncentracja CO2 wynosi prawie 300 ppm (300 cząstek na milion). Przyjmijmy tu do obliczeń, że jest to 290 ppm. Skutkiem podwojenia tej koncentracji do prawie 600 ppm byłoby globalne ocieplenie powierzchni ziemi o 2 - 4 (C, co obecnie uważane jest za najwyższą tolerowaną granicę. Dlatego też jako graniczną wartość emisji CO2 przyjęto 600 ppm. Ponieważ jednak koncentracja CO2 w atmosferze ziemskiej wynosi dziś 290 ppm to każdy m3 powietrza to atmosfera może przyjąć jeszcze co najwyżej (600-290) ppm = 310 ppm. CO2 

Krytyczna koncentracja, która musi być zastosowana do obliczenia krytycznej objętości powietrza, ze względu na emisję CO2 odpowiada zatem tylko 

[(600-290)+600*0,001]ppm = 310,6 ppm. 

Ponieważ 1 ppm v odpowiada około 2 mg/m3, to w miligramach daje to koncentrację około 

[(1200-580)+1200*0,001]mg/m3=620+1,2=621,2 mg/m3 

Dodany współczynnik nie ma tu znaczącego wpływu ponieważ zdolność pochłaniania dwutlenku węgla przez atmosferę wynosi jeszcze 50%. Jednak wzrastającą koncentracją CO2 w atmosferze trzeba dokładnie śledzić (i jej zapobiegać m.in. przez stosowanie paliw ze źródeł odnawialnych) gdyż im bardziej koncentracja CO2 zbliża się do założonych 600 ppm, tym większy jest wpływ emisji CO2 przy obliczeniach objętości krytycznej powietrza.

Krytyczna koncentracja wyznaczona z różnicy granicznej wartości imisji i obecnie istniejącej koncentracji będzie systematycznie maleć. Krytyczna objętość, która jest ilorazem emitowanej ilości CO2 i krytycznej koncentracji, wraz ze wzrostem koncentracji CO2 będzie coraz większa. 

W konkretnych zastosowaniach tego wywodu można jednak stwierdzić, że dotychczas emisja nietoksycznego CO2 ma pomijalnie mały wpływ na objętość krytyczną powietrza (chyba, że przyjmie się iż graniczna koncentracja CO2 w powietrzu to nie 600 ppm a np. 310 ppm). 

Jeśli koncentracja krytyczna niewiele odbiega od granicznej wartości imisji (Iwg) to:

Fracht emisji (mg/Mg substratów) = ilość produktu (m3/Mg substratów) X 

   X koncentracja składnika toksycznego (mg/m3)

Koncentracja krytyczna (mg/m3) = Iwg (mg/m3) - istniejąca koncentracja (mg/m3) +

   + Iwg (mg/m3) X 0,001

fracht emisji (mg/Mg substratów)
Objętość krytyczna (m3/Mg substratów) = (((((((((((((((((
koncentracja krytyczna (mg/m3)-

krytyczna objętość (m3/Mg substratów)

Krytyczna ilość (kg/Mg substratów) = (((((((((((((((((((
gęstość (kg/m3)

Dane podstawowe (bazowe) dotyczące produkcji energii (elektrycznej i cieplnej).

Dane bazowe dla określenia krytycznych ilości, które związane są z produkcją energii elektrycznej, względnie termicznej zestawiono poniżej. 

Tabela 9. Jednostkowe ilości krytyczne określone zużyciem lub sprzedażą energii.

	
	Składowa środowiska
	CO2

	
	Powietrze
	Woda
	Gleba
	

	Produkcja energii:
	m3/kWh
	kg/kWh
	kg/kWh
	mg/kWh

	
	
	
	
	

	Energia elektryczna, kWhel
	130 800,00
	100,00
	100,00
	442 000,00

	Para wodna (120/100 oC), kWht
	28 400,00
	165,00
	0,00
	245 000,00

	Gorąca woda (90/70 oC), kWht
	28 400,00
	165,00
	0,00
	245 000,00

	Zużycie energii: **)
	m3/kWh
	kg/kWh
	kg/kWh
	mg/kWh

	olej opałowy, kWht
	21 500,00
	280,00
	0,00
	290 000,00

	gaz ziemny, kWht
	7 000,00
	52,00
	0,00
	214 000,00


*) CO2- emisja CO2 przy uwzględnieniu stężenia krytycznego = (1200-580) mg/m3 (por. tekst), **) dotyczy tylko precombustion.

Obciążenia środowiska powstające w trakcie pozyskiwania i transportu nośników energetycznych uwzględnione są już w podanych wartościach. 

Krytyczne ilości odnoszą się za każdym razem do jednej kilowatogodziny energii elektrycznej (1 kWhel) lub termicznej (1 kWht). 

Wartości, które wyznaczono przy sprzedaży energii elektrycznej lub termicznej z eksploatacji spalarni substratów są wartościami odnoszącymi się do instalacji względnie nowoczesnych, optymalizowanych. 

Pod pojęciem „produkcja energii w instalacjach termicznego przekształcania substratów” rozumie się jedynie tą część energii, która może być odsprzedana. Całkowita produkcja energii jest w tychże instalacjach wyższa ponieważ we wszystkich instalacjach, część energii zużywana jest na potrzeby własne co zobrazowano danymi zebranymi w tabeli poniższej. 

Interpretacja i wnioski wynikające z bilansu ekologicznego.

Podstawą zestawienia bilansów ekologicznych są emisje najważniejszych składników toksycznych, które wraz z produktami emitowane są do różnych składowych środowiska. 

Stąd wyznacza się krytyczne ilości, które używa się dalej jako miary obciążenia środowiska. 

Granice systemu określa się, z jednej strony jako przyjęcie substratów, a z drugiej jako końcowe emisje składników toksycznych do środowiska. 

Ilości krytyczne określa się w odniesieniu do każdej składowej środowiska osobno, co umożliwia bezpośrednie porównanie systemów. 

Należy zwrócić uwagę na to, iż zalety ekologiczne, w zależności od przekształcania emitowanych związków, związane są z różnymi kosztami eksploatacyjnymi i inwestycyjnymi. Z czysto technicznego punktu widzenia jest możliwe, że produkty powstające np. przy przekształcaniu substratów - poprzez odpowiednio rozbudowane wyposażenie instalacji utylizującej (np. systemów katalitycznych - mogą być w dowolnym stopniu, uwolnione od składników toksycznych. Prowadzi to do redukcji obciążenia środowiska i poprawy bilansu ekologicznego rozpatrywanych systemów. Jednak, im większe zaangażowanie techniczne tym wyższe koszty przekształcania substratów. Zatem, przy ocenie „przydatność/efektywność” określonej technologii utylizacji, konieczne jest określenie warunków brzegowych zanim nastąpi realistyczna ocena systemu. Warunkiem brzegowym może być np. występowanie takich samych kosztów utylizacji substratów w dwóch systemach (np. istniejącym i prognozowanym) i porównanie ich ze względu na obciążenie środowiska. Powstaje też możliwość porównania dwóch systemów o tym samym obciążeniu środowiska ze względu na sumaryczne koszty przekształcania substratów. Tego typu porównania wychodzą poza ramy niniejszego opracowania. 

Wprowadzenie metody bilansu ekologicznego wymagać będzie zgromadzenia odpowiednich danych zarówno dotyczących zapotrzebowania energetycznego na wykonanie pracy przewozowej (i innej jej towarzyszącej) w określonym elemencie infrastruktury, jak też danych dotyczących emisji pochodzących z wykorzystania tej energii. Jak pokazano w przykładzie danych Badenii-Wirtembergii zgromadzenie tych danych jest możliwe. Na uwagę zasługuje fakt, że dane te pochodzić mogą z analiz dotyczących istniejących elementów infrastruktury jak również z symulacji dla nowo budowanych odcinków infrastruktury. 

11. Informacje o możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko


Infrastruktura transportowa transportu naziemnego powoduje, ze zasięg emitowanych składników toksycznych jest, z natury rzeczy, traktowany jako tzw. emisja niska i jako taki jest niewielki – nie ma możliwości by przedostał się za granicę państwa (wyłączywszy obszar przejść granicznych. 


Emisje z lotnisk mierzy się zazwyczaj do wysokości 1 000 m nad płyta lotniska. Wobec położenia lotniska we Wrocławiu w odległości ok. 100 km do granicy południowej i ok. 160 km do granicy zachodniej to przy przewadze wiatrów zachodnich należy ocenić możliwość transgranicznego oddziaływania na środowisko jako mało prawdopodobną. 


W szczegółowych analizach poszczególnych rozwiązań infrastrukturalnych należy brać pod uwagę również to z jakich zasobów pochodzić będzie energia niezbędna do wykonania pracy przewozowej w analizowanych elementach infrastruktury. Jeśli np. kolej zasilana jest prądem elektrycznym pochodzącym z konwencjonalnej elektrowni TURÓW, to emisje tej elektrowni są emisjami transgranicznymi. Zatem ta część emisji transgranicznej, która wynika z zasilania np. kolei będzie transgraniczną emisją tej gałęzi transportu. 

12. Streszczenie sporządzone w języku niespecjalistycznym.

Przedstawiono prognozę oddziaływania na środowisko dla Projektu „PROGRAMU ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ I KOMUNIKACJI DLA WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO” realizowanego przez Samorząd Województwa, której zakres określa art. 41 ust. 2 ustawy – Prawo Ochrony Środowiska, z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. nr 62, poz. 627 ze zmianami). 

Niniejszy dokument zawiera informacje pogrupowane w następujących działach:

· Określenie, analiza i ocena istniejący stan środowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu,

· Określenie, analiza i ocena stan środowiska na obszarach objętych przewidywanym znaczącym oddziaływaniem,

· Określenie, analiza i ocena istniejących problemów ochrony środowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, w szczególności dotyczące obszarów chronionych,

· Określenie, analiza i ocena celów ochrony środowiska ustanowionych na szczeblu międzynarodowym albo krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy środowiska zostały uwzględnione podczas opracowywania dokumentu,

· Określenie, analiza i ocena przewidywanych znaczących oddziaływań na środowisko,

· Przedstawienie rozwiązań mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko, mogących być rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,

· Przedstawienie rozwiązań alternatywnych do rozwiązań zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzącej do tego wyboru, w tym także wskazania napotkanych trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy,

· Informacje o metodach zastosowanych przy sporządzaniu prognozy,

· Przewidywane metody analizy realizacji projektowanego dokumentu,

· Informacje o możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko.

Stwierdzono, że projektowane przedsięwzięcie mające przyczynić się do polepszenia infrastruktury transportowej Województwa Dolnośląskiego polegająca na uzupełnieniu istniejącej infrastruktury o obwodnice miast oraz brakujący odcinek autostrady A4 nie spowoduje znaczących zmian w środowisku, a biorąc pod uwagę stan dzisiejszy i najbliższego dziesięciolecia stan ten poprzez wyprowadzenie ruchu pojazdów z centrów miast przy jednoczesnym zapewnieniu płynności ruchu spowoduje obniżenie obciążenia środowiska tych obszarów. Z analizy przebiegu istniejących i przewidywanych elementów tras transportowych wynika, iż nie będą one przebiegać (z nielicznymi wyjątkami Borów Dolnośląskich) poprzez istniejące tereny szczególnej ochrony środowiskowej. Natomiast projektowane rozwiązania infrastrukturalne dotyczyć mogą styku z planowanymi obszarami ochronnymi. Proponuje się w związku z tym przeanalizowanie rzeczywistych potrzeb przyrody (i stąd rzeczywistej wielkości planowanych obszarów chronionych) na tle dzisiejszej degradacji środowisk osiedli ludzkich i narażenia mieszkańców tych miast na ujemne skutki strumienia pojazdów przemieszczających się przez te obszary, zwłaszcza emisje (pojazdy samochodowe) i hałas (kolej) oraz zastosowanie takich rozwiązań technicznych i technologicznych, które pozwoliłyby wyeliminować zagrożenie z miast przy jednoczesnym zachowaniu walorów obszarów przez które poprowadzone zostaną strumienie pojazdów w projektowanej infrastrukturze. 

Stwierdzono również, że ze względu na postęp techniczno-technologiczny w budowie i eksploatacji pojazdów wynikający z ciągłego zaostrzania norm emisji, oraz wprowadzanie ekopaliw, oraz ogniw paliwowych jako źródeł napędu, obciążenia środowiska naturalnego będzie się nieustannie zmniejszać. W perspektywie kilkudziesięciu lat obciążenia środowiska naturalnego emisjami powinno być wyeliminowane. Czynnik ten musi być brany pod uwagę przy dyskutowaniu rozwoju infrastruktury transportowej. 

Prof. nadzw. dr hab. inż. Lech J. Sitnik

Politechnika Wrocławska

Instytut Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn
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