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1. Uwarunkowania zewnętrzne i wewnętrzne województwa dolnośląskiego w zakresie transportu lotniczego

Plan przestrzennego zagospodarowania województwa dolnośląskiego przewiduje jako główne zadanie modernizację portu lotniczego we Wrocławiu. Działanie to określone zostało jako jeden z priorytetów polityki przestrzennej władz regionu.

Pozostałe zadania przewidywane w planie to:

a) Wykorzystanie byłych lotnisk armii ZSRR w Krzywej i Legnicy do obsługi planowanego centrum logistycznego w Węglińcu oraz do czarterowego ruchu pasażerskiego.
b) Wykorzystanie istniejących lotnisk lokalnych na lotniska sportowe, sanitarne, lotniska cargo oraz w miarę możliwości i potrzeb budowę nowego lotniska w okolicach Głogowa do obsługi LGOM.

Pozostałe zadania dotyczące transportu lotniczego wymieniono w rozdziale 2.

Również założenia do niniejszego programu wskazują potrzebę rozbudowy istniejących lotnisk, a w szczególności Portu Lotniczego Wrocław-Strachowice.

Rola transportu lotniczego a szczególnie Portu Lotniczego we Wrocławiu oceniona jest pozytywnie w Strategii Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do 2020 roku opracowanej w 2005 roku. W Analizie SWOT uznano istnienie tego lotniska jako jedną z mocnych stron przy ocenie infrastruktury regionu.
2. Diagnoza obecnego stanu infrastruktury transportu lotniczego województwie dolnośląskim

W chwili obecnej na terenie województwa istnieją następujące lotniska:

· Wrocław Strachowice - lotnisko regionalne z obsługą ruchu międzynarodowego. Akcjonariuszami Spółki Akcyjnej Port Lotniczy Wrocław S.A. są:

· Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze” w Warszawie - 47,30 % akcji

· Miasto - Gmina Wrocław - 33,43 % akcji

· Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego - 19,26 % akcji
Posiada asfaltowo-betonowy pas startowy o długości 2500 m i szerokości 60 m oraz terminal do obsługi ruchu pasażerskiego. Jest najważniejszym lotniskiem regionu. Współużytkowane z Wojskiem Polskim, zlokalizowane jest na gruntach Skarbu Państwa, pozostających w trwałym zarządzie MON.

Lotnisko Wrocław Strachowice jest lotniskiem wojskowym, współużytkowanym na po​trzeby lotnictwa cywilnego na podstawie umowy dzierżawy i zgodnie z nią.
 Lotnisko jest udo​stępniane użytkownikom, przewoźnikom lotniczym i statkom powietrznym na rów​nych zasadach. Umowa dzierżawy jest zawarta na czas oznaczony do dnia 16 listopada 2007 roku. Port Lotniczy Wrocław jest wymieniony w Zbiorze Informacji Lotni​czych (AIP Polska) i jest wyznaczony jako lotnisko międzynarodowe zgodnie z rozpo​rzą​dzeniem Rady Ministrów z dnia 30 maja 2003 r. w sprawie określenia lotnisk międzynarodowych.

Nieruchomość lotniskowa położona jest we Wrocławiu, zajmuje teren o powierzchni 472,1865 ha wraz z 9. budynkami o łącznej kubaturze 8000 m2 i powierzchni użytkowej 1370 m2 oraz budowlami i urządzeniami lotniskowymi trwale związanymi z gruntem, stanowiącymi część kompleksu oznaczonego w ewidencji wojskowej nr 6041, w skład którego wchodzą działki: nr 1 o pow. 0,655 ha i część działki Nr 1/31 o pow. 471,6210 ha, położone we Wrocławiu obręb Strachowice arkusz mapy 15. 
Lotnisko Wrocław Strachowice to również grunty znajdujące się w następującej własności: działki będące własnością lub w dzierżawie wieczystej Portu Lotniczego Wrocław S.A. o powierzchni 1,89 ha, działki będące w dzierżawie wieczystej PPL o powierzchni 0,37 ha, działki będące w dzierżawie wieczystej Lotniczego Dworca Towarowego o powierzchni 2 ha oraz działki będące w dzierżawie wieczystej Wrolot o powierzchni 0,40 ha.

Natomiast zasady wspólnej i bezpiecznej eksploatacji lotniska zawarte są w umowie nr 1/6041/2005 podpisanej w dniu 15 kwietnia 2005 r., zawartej pomiędzy spółką Port Lotniczy Wrocław S.A. a Jednostką Wojskową nr 3003 zwanej Umową Operacyjną. Podpisano również dokument o nazwie „Porozumienie trójstronne o współpracy między służbami operacyjnymi lotniska Wrocław Strachowice: stroną wojskową, Wrocław TWR i spółką Port Lotniczy Wrocław S.A.”. Postanowienia przyjęte w Porozumieniu trójstronnym o współpracy … są dodatkowo związane z obowiązującą Instrukcją Operacyjną Wrocław TWR. Lotnisko jest udostępniane użytkownikom, przewoźnikom lotniczym i statkom powietrznym na równych zasadach.
Jeżeli chodzi o oddziaływanie lotniska na środowisko to jest ono następujące:

1. W świetle obowiązującego prawodawstwa obiekty zrealizowane w ramach portu lotniczego zaliczane są do inwestycji szczególnie szkodliwych dla środowiska i zdrowia (Rozporządzenie Ministra Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa. Dz. U. z 1998 r. nr 93, poz. 589). Na terenie lotniska Wrocław Strachowice występują obecnie następujące źródła zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego: stacja paliw lotniczych (emisja niezorganizowana), odmrażanie płyty lotniska (emisja niezorganizowana), środki transport drogowego (emisja niezorganizowana), środki transport lotniczego (emisja niezorganizowana) oraz lokalna kotłownia grzewcza opalana olejem opałowym lekkim (emisja zorganizowana).
2. Stan formalno-prawny Spółki Port Lotniczy S.A. w zakresie ochrony powietrza przed zanieczyszczeniami jest aktualnie uregulowany.

3. Na płycie lotniska wyróżnić można kilka operacji wykonywanych przez statki powietrzne: lądowanie, kołowanie na stanowiska postojowe, kołowanie na start i start. W trakcie tych operacji występuje emisja niezorganizowana takich substancji zanieczyszczeń wprowadzanych do powietrza jak: tlenek węgla, tlenek azotu, węglowodory, dwutlenek siarki i sadza. Wielkość emisji zanieczyszczeń jest uzależniona od typów zespołów napędowych, stanu ruchu, ciśnienia i temperatury w zespole napędowym. Najczęściej wykorzystywany w porcie lotniczym we Wrocławiu są statki powietrzne typu ATR-72.

4. Przeprowadzone badania hałasu wykazały, iż największy odczuwalny poziom hałasu ma miejsce w otoczeniu płyty postojowej statków powietrznych w fazie rozruchu silników oraz kołowania i kształtuje się na poziomie ekspozycyjnym LAE = 88-124,5 dB. Mniej dokuczliwe i odczuwalne są hałasy poza terenem lotniska podczas operacji lądowania lub startów statków powietrznych, gdzie poziomy ekspozycyjne zawierają się w granicach LAE = 63-96 dB. Generalnie można stwierdzić, iż łączny czas emisji hałasu ze statku powietrznego z płyty postojowej to około 10 minut przy hałasie na poziomie 90-95 dB (A) oraz 18-20 minut emisji hałasu z generatora prądu. Hałas wyrażony równoważnym poziomem dźwięku A w dB posiada wielokrotnie niższe wartości. Jak wykazały obliczenia zawarte w opracowaniu Politechniki Wrocławskiej zarówno w porze dziennej i nocnej, na terenie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej sąsiadujących z lotniskiem nie występują przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu od operacji lotniczych. Dla pory dziennej między godziną 6.00 a 22.00 poziomowi równoważnemu wynosi LAE = 60 dB, a w porze nocnej między 22.00 a 6.00 odpowiednio LAE = 50 dB. 
Port Lotniczy Wrocław S.A. posiada Raport opracowany przez Instytut telekomunikacji i Akustyki Politechniki Wrocławskiej pod nazwą Oddziaływanie hałasu lotniczego na klimat akustyczny w otoczeniu lotniska Wrocław Strachowice. Końcowe wnioski i zalecenia wynikające z tego raportu są następujące:

· Na terenach sąsiadujących z lotniskiem, zarówno w dzień jak i w nocy, nie wy​stę​pując przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu od operacji lotniczych takich jak starty, lądowania i przeloty samolotów, odpowiednio LAE = 60 i LAE = 50 dB.
· Hałas operacji naziemnych, w porze nocnej przekracza wartość dopuszczalną o 10 dB tylko przy budynkach o adresach: ul. Skrzyńskiego 32 i 30, natomiast w porze dziennej przekroczenia o 5 dB występują przy wspomnianych budynkach oraz przy budynku ul. Desantowa 13.

Zalecenia przy aktualnym rozkładzie lotów:

Samoloty wykonujące na lotnisku operacje w porze nocnej, przylatujące po godz. 22.00, które lądowały na kierunku „30”, powinny wracać na płytę postojową po drodze startowej.

· Samolot startujący do Warszawy przed godz. 6.00 powinien być ustawiany na stanowisku 1.

· Start samolotów czarterowych powinien odbyć się przed godz. 22.00.

Skomunikowanie lotniska z infrastrukturą transportową Wrocławia i regionu scharakteryzowano poniżej:

Lotnisko Wrocław Strachowice jest zlokalizowane w południowo-wschodniej części miasta w odległości około 10 kilometrów od jego centrum. Układ komunikacyjny Wrocławia posiada charakter promienisty, którego determinantą jest centralna lokalizacja przepraw mostowych przez rzekę Odrę. Przejazd samochodem osobowym z lotniska do centrum miasta zajmuje 30-60 minut w godzinach szczytu. Sytuacja może się pogorszyć wobec uruchomienia w pobliżu lotniska (przy głównej trasie wyjazdowej) centrum handlowego zlokalizowanego przy głównej trasie wyjazdowej z lotniska, skrzyżowanie ul. Granicznej z ul. Strzegomską. Terminal pasażerski lotniska połączony jest z centrum miasta drogami podrzędnego znaczenia i przebiega ulicami lokalnymi przechodzącymi przez osiedla mieszkaniowe miasta. Jedyna droga dojazdowa do lotniska kończy się pętlą przy budynku terminala. Podstawowym połączeniem z wykorzystaniem komunikacji miejskiej jest autobus linii 406, kursujący z Dworca Głównego PKP i Centralnego PKS, w dni powszednie co 20-30 minut (w godzinach 5.22-22.28), a w dni wolne i świąteczne co 40 minut (w godzinach 6.28-22.28). Dodatkowo funkcjonuje autobus linii 617, kursujący do m. Leśnica w dni powszednie cztery razy dziennie, a w dni wolne i świąteczne raz dzienne; autobus linii 117 kursuje do m. Leśnica w dni wolne i świąteczne raz dziennie.
Funkcjonuje również połączenie „ShuttleBus”, kursujący pomiędzy portem lotniczym a centrum miasta. Godziny odjazdów: codziennie Dworzec Głowny (ul. Szucha) – 12.30, Galeria Dominikańska (przy wejściu na ul. Oławską) – 12.35, ul. Kazimierza Wielkiego (nad przejściem świdnickim) – 12.40, przyjazd na lotnisko o godz. 13.05, odjazd z Portu Lotniczego o godz. 14.45 (autobus odjeżdża około 30 minut po przylocie samolotu z Londynu). W związku z wprowadzeniem z dniem 26 marca nowego rozkładu lotów, przewoźnik dostosuje rozkład jazdy do jego potrzeb, głownie dla obsługi samolotów przylatujących z Dublina i Mediolanu.

Usytuowanie lotniska w południowo-zachodniej części miasta zbliża je do autostrady A-4 oraz krzyżujących się z nią dróg krajowych nr 5 i 8 oraz nr 35. Stosunkowo niewielka jest odległość od istniejącej na kierunku wschód-zachód drogi krajowej nr 94 relacji Legnica/Lubin-Prochowice-Wrocław-Opole. Biegnąca na północ droga krajowa nr 5 i łącząca się z nią w Trzebnicy nr 15, prowadzą ruch do Wielkopolski, Kujaw i Pomorza z ominięciem węzła poznańskiego. Lotnisko Wrocław Strachowice nie posiada połączenia kolejowego z kolejową siecią transportową, nie ma również prostych połączeń z systemem autostrad lub dróg ekspresowych.
· Legnica - nie eksploatowane lotnisko położone w południowo-wschodniej części miasta, posiadające pas startowy z betonu o długości 1600 m. stanowi własność Gminy Legnica. Powierzchnia lotniska 141 ha.
· Krzywa - nie eksploatowane lotnisko po b. Armii Radzieckiej położone przy rozgałęzieniu autostrad A4 i A18. Posiada betonowy pas startowy.
· Lubin – lotnisko wykorzystywane do celów biznesowych, sportowych i sanitarnych (ma posterunek celny).

· Jelenia Góra - lotnisko sportowe, wykorzystywane też do celów biznesowych, sportowych i sanitarnych. Na lotnisku jest posterunek celny.

· Orsk - lotnisko sanitarne.
· Milicz - lotnisko sanitarne, nie użytkowane – teren przeznaczony pod zabudowę. Istnieje jedynie możliwość lokalizacji w Miliczu lądowiska dla śmigłowców.

· Szewce- Szymanów - lotnisko sportowe koło Wrocławia.
· Mirosławice (Kąty Wrocławskie) - lotnisko sportowe. Lotnisko zajmuje około 70 ha i jest własnością Aeroklubu Dolnośląskiego.
· Świebodzice - lotnisko sportowe użytkowane przez Aeroklub Ziemi Wałbrzyskiej. Posiada trawiasty pas startowy o długości 550 m. Brak infrastruktury.
· Mieroszów - lotnisko sportowe wykorzystywane przez Aeroklub Ziemi Wałbrzyskiej.
· Bystrzyca Kłodzka - lotnisko sanitarne o powierzchni 12,5 ha, przewidziane do dalszej rozbudowy. Teren lotniska jest własnością gminy.
· Oleśnica - byłe lotnisko wojskowe oddane władzom miasta

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego planuje się utworzenie 2. nowych lotnisk sportowo-usługowych w Głogowie
 i Żarskiej Wsi.

3. Analiza obecnego i prognozowanego poziomu lotniczych przewozów pasażerskich i cargo do/z województwa dolnośląskiego oraz potrzeb przewozowych
Przewozy lotnicze do/z województwa dolnośląskiego koncentrują się w porcie lotniczym Wrocław Strachowice. 
Wielkość lotniczych przewozów pasażerskich i towarowych do/z portu Wrocław Strachowice przedstawiono w tablicach 1 i 2. 
Jak widać lotnisko we Wrocławiu Strachowicach obsłużyło w 2005 roku 465.528 pasażerów w ruchu regularnym i czarterowym oraz odprawiło 1.425 t ładunków. Od 2003 roku obserwuje się coroczny dynamiczny wzrost przewozów lotniczych. Zwłaszcza rok 2005 charakteryzował się bardzo znacznym wzrostem przewozów. Przewozy wzrosły w porównaniu z rokiem 2004 o 28% przy niewielkim 6% spadku przewozów krajowych, wzroście przewozów międzynarodowych o 65%. Wiąże się to z uruchomieniem dodatkowych połączeń lotniczych do Dublina (3 razy w tygodniu), Mediolanu (3 razy w tygodniu). Również przewozy cargo w 2005 roku wzrosły o 87 % w stosunku do roku 2004 (dane po III kwartałach).
Tablica 1. Wielkość przewozów lotniczych do/z portu lotniczego Wrocław w latach 1993-2005

	Lata
	Ruch pasażerski
	Przewozy cargo (tony)
	Liczba operacji lotniczych

	
	Ogółem
	W tym:
	
	

	
	
	Regularny
	Czartery
	
	

	1993
	81 366
	74 884
	3 820
	986
	

	1994
	93 801
	90 856
	644
	1 170
	

	1995
	122 364
	119 094
	572
	1 210
	

	1996
	136 024
	125 424
	730
	1 089
	

	1997
	146 760
	141 297
	2 242
	1 116
	

	1998
	173 990
	162 642
	7 558
	871
	

	1999
	191 502
	173 561
	7 870
	628
	

	2000
	210 873
	185 315
	13 497
	2 548
	

	2001
	247 537
	212 594
	24 569
	1 172
	

	2002
	242 821
	209 041
	27 717
	1 571
	

	2003
	284 334
	240 686
	38 408
	1 183
	

	2004
	363 850
	288 097
	55 105
	946
	

	2005

	
	
	
	
	


Źródło: Port Lotniczy Wrocław S.A.
W następnych latach przewiduje się znaczący wzrost przewozów lotniczych do/z Wrocławia. Prognozę wielkości przewozów do 2025 roku przedstawiono w tablicy 3.
Tablica 2. Port lotniczy Wrocław-Strachowice. Ruch lotniczy samolotów, pasażerów i towarów. Razem 2005.
	Typ ruchu lotniczego
	Operacje lotnicze
	Pasażerowie
	Towary
	Towary razem
	Poczta 
	Poczta razem
	Tow+Pocz Razem

	
	
	Odlot
	Przylot
	Tranzyt
	Razem
	Odlot
	Przylot
	
	Odlot
	Przylot
	
	

	Ruch krajowy

	PLL LOT S.A. -WAW
	4 212,00
	87 846,00
	87 968,00
	0,00
	175 814,00
	45,20
	134,67
	179,87
	0,00
	0,00
	0,00
	179,87

	Air Polonia-WAW
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Czartery
	72,00
	3 889,00
	1 257,00
	0,00
	5 146,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	White Eagle Ltd.
	472,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	258,40
	264,96
	523,36
	523,36

	Lot.ogólne usługowe
	1 708,00
	893,00
	835,00
	0,00
	1 728,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Lot.ogól.nieusługowe
	7 714,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Krajowy
	14 178,00
	92 628,00
	90 060,00
	0,00
	182 688,00
	45,20
	134,67
	179,87
	258,40
	264,96
	523,36
	703,23

	Ruch międzynarodowy

	PLL LOT S.A.-FRA
	723,00
	15 372,00
	16 607,00
	0,00
	31 979,00
	50,96
	15,62
	66,58
	0,00
	0,00
	0,00
	66,58

	PLL LOT S.A.-MUC
	705,00
	13 759,00
	10 267,00
	0,00
	24 026,00
	0,00
	0,14
	0,14
	0,00
	0,00
	0,00
	0,14

	LUFTHANSA-MUC
	1 152,00
	23 310,00
	24 324,00
	0,00
	47 634,00
	1,72
	0,00
	1,72
	0,00
	0,00
	0,00
	1,72

	CIMBER AIR-COP
	592,00
	7 432,00
	7 064,00
	0,00
	14 496,00
	14,87
	30,12
	44,99
	0,00
	0,00
	0,00
	44,99

	EAE-COL
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	CIRRUS Airlines-LEI
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Air Polonia-PAR
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Ryanair-STN
	572,00
	48 946,00
	47 063,00
	0,00
	96 009,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Centralwings-DUB
	14,00
	936,00
	970,00
	0,00
	1 906,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Czartery
	574,00
	28 662,00
	29 364,00
	0,00
	58 026,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Lot.ogólne usługowe
	1 799,00
	3 736,00
	3 639,00
	0,00
	7 375,00
	563,77
	6,13
	569,90
	0,00
	0,00
	0,00
	569,90

	Lot.ogól.nieusługowe
	237,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	38,64
	0,00
	38,64
	0,00
	0,00
	0,00
	38,64

	Międzynarodowy
	6 382,00
	142 750,00
	140 090,00
	0,00
	282 840,00
	669,96
	52,01
	721,96
	0,00
	0,00
	0,00
	721,96

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Ogółem
	20 560,00
	235 378,00
	230 150,00
	0,00
	465 528,00
	715,16
	186,68
	901,84
	258,40
	264,96
	523,36
	1 425,19


Tablica 3. Prognoza przewozów pasażerskich do/z portu lotniczego Wrocław-Strachowice oraz liczby operacji lotniczych
	Rok
	Liczba pasażerów
	Liczba operacji

	2010
	990 600
	30 640

	2015
	1 307 700
	36 700

	2020
	1 465 200
	39 300

	2025
	1 606 200
	39 300


          Źródło: Port Lotniczy Wrocław S.A.
Należy zwrócić uwagę, że powyższa prognoza została przygotowana w roku 2004, a od tego czasu nastąpiło znaczące przyspieszenie wzrostu przewozów. Szacuje się, że w roku 2004 przewozy osiągną 700-750 tys. czyli przekroczenie liczby 1 mln przewiezionych pasażerów nastąpi w latach 2007-2008. 
Lotnisko wrocławskie spełnia i spełniać będzie w przyszłości role portu regionalnego czyli, obsługującego obszar o promieniu około 100 km. Na obszarze tym mieszka 3,5 mln ludzi. Jeżeli założyć, że na każdą z tych osób przypadną w przyszłości 2 operacje (wskaźnik typowy dla Europy Zachodniej), wówczas lotnisko wrocławskie może obsługiwać 7 mln pasażerów rocznie i jest to wielkość maksymalna. Jest ona wyraźnie wyższa od przyjętych prognoz przedstawionych w tabeli 2. Obecny pas startowy może obsługiwać nawet 10 mln ludzi rocznie. Wąskim gardłem są płaszczyzny postojowe i drogi szybkiego zejścia.
Pozostałe lotniska na terenie województwa będą odgrywać mniej istotną rolę, która ograniczy się do następujących funkcji:

1) Lotniska pasażerskie o funkcji lotnisk dolotowych do Wrocławia oraz do celów biznesowych, turystycznych i sanitarnych (w Lubinie i Jeleniej Górze).

2) Lotniska biznesowe położone w pobliżu większych miast oraz Stref Aktywności Gospodarczej. 
3) Lotniska sportowe.
4) Lotniska sanitarne.
5) Lotniska obsługujące ruch turystyczny, czyli przystosowanie do lotów czarterowych.
4. Analiza SWOT

Mocne strony:

1) Istnienie dobrze położonego lotniska we Wrocławiu posiadającego wystarczający na obecne potrzeby pas startowy i terminal do obsługi ruchu pasażerskiego.

2) Istnienie 2 lotnisk posiadających posterunki celne w Lubinie i Jeleniej Górze, które wraz z lotniskiem wrocławskim mogą stać się podstawą rozwoju transportu lotniczego w regionie.
3) Funkcjonująca sieć lotnisk sportowych i sanitarnych.

4) Dobra lokalizacja istniejących lotnisk - w dużych miastach i przy drogach.

Słabe strony:

1) Zbyt mała przepustowość lotniska we Wrocławiu oraz niekorzystne położenie terminalu, który nie może być rozbudowany (istnieje potrzeba zbudowania nowego terminala w nowym miejscu).

2) Niewystarczający układ dróg dojazdowych do lotniska (do lotniska prowadzi z centrum Wrocławia tylko jedna ulica).

3) Złe skomunikowanie lotniska we Wrocławiu z centrum miasta (dwie Linie autobusowe).

4) Zły stan techniczny, brak środków na zagospodarowanie i brak koncepcji wykorzystania byłych lotnisk wojskowych w Legnicy, Krzywej i Oleśnicy.
Szanse:

1) Szybki rozwój gospodarczy a w szczególności wzrost inwestycji zagranicznych wymaga poprawy oferty przewozowej i będzie tworzyć presję uzasadniającą rozbudowę terminalu w Strachowicach.
2) Rozbudowa przemysłu i rozwój mniejszych ośrodków miejskich w ramach Stref Aktywności Gospodarczej sprzyjać będzie tworzeniu sieci połączeń biznesowych, lotów czarterowych i przewozów cargo.

3) Powstanie możliwości wykorzystania do rozbudowy infrastruktury lotniczej środków pomocowych UE, których przeznaczenie na ten cel uzasadni rosnący popyt na usługi transportu lotniczego.

4) Możliwość wykorzystania transportu lotniczego do obsługi rosnącego ruchu turystycznego.

Zagrożenia:

1) Zaniechanie działań inwestycyjnych stać się może barierą rozwoju regionu.

2) Pogorszający się stan techniczny utrudni wykorzystania istniejącej infrastruktury lotniczej.

3) Brak planów przestrzennego zagospodarowania utrudniać może wykorzystanie istniejących i budowę nowych obiektów na cele transportu lotniczego.

5. Podsumowanie i wnioski końcowe
Przedstawiona powyżej analiza sytuacji transportu lotniczego w regionie prowadzi do następujących wniosków:

1. Docelowy model funkcjonowania transportu lotniczego powinien być następujący:

· Główną rolę w regionie odgrywać będzie zmodernizowany i rozbudowany Port Lotniczy Wrocław Strachowice, który docelowo powinien być przystosowany do obsługi kilku mln pasażerów w najważniejszych relacjach europejskich i krajowych. Powinien on zapewniać regularne połączenia z najważniejszymi portami lotniczymi w Europie, tak aby nie tylko tworzyć sieć połączeń docelowych, lecz także aby zapewnić podróżnym dostęp do tych lotnisk europejskich, które umożliwią przesiadki w najważniejszych relacjach światowych. Port we Wrocławiu powinien tez zapewnić usługi cargo na potrzeby regionu.

· 2 lotniska w Lubinie i Jeleniej Górze, a dalszej przyszłości Świebodzice
, powinny stać się pasażerskimi lotniskami  dolotowymi do Wrocławia, oraz pełnić samodzielne funkcje biznesowe, sanitarne i sportowe.
· Pozostałe lotniska (Orsk, Szewce, Mieroszów, Bystrzyca Kłodzka) będą miały znaczenie lokalne: sanitarne i sportowe. Pozostawienie tym obszarom funkcji lotnisk pozwoli na stworzenie rezerwy obszarowej pod ewentualne tworzenie w przyszłości lotnisk o podobnych funkcjach jak Lubin i Jelenia Góra. 

· Należy rozważyć pozostawienie dodatkowo możliwości stworzenie w przyszłości lotniska cargo przy wykorzystaniu dawnych lotnisk wojskowych w Oleśnicy lub w Krzywej. Ze względu na oddalenie Krzywej od większych ośrodków miejskich wydaje się, że lotnisko to lepiej nadaje się jako rezerwa pod przyszły port cargo. Ewentualne podjęcie budowy tego obiektu powinno być przedsięwzięciem typu komercyjnego realizowanym przez inwestorów prywatnych.

2. Należy zrealizować zadania inwestycyjne zarysowane w niniejszym Programie i wymienione w Części VIII. 

Szczególnie istotne jest dokonanie rozbudowy i modernizacji Portu Lotniczego Wrocław Strachowice stanowiącego jeden z podstawowych elementów systemu transportowego województwa i całego kraju.
3. Lotnisko powojskowe w Legnicy znajduje się blisko centrum miasta, co znacznie ogranicza  możliwości jego rozwoju. Jednocześnie w pobliskim Lubinie funkcjonuje lotnisko przewidziane do rozbudowy, które obsługiwać będzie obszar Zagłębia Miedziowego. Ponadto Legnica ma dobre połączenia z Wrocławiem autostradą A-4 i linią kolejową E30. 
Jedyną realną możliwością wykorzystania istniejącej infrastruktury lotniczej (przede wszystkim betonowych pasów startowych) do celów transportowych i komunikacyjnych jest znalezienie zainteresowanego podmiotu gospodarczego (inwestora), który byłby gotowy rozbudować i przystosować to lotnisko do przewozów cargo i pasażerskiego ruchu biznesowego i czarterowego. Przewozy te podmiot ten mógłby organizować na własne potrzeby lub w celach komercyjnych.

W przypadku, gdyby taki podmiot (potencjalny inwestor) nie pojawił się w akceptowalnej perspektywie czasowej, należy zrezygnować z utrzymywania obszaru lotniska w rezerwie terenowej i przeznaczyć go na cele gospodarczo-społeczne: pod budownictwo mieszkaniowe lub na cele rozwoju przemysłu, handlu itd.

� Charakterystyka lotniska na podstawie informacji o lotnisku opracowanych przez H. Pawia na potrzeby projektu „Program rozwoju sieci lotnisk”.


� Plan Zagospodarowania Przestrzennego (miejscowy) w Głogowie nie przewiduje budowy lotniska na terenie miasta. Przewidziana jest budowa lądowiska dla śmigłowców sanitarnych przy szpitalu w Głogowie.


� Szczegółowe dane w tablicy 2.


� Konieczny jest posterunek celny.
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