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1.Uwarunkowania rozwoju systemu transportu drogowego województwa dolnośląskiego
1.1. Uwarunkowania wewnętrzne

Województwo dolnośląskie zalicza się do przodujących w kraju pod względem osiąganego poziomu społeczno – gospodarczego i  atrakcyjności inwestycyjnej, co wpływa pozytywnie na rozwój systemu transportowego. Odzwierciedlają to czołowe pozycje  w prowadzonych ogólnokrajowych rankingach i charakterystykach. Jednocześnie terytorialne zróżnicowanie województwa oddziałuje silnie na wielkość i kształtowanie powiązań transportowych. Zróżnicowanie strukturalne województwa  znajduje swoje odzwierciedlenie w kształtowaniu się przewozów osób i ładunków. Jest ono szczególnie widoczne w analizach porównawczych podstawowych wskaźników charakteryzujących dynamikę rozwoju dokonywanych w ujęciu poszczególnych jednostek terytorialnych takich  jak powiaty, podregiony.
Województwo dolnośląskie należy wspólnie z opolskim do regionu południowo – zachodniego (według Nomenklatury Jednostek Terytorialnych do Celów Statystycznych  -NTS 
, zgodnej z europejskim podziałem statystycznym na obszary  - NUTS). Wyodrębniono w nim cztery subregiony tj. obszary funkcjonalne zróżnicowane przestrzenne, geograficzne i ekonomiczne
. Układ czterech obszarów funkcjonalnych tworzy ramy przestrzenne ich rozwoju oraz umożliwia sformułowanie celów i kierunków rozwoju dostosowanych do lokalnych uwarunkowań..  Każdy z czterech podregionów  obejmuje następujące  powiaty:
· jeleniogórsko – wałbrzyski:  bolesławiecki, dzierżoniowski, jaworski, jeleniogórski, kamiennogórski, kłodzki,  lubański, lwówecki, strzeliński, świdnicki, wałbrzyski, ząbkowicki, zgorzelecki, złotoryjski, m. Jelenia  Góra.

· legnicki: głogowski, górowski, legnicki, lubiński,  polkowicki, wołowski, m. Legnica

· wrocławski:  milicki, oleśnicki, oławski, średzki, trzebnicki, wrocławski

· miasto Wrocław. 

Obszary te różnią się wyraźnie pod względem gęstości zaludnienia, rozmieszczenia ośrodków miejskich i przemysłowych oraz struktury i poziomu rozwoju społeczno - gospodarczego. Zróżnicowanie występuje przede wszystkim pomiędzy najlepiej rozwiniętym miastem Wrocławiem a trzema pozostałymi podregionami. Miasto Wrocław notuje największe tempo wzrostu. Uwypuklają  się duże różnice   między aglomeracją Wrocławia a powiatami leżącymi na peryferiach  podregionu wrocławskiego
. Obserwuje się ponadto duże zróżnicowanie między poziomem rozwoju dużych ośrodków miejskich,  takich jak: Wałbrzych, Legnica, Jelenia Góra, Lubin a przyległymi do nich  obszarami województwa. 
Tablica nr 1. przedstawia charakterystykę demograficzno – ekonomiczną  poszczególnych obszarów funkcjonalnych  województwa.
Tablica 1.

Wybrane wskaźniki charakteryzujące podregiony województwa dolnośląskiego w 2004r.
	Nazwa obszaru
	Powierzchnia w km2
	Struktura

w %
	Ludność  w tys.
	struktura w %
	Pracujący ogółem w tys.
	struktura w %
	Pracujący w rolnictwie w tys.
	struktura w %

	jeleniogórsko - wałbrzyski
	10 371
	52,0
	1321,6
	45,7
	258,5
	39,2
	33,8
	46,1

	legnicki


	4149
	20,8
	498,2
	17,2
	126,4
	19,1
	14,8
	20,2

	wrocławski
	5135
	25,7
	436,9
	15,1
	90,0
	13,6
	23,2
	31,6

	miasto Wrocław


	293
	1,5
	636,3
	22,0
	184,7
	28,0
	1,4
	2,0

	Razem
	19 948
	100
	2 893,1
	100
	659,7
	100
	73,3
	100


dc.

	Nazwa obszaru
	Pracujący w przemyśle i budownictwie w tys.
	struktura w %
	Pracujący w  usługach w tys. 
	struktura w %
	 Jednostki zarejestrowane w systemie REGON 
	struktura w %
	Wartość PKB na  1 mieszkańca w zł.
	struktura w %

	jeleniogórsko - wałbrzyski
	98,4
	42,8
	126,4
	35,4
	128 546
	42,2
	17 576
	80

	legnicki


	52,9
	23,0
	58,7
	16,4
	44 104
	14,4
	25 934
	118

	wrocławski 
	33,2
	14,4
	33,6
	9,4
	37 359


	12,2
	17 281
	78

	miasto Wrocław
	45,5
	19,8
	137,7
	38,7
	94 465
	31,0
	31 274
	147

	Razem
	230,0
	100
	356,5
	100
	304 474
	100
	21 986
	100


Źródło: GUS

Dolny Śląsk zalicza się do województw gęsto zaludnionych, co powoduje duży popyt na przewozy osób. Przeciętna gęstość wskaźnika zaludnienia  w 2004 r. wynosząca  145 osób na 100 km2 (3 miejsce w kraju), waha się w zależności od rozpatrywanego  powiatu od 220 osób do 50 osób na 100 km2.   Największe zagęszczenie ludności występuje  w powiatach świdnickim (218 osób/100 km2), dzierżoniowskim (222 osób/100 km2), głogowskim (198 osób/100 km2). Najmniejsze natomiast jest w powiatach: górowskim  (50 osób/100 km2), milickim (52 osób/100 km2) oraz strzelińskim (72 osób/100 km2).

Województwo cechuje się rozbudowaną strukturę administracyjną z dużą liczbą powiatów oraz gmin. Liczba 26 powiatów plasuje je na trzecim miejscu a gmin miejskich na pierwszym miejscu w kraju.  Dolny Śląsk posiada po województwie wielkopolskim największą liczbę miast. W 90 miastach województwa zamieszkuje 71,1 % ogółu ludności, a w 21 miastach posiadających  powyżej 20 tys. mieszkańców, mieszka ponad 1,5 mln osób. Porównaj część II, p.1.  
Aglomeracja Wrocławia stanowiąca ośrodek metropolitarny, pełni funkcje krajowe i międzynarodowe, skupiając 637 tys. osób  i dalsze 437  tys. na terenach przyległych. Podregion wrocławski wraz z  aglomeracją Wrocławia  należą do najlepiej rozwiniętych gospodarczo.  Koncentrują najwięcej ludności zamieszkałej  jak i pracującej  w województwie. Wrocław stanowi największy ośrodek w całej zachodniej Polsce, skupia ponad  22 % ludności i  28   % ogółu pracujących w województwie.  
Spośród  304,5 tys. ogółu podmiotów gospodarki narodowej województwa, w mieście Wrocławiu i w podregionie wrocławskim zlokalizowanych jest 43,3% wszystkich podmiotów. W tej liczbie podmioty gospodarcze z udziałem kapitału zagranicznego  stanowiły  we Wrocławiu  2 789 jednostek, z ogółu 5059 tych podmiotów zarejestrowanych w województwie ( 4 miejsce w kraju).
 
Istnieje systematyczna tendencja wzrostu sektora prywatnego, w tym też spółek z udziałem kapitału zagranicznego. Jednak najwięcej podmiotów prywatnych prowadzi działalność gospodarczą jako osoby fizyczne ( 75 %).

Stosunkowo dużo podmiotów gospodarczych prowadzi działalność z zakresu transportu, gospodarki magazynowej i łączności.  W  2004 r w województwie  zarejestrowano 21 808 tego typu firm. W tym – 1 129 stanowiły podmioty funkcjonujące wyłącznie w transporcie lądowym (bez osób fizycznych). Można przyjąć, że generalnie były to firmy z działu  transportu drogowego. Podmioty zaliczane do działu transportu, gospodarka magazynowa i łączność, funkcjonujące w województwie według podregionów w latach 2003 – 2004  prezentuje tablica nr 2
Tablica nr 2. 
Podmioty gospodarki narodowej zaliczane do sekcji Transport, gospodarka magazynowa i łączność  w województwie dolnośląskim w latach 2003 - 2004.

	Podmioty w sekcji - Transport, gospodarka magazynowa i łączność
	2003
	2004

	Ogółem podmioty, w tym
	22738
	21 808

	- podmioty (bez osób fizycznych)
	1 728
	1 799

	- osoby fizyczne, w tym podregion:
	21 010
	20 009

	jeleniogórsko – wałbrzyski
	9108
	8 602

	legnicki
	3338
	3154

	wrocławski
	2546
	2475

	Wrocław
	5778
	5778


Źródło: GUS

Znamienną jest wysoka liczba podmiotów gospodarczych, w tym transportowych w podregionie jeleniogórsko – wałbrzyskim, ale duży udział mają tam małe jednostki (43,4 % ogółu podmiotów). Pozytywny wpływ na rozwój tego podregionu  posiada Wałbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna - Invest Park, gdzie ulokowały się  takie zagraniczne koncerny produkcyjne jak Wabco, Toyota, Faurecia czy Volvo. Porównaj p. 3.2.6 i dalsze. 

O przyciągnięciu tych inwestorów do podregionu jeleniogórsko – wałbrzyskiego zadecydowały stworzone dogodne warunki dla ich  funkcjonowania. Potwierdza to wysoka pozycja podregionu w opracowanym krajowym rankingu atrakcyjności inwestycyjnej (4 miejsce w Polsce). 
  Decydującym o wyborze  przez inwestorów zagranicznych była dobra infrastruktura gospodarcza (oceniona na 2 miejscu w Polsce). Ponadto do inwestowania w tym regionie skłania przebiegająca autostrada A – 4.  Wymienione przesłanki    zaliczają województwo do przodujących pod względem inwestycji zagranicznych, co wpływa pozytywnie na wartość wytworzonego PKB.
Najwyższą wartość PKB w województwie, również w przeliczeniu na jednego mieszkańca wytwarza podregion  miasta Wrocławia. Dzięki miastu Wrocław, jaki i podregionowi legnickiemu wartości wytworzonego PKB plasuje województwo na 4 miejscu w Polsce. Wartość ogólna wytworzonego w województwie PKB w 2004 r. wynosiła -  63 782  mln zł.  Natomiast w przeliczeniu  na  jednego mieszkańca wartość ta kształtowała się w wysokości 21 986 zł. (średnio w kraju 21 366 zł). Dynamika przyrostu PKB dla pozostałych podregionów: wrocławskiego i jeleniogórsko - wałbrzyskiego jest znacznie wolniejsza, co wynika z słabszego uprzemysłowienia tych obszarów. 
Zwraca uwagę zmiana struktury zatrudnienia w województwie na tle struktury zatrudnienia kraju.  Następuje spadek zatrudnienia w przemyśle,  a wzrasta w sferze usług. Szczególnie jest to widoczne w aglomeracji Wrocław, gdzie w sferze usług zatrudnionych jest 74 % pracujących. W całym województwie zatrudnienie w usługach znajduje 54 % pracujących (średnia krajowa 51,9 %). 
Negatywne zjawisko stanowi natomiast utrzymujące się wysokie bezrobocie. Według danych Eurostatu, na tle regionów 25 państw Unii Europejskiej, Dolnośląskie pod względem bezrobocia wśród kobiet i młodych ludzi w wieku od 15 do 24 lat, było w czołówce. Szczególnie niekorzystne jest długotrwale bezrobocie występujące w największym natężeniu w powiatach: kłodzkim, świdnickim, dzierżoniowskim, oleśnickim, wałbrzyskim, które z uwagi na długi okres pozostawania bez pracy ogranicza szanse na ponowne zatrudnienie.

Dość silne jest zróżnicowanie stopy bezrobocia  rejestrowanego ze względu na podregiony. Najniższą stopą bezrobocia po Wrocławiu notują  Jelenia Góra oraz powiaty polkowicki i lubiński w podregionie legnickim. Najwyższą stopą bezrobocia wyróżniały się powiaty: złotoryjski, lwówecki, dzierżoniowski, kłodzki w podregionie jeleniogórsko - wałbrzyskim. Wskaźniki bezrobocia rejestrowanego  dla poszczególnych podregionów przedstawiono w tablicy nr 3.





Tablica 3. 

Regionalne zróżnicowanie stopy bezrobocia
	Stopa bezrobocia rejestrowanego 

w %
	2000
	2002
	2004
	2005

	Polska
	15,1
	18,0
	19, 0
	17,3

	województwo dolnośląskie
	18,4
	22,4
	22,4
	20,5

	podregion jeleniogórsko - wałbrzyski
	23,7
	27,6
	28,3
	26,5

	podregion legnicki
	19,3
	22,2
	21,4
	19,3

	podregion wrocławski
	19,3
	22,6
	23,2
	20,9

	miasto Wrocław
	7,4
	12,3
	12,3
	11,0


Źródło: GUS. 

W 2005 r obserwuje się poprawę w zakresie kształtowania się bezrobocia (np. w powiecie oławskim oraz lubińskim). Jednak nadal jest ono wyższe aniżeli w porównywalnym 2000 r. oraz wyższe w stosunku do średniej krajowej. 

Dolny Śląsk dla obsługi przewozów posiada gęstą sieć dróg twardych. Długość dróg zamiejskich oraz miejskich plasuje województwo w krajowej czołówce. Zastrzeżenia budzi jednak jakość tych dróg, co wymaga zintensyfikowania ich modernizacji. Zła jakość dróg stanowi przeszkodę w rozwoju przewozów osób w tym obsługujących ruch  turystyczny. 
1.2.  Wpływ uwarunkowań  zewnętrznych na transport drogowy województwa 

Do uwarunkowań zewnętrznych rozwoju systemu transportu drogowego zaliczają się zdarzenia i procesy mające miejsce poza województwem, na poziomie krajowym oraz międzynarodowym. Do najważniejszych mających wpływ na politykę transportową województwa zaliczają się przede wszystkim członkostwo Polski w Unii Europejskiej i związana z tym współpraca międzynarodowa oraz transgraniczna.  

Włączenie od 1 maja 2004 r . w struktury Unii Europejskiej
 spowodowało przyjęcie przez Polskę unijnych standardów i regulacji prawnych pozwalających na otwarcie gospodarcze, swobodę przepływu osób i towarów oraz kapitału. Wymagania wynikające z procesu integracji europejskiej dotyczą liberalizacji usług transportu drogowego, wprowadzenia zasad uczciwej konkurencji, reguł udzielania pomocy publicznej, wprowadzenia norm technicznych, ekologicznych, socjalnych i innych. 

Polityka Unii Europejskiej w odniesieniu do transportu (zawarta w aktach prawnych, dokumentach politycznych, w Białych i Zielonych Księgach oraz innych dokumentach) zakłada jego zrównoważony rozwój. Wytyczne europejskiej polityki transportowej na najbliższą dekadę, zamieszczone. w Białej Księdze z 2001 roku 
 przewidują racjonalizację systemu transportowego, umożliwiającą spełnienie wymogów wynikających z rozszerzenia Unii i zapewniającą zrównoważony rozwój. Do racjonalizacji przewozów (jak np. stosowanie pojazdów bardziej przyjaznych dla środowiska), powinno skłonić użytkowników urealnienie kosztów korzystania z infrastruktury transportowej poprzez włączenie do nich kosztów zewnętrznych generowanych przez środki transportu. Zrównoważenie poszczególnych gałęzi transportu spowoduje także likwidację „wąskich gardeł” oraz poprawę bezpieczeństwa na drogach. Wspólnota wspiera rozwój transportu kombinowanego, który ma stanowić alternatywę dla transportu drogowego. W związku z narastającą kongestią (zatorami) w głównych europejskich korytarzach transportowych i miastach trwają prace nad dyrektywą o eurowinietach, pozwalającą na stosowanie dodatkowych opłat za korzystanie z infrastruktury drogowej, uzależnionych od odległości i czasu korzystania. 
W 2005 r. Komisja Europejska przyjęła poprawiony wniosek dotyczący rozporządzenia w sprawie usług publicznych w zakresie transportu pasażerskiego kolejowego, drogowego i żeglugą śródlądową. Wniosek ten: nakazuje ustanowienie kontraktu na usługi publiczne między władzą a operatorem; wyjaśnia zasady rekompensat i przyznania tych kontraktów; porządkuje zasady konkurencji i przewiduje możliwość, w odniesieniu do właściwych władz, świadczenia przez nie usług publicznego transportu pasażerskiego lub przyznawania kontraktów bezpośrednio operatorowi wewnętrznemu, niezależnie od rodzaju transportu.
Ostatni z dokumentów określający kierunki polskiej polityki transportowej „Polityka transportowa Państwa na lata 2005 – 2025” uwzględnia warunki wynikające z przystąpienia Polski do Unii Europejskiej. 
 Jako podstawowy cel przyjęto zdecydowaną poprawę jakości systemu transportowego i jego rozbudowę zgodnie z zasadami zrównoważonego rozwoju. W odniesieniu do przewozów pasażerskich przewidziano:

· wspieranie samorządów w pełnieniu roli organizatora transportu publicznego w skali lokalnej i regionalnej, w tym poprzez programy współfinansownia rozwoju infrastruktury i zakupu taboru; 

· tworzenie wspólnych rządowo- samorządowych programów i projektów, wspieranie powstawania porozumień międzygminnych w ścisłej więzi z podmiotami rządowymi dla wspierania transportu publicznego w obszarach metropolitarnych i w miastach;

· opłaty za korzystanie z infrastruktury i transportu publicznego podporządkowane zasadzie rozrachunku gospodarczego z uwzględnieniem zasady użyteczności publicznej. 

W wspomnianym dokumencie, zgodnie z Traktatem Europejskim, zasadą polskiej polityki transportowej jest popieranie transportu publicznego jako bardziej przyjaznego środowisku naturalnemu; dotyczy to zwłaszcza obszarów zurbanizowanych. Poprawa jakości i konkurencyjności transportu publicznego poprzez wprowadzenie ułatwień i zachęt (współfinansowanie) stanowi jeden z priorytetów polskiej polityki transportowej. 
Dostosowanie się do warunków funkcjonowania Unii Europejskiej i skorzystanie z szansy funkcjonowania na wspólnym rynku  jest zadaniem operatorów. Wsparcie ze strony państwa będzie miało miejsce w tych obszarach, na które ma ono wpływ.  Polegać będzie na doskonaleniu prawa w zakresie aktów wykonawczych  do ustaw zwłaszcza  zaś w kierunku wprowadzenia zasad regulowanej konkurencji, jak też: unowocześnienia organizacji i zarządzania ruchem drogowym, zwiększania bezpieczeństwa ruchu drogowego, wspierania transportu drogowego funkcjonującego w ramach systemu transportu intermodalnego.

Przewozy realizowane transportem drogowym reguluje ustawa o transporcie drogowym. Określa warunki dostępu do zawodu i rynku w transporcie drogowym stosownie do zasad obowiązujących w Unii Europejskiej.
 Podstawą do realizacji przewozów na międzynarodowy transport drogowy rzeczy jest licencja Wspólnoty (licencje krajowe na przewozy zastały zastąpione licencjami wspólnotowymi).
 Funkcjonuje jednolity europejski rynek przewozowy, czyli wolny wybór polskiego bądź innego przewoźnika.   

O wielkości przewozów dwustronnych jak i tranzytowych decydują międzynarodowe kontakty i wymiana handlowa. Województwo kreuje poprzez samorząd własną politykę zagraniczną, zgodną z ogólnymi planami rozwoju. W jej ramach podjęto współpracę z regionami zagranicznymi: Alzacji oraz z graniczącymi z nią Badenią – Wirtembergią i krajem Saary, jak też z Wolnym Krajem Saksonią, głównie w celu zdobycia doświadczeń  w wykorzystaniu funduszy europejskich. Uczestniczy też w przedsięwzięciach promujących Dolny Śląsk a także przyciągających kapitał zagraniczny. 
Szeroko rozumianą współpracę województwa z państwami ościennymi zaliczono do priorytetów współpracy zagranicznej. Położenie geograficzne Dolnego Śląska stwarza potencjalne możliwości rozwoju różnego typu współpracy na pograniczu polsko – czeskim i polsko – niemieckim. W strategii rozwoju województwa przewidziano intensyfikację współpracy województwa dolnośląskiego z Czechami w dziedzinie transgranicznych połączeń komunikacyjnych. Do poprawy dostępności i połączeń komunikacyjnych po obu stronach granicy mogą przyczynić się projekty, polegające na wspólnej koordynacji planów rozwoju infrastruktury w obszarze przygranicznym, jak też na rozwoju ponadgranicznych publicznej sieci komunikacji autobusowej. Ważne jest zwłaszcza zwiększenie dostępności komunikacyjnej do metropolii praskiej. 

Sprawdzoną formę współpracy przygranicznej stanowią euroregiony. W województwie z inicjatywy komunalnych działaczy obszaru przygranicznego zawarto umowy dotyczące współpracy transgranicznej  w ramach Euroregionów Nysa (Neisse, Nisa) oraz Glacensis. Współpraca transportowa w ramach wymienionych euroregionów koncentruje się przede wszystkim w zakresie: zagospodarowania rzeki Odry jak też budowy autostrady A- 4.  Kluczowe znaczenie posiadają: rozbudowa towarowego przejścia granicznego Lubawka – Kralowec oraz określenie przebiegu dróg: A- 3, drogi A – 8 i trasy ekspresowej Wrocław – Brno. Dla rozwoju komunikacji drogowej podstawową trasą w relacji W – Z jest autostrada A– 4 Drezno – Gorlitz wraz z jej przedłużeniem do Bolesławca (Krzywa). W relacji i Płn – Płd najważniejsza jest planowana autostrada A – 3 Lubawka – Szczecin, która nawiązuje do autostrady D – 11 Praga- Hradec Kralowe. 
2. Instrumenty wdrażania polityki transportowej w zakresie przewozów drogowych na obszarze województwa.

2.1. Instrumenty prawne i organizacyjne

Do najważniejszych aktów prawnych  umożliwiających realizowanie wojewódzkiej polityki transportowej z zakresu przewozów drogowych należą: 

· Ustawa z dnia 6 września 2001 r. o transporcie drogowym
.

· Ustawa z dnia 5  czerwca 1998 r. o samorządzie województwa
, 

· Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorządzie powiatowym
,

· Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym
,

· Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju

· Ustawa dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
.
Oprócz podstawowej, ustawy o transporcie drogowym, z wykonywaniem przewozów drogowych wiąże się wiele innych takich jak ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdów środkami transportu publicznego czy  ustawa o czasie pracy kierowców. Zadania dotyczące transportu zbiorowego i dróg publicznych regulują odpowiednie artykuły ustawy o samorządzie wojewódzkim powiatowym i gminnym wraz z związanymi z tym zadaniami z zakresu zagospodarowania przestrzennego i ochrony środowiska.

2.2. Instrumenty kompetencyjne

Instrumenty kompetencyjne dotyczące transportu określa w szczególności ustawa o samorządzie województwa. Samorząd województwa wykonuje zadania o charakterze wojewódzkim określone ustawami, w tym w zakresie transportu zbiorowego i dróg publicznych.  

Samorząd województwa prowadzi politykę rozwoju województwa, na którą składają się elementy związane z transportem, pozyskiwanie środków finansowych: publicznych i prywatnych, w celu realizacji zadań z zakresu użyteczności publicznej, racjonalne korzystanie z zasobów przyrody, zgodnie z zasadą zrównoważonego rozwoju 

Powiat wykonuje określone ustawami zadania publiczne o charakterze ponad-gminnym w zakresie transportu zbiorowego i dróg publicznych, a także m.in. utrzymania powiatowych obiektów i urządzeń użyteczności publicznej.

 Samorząd gminny jest wyznaczony do zapewnienia warunków świadczenia usług transportem publicznym. Odpowiednie regulacje dają możliwość oddziaływania na rynek i przewoźników.
Kompetencje w zakresie organizacji transportu drogowego określa ustawa o transporcie drogowym. W myśl tej ustawy, podjęcie i wykonywanie transportu drogowego wymaga uzyskania odpowiedniej licencji na wykonywanie transportu drogowego. 

Organem właściwym w sprawach udzielenia (odmowy udzielenia, zmiany lub cofnięcia) licencji w zakresie transportu drogowego jest  w myśl ustawy,  organ samorządu terytorialnego, właściwy dla siedziby przedsiębiorcy.  
W krajowym transporcie drogowym osób wykonywanie przewozów regularnych i przewozów regularnych specjalnych wymaga zezwolenia organu samorządu terytorialnego (kompetencje w zakresie przewozu międzynarodowego pozostają poza zakresem władzy organów samorządowych ) wydanego, w zależności od zasięgu tych przewozów odpowiednio przez:

· wójta na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych na obszarze gminy, 

· burmistrza albo prezydenta miasta na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych w komunikacji miejskiej, 

· burmistrza albo prezydenta miasta, któremu powierzono to zadanie na mocy porozumienia miasta i gminy lub miast i gmin sąsiadujących na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych w komunikacji miejskiej w granicach określonych w tym porozumieniu,

· burmistrza albo prezydenta miasta, będącego siedzibą związku międzygminnego, utworzonego w sprawie wspólnej realizacji komunikacji na swoim obszarze – na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych na obszarze gmin, które utworzyły związek międzygminny,

· prezydenta miasta na prawach powiatu, w uzgodnieniu z właściwym starostą planowanego przebiegu linii komunikacyjnej - na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych przebiegających na obszarze miasta i sąsiedniego powiatu,

· starostę, w uzgodnieniu z wójtami, burmistrzami lub prezydentami miast właściwymi planowanego  przebiegu linii komunikacyjnej - na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych na obszarze powiatu. 

· marszałka województwa, w uzgodnieniu ze starostami właściwymi planowanego przebiegu linii komunikacyjnej – na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych wykraczających poza obszar co najmniej jednego powiatu, jednakże nie wykraczających poza obszar województwa,

· marszałka województwa właściwego dla siedziby albo miejsca zamieszkania przedsiębiorcy, w uzgodnieniu z marszałkami województw właściwymi ze względu na planowany przebieg linii komunikacyjnej – na wykonywanie przewozów na liniach komunikacyjnych wykraczających poza obszar co najmniej jednego województwa.

Warunki, które zobowiązany jest spełnić starający się o zezwolenie, to dołączenie do wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie przewozów regularnych w krajowym transporcie drogowym: proponowanego rozkładu jazdy uwzględniającego przystanki, godziny odjazdów środków transportowych, długość linii komunikacyjnej i odległości między przystankami, kursy oraz liczbę pojazdów niezbędnych do wykonywania codziennych przewozów, zgodnie z rozkładem jazdy, schemat połączeń komunikacyjnych z zaznaczoną linią komunikacyjną i przystankami, potwierdzenie uzgodnienia zasad korzystania z obiektów dworcowych i przystanków, dokonanego z ich właścicielami lub zarządzającymi, zobowiązanie do zamieszczania informacji o godzinach odjazdów na tabliczkach przystankowych na przystankach, cennik oraz  wykaz pojazdów. 
Do wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie przewozów regularnych specjalnych w krajowym transporcie drogowym dołącza się informację określającą grupę osób, która będzie uprawniona do korzystania z przewozu, proponowany rozkład jazdy uwzględniający przystanki, godziny odjazdów i przyjazdów środków transportowych, długość linii komunikacyjnej i odległości między przystankami oraz liczbę pojazdów niezbędnych do wykonywania codziennych przewozów, zgodnie z rozkładem jazdy, schemat połączeń komunikacyjnych z zaznaczoną linią komunikacyjną i przystankami oraz potwierdzenie uzgodnienia zasad korzystania z obiektów dworcowych i przystanków innych niż zlokalizowanych przy drogach publicznych, ustalone z ich właścicielami lub zarządzającymi.

Organy samorządu terytorialnego mogą odmówić udzielenia lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozów regularnych w krajowym transporcie drogowym m.in. w przypadku, gdy zostanie wykazane, że projektowana linia regularna stanowić będzie zagrożenie dla już istniejących linii regularnych, z wyjątkiem sytuacji, kiedy linie te są obsługiwane tylko przez jednego przewoźnika lub przez jedną grupę przewoźników.

Odmowa jest także możliwa, gdy zostanie wykazane, że wydanie zezwolenia ujemnie wpłynie na rentowność porównywalnych usług kolejowych. Innym instrumentem tego rodzaju jest analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu osób, przeprowadzana przez stosowne organy przynajmniej raz w roku, a obejmująca kwestie istniejącej komunikacji, w tym rodzaju pojazdów, godzin ich odjazdów lub częstotliwości kursów oraz ich dostosowanie do potrzeb społecznych, dotychczasowego wywiązywania się przewoźników posiadających zezwolenia z realizacji przewozów i stosowanych taryf, przewidywanych zmian w natężeniu przewozu podróżnych i miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy (lub województwa).

Kompetencje obejmujące politykę transportową wzmocnione są przez instrument kontroli spełniania wymagań ustawowych i warunków określonych w licencji lub zezwolenia, a także informacji związanych z działalnością transportową dotyczących stosowanych cen i taryf oraz liczby przewiezionych osób lub masy przewiezionych rzeczy. 

2.3. Instrumenty wynikające z zasad współpracy międzynarodowej.

Ustawy dotyczące poszczególnych szczebli samorządu także regulują kwestię współpracy międzynarodowej samorządu. Samorząd województwa, przy formułowaniu strategii rozwoju województwa i realizacji polityki jego rozwoju, może współpracować z organizacjami międzynarodowymi i regionami innych państw, zwłaszcza sąsiednich. 

 Na szczeblu powiatowym rada powiatu podejmowanie uchwał w sprawach współpracy ze społecznościami lokalnymi innych państw oraz przystępowania do międzynarodowych zrzeszeń społeczności lokalnych.
2.4 Instrumenty wynikające z zasad współpracy samorządowej.

Zasady współpracy samorządowej określa ustawa o samorządzie województwa. W celu wykonywania zadań województwo tworzy wojewódzkie samorządowe jednostki organizacyjne oraz może zawierać umowy z innymi podmiotami. Ponadto województwo może zawierać z innymi województwami oraz jednostkami lokalnego samorządu terytorialnego z obszaru województwa porozumienia w sprawie powierzenia prowadzenia zadań publicznych.  Województwa mogą sobie wzajemnie bądź innym jednostkom samorządu terytorialnego udzielać pomocy, w tym pomocy finansowej. Województwa mogą tworzyć stowarzyszenia, w tym również z gminami i powiatami. Powiaty, związki i stowarzyszenia powiatów mogą sobie wzajemnie bądź innym jednostkom samorządu terytorialnego udzielać pomocy, w tym pomocy finansowej. 

W celu wspólnego wykonywania zadań publicznych powiaty mogą tworzyć związki z innymi powiatami,  miasto na prawach powiatu może tworzyć związki i zawierać porozumienia komunalne z gminami, a powiaty mogą tworzyć stowarzyszenia, w tym również z gminami i województwami.
3. Charakterystyka stanu przewozów realizowanych przez transport drogowy województwa dolnośląskiego 

3.1. Ocena stanu przewozów autobusowych 

3.1.1. Przewozy pasażerskie krajowe

W drogowym transporcie pasażerskim wyróżnić można wyraźnie wyodrębnione podsystemy takie jak:

· przewozy międzymiastowe,  
· przewozy międzynarodowe, 
· transport miejski.
Podział ten wynika z odmiennych uwarunkowań funkcjonowania podsystemów.  Każdy z nich zostanie przeanalizowany oddzielnie, przy zachowaniu zasady stosowania zintegrowanych rozwiązań  w odniesieniu do infrastruktury i usług transportowych.
 W Województwie Dolnośląskim sieć regularnych  międzymiastowych linii autobusowych łączy obszary zaliczane w polskich warunkach w większości do gęsto zaludnionych o rozwiniętej sieci osadniczej oraz pokryte dobrze rozwiniętą siecią dróg kołowych. Tym samym gęstość połączeń krajowej regularnej komunikacji autobusowej w województwie jest również  wysoka. Liczba 2 236  prowadzonych regularnych linii autobusowych przez dużych przewoźników
 plasowała Województwo Dolnośląskie  w 2004 r.  na trzecim miejscu (po lubelskim i mazowieckim),  natomiast długość 101,7 tys. tych czynnych linii na czwartym miejscu w kraju. Porównaj tablica nr 4.
Tablica nr 4.
 Długość i liczba prowadzonych linii regularnej komunikacji autobusowej w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004*

	Linie regularne

	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	Krajowe ogółem - liczba
	2822
	2 909
	2807
	2679
	2481
	2236

	- długość  w km
	109 974
	117 767
	109 907
	106 457
	101 823
	101 768

	Dalekobieżne- średnia odległość   jednej linii
	239,5
	279,4
	236,9
	237,5
	250,9
	347,1

	regionalne – średnia odległość jednej  linii
	74,7
	75,9
	75,2
	79,1
	74,6
	70,3

	podmiejskie - średnia odległość jednej  linii
	30,8
	30,8
	31,9
	31,1
	31,1
	38,8

	miejskie- średnia odległość jednej linii
	9,2
	9,2
	9,2
	9,7
	9,9
	11,0


*w przedsiębiorstwach prowadzących regularną komunikację krajową i międzynarodową, zatrudniających pow. 9 osób, bez przedsiębiorstw komunikacji miejskiej.

źródło: Transport – wyniki – działalności za lata 1999 - 2005 r. GUS. 1999 - 2005.

Sieć regularnych  międzymiastowych linii autobusowych w województwie jest zasadniczo ukształtowana i  ustabilizowana, chociaż podlega naturalnym zmianom i korektom wynikającym z racjonalizacji połączeń i optymalnego dostosowania do potrzeb przewozowych miejscowej ludności. Zarówno ogólna  liczba jak i długość regularnych krajowych linii autobusowych w województwie ulega w ostatnich latach zmniejszeniu, na co  znaczący wpływ ma spadek liczby linii podmiejskich i regionalnych. Przyczyną tego jest ogólnokrajowa  tendencja do zmniejszenia liczby osób korzystających z transportu publicznego. Przedstawione wielkości nie uwzględniają ponadto małych prywatnych przewoźników, których udział w przewozach osób zwiększa się ale   nie są  oni ujęci w ogólnodostępnej statystyce. 

Wysoki stopień urbanizacji  w województwie wpływa na charakter prowadzonych linii. Charakterystycznym jest duża w stosunku do innych województw liczba utrzymywanych linii miejskich ( trzecie miejsce w kraju).  Obszary podmiejskie obsługuje w województwie najwięcej regularnych linii autobusowych (79,2 % wszystkich). 

Największą dynamiką wzrostu charakteryzują się natomiast linie zaliczane do dalekobieżnych. Liczba i długość linii dalekobieżnych plasuje województwo na tle innych na trzecim miejscu w kraju, co świadczy o dobrym powiązaniu transportowym  Dolnego Śląska z ważniejszymi regionami w kraju.

W Województwie Dolnośląskim duzi przewoźnicy autobusowi
 prowadzący linie regularne zrealizowali w 2004 r. przewozy w relacjach międzymiastowych w wielkości  77,1 mln osób, co plasuje ich na czwartym miejscu w kraju. Praca przewozowa wykonana przez wspomnianych przewoźników w tym samym roku wynosiła ponad 2,8 mld pas - km, co stawiało ich na trzecim miejscu w kraju. Porównaj tablica nr  5 oraz wykres nr 1.
Tablica nr 5. 

Przewozy pasażerów  i praca przewozowa wykonana drogowym transportem zarobkowym województwa dolnośląskiego  oraz w Polsce w latach 1999 – 2004. *

	Lata


	Pasażerowie

w tys.


	Pas-km

w tys.
	Śr. odl przewozu 1

pasażera w km



	
	Polska


	w tym Dolnośląskie


	Polska 
	w tym Dolnośląskie


	Polska
	w tym Dolnośląskie



	1999
	922 071
	87 803
	27 859 916
	2 640 023
	30
	30

	2000
	886 936
	80 066
	27 093 904
	2 601 049
	32
	31

	2001
	829 863
	74 010
	25 795 962
	2 421 428
	33
	31

	2002
	744 579
	63 858
	23 190 440
	2 078 410
	33
	31

	2003
	822 875
	75 724
	29 995 642
	2 672 825
	35
	36

	2004
	807 281
	77 095
	30 118 030
	2 857851
	37
	37

	2005
	788 900
	
	
	
	
	


*w przedsiębiorstwach prowadzących regularną komunikację krajową i międzynarodową, zatrudniających pow. 9 osób, bez przedsiębiorstw komunikacji miejskiej.

* do 2001 r. przez Przedsiębiorstwa Państwowej Komunikacji Samochodowej 

źródło: Transport – wyniki – działalności za lata 1999 - 2005 r. GUS. 1999 - 2005 r.

Rocznik statystyczny województwa dolnośląskiego za lata 1999 – 2005. WUS. Wrocław 2000 - 2005.

Od 2002 r notuje się w województwie zahamowanie tendencji spadkowej przewozów osób transportem drogowym oraz pracy przewozowej. Jest on wynikiem podejmowanych działań mających na celu podniesienie stopnia konkurencyjności   i atrakcyjności przewozów. Następują przy tym procesy racjonalizacji obsługi przewozowej przez przewoźników. Potwierdzeniem postępujących procesów racjonalizacji przewozów jest wyraźna tendencja do zwiększania średniej odległości przewozu jednego pasażera, zarówno w województwie jak i w całym kraju. Dzieje się tak wskutek wykonywania przez przewoźników przewozów na relatywnie dłuższe odległości.
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Do obserwowanego w minionej dekadzie lat dziewięćdziesiątych  w całym kraju spadku przewozów osób realizowanych transportem publicznym przyczynił się rozwój motoryzacji indywidualnej. Jest zauważalne, że w pracy przewozowej pasażerów motoryzacja indywidualna odebrała prawie połowę przewozów autobusom i kolei oraz wywołała własny popyt  na przewozy podobnej wielkości.
 Rezultatem szybkiego rozwoju motoryzacji indywidualnej stało się między innymi znaczne zmniejszenie wielkości przewozów w krajowej komunikacji regularnej zwłaszcza w relacjach miejskich oraz podmiejskich. 

Przewozy międzymiastowe osób transportem drogowym wykonywane są na podstawie ustawy o  transporcie drogowym 
. Zgodnie z przepisami wynikającymi z ustawy podjęcie i wykonywanie działalności gospodarczej z zakresu krajowego drogowego przewozu osób wymaga uzyskania odpowiedniej licencji. Wykonywanie (określonego rodzaju), krajowych przewozów regularnych i przewozów regularnych specjalnych odbywa się na podstawie zezwoleń wydanych przez odpowiednie władze samorządowe stosownie do zasięgu tych przewozów. W zależności od przebiegu linii regularnej zezwolenia wydaje: marszałek województwa, starosta powiatu, burmistrz lub prezydent miasta oraz wójt.
Liczba przewoźników i prowadzonych linii regularnych jest zmienna, ponieważ z uwagi na pogarszającą się sytuację ekonomiczną, najsłabsi przewoźnicy pomimo posiadania stosownych uprawnień wypadają z rynku. Do 31 grudnia 2005 r. przewozy osób liniami   regularnymi na podstawie zezwolenia Marszałka Województwa Dolnośląskiego wykonywało 119 przewoźników a przewozy osób liniami regularnymi specjalnymi - 43 przewoźników. Niektórzy przewoźnicy obsługują zarówno linie regularne, jak i linie regularne specjalne o zasięgu  wojewódzkim i wewnątrz-powiatowym.  Dotyczy to głównie PKS – ów jak i niektórych małych przewoźników. Porównaj tablica nr 6.
Tablica nr 6 . 

Przewoźnicy prowadzący linie regularne oraz regularne - specjalne  na podstawie zezwoleń Marszałka Województwa Dolnośląskiego. Stan 31 grudzień 2005 r.

	Przewoźnicy
	Linie regularne
	Linie regularne specjalne

	
	PKS
	inni
	PKS 
	inni

	bolesławiecki
	1
	1
	1
	-

	dzierżoniowski
	1
	-
	1
	-

	głogowski
	1
	4
	1
	3

	górowski
	-
	-
	-
	2

	jaworski
	-
	5
	-
	-

	jeleniogórski
	1
	2
	-
	-

	kamiennogórski
	1
	-
	-
	-

	kłodzki
	1
	3
	-
	1

	legnicki
	1
	11
	1
	4

	lubański
	1
	4
	1
	1

	lubiński
	1
	16
	1
	12

	lwówecki
	-
	-
	-
	-

	milicki
	-
	1
	-
	-

	oleśnicki
	-
	-
	-
	-

	oławski
	1
	-
	-
	-

	polkowicki
	-
	7
	-
	5

	strzeliński
	-
	4
	-
	-

	średzki
	-
	2
	-
	-

	świdnicki
	1
	7
	-
	1

	trzebnicki
	-
	-
	-
	-

	wałbrzyski
	1
	11
	-
	-

	wołowski
	1
	-
	1
	-

	wrocławski
	1
	9
	-
	1

	ząbkowicki
	-
	1
	-
	-

	zgorzelecki
	1
	3
	1
	1

	złotoryjski
	-
	5
	-
	-

	inne 
	2
	6
	1
	4

	razem
	17
	102
	8
	35


źródło: opracowano na podstawie danych Dolnośląskiego  Urzędu Marszałkowskiego


Spośród   ogółu regularnych linii autobusowych w województwie - 1063 linii,  prowadzono na podstawie wydanych zezwoleń na wykonywanie regularnych przewozów osób w krajowym transporcie drogowym przez Marszałka Województwa Dolnośląskiego
.  Są to regularne linie autobusowe wykraczające poza obszar powiatu, czyli między-powiatowe prowadzone w ramach województwa, względnie wykraczające poza obszar województwa, tzw. między - wojewódzkie. 

Dalszych 279 linii autobusowych świadczono w oparciu o udzielone zezwolenia przez Marszałka Województwa na wykonywanie regularnych - specjalnych  przewozów osób w krajowym transporcie drogowym. Liczbę prowadzonych regularnych linii autobusowych oraz linii regularnych – specjalnych na podstawie zezwoleń wydanych przez Marszałka Województwa z uwzględnieniem obsługujących je przewoźników, w tym PKS według  powiatów,  przedstawia tablica nr 7.

Tablica nr    7. 

Linie regularne autobusowe prowadzone na podstawie zezwoleń Marszałka Województwa Dolnośląskiego. Stan 31 grudzień 2005 r.
	Wyszczególnienie
	Linie regularne
	Linie regularne specjalne

	
	W tym PKS
	pozostałe
	W tym PKS
	pozostałe

	bolesławiecki
	49
	1
	3
	-

	dzierżoniowski
	71
	-
	2
	-

	głogowski
	91
	6
	27
	17

	górowski
	-
	1
	-
	9

	jaworski
	-
	5
	-
	-

	jeleniogórski
	35
	4
	-
	-

	kamiennogórski
	24
	-
	-
	-

	kłodzki
	20
	5
	-
	1

	legnicki
	87
	14
	10
	13

	lubański
	47
	7
	1
	-

	lubiński
	72
	21
	29
	128

	lwówecki
	-
	-
	-
	-

	milicki
	-
	3
	-
	-

	oleśnicki
	-
	1
	-
	-

	oławski
	129
	-
	-
	-

	polkowicki
	-
	24
	-
	16

	strzeliński
	-
	3
	-
	-

	średzki
	-
	4
	-
	-

	świdnicki
	50
	17
	-
	2

	trzebnicki
	-
	1
	-
	-

	wałbrzyski
	11
	17
	-
	1

	wołowski
	49
	-
	1
	-

	wrocławski
	130
	18
	-
	4

	ząbkowicki
	-
	2
	-
	-

	zgorzelecki
	47
	4
	9
	1

	złotoryjski
	-
	6
	-
	-

	inne
	6
	1
	1
	5

	razem
	897
	166
	83
	196


źródło: opracowano na podstawie danych Dolnośląskiego  Urzędu Marszałkowskiego


 
 W województwie najwięcej linii regularnych w relacjach między-powiatowych prowadzono w obsłudze aglomeracji wrocławskiej i na obszarze powiatu wrocławskiego. Region ten obsługuje  oprócz PKS, kilku przewoźników prywatnych oraz przewoźnicy komunikacji miejskiej. W województwie podstawowy trzon systemu komunikacji regularnej stanowią PKS – y. Niektóre PKS – y swoim zasięgiem obsługi obejmują więcej niż jeden powiat. Pomimo przewagi liczebnej  małych przewoźników, liczba prowadzonych przez nich  linii jest niewielka. Małe firmy funkcjonują przeważnie jako osoby fizyczne, tylko nieliczne są spółkami prawa handlowego. Obsługują średnio jedną linię regularną, często mikrobusami. Obok podmiotów typowo transportowych są to firmy turystyczne, produkcyjne i handlowe.  
Na liniach regularnych, dominującym przewoźnikiem są PKS - y, przy uzupełniającej roli małych przewoźników prywatnych, odwrotnie natomiast w obsłudze przewozów regularnych – specjalnych, gdzie   przeważają mali przewoźnicy prywatni. Przodującymi pod względem liczby prowadzonych linii  są PKS – y we Wrocławiu i w  Oławie. Ten drugi przewoźnik swoją rangę zawdzięcza  położeniu w bliskości aglomeracji Wrocławia, jak też generującym popyt na przewozy nowoczesnym zakładom (związanym między innymi z przemysłem samochodowym), zlokalizowanym w Gminie Jelcz – Laskowice (w ramach podstrefy Wałbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej). Jednocześnie na obszarze działalności tego PKS panuje umiarkowana konkurencja ze strony małych przewoźników. PKS Oława posiada dominującą pozycję na liniach lokalnych,  jednak na najbardziej  atrakcyjnej relacji Oława – Wrocław i Jelcz – Laskowice jest dużo  małych przewoźników prywatnych. 

Najwięcej przewoźników prywatnych funkcjonuje w uprzemysłowionych powiatach polkowickim i lubińskim. Na obszarze tych powiatów  przewoźnicy ci prowadzą razem 41 linii regularnych, między-powiatowych, do tego dodatkowo dochodzą jeszcze  linie regularne wewnątrz-powiatowe (obsługiwane na podstawie zezwoleń starosty powiatu).  Obsługujący tamtejszych 7 gmin (Lubin, Polkowice, Chocianów, Chojnów, Ścinawa, Rudna i Gromadka) PKS Lubin współuczestniczy i konkuruje  małymi  przewoźnikami.  Wspomniany PKS Lubin świadczy też dodatkowo przewozy miejskie w mieście Lubin.

W województwie wysoki udział posiadają linie regularne - specjalne
, organizowane w największym natężeniu do pracy, na terenie Legnicko – Głogowskiego Okręgu  Miedziowego. W przewozach regularnych - specjalnych do pracy uczestniczą zarówno duzi przewoźnicy jak też mniejsi przewoźnicy posiadający po kilka autobusów.  

Najwięcej, bo 97 linii regularnych - specjalnych obsługuje przewoźnik Pol – Miedź Trans. Spółka z  o. o., należąca do grupy kapitałowej KGHM Polska Miedź S.A.
 Na obszarze Zagłębia Hutniczo – Miedziowego Pol – Miedź obsługuje między innymi takie relacje jak: Głogów, Bolesławiec, Lubin  – Kopalnia Rudna szyb,  Legnica – Kopalnia Lubin szyb, Głogów – Polkowice, ZG Rudna itp.  
W przewozach regularnych  - specjalnych na omawianym obszarze współuczestniczy również PKS Lubin, który przewiózł w 2004 r.   na tych liniach 4,7 mln pracowników.  Przodującym pod względem wielkości przewozów regularnych  - specjalnych jest PKS Zgorzelec, który na terenie Zagłębia Węgla Brunatnego prowadzi linie regularne - specjalne między innymi do Kopalni Węgla Brunatnego Turów  i do Bogatyni. W 2004 r.  PKS Zgorzelec. -  przewiózł na tych liniach 10,9 mln osób. 

Przewozy osób transportem drogowym świadczą, zgodnie z ustawą o transporcie drogowym, również przewoźnicy w obrębie powiatów, na podstawie zezwoleń wydanych przez starostów powiatów   lub prezydenta miasta na prawach powiatu. Są to przewozy na krótkie odległości o charakterze lokalnym. Warunkiem ich wykonywania jest posiadanie licencji, wydanej przez starostę właściwego dla siedziby przewoźnika.  
O przewoźnikach oraz prowadzonych przez nich liniach  w ramach powiatu brak  jest jakichkolwiek informacji.  Z tych przyczyn, przeprowadzono badania ankietowe wśród udzielających zezwolenia na te przewozy, w  26 – ciu starostwach powiatowych oraz 3 – ech miastach na prawach powiatu. 
W oparciu o wyniki badań uzyskano  informacje dla wszystkich powiatów o liczbie: udzielonych przewoźnikom  licencji na wykonywanie przewozu osób transportem drogowym,  uprawnień do prowadzenia linii regularnych przewozu osób, uprawnień do świadczenia regularnych specjalnych przewozów osób Z przedstawionych danych wynika, że starostwa powiatowe udzieliły  przewoźnikom drogowym  (posiadających swoją siedzibę w tych powiatach) w województwie dolnośląskim łącznie 622 licencje na prowadzenie działalności gospodarczej z zakresu  wykonywania transportu drogowego osób, co  prezentuje tablica nr    8.
Tablica nr 8. Liczba licencji i zezwoleń wydanych w powiatach województwa dolnośląskiego do 2005 r.

	l.p.
	Powiaty
	licencje
	Zezwolenia regularne
	zezwolenia specjalne

	1
	bolesławiecki
	17
	75
	2

	2
	dzierżoniowski
	15
	40
	0

	3
	głogowski
	31
	51
	31

	4
	górowski
	6
	20
	2

	5
	jaworski
	7
	35
	3

	6
	jeleniogórski
	20
	-
	-

	7
	kamiennogorski
	11
	22
	6

	8
	kłodzki
	37
	102
	3

	9
	legnicki
	12
	9
	-

	10
	lubański
	14
	25
	1

	11
	lubiński
	41
	49
	56

	12
	lwówecki
	10
	20*
	-

	13
	milicki
	12
	8
	1

	14
	oleśnicki
	18
	118
	3

	15
	oławski
	8
	111
	-

	16
	polkowicki
	48
	21
	17

	17
	strzeliński
	8
	2
	3

	18
	średzki
	20
	92
	-

	19
	świdnicki
	27
	72
	1

	20
	trzebnicki
	10
	32
	0

	21
	wałbrzyski
	101
	28
	5

	22
	wołowski
	5
	9
	1

	23
	wrocławski
	15
	2
	1

	24
	ząbkowicki
	4
	50
	3

	25
	zgorzelecki 
	31
	78
	43

	26
	złotoryjski
	15
	32
	3

	Razem powiaty ziemskie
	543
	1054
	192

	Miasta na prawach powiatu
	
	
	

	1
	Jelenia Gora
	9
	21
	-

	2
	Legnica
	2
	21
	1

	3
	Wrocław
	68
	60
	-

	Razem powiaty grodzkie
	77
	101
	-

	Ogółem województwo
	622
	1155
	193


- oznacza , że nie wydano żadnego zezwolenia (UM Legnica wydał zezwolenia tylko dla MPK)
* w tym zezwolenia Burmistrza Gminy i Miasta Lwówek z Burmistrzem Gminy i Miasta Gryfów Śl.

* również  na obszarze związku miedzy-gminnego.

 źródło: badania bezpośrednie w powiatach.


 Spośród wydanych licencji na wykonywanie transportu drogowego osób, najwięcej wydano w powiecie wałbrzyskim, co tłumaczy fakt, panującego tam dużego bezrobocia, skutkującego poszukiwaniem pracy w różnych zawodach, w tym również przewoźnika drogowego. Można sądzić, że silna konkurencja wśród przewoźników nie pozostaje bez wpływu na niskie przewozy i wyniki tamtejszego PKS.
 Najmniej natomiast licencji przyznano w powiecie ząbkowickim, oraz wołowskim. 

Dostęp do rynku  przewozów umożliwiają natomiast przyznawane zezwolenia na prowadzenie regularnych drogowych przewozów osób. W wydanych w województwie zezwoleniach mieszczą się też zezwolenia na regularne przewozy w ramach tworzonych związków między-gminnych udzielone przez burmistrzów gmin. Najwięcej tych zezwoleń przyznano przewoźnikom w powiatach oleśnickim, oławskim i kłodzkim (zwłaszcza w rejonie Nowej Rudy). 

Spośród udzielonych zezwoleń na prowadzonych linii regularnych - specjalnych w obrębie poszczególnych powiatów najwięcej zezwoleń wydano na przewozy w celu dojazdów do pracy było na terenie wspomnianych zagłębi przemysłowych w powiatach lubińskim,  zgorzeleckim, głogowskim i polkowickim.  
Ukształtowany system transportu opiera się o linie prowadzone przez PKS – y. Po latach spadku przewozów realizowanych przez przedsiębiorstwa PKS, aktualnie można mówić o stabilizacji. Jeżeli spojrzeć jednak na zmniejszającą się liczbę wydanych ostatnio zezwoleń na przewozy, to wydaje się, że  rynek  jest już nasycony. Wielkość przewozów i pracy przewozowej wykonanej  przez poszczególne PKS – y w województwie prezentuje tablica nr 9.
Tablica nr 9.

 Przewozy osób i praca przewozowa wykonana przez Spółki PKS –ej województwa dolnośląskiego w latach 2003 - 2004. 

	Przedsiębiorstwa PKS
	2003
	2004

	
	Przewozy ogółem w tys.
	Pas – km ogółem w  tys.
	Przewozy ogółem w tys.
	Pas – km ogółem w  tys.

	PKS Sp. z o.o. Bolesławiec
	3 115
	64 155
	3 063
	76 012

	PKS S.A. Dzierżoniów
	
	
	
	

	„Intertrans” PKS  S.A. Głogów
	-
	-
	7 153
	160 776

	PKS „Tour” Sp. z o.o. Jelenia Góra
	3 225
	208 487
	3 229
	220 563

	PKS Sp. z o.o. Kamienna Góra
	2 077
	91 540
	2 326
	100 110

	PKS S.A. Kłodzko
	5 931
	186 871
	5 777
	170 071

	PKS S.A. Lubin
	14 968
	373 055
	15 189
	366 776

	PKS „Trans – Pol” Sp. z o.o. Legnica
	-
	-
	2 597
	25 328

	PKS Sp. z o.o. Lubań
	-
	-
	5 008
	205 725

	PKS S.A. Oława
	5 020
	91 182
	5 136
	91 683

	PKS Sp. z o.o. Świdnica
	-
	-
	3 980
	181 346

	PKS Sp. z o.o. Wałbrzych
	876
	49 858
	835
	45 425

	PKS Sp. z o. o. Wołów
	4 272
	151 324
	4 152
	155 207

	„Polbus” – PKS Sp. z o.o. Wrocław
	7 670
	309 076
	7 347
	312 273

	PKS S.A. Zgorzelec
	-
	-
	16 319
	428 568

	Razem


	47 154
	1525 548

	82 111
	2 539 863 




źródło: dane z PKS –ów na podstawie badań ankietowych OBET
W województwie dolnośląskim obsługę przewozu osób prowadzi aktualnie 15 spółek PKS. Spośród nich sześć PKS  stanowią jednoosobowe spółki Skarbu Państwa a dziewięć  to spółki kapitałowe z ograniczoną odpowiedzialnością. Na przestrzeni ostatnich lat nastąpiła  poprawa osiąganych przez tych przewoźników wyników eksploatacyjnych. Związane jest to z stopniowym porządkowaniem rynku i z przeprowadzonymi wcześniej procesami  restrukturyzacji oraz przekształceń własnościowych tych przedsiębiorstw. Procesy te spowodowały ograniczenie ponoszonych kosztów i jednocześnie  zwiększyły efektywność wykonywanych przewozów. 

Wszystkie PKS – y w ostatnich latach zostały w województwie skomercjalizowane i sprywatyzowane. Najwcześniej, bo w 1994 r. w jednoosobową spółkę Skarbu Państwa przekształcił się „Intertrans ” PKS S.A. w Głogowie,  zaś w 1998 r. powstały spółki z ograniczoną odpowiedzialnością takie jak: PKS Sp. z o.o. w  Bolesławcu, PKS Sp. z o.o. w Lubaniu, PKS Sp. z o.o. w Kamiennej Górze. Natomiast  PKS z Zgorzelcu zaczął w 1998 r.  funkcjonować  jako jednoosobowa spółka Skarbu Państwa. 

Do największych pod względem wielkości przewozów zaliczają  się w województwie PKS S.A. w Zgorzelcu, PKS S.A. w Lubinie, PKS „Polbus” Sp. z o.o. we Wrocławiu oraz „Intertrans ” PKS S.A. w Głogowie. Natomiast najmniejszymi są PKS w Sp. z o.o. w Wałbrzychu,  PKS Sp. z o.o. w Kamiennej Górze oraz  PKS „Trans – Pol” Sp. z o.o. w Legnicy. 

Pozytywne efekty przeprowadzonej restrukturyzacji przez PKS – y w województwie  zaczynają być widoczne w postaci zwiększenia efektywności  oraz wielkości wykonywanych przewozów. Niezbędne są jednak dalsze przedsięwzięcia organizacyjne zwiększające siłę konkurencji.  Przedsiębiorstwa te nie integrują się pod względem kapitałowym, informacyjnym czy organizacyjnym. Jedynym na razie udanym  przedsięwzięciem firm przewozowych jest zawiązanie Spółki Akcyjnej „PKS – TOUR” przez  trzy przedsiębiorstwa PKS: w Oławie, Wołowie i Wrocławiu, która zajmuje się obsługą przewozów międzynarodowych.
  
Pomimo osiąganych wysokich przewozów, większość PKS – ów  pozostaje w trudnej sytuacji ekonomicznej. Przyczyny tego stanu rzeczy należą do obiektywnych  nie zawsze zależnych  od tych przewoźników.  Przewoźnicy PKS uzyskują z tytułu wykonywanych przewozów osób ujemny wynik finansowy. Wynika to z konieczności świadczenia przewozów nie tylko na liniach  rentownych na   które panuje wysoka konkurencja, ale i na liniach mniej dochodowych. Z  tego powodu przewoźnicy podejmują dodatkową, bardziej dochodową działalność poza - przewozową  (typu usługi motoryzacyjne  i inne).  Udział przychodów  z  działalności poza- przewozowej w niektórych przedsiębiorstwach sięga nawet do 60 % ogółu uzyskiwanych wpływów. 
Wielkość  i strukturę rodzajową przewozów osób oraz pracy przewozowej wykonanej przez poszczególne PKS – y w województwie prezentuje tabela nr 10 i nr 1  w załączniku oraz wykres nr 2.

W ramach komunikacji regularnej, podstawowego segmentu w krajowych przewozach pasażerskich, świadczone są przewozy jednorazowe oraz przewozy miesięczne. Przewozy za okazaniem  biletu miesięcznego realizowane są  do pracy i szkół.  Największy udział w ogóle przewozów osób świadczonych przez omawianych przewoźników posiadają przewozy miesięczne  - 40 %,  o czym zadecydował wysoki udział - 31 % - y dojazdów do szkół. Znaczący udział w ogóle przewozów mają też regularne przewozy jednorazowe. Przewozy regularne - jednorazowe zajmują pierwszą pozycję pod względem wykonanej pracy przewozowej. 

Na tle innych województw, wysoki udział posiadają przewozy pracownicze realizowane na podstawie umów, które według kwalifikacji Unii Europejskiej zaliczane są do przewozów regularnych - specjalnych.  Stanowią one 26,3 % ogółu przewozów pasażerskich w województwie Przewozy nieregularne w obsłudze turystycznej stanowią natomiast tylko 3% przewozów świadczonych przez dużych przewoźników. Porównaj tablica nr 1 w załączniku. Większość tych przewozów,  świadczą jednak   mali przewoźnicy prywatni.

Tablica nr 10. 

Porównanie struktury rodzajowej regularnych przewozów pasażerskich  świadczonych przez PKS –y Dolnego Śląska w  2004 r.
	PKS  z siedzibą 
w miejscowościach
	Przewozy w tys. osób
	Pas -  km w tys.

	
	międzyna-

rodowe
	krajowe 

jednorazo-we
	krajowe miesięczne
	międzyna-rodowe
	krajowe 

jednorazo-we
	krajowe miesięczne

	
	
	
	ogółem
	w tym szkolne
	
	
	ogółem
	w tym szkolne

	Bolesławiec
	-
	1 072
	1 671
	1 532
	-
	28 357
	25 669
	24 292

	Dzierżoniów
	
	
	
	
	
	
	
	

	Głogów
	9, 6
	2 867 
	3 545
	2 943
	17 046
	62 367
	37 008
	36 912

	Jelenia Góra
	1, 8
	1 902 
	1 229
	1 049
	564
	141 271
	50 366
	43 277

	Kamienna Góra
	-
	961
	1 365
	1 101
	-
	34 562
	65 543
	60 503

	Kłodzko
	17, 8
	2 359 
	2 672
	2 109
	2 884 
	91 754
	20 362
	47 130

	Legnica
	-
	1 210 
	1 386
	1 319
	-
	15 781
	9 547
	9 087

	Lubin
	-
	4 825
	5 622
	4 159
	-
	130 040
	132 133
	105 764

	Lubań
	18, 0
	2 441 
	1 683
	1 596
	10 691
	92 209
	48 638
	46 495

	Oława
	0, 9
	2 074
	3 061
	2 414
	786
	48 804
	43 093
	34 252

	Świdnica
	-
	2 434 
	1 279
	1 050
	-
	79 025
	81 376
	73 348

	Wałbrzych
	-
	448 
	375
	368
	-
	24 187
	17 339
	17 182

	Wołów
	-
	1 508 
	2 337
	1 878
	-
	52 462
	88 669
	75 981

	Wrocław
	-
	7 298
	
	3 795
	-
	297 160
	
	103 538

	Zgorzelec
	0,2
	3 258
	1 798
	1 936
	1 144
	122 331
	38 687
	33 989

	Razem
	48,3
	34 657
	32 452
	27 249
	33 115
	1  220 310
	658 430
	711 750


Źródło: dane z PKS –ów na podstawie badań ankietowych OBET

Uzupełniająco przewozy międzymiastowe, głównie w relacjach podmiejskich  świadczą też duzi przewoźnicy miejscy. Dotyczy to między innymi miast Wrocław, Wałbrzych, Legnica i Jelenia Góra, Głogów. Spośród tego typu prowadzonych linii podmiejskich można wymienić między innymi lokalne relacje: Wałbrzych – Szczawno – Świdnica obsługiwana przez MPK Wałbrzych, relacja Legnica  - Jawor obsługiwana przez MPK Legnica, czy  relacja Głogów – Kulów – Lubiatów obsługiwana przez  MPK Głogów.

Przewozy osób transportem drogowym w relacjach krajowych w 2004 r. obok wspomnianych dużych przewoźników takich jak PKS, MPK, czy Pol - Miedz Trans, świadczyło w województwie również  wielu  małych przewoźników. Przewozy pasażerów transportem samochodowym wykonywane przez małych przewoźników pozostają jednak poza ewidencją statystyczną jak też poza kontrolą. Można przypuszczać, że znaczna część zanotowanego spadku wykonywanych przewozów autobusowych przejmują właśnie mali przewoźnicy zatrudniający   do kilku pracowników. 

Z  przeprowadzonych  badań ankietowych wśród wszystkich małych firm prywatnych województwa, odpowiedzi udzieliło jednak tylko kilku przewoźników drogowych.  Nie świadczy to dobrze o woli jak też możliwości  podejmowania współpracy przez małych przewoźników nad usprawnieniem systemu transportowego województwa.  Ma to z resztą swoje potwierdzenie w nie podejmowaniu procesów konsolidacji i łączenia tych podmiotów w większe organizmy, co w konsekwencji może spowodować ich wypadnięcie z rynku.

Z analiz wynika, że w województwie najwięcej jest małych przewoźników posiadających po jednym do kilku autobusów, którzy jednocześnie zatrudniają  po jednym do kilku pracowników. Prowadzili oni analogicznie po jednej do trzech linii regularnych. Spośród uzyskanych kilku odpowiedzi wynika, że  przewoźnicy ci  obsługiwali różnego typu przewozy, takie jak: regularne przewozy podmiejskie, również z uwzględnieniem potrzeb osób niepełnosprawnych (jak np. Nex Trans Sp.  z o.o.), przewozy międzymiastowe oraz przewozy regularne - specjalne (jak np. Firma przewozowa A & M). 

Wszyscy mali przewoźnicy drogowi notowali w ostatnich latach wysoki  przyrost  wielkości przewozu osób, co ma swoje uzasadnienie  w podejmowaniu najbardziej rentownych relacji przewozowych.
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W celu analizy możliwości integracji przewozów autobusowych z kolejowymi, przeprowadzono badania w  poszczególnych powiatach pod kątem oceny skomunikowania połączeń różnymi środkami transportu,  jak też dokonano oceny  respektowania zasad uczciwej konkurencji przez przewoźników drogowych. Zagregowane wyniki badań przedstawiono w tablicy nr  11.
Stopień skomunikowania różnych gałęzi transportu jest zróżnicowany w zależności od rozpatrywanego regionu. Są powiaty oceniające stopień skomunikowania jako bardzo dobry, lub dobry. W powiatach tych dworce autobusowe i kolejowe znajdują się  w bezpośredniej bliskości a także jest zapewniona duża liczba prowadzonych kursów autobusowych, umożliwiająca dobrą dostępność do dworca kolejowego. 

Ocena stopnia skomunikowania  dla 1318  prowadzonych linii regularnych w województwie dokonano poprzez kwantyfikację  przedstawionych opinii w skali od 1 do 5   -ciu  (oceny od niezadowalającej do bardzo dobrej).

 Skala oceny stopnia skomunikowania 


Skala oceny konkurencji

 od : 1 – niemożliwa do przeprowadzenia lub oceny:
- niemożliwa do oceny

2 – niezadowalająca, zła



-  bardzo duża

3 – dostateczna




- duża

4 – dobra





-  przeciętna, sporadyczna

do 5 – bardzo dobra




- brak, uporządkowana i uregulowana



Większość powiatów ocenia stopień skomunikowania jako niedostateczny. Brak skomunikowania wynika z faktu istnienia różnego typu przeszkód organizacyjnych, administracyjnych (np. utrudniających uzyskanie zezwoleń na przejazd przez kilka województw).

Ze względu na stałą tendencję ograniczeń przewozów na liniach kolejowych, następuje przyrost drogowych przewozów osób z zachowaniem zasady dostosowania rozkładów jazdy do potrzeb mieszkańców poszczególnych gmin. Przy wspólnych próbach poszczególnych jednostek samorządowych i przewoźników, dostosowania rozkładów jazdy na liniach autobusowych do połączeń kolejowych, ze strony PKP często następują zmiany kursowania pociągów.  


Powtarzającymi się zarzutami nie skomunikowania połączeń autobusowych z kolejowymi są likwidacje linii i połączeń  kolejowych.  Następnymi  są zaś różne terminy ogłaszania rozkładów jazdy (PKP i autobusowych). Podkreśla się często brak stabilności rozkładu jazdy PKP. Obserwuje się wyraźny brak współpracy z PKP w celu skoordynowania terminów odjazdu pociągów i przyjazdu autobusów, który umożliwiłby pasażerowi w jednym cyklu podróży przesiadanie się z jednego środka transportu na drugi. Chociaż zdarzają się też przypadki dobrego skomunikowania tych  połączeń. Niesprzyjający czynnik stanowi na pewno oddalenie dworców kolejowych od autobusowych.  

Ocenę stopnia występowania konkurencji wśród przewoźników drogowych osób na rynku w opinii starostw powiatowych określono w skali 1 do 5  tj.  począwszy od bardzo silnej do konkurencji  do braku konkurencji, czyli pełnego uporządkowania rynku. Charakterystyka konkurencji wśród przewoźników w województwie nie sprowadza się wyłącznie do oceny stanu równowagi między popytem i oferowaną podażą na przewozy ale i do określenia prawidłowości jej występowania. 

Z wyjątkiem kilku przypadków braku konkurencji wśród przewoźników, jej stopień występowania ocenia się na wysoki. Pojawiają się również opinie, że wysoka konkurencja jest zjawiskiem pozytywnym, ponieważ prowadzi do obniżki cen za przewozy. 

Występują jednak powiaty, gdzie bardzo silna konkurencja, uniemożliwia wręcz próby uruchomienia nowych linii, zwłaszcza wykraczających poza obszar jednego powiatu. Najczęściej główne linie komunikacyjne, należące do najbardziej rentownych obsługuje po kilku przewoźników. Zasady uczciwej konkurencji są łamane na liniach o bardzo wysokiej rentowności przewozów, w ośrodkach przemysłowych, w miejscowościach atrakcyjnych turystycznie itp. Naruszenie zasad uczciwej konkurencji następuje poprzez włączanie się przykładowo do przewozów podmiotów nie posiadających zezwoleń, względnie nielegalne „przejmowanie” pasażerów. Sytuacje takie wymagają rozwiązania poprzez zwiększenie nadzoru nad realizacją przewozów. 

Problemy te występują  też w komunikacji podmiejskiej w obsłudze zwłaszcza aglomeracji Wrocław, na trasach miejskich i poza jego granicami. Funkcjonują na nich równolegle przewoźnicy miejscy na podstawie ustawy o samorządzie jak też przewoźnicy komercyjni, wykonujący przewozy międzyosiedlowe   w oparciu o ustawę o transporcie drogowym. W podsystemach tych obowiązują różne zasady dotowania przewozów nierentownych. W tym przypadku zachodzi konflikt interesów, ponieważ ci ostatni przewoźnicy wybierają najbardziej rentowne relacje, pozostawiając samorządowi  do obsługi linie nierentowne. 

Tablica nr    11. 

Liczba linii wewnątrz powiatowych w województwie oraz ocena stopnia skomunikowania linii  i konkurencji na rynku

	l.p.
	Powiaty
	Liczba linii wewnątrz powiatowych
	Ocena stopnia skomunikowania*
	Ocena konkurencji

	1
	bolesławiecki
	75
	5
	2

	2
	dzierżoniowski
	40
	1
	4

	3
	głogowski
	51
	3
	4

	4
	górowski
	20 
	4
	3

	5
	jaworski
	35
	4
	5

	6
	jeleniogórski
	-
	4
	2

	7
	kamiennogorski
	22
	2
	3

	8
	kłodzki
	102
	2
	2

	9
	legnicki
	9
	2
	4

	10
	lubański
	25
	2
	4

	11
	lubiński
	49
	3
	4

	12
	lwówecki
	92
	4
	3

	13
	milicki
	8
	4
	1

	14
	oleśnicki
	118
	4
	3

	15
	oławski
	111
	4
	3

	16
	polkowicki
	21
	1
	5

	17
	strzeliński
	2 
	4
	1

	18
	średzki
	92
	4
	3

	19
	świdnicki
	85
	3
	2

	20
	trzebnicki
	32
	3
	4

	21
	wałbrzyski
	28
	5
	2

	22
	wołowski
	9
	4
	5

	23
	wrocławski
	2
	2
	2

	24
	ząbkowicki
	54
	2
	4

	25
	zgorzelecki 
	78 
	4
	4

	26
	złotoryjski
	32
	1
	2

	Razem powiaty ziemskie
	1 217
	
	

	Miasta na prawach powiatu
	
	
	

	1
	Jelenia Góra
	21
	3
	4

	2
	Legnica
	21
	3
	3

	3
	Wrocław
	59
	4
	3

	Razem powiaty grodzkie
	101
	-
	-

	Ogółem województwo
	1  318
	-
	-



 *W tym 18 linii regularnych prowadzonych w ramach związku między-gminnego 
Generalnie wszystkie PKS – y w województwie oceniają konkurencję ze strony prywatnych przewoźników jako wysoce  nieuczciwą.  Polega ona  na nie respektowaniu warunków prowadzenia przewozów  określonych w ustawach takich jak: o transporcie drogowym, prawo przewozowe  czy o czasie pracy kierowców.  Najczęstsze przypadki naruszania uczciwej konkurencji według PKS polegają  na:

· celowym nie przestrzeganiu rozkładu jazdy,

· uruchamianiu kursów  w tych samych czasach odjazdu  lub kilka minut przed PKS,

· ustalaniu dodatkowych przystanków w miejscowościach, nie uwzględnionych w rozkładzie jazdy,

· dowolności w cenach, nieuczciwym rozliczaniu za przejazdy, nie korzystaniu z kas fiskalnych pomimo ich posiadania, nie wydawaniu biletów itp.

Nieuczciwa konkurencja występuje przede wszystkim na dochodowych liniach, realizowanych najczęściej w postaci przewozów nieregularnych. Powszechnie uważa się, że nieuczciwi przewoźnicy działają na zasadzie szybkiego zysku bez inwestowania w rozwój. Próby przeciwdziałania takim negatywnym zjawiskom i ich usunięcia nie powiodły się. Największy problem istnieje w powiecie wałbrzyskim. Fakt istnienia rosnącej konkurencji przewoźników prywatnych „legalnych ale także „nielegalnych” oraz nieudane próby wyeliminowania z rynku tych ostatnich potwierdzają zgodnie tamtejsze MPK jak i PKS w Wałbrzychu. Podobna sytuacja jest w Legnicy, gdzie na obszarze obsługiwanym przez tamtejsze MPK jak też przez PKS „Trans – Pol” Legnica, występuje niekontrolowany przyrost przewoźników. Przejawia się on według opinii wspomnianych  przewoźników,  w nie skoordynowaniu  obsługi tras, i terminów kurowania autobusów, a także w braku czytelnej polityki cenowej itp.

Dolnośląski Inspektorat Wojewódzki Inspekcji Transportu Drogowego we Wrocławiu prowadzi kontrole w zakresie posiadania przez przewoźników stosownych dokumentów takich między innymi jak: licencje, zezwolenia. Zwrócił się też z propozycją współpracy do starostów powiatowych w zakresie rozwiązywania problemów związanych z nieuczciwą konkurencją. Efektem tej kontroli jest to, że niektórzy starostowie zaczęli organizować wspólne spotkania z przewoźnikami i miejscową inspekcją. Kontrole te muszą być nadal kontynuowane, ale z większą częstotliwością oraz lepszym skutkiem.

3.1.2. Przewozy międzynarodowe

 W „Strategii rozwoju województwa dolnośląskiego” zapisano dla Dolnego Śląska misję łączenia Polski z Europą. 
 W urzeczywistnieniu tej misji uczestniczy również międzynarodowy transport drogowy. Województwo z racji tranzytowego położenia, sąsiedztwa z Niemcami i Czechami jest predysponowane do rozwoju międzynarodowych połączeń autobusowych zarówno dalekobieżnych jak i bliskiego zasięgu. Z tych między innymi względów Wrocław stanowi znaczący węzeł komunikacyjny, w którym krzyżują najważniejsze połączenia wszystkich gałęzi transportu. Ważnymi drogowymi węzłami  i tranzytowymi są Jelenia Góra oraz Legnica. Wymienione miasta stanowią punkty docelowe bądź tranzytowe większości międzynarodowych połączeń autobusowych. Również wiele innych miast w województwie stanowi z racji przygranicznego położenia i pełnionych funkcji (np. miasta – bramy) istotną rolę w przewozach międzynarodowych. 
W województwie funkcjonuje wielu różnej wielkości przewoźników  transportu drogowego osób prowadzących linie regularne o zasięgu międzynarodowym. Liczbę i długość międzynarodowych linii prowadzonych przez dużych przewoźników drogowych w województwie na tle Polski przedstawia tablica  nr 12
Liczba i długość międzynarodowych linii autobusowych i autokarowych uległa  w województwie w  2004 r. zmniejszeniu. Na przestrzeni ostatnich lat w całej Polsce przewozy międzynarodowe transportem drogowym drogowych wzrastały. Podobna tendencja miała miejsce w województwie (z wyjątkiem spadku pracy przewozowej). Ta zauważalna ogólnokrajowa tendencja wzrostu spowodowana była nasileniem zagranicznych kontaktów i współpracy międzynarodowej,  które mógł zapewnić, z racji niższych cen w stosunku do innych form przewozu, najlepiej  transport autobusowy. W ostatnich jednak dwóch latach coraz większą konkurencję stanowią „tanie linie lotnicze”. W województwie można zauważyć zwiększającą się konkurencję ze strony transportu kolejowego, lotniczego. Niesie to konsekwencje w postaci zmniejszającej się wykonanej pracy przewozowej przez dużych przewoźników.
Tablica nr 12.  

Linie międzynarodowej regularnej komunikacji autobusowej w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004 *.
	Linie międzynarodowe 
	1999
	2000
	2002 
	2003
	2004 

	Polska  - ogółem liczba linii 
	178
	172
	227
	266
	216

	- długość  w km
	199 792
	219 409
	320 713
	378 462
	252 531 

	dolnośląskie– liczba linii międzynarodowych
	24
	21
	18
	20
	17

	- długość  w km
	16 250
	17 210
	13 902
	16 200
	11 965


*w przedsiębiorstwach prowadzących regularną komunikację krajową i międzynarodową, zatrudniających pow. 9 osób, bez przedsiębiorstw komunikacji miejskiej.

źródło: Transport – wyniki – działalności za lata 1999 - 2005 r. GUS. 1999 - 2005 r.

Międzynarodowe przewozy transportem drogowym w województwie na tle przewozów ogólnokrajowych przedstawiono w tablicy nr 13 oraz na wykresie nr 3.
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Tablica nr 13. Międzynarodowe przewozy pasażerów transportem samochodowym zarobkowym w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004 *.
	Przewozy międzynarodowe
	2000
	2002
	2003
	2004

	
	tys. pasaż 
	mln pas-km
	tys. pasaż
	mln pas-km
	tys. pasaż
	mln pas-km
	tys. pasaż
	mln pas-km

	Polska
	1 806,0 
	2214,7
	2 307,0
	3 245,6


	2 389,0
	3 542,6
	2 553,0
	3 949,1

	w tym województwo dolnośląskie
	320,2
	167,1
	253,2
	165,0
	263,0
	124,9
	276,4
	117,5


*w przedsiębiorstwach zatrudniających pow. 9 osób, bez przedsiębiorstw komunikacji miejskiej.

źródło: Transport – wyniki – działalności za lata 1999 - 2005 r. GUS. 1999 - 2005 r.

Udział wielkości międzynarodowych transportem autobusowym  przewozów w województwie stanowił w 2004 r. około 10  % ogółu przewozów zagranicznych w Polsce i posiadał w ostatnich latach  tendencję malejącą. Można jednak przyjąć, że zdecydowanie dużą część międzynarodowych przewozów drogowych osób wykonują  małe podmioty prywatne, np. biura turystyczne, w tym również małe firmy przewozowe, nie ujmowane w statystyce. Fakt ten potwierdza liczba wydanych uprawnień na wykonywanie międzynarodowego transportu drogowego osób przez Ministra  do spraw transportu,  zarejestrowanych w Biurze Obsługi Transportu Międzynarodowego Warszawie
.

Województwo pod względem liczby posiadanych uprawnień  oraz przedsiębiorstw obsługujących międzynarodowe przewozy plasowało się na czwartym miejscu w kraju. Na przestrzeni ostatnich 4 – ech lat liczba uprawnień i firm znacznie wzrosła, jednak rynek autobusowych przewozów międzynarodowych wydaje się być  na razie nasycony. Liczbę przewoźników posiadających uprawnienia na wykonywanie przewozów międzynarodowych  w Polsce i w województwie przedstawia tablica nr 14.
Tablica nr 14.  Liczba uprawnień na wykonywanie przewozów międzynarodowych udzielonych w poszczególnych  województwach okresie 2000 - 2004. 
	Województwo
	2000
	2004

	
	Liczba  uprawnień
	Liczba przedsiębiorstw
	Liczba  uprawnień
	Liczba przedsiębiorstw

	
	
	
	
	

	Razem, w tym:
	2388
	1158
	7 302
	3052

	Dolnośląskie
	235
	104
	687
	277

	Kujawsko -  pomorskie
	43
	24
	194
	83

	Lubelskie
	175
	84
	489
	209

	Lubuskie
	30
	18
	136
	56

	Łódzkie
	89
	48
	243
	125

	Małopolskie
	245
	140
	967
	351

	Mazowieckie
	354
	147
	981
	360

	Opolskie
	145
	64
	456
	138

	Podkarpackie
	188
	111
	586
	231

	Podlaskie
	96
	28
	290
	126

	Pomorskie
	76
	48
	336
	179

	Śląskie
	291
	125
	844
	358

	Świętokrzyskie
	94
	48
	245
	119

	Warmińsko - mazurskie
	79
	34
	214
	83

	Wielkopolskie
	141
	75
	436
	207

	Zachodniopomorskie
	72
	38
	265
	118


Dane BOTM, Warszawa.
W 2004 r. na rynku województwa działało 277 przewoźników wykonujących międzynarodowe przewozy osób.
 Podmioty te dysponowały do obsługi międzynarodowych linii łącznie 687  autobusami. Były to w przeważającej większości bardzo małe firmy. Strukturę wielkości międzynarodowych przewoźników drogowych osób przedstawia w województwie tablica nr 15. Spośród wszystkich 50 % firm dysponowało tylko  jednym autobusem.  Do czterech autobusów posiadało 89,1 % wszystkich przewoźników. Zdecydowana większość podmiotów na międzynarodowym rynku drogowym osób w województwie należała, zatem do bardzo małych i bardzo rozdrobnionych. Stąd można stwierdzić, że  aż 90 %  tych podmiotów pozostawało poza statystyką i kontrolą.  Zjawisko rozproszenia rynku międzynarodowych przewoźników drogowych osób jest charakterystyczne nie tylko dla województwa dolnośląskiego. W Polsce tak jak i w województwie międzynarodowe przewozy osób wykonują w większości  małe firmy. Jak wynika z danych BOTM w 2004 r.   po wstąpieniu do Unii Europejskiej nastąpił wzrost  liczby przewoźników posiadających licencje wspólnotowe, do 3052 firm. 

Dostrzec można jednak pierwsze procesy konsolidacji w zakresie obsługi podróżnych poprzez tworzenie wspólnych centrów informacji i rezerwacji i sprzedaży biletów jak też publikowanie wspólnych rozkładów jazdy autobusów (również w Internecie).  Firmy zrzeszają się w ramach międzynarodowej organizacji przewozu osób transportem drogowym, takie jak: ” Eurolines” czy „Eurobus” itp. 
Do kilku największych przedsiębiorstw świadczących międzynarodowe przewozy autobusowe zaliczały się między innymi PKS – y. Trzy spośród przedsiębiorstwa PKS: w Oławie, Wołowie i Wrocławiu zawiązały Spółkę „PKS – TOUR”, która zajmuje się obsługą przewozów międzynarodowych. PKS „TOUR” zajmuje się nie tylko regularnymi przewozami autobusowymi ale i kompleksową obsługą ruchu turystycznego. Oprócz przewozów w ramach obsługi turystycznej oferowana jest przez tego przewoźnika sprzedaż biletów w międzynarodowej komunikacji autokarowej, biletów lotniczych do niemieckich portów lotniczych, sprzedaż wycieczek oraz pobytów wypoczynkowych itp.   W tym celu tworzy sieć obsługi klienta na dworcach PKS w Wrocławiu, Oławie, Legnicy, Wołowie i Oleśnicy. Wykonuje też przewozy okazjonalne głównie w obsłudze dowozowej wycieczek zagranicznych.
Tablica nr 15.  Struktura  wielkości  międzynarodowych przewoźników drogowych osób w województwie dolnośląskim w 2004 r.
	Przedziały wielkości  wg  posiadanego taboru 
	Liczba  przedsiębiorstw

	Od  1
	139

	2 - 4
	108

	5 - 9
	21

	10 - 19
	6

	pow.  20
	3


Opracowano na podstawie danych BOTM, Warszawa.

Przewozy międzynarodowe na terenie Dolnego Śląska obsługują też tranzytem  przewoźnicy z innych województw. Są to regularne linie autobusowe biorące swój początek w innych województwach, przykładowo w mazowieckim, śląskim, małopolskim i przebiegające tranzytem przez województwo w kierunku Niemiec lub Czech. Do takich należą między innymi linie prowadzące docelowo do  Niemiec, Chorwacji, Wielkiej Brytanii, Włoch i innych państw. 
3.1.3. Przewozy miejskie 

Przewozy transportem drogowym w obsłudze miast stanowią integralną część systemu transportowego województwa.  Organizacja i zarządzanie systemem komunikacji miejskiej znajduje się w gestii władz samorządowych poszczególnych miast. Prowadzą one własną politykę w zakresie rozwoju miejskiego systemu transportu. Dwa miasta: Wrocław i Legnica  posiadają dokument politykę transportową zatwierdzoną przez władze.  W wielu miastach elementy polityki transportowej znajdują się w zapisach strategii rozwoju tych miast lub kierunkach zagospodarowania przestrzennego. 
W poszczególnych miastach województwa istnieją zróżnicowane rozwiązania transportowe zapewniające obsługę podróżnych. W największych miastach funkcjonuje wyraźnie wyodrębniony system transportu miejskiego obsługiwany przez zakłady komunikacji miejskiej, przy uzupełniającej roli pozostałych prywatnych  przewoźników.  W mniejszych miastach obsługę przejęły natomiast PKS- y lub również  inni przewoźnicy.
Wysoki wskaźnik ludności zamieszkałej w miastach oraz liczby miast powoduje dużą skalę potrzeb w zakresie transportu zbiorowego. Komunikacja miejska w 2004 r. była prowadzona w 18 - tu największych miastach województwa, zamieszkałych przez 1 289 tys. ludności. Zbiorowy transport publiczny obsługiwał  62,2 % ogółu ludności miejskiej.  W porównaniu z innymi województwami, udział procentowy ludności posiadającej miejską komunikację zbiorową plasuje Dolny Śląsk na 12 – tym miejscu w Polsce (przeciętnie w Polsce - 76,8% ludności miejskiej jest obsługiwana przez komunikację zbiorową).

Podobnie jak w relacjach międzymiastowych w miastach obserwuje się przejmowanie  pasażerów przez transport indywidualny.  Powoduje to zmniejszanie przewozów pasażerskich realizowanych przez komunikację zbiorową. Porównaj tablica nr 16.
Tablica nr 16. 

Komunikacja miejska w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004.
	Wyszczególnienie


	1999

	2000
	2003
	2004

	Miasta obsługiwane
	19
	19
	17
	18

	Ludność w tych miastach w tys.
	1 423
	1 418
	1 284
	1 302

	Sieć komunikacyjna: linie w km

w tym trasy autobusowe 
	3 210
	3 470
	3 534
	3 658

	
	1 309
	1 565
	1 513
	1 517

	Przewozy pasażerów w mln
	395
	391
	318
	306


źródło: Rocznik Statystyczny Województwa Dolnośląskiego. Wojewódzki Urząd Statystyczny. Wrocław, grudzień 2005 r.

W konsekwencji tendencję malejącą w analizowanych latach ma również zaangażowany do ich obsługi   tabor autobusowy. Zwiększa się  natomiast długość czynnych tras, przede wszystkim  tras autobusowych obsługujących komunikację miejską jak też udział wysoce pojemnych  pojazdów.  Porównaj tablica nr 17.
Tablica nr 17. Stan taboru autobusowego  w obsłudze komunikacji miejskiej w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004.
	Lata
	Autobusy
	Miejsca w autobusach

w tys.
	Przebieg  ogółem w tys. wozo - km
	Przeciętny   przebieg  1 autobusu w roku

	1999
	771
	93,3
	44 126
	77 082

	2000
	767
	92,1
	47 020
	75 135

	2002
	790
	95,3
	44 599
	75 849

	2003
	795
	90,2
	44 638
	73 057

	2004
	788
	90,8
	44 826
	73 245


źródło: Transport – wyniki – działalności za lata 1999 - 2004 r. GUS. 1999 - 2004 r.

System transportu publicznego zależy od wielkości i charakteru obsługiwanych miast. Największe przewozy pasażerów w ramach komunikacji zbiorowej realizowane są w aglomeracji miejskiej Wrocławia, co uzasadnia jej ranga i wielkość. Aglomeracja wrocławska stanowi podstawowy węzeł komunikacyjny w południowo – zachodniej Polsce i jednocześnie ważny węzeł tranzytowy dla 8 tras tranzytowych. Główne  problemy transportowe Wrocławia to przede wszystkim
:

· zły stan infrastruktury transportowej,

· niedostosowanie systemu drogowego i parkingów do gwałtownego rozwoju komunikacji indywidualnej,

· dalece niedostateczne środki na cele utrzymania, remontowe i inwestycyjne,

· spadek udziału podróży wykonywanych komunikacją zbiorową w ogólnej liczbie podróży.

Tak jak w większości polskich miast zauważa się spadek udziału przewozów transportem publicznym na rzecz wzrostu udziału transportu indywidualnego.  Udział samochodów osobowych  wzrasta i wynosi  w granicy 30 – 50 % podejmowanych  podróży miejskich.  

Jest niezaprzeczalnym, iż w obliczu szybkiego rozwoju transportu indywidualnego  ważne jest wdrażanie strategii zrównoważonego rozwoju  transportu. Dla realizacji strategii zrównoważonego rozwoju niezbędna jest realizacja priorytetów do których zalicza się zwiększenie atrakcyjności komunikacji zbiorowej. Oddziaływanie na relatywną atrakcyjność transportu zbiorowego i indywidualnego powinno powstrzymać proces przesiadania się pasażerów do samochodów osobowych i pozwolą na uzyskanie podziału przewozów miejskich w proporcji 75 % transport zbiorowy i 25 % transport indywidualny 
.  
Aby osiągnąć  priorytet dla świadczonych przewozów transportem publicznym opracowano podstawowy dokument, zatwierdzony przez Radę Miasta Wrocławia pt. „W sprawie polityki transportowej Wrocławia”
. W dokumencie podkreślono, że generalnym celem polityki transportowej aglomeracji Wrocławia jest stworzenie warunków zapewniających sprawne, bezpieczne i efektywne ekonomicznie przemieszczanie się osób oraz towarów, przy spełnieniu wymogu ograniczenia uciążliwości transportu dla środowiska. W ramach prowadzonej polityki transportowej założono zwiększenie efektywności komunikacji zbiorowej poprzez między innymi:

· poprawę atrakcyjności ekonomicznej korzystania z komunikacji zbiorowej w stosunku do komunikacji indywidualnej ( ceny biletów);

· poprawę warunków ruchu ( wydzielanie torowisk dla ruchu tramwajowego, aby były niedostępne dla ruchu kołowego, wydzielanie oddzielnych pasów dla ruchu autobusów, niedostępnych dla samochodów osobowych, instalacja sygnalizacji świetlnej „identyfikującej środki komunikacji publicznej i umożliwiającej dalszy sprawny przejazd. 

· rozwój układu połączeń komunikacji zbiorowej, systemów zarządzania itp.  

Nowoczesnym założeniem jest aby system miejskiej komunikacji zbiorowej był zintegrowany z zewnętrznymi systemami  a w szczególności z systemem  sieci drogowej i połączeń drogowych oraz układu infrastruktury zarządzanej przez PKP.

Koordynacją przewozów w obrębie aglomeracji Wrocławia zajmuje się -  Zarząd Dróg i Komunikacji. W zakresie swoich prac, koordynuje rozkłady jazdy, administruje siecią dróg i przystanków, nadzoruje kontrolę oraz dystrybucję biletów. Do pozytywnych aspektów prowadzonej polityki w zakresie skomunikowania różnych środków transportu należy wprowadzenie wspólnego biletu aglomeracyjnego, upoważniającego do przejazdów koleją oraz komunikacją miejską w promieniu do 50 km .  

Kolejnym krokiem w kierunku integracji różnych podsystemów jest planowane rozpoczęcie przebudowy we Wrocławiu Placu Powstańców Wielkopolskich w celu utworzenia węzła multimodalnego, który powinien zapewnić skomunikowanie połączeń autobusowych i kolejowych oraz miejskich.

 ZDiK zarządza aktualnie prowadzonymi 54 dziennymi liniami autobusowymi i 11 liniami autobusowymi - nocnymi. Łączna długość tras autobusowych prowadzonych w granicach miasta wynosi 324,8 km. Do tego należy dodatkowo uwzględnić istniejące trasy tramwajowe. Na terenie aglomeracji miejskiej zlokalizowanych jest 1 217 przystanków autobusowych oraz 25 przystanków łączonych tramwajowo – autobusowych, umożliwiających pasażerom przesiadanie się. 

Usługi przewozowe o charakterze użyteczności publicznej świadczy w aglomeracji Wrocław kilku podstawowych przewoźników:

- M. P. K.  Sp. z o.o.

- Dolnośląskie Linie Autobusowe,

- Państwowa Komunikacja Samochodowa i inne.

Autobusowe linie miejskie obsługuje 3 – ch przewoźników, z których największy, bo   95 % - dwóch udział posiada   M. P. K a dwóch pozostałych ma 5 % - y  udziału w rynku. Autobusowe linie podmiejskie obsługuje dwóch przewoźników, z których 87 % należy do jednego przewoźnika.

M. P. K  Sp. z o.o. we Wrocławiu stanowi największe przedsiębiorstwo transportu miejskiego w województwie. Obsługuje potrzeby lokalnej komunikacji zbiorowej zarówno w obrębie aglomeracji Wrocławia jak  i okolicznych gminach. M. P. K  funkcjonuje jako jednoosobowa Spółka Gminy Wrocław. Spółka ta osiąga wysokie  przychody ze swojej działalności (w 2004 r. – 224 mln. zł)  oraz jednocześnie wysoką dynamikę  tych przychodów (w 2004 r - 99,2 %)
.  Spółka jest poważnym pracodawcą w województwie, zatrudniającym 2323 pracowników. Oferuje również usługi transportu drogowego poza rozkładem jazdy  i indywidualną realizację zamówień na przewozy ( w tym też dla niepełnosprawnych). 

Dolnośląskie Linie Autobusowe (DLA), to przewoźni, który oprócz linii regularnych według publikowanego rozkładu jazdy prowadzi też specjalną linię autobusową na lotnisko.

PKS Sp. z o.o. „Polbus” Wrocław, specjalizujący się w przewozach międzymiastowych, obsługuje na zlecenie miasta Wrocław linie podmiejskie. Podmiejskie linie autobusowe prowadzą oprócz PKS również mniejsi przewoźnicy drogowi np. Urbus Sp. z o.o.

Dużą wagę do obsługi transportu miejskiego przywiązuje się w mieście Legnica, czego dowodem jest opracowany dokument „Zintegrowany program rozwoju transportu publicznego dla miasta Legnicy”. Stanowi on jeden z programów operacyjnych do realizacji Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004 – 2006 w oparciu o który istnieje możliwość pozyskiwania unijnych funduszy na rozwój infrastruktury transportu miejskiego Legnicy. Program ma oddziaływać nie tylko na miasto Legnicę ale i rozwój transportu pomiędzy Legnicą i okolicznymi gminami (w szczególności takimi ośrodkami jak: Lubin, Chojnów, Złotoryja, Jawor i Prochowice). 
W dokumencie podkreślono wagę koordynacji działań w obsłudze transportu zbiorowego, konieczność poprawy stanu taboru jak też rozwiązanie problemów powodowanych zatłoczeniem w związku  z rosnącą liczbą samochodów osobowych. W ramach Zintegrowanego programu rozwoju transportu publicznego przewidziano powołanie zespołu odpowiedzialnego za prace nad transportem publicznym.

Miasto Legnicę obsługuje 25 regularnych miejskich linii autobusowych. Największym przewoźnikiem jest - MPK Sp. z o.o., której udziałowcami są Gmina Legnica oraz Firma Solaris Bus & Coach Sp z o.o. w Bolechowie. Spółka prowadzi usługi w zakresie komunikacji miejskiej i podmiejskiej świadczone na podstawie umowy zawartej z Gminą. Łączna długość obsługiwanych linii wynosi około  668 km. Obsługuje 19 linii miejskich na terenie miasta Legnicy i 6 linii zamiejskich do ościennych miejscowości (Prochowice, Winnice, Jawor, Janowice Duże, Grzybiany i Złotoryja). MPK w Legnicy notuje w ostatnich latach spadek wielkości przewozów pasażerów, co wynika głównie z wzrastającego udziału motoryzacji indywidualnej. W obsłudze miasta Legnica, w 2004 r. przedsiębiorstwo to  przewiozło 11,8 mln osób  i wykonało 3,17 mln pas – km  a w 2003 r. przewiozło  12, 2 mln osób,  przy pracy przewozowej 3,40 mln pas - km . 
Wałbrzych jest drugim pod względem liczby zamieszkałej ludności miastem w województwie. Z dokumentu „Strategia zrównoważonego rozwoju miasta Wałbrzycha” wynika funkcjonalna  i przyjazna dla środowiska  polityka transportowa miasta. W jej ramach wyznaczono podstawowe zadania zmierzająca między innymi do włączenia miasta do głównych ciągów komunikacyjnych kraju, budowę obwodnicy dla Wałbrzycha, kompleksową modernizację ciągów komunikacyjnych, wdrożenie systemu ekologicznych paliw w komunikacji miejskiej. 

Podobnie jak we Wrocławiu koordynatorem przewozów na terenie Wałbrzycha jest  Zarząd Dróg i Komunikacji. ZDiK koordynuje też  przewozy na linii regularnej łączącej Gminy Wałbrzych i Szczawno Zdrój.  
Przewozy na terenie miasta obsługuje wielu przewoźników, spośród których największym jest Wałbrzyski MPK Sp. z o.o..  Pod względem wielkości przychodów znajduje się na drugim miejscu wśród przewoźników w  województwie (w 2004 r. -26,6 mln zł)
. Posiada jednak ujemny wynik finansowy wykonywanej działalności (2004 r. – 1,80). Przewoźnik ten notuje spadek przewozów, przy wydłużaniu w km prowadzonej sieci połączeń. W 2004r. przewiózł 19,10 mln osób, przy pracy przewozowej 4,90 mln  pas – km,  natomiast w 2003 r. przewiózł   19,82 mln osób, przy pracy przewozowej 5,45 mln pas - km. MPK w Wałbrzychu zatrudnia 358 pracowników.
W mieście Wałbrzychu funkcjonuje obok wymienionych już dużych przewoźników MPK i PKS, również wielu prywatnych  małych przewoźników.  Ci ostatni obsługują 20 regularnych  linii autobusowych. 

Miasto Jelenia Góra spełnia ważną rolę węzła komunikacyjnego dla przybywających do Kotliny Jeleniogórskiej  i miejscowości górskich.   Do głównych zadań strategicznych  miasta Jelenia Góra zapisanych  w ramach dokumentu „Strategia Rozwoju Jeleniej Góry na lata 2004 – 2015” należy optymalizacja komunikacji wewnątrz miejskiej. W ramach tych zadań wymienia się miedzy innymi:

· stworzenie systemu zachęt do korzystania z transportu publicznego;

· optymalizacja przebiegu linii autobusowej komunikacji miejskiej;

· wspieranie rozwoju nowych form miejskiego transportu publicznego;

· udrożnienia ruchu samochodowego w godzinach intensyfikacji przejazdów.

Podstawowym przewoźnikiem obsługującym lokalne potrzeby przewozowe  są Miejskie Zakłady Komunikacyjne, które prowadzą 27 linii autobusowych na długości około 402 km, w tym 280 km na terenie miasta  a 122 km na terenie pozostałych gmin. MZK w Jeleniej Górze przewiozły  w 2004 r. 17,9 mln pasażerów. W relacjach międzyosiedlowych funkcjonuje też na zasadzie uzupełnienia przewoźnik PKS. Miasto Jelenia Góra systematycznie modernizuje transport miejski, wprowadza racjonalizację linii miejskich i podmiejskich, oraz nowoczesne rozwiązania organizacyjne, także związane z obsługą pasażerów (np. różne formy biletów). 

Komunikacja miejska prowadzona jest również w   innych większych miastach województwa, takich między innymi jak: Głogów, Świdnica, Dzierżoniów, Bolesławiec itp.

W  Głogowie  Przedsiębiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o. tak jak i w większości miast notuje spadek wykonanych przewozów. W 2004 r. przedsiębiorstwo to przewiozło 3,7 mln osób, gdy w 2003 r. przewiozło 3,8 mln osób. Prowadzi 8 regularnych liniach miejskich oraz jedną międzymiastową (do Lubiatowa).  
MZK Sp. z o.o. w Bolesławcu   świadczy usługi przewozowe o charakterze użyteczności publicznej dla mieszkańców Gminy Miejskiej i Wiejskiej Bolesławca. Prowadzi 14 regularnych linii autobusowych, w tym 9 linii wspólnych dla obu gmin  (o dł. 1 203 km). Miejski transport zbiorowy posiada też miasto Świdnica,  gdzie MPK Sp. z o.o., która obsługuje potrzeby przewozowe tamtejszych mieszkańców. 

W pozostałych miastach województwa istnieją zróżnicowane rozwiązania transportowe, uzależnione od decyzji władz samorządowych. W niektórych miastach przewozy świadczą wspólnie PKS, transport prywatny i komunikacja miejska jak np. w Świebodzicach 
W mieście Lubin transport drogowy osób zapewnia tamtejszy PKS, który wygrał przetarg na  te przewozy miejskie. W „Strategii Miasta Lubina do 2020 r.”  przewidziano zadania rozwiązywania problemów komunikacyjnych między innymi poprzez:

-    czytelne preferencje dla systemu komunikacji zbiorowej

· poprawę jakości systemu komunikacji zbiorowej, w szczególności zaś wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszaru śródmieścia.

Wszystkie ankietowane przedsiębiorstwa komunikacji miejskiej w województwie prognozują na najbliższe lata spadek przewozów osób, spowodowany przede wszystkim przyrostem samochodów osobowych.

3.1.4. Tabor autobusowy

W 2004 r. zarejestrowano  na Dolnym Śląsku 6 292 autobusów. Liczba autobusów ma tendencję rosnącą i w porównaniu z 1999 r.  wzrosła  o prawie 18 %. Przedsiębiorstwa drogowe (zatrudniające powyżej 9 osób) wykonujące przewozy miejskie i międzyosiedlowe zarobkowo w województwie dysponowały jednak tylko około 2 tys. autobusów. Należały one do  PKS –ów, Zakładów Komunikacji Miejskiej oraz innych większych przewoźników. Oznacza to, że udział taboru autobusowego w dyspozycji dużych przewoźników  wykonujących przewozy zarobkowe był nieznaczny.
Tablica nr 18. Tabor autobusowy w Polsce i w  województwie dolnośląskim w latach 1999  - 2004. (w szt.)
	Lata
	Polska
	Województwo dolnośląskie
	Udział województwa w %

	1999
	80 591
	5 158
	6,4

	2000
	82 356
	6 398
	7,7

	2001
	82 247
	6 510
	7,9

	2002
	83 132
	6 398
	7,7

	2003
	82 769
	6 420
	7,7

	2004
	82 676
	6 292
	7,6


* Do 2001 r. według ewidencji wojewodów, od 2002 r. przez starostwa powiatowe, od 2004 r.  na podstawie danych starostw powiatowych ujętych  w systemie „Pojazd” wraz z około z  8  % szacunkiem dotyczącym ogólnej liczby pojazdów nie wprowadzonych do systemu do momentu danych przekazanych przez GUS.  

źródło: Transport – wyniki – działalności za lata 1999 - 2004 GUS.  2000 -2005 r.

Struktura wiekowa autobusów w województwie, podobnie jak w całym kraju była niekorzystna. Można nawet stwierdzić, że w województwie było relatywnie więcej starych autobusów niż  w całym kraju. co pokazuje  tabela nr 19.
Sytuacja w zakresie stanu taboru poprawia się, chociaż  stanowczo zbyt wolno w stosunku do potrzeb. Przedsiębiorstwa odnawiają tabor po kilka sztuk, co ma miejsce w większości PKS. PKS – y posiadają autobusy przystosowane do przewozów na dalsze odległości (Autosan, Jelcz, Iveco, Man, Setra, Ikarus, Scania,). Planowane zakupy dotyczą głównie taboru używanego. Przedsiębiorstwa PKS nie są w stanie wygospodarować własnych środków finansowych na zakup niezbędnych autobusów. Odtworzenie  ilostanu nowego taboru wymaga wprowadzenia mechanizmów wspierających przewoźników publicznych w zakupie autobusów w ramach prowadzonej polityki transportowej.
Tablica nr 19.  
Autobusy według grup wiekowych w województwie dolnośląskim i w Polsce w 2002 r.

	Wiek w latach 
	Polska
	Województwo dolnośląskie

	
	autobusy w szt.
	struktura w %
	autobusy w szt.
	struktura w %

	Ogółem
	 83132
	100,0
	6 521
	100

	do 2 lat
	4 651
	5,6
	314
	4,8

	3 – 5 lat
	6 584
	7,9
	448
	6,8

	6 –10 lat
	10 595
	12,8
	772
	11,9

	11 i więcej
	         61302
	73,7
	4 987
	76,5


źródło: Transport – wyniki – działalności w 2002 r. GUS. 2003 r.

Miejskie zakłady komunikacyjne dysponują autobusami o większej pojemności, dostosowanymi do przejazdów krótszego zasięgu (np. Ikarus – 280, 260, Jelcz – 125, Iveco – 65C, Neoplan - 4020, Karosa – B 961). Stan autobusów ulega poprawie, wskutek zakupu autobusów w ramach opracowanych wieloletnich planów. Przykładowo MPK Wrocław zakupiło 21 nowoczesnych autobusów marki Volvo, spełniające ekologiczne  normy Euro, wyprodukowanych w  wrocławskiej fabryce Volvo Bus Poland. 

Zmniejszanie  przewozów transportem publicznym i  jednocześnie racjonalizacja obsługi przewozów przeprowadzana  przez przewoźników powoduje w konsekwencji  mniejsze zapotrzebowanie na tabor autobusowy. Jednocześnie wzrasta liczba autobusów, będących w gestii przewoźników wykonujących przewozy nie zarobkowo, czyli  na własne potrzeby. Świadczy to o większym popycie na te przewozy, przykładowo na przejazdy turystyczne lub wycieczkowe. Wśród autobusów zaangażowanych do obsługi przewozów zarobkowych, obserwuje się wzrastający udział autobusów będących własnością  małych podmiotów prywatnych

3.2. Ocena stanu przewozów ładunków
3.2.1. Stan taboru ciężarowego


Punktem wyjścia do przeprowadzenia oceny przewozów ładunków transportem drogowym jest analiza stanu taboru ciężarowego w województwie.
Liczbę pojazdów ciężarowych i ciągników zarejestrowanych w województwie w latach 2004 i 2002 w odniesieniu do analogicznych wielkości dla kraju ogółem podano w poniższej tablicy.

 Tablica  20
Tabor ciężarowy w Polsce i województwie dolnośląskim

	Treść
	Samochody ciężarowe
	Ciągniki siodłowe
	Ciągniki rolnicze

	2004 rok
	
	
	

	Ogółem w sztukach:
	
	
	

	
	Polska
	2.262.923
	128.682
	1.317.310

	
	województwo dolnośląskie 
	158.187
	7.134
	21.072

	
	% udziału województwa w ogółem 
	6,7
	5,5
	1,6

	
	miejsce w rankingu
	55
	7
	16


	Liczba sztuk/1000 osób:
	
	
	

	
	Polska
	59
	3,4
	35

	
	województwo dolnośląskie
	55
	2,5
	17

	2002 rok
	
	
	

	Ogółem w sztukach:
	
	
	

	
	Polska
	2.051.831
	116.783
	1.292.919

	
	województwo dolnośląskie 
	147.565
	6.710
	57.119

	
	% udziału województwa w ogółem 
	7,2
	6,1
	4,4

	
	miejsce w rankingu
	6
	6
	10

	Liczba sztuk/1000 osób:
	
	
	

	
	Polska
	54
	2,8
	34

	
	województwo dolnośląskie
	51
	2,3
	20


Źródło: Zestawienie własne na podstawie:

„Transport – wyniki działalności” 2002, 2004, GUS, Warszawa, 2003 r. 

Potencjał liczbowy pojazdów ciężarowych zaangażowanych bezpośrednio w przewozach ładunków, tj. samochodów ciężarowych i ciągników siodłowych jest wysoki, województwo dolnośląskie znajduje się z tego tytułu na jednym z czołowych miejsc. 

Udział procentowy samochodów ciężarowych województwa w ogólnej ich liczbie nieznacznie się zmniejszył w ostatnich latach, co zostało spowodowane znacznym wzrostem liczby tych pojazdów w kraju, przy relatywnie niższym zwiększeniu się liczby pojazdów w województwie. 

Odmiennie kształtują się relacje ciągników rolniczych w województwie do ich liczby ogółem. Województwo, w tym przypadku znajduje się na 16 miejscu. Potwierdza to nierolniczy charakter województwa.

Analogicznie jak w kraju, największy udział pod względem ładowności mają samochody ciężarowe do 3,5 t. Świadczy to o zapotrzebowaniu na przewozy o charakterze dostawczym a zatem o niewielkich partiach ładunków i na relatywnie bliskie odległości.

Na podstawie dostępnej statystyki GUS można podać, że w 2002 roku najliczniejszą grupę stanowiły samo​chody ciężarowe w wieku 11 i więcej lat, tj. 55,1%, gdy grupa ta w kraju ogółem stanowiła 51,0%. Najliczniejsze z kolei były samochody w wieku 3-5 lat; ich udział wynosił 21,0%. Wśród ciągników siodłowych grupa w wieku 11 i więcej lat stanowiła 68,0%, a następna z kolei to grupa 6-10 lat – 21,0%.

Na podstawie dostępnej statystyki województwa i Polski można przeanalizować wielkości przewozów ładunków transportem samochodowym zarobkowym, wykonane przez dużych przewoźników (powyżej 9 pracowników). Poza statystyką pozostają przewozy wykonane przez małe firmy prywatne. Odpowiednie wielkości podano w tablicy 21.
Tablica 21
Przewozy ładunków transportem samochodowym zarobkowym*) w województwie dolnośląskim w latach 2002-2004
	Treść
	Przewozy 
tys. ton
	Praca przewozowa
mln tkm

	
	2000
	2002
	2004
	2000
	2002
	2004

	Ogółem:
	
	
	
	
	
	

	
	Polska
	82853,0
	70417,0
	82693,0
	15967,7
	21042,0
	31894,0

	
	województwo dolnośląskie 
	5414,9
	3539,8
	4472,7
	911,1
	991,3
	1788,5

	
	Udział w % 
	6,5
	5,0
	5,4
	5,7
	4,7
	5,6

	Komunikacja krajowa:
	
	
	
	
	
	

	
	Polska
	73518,0
	57633,0
	61900,0
	6126,9
	5715,0
	8034,0

	
	województwo dolnośląskie
	4473,2
	2560,4
	2548,4
	277,3
	225,3
	277,8

	
	udział w %
	6,1
	4,4
	4,1
	4,5
	3,9
	3,5

	Komunikacja międzynarodowa:
	
	
	
	
	
	

	
	Polska
	9335,0
	12784,0
	20793,0
	9840,8
	15327,0
	23860,0

	
	województwo dolnośląskie 
	941,7
	979,4
	1924,3
	633,8
	766,0
	1510,7

	
	udział w % 
	10,1
	7,7
	9,2
	6,4
	5,0
	6,3


*) Podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych powyżej 9 osób.

Źródło: Zestawienie własne na podstawie jak w poprzedniej tablicy oraz Rocznika Statystycznego Województwa Dolnośląskiego, 2003 r. WUS, Wrocław.

Liczba przewiezionych ładunków transportem samochodowym zarobkowym w województwie zmniejszała się do 2002 roku, a w roku 2004 znacząco wzrosła, analogicznie jak w kraju ogółem. Wielkość wykonanej pracy przewozowej w Polsce zwiększyła się dwukrotnie, co przy spadku liczby przewiezionych ton spowodowało wydłużenie średniej odległości przewozu i wynosiła ona w 2004 roku – 386 km. W województwie z tytułu zwiększenia się pracy przewozowej średnia odległość przewozu wynosiła – 400 km.

Udział przewozów ładunków w komunikacji krajowej ogółem zmniejszył się z 89% w 2000 roku do 75% w 2004 roku w przewozach ogółem na rzecz przewozów wykonywanych w komunikacji międzynarodowej, których wzrost w tym okresie był ponad dwukrotny.
Na terenie województwa dolnośląskiego przewozy międzynarodowe wzrosły w tym okresie również ponad dwukrotnie, stąd też ich udział w przewozach międzynarodowych ogółem i w pracy przewozowej zwiększył się odpowiednio do 9,2% i do 6,3%.
3.2.2. Międzynarodowe przewozy ładunków 


Przewozy międzynarodowe wykonywane są przez firmy mające od maja 2004 roku licencję wspólnoty. Zastępuje ona dokument krajowy, świadczący o dopuszczeniu przewoźnika do rynku międzynarodowego.
Województwo znajdowało się na 6 miejscu pod względem liczby firm transportowych międzynarodowych i na nieco wyższym, tj. 5 ze względu na liczbę pojazdów. 
Liczba pojazdów ogółem wykonujących przewozy towarowe międzynarodowe, według stanu na dzień 1 stycznia 2005 roku wynosiła 59 706, tj. zwiększyła się o 33,6% w stosunku do stanu o rok wcześniejszego. Natomiast liczba firm wykonujących przewozy międzynarodowe zwiększyła się w okresie 2004 roku o 31,8% i wynosiła na 1 stycznia 2005 roku – 11 835. Można założyć, że taka tendencja będąca wynikiem włączenia Polski do UE, spowodowała również wzrost liczby firm i pojazdów w województwie dolnośląskim.
Tablica 22
Liczba firm przewozowych i pojazdów w transporcie międzynarodowym drogowym w 2004 roku*)

	Treść
	Firmy
	Pojazdy

	
	Liczba
	Udział %
	Ranking
	Liczba
	Udział %
	Ranking

	Polska
	9448
	100,0
	X
	49144
	100,0
	X

	Województwo dolnośląskie
	606
	6,41
	6
	2972
	6,05
	5


*) stan na 1 lipca 2004 r. 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych BOTM.
Jedną z cech pozwalających na ocenę stanu firm przewozowych ładunków jest ich forma organizacyjna działalności gospodarczej. Poniżej podaje się zestawienie liczby firm w województwie w poszczególnych grupach organizacyjnych w odniesieniu do analogicznego podziału w Polsce.
Tablica 23
Liczba firm transportu międzynarodowego rzeczy według formy organizacyjnej działalności w 2004 roku

	Treść
	spółki cywilne
	spółki handlowe
	przeds. państw.
	osoby fizyczne
	inne
	razem

	
	
	jawne
	koman-dytowe
	z o.o.
	akcyjne
	
	
	
	

	Liczba firm:
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Polska
	1139
	495
	2
	979
	64
	22
	6566
	181
	9448

	Województwo dolnośląskie
	85
	25
	-
	73
	2
	3
	405
	13
	606

	Struktura w %
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Polska
	12,06
	5,24
	0,02
	10,36
	0,68
	0,23
	69,50
	1,91
	100,0

	Województwo dolnośląskie
	14,03
	4,13
	-
	12,05
	0,32
	0,50
	66,83
	2,14
	100,0


Źródło: zestawienie na podstawie danych źródłowych BOTM.
Struktura procentowa form organizacyjnych firm transportu międzynarodowego województwa nie różni się od analogicznej struktury dla kraju ogółem. Charakterystyczne jest, że w ogólnej liczbie przedsiębiorców przeważający udział mają osoby fizyczne, działające na własny rachunek, tj. około 70% przedsiębiorców ogółem i około 67 % w województwie. Działalność na własny rachunek jest podejmowana przez osoby fizyczne wtedy, gdy nie ma możliwości wykreowania bardziej skomplikowanej, zaawansowanej organizacyjnie i prawnie formy przedsiębiorstwa. Podane dane potwierdzają duże rozproszenie przewoźników międzynarodowych, działających przeważnie jako firmy rodzinne. Udział firm w formie spółek, w tym akcyjnych, jest szczególnie niski i wynosił w województwie zaledwie 0,3% ogółem. Oznacza to brak silnego potencjału kapitałowego niezbędnego do powołania takiej formy działania, coraz częściej występującej w krajach UE.

Wykres 4. Ilustracja graficzna formy organizacyjnej spółek. 
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Rozkład procentowy liczby pojazdów w firmie według liczby pojazdów w województwie jest zbliżony do analogicznych wielkości dla Polski. Najwięcej firm, tj. ponad 40% posiada od 2 do 4 pojazdów, a prawie 30% to firmy z 1 pojazdem. Z definicji określających kategorię firmy, ze względu na jej wielkość, wynika, że są to firmy mikro. Można bowiem przyjąć, że takie przedsiębiorstwa zatrudniają do 10 pracowników
. Dwie firmy znajdowały się w 2004 roku w przedziale powyżej 100 pojazdów, z których jedna to spółka z o.o. z kapitałem zagranicznym, a druga to osoba fizyczna z kapitałem polskim. 
Tablica 24. Firmy według liczby posiadanych pojazdów w Polsce i w województwie dolnośląskim w 2004r. 

	Treść
	Liczba pojazdów w firmie

	
	1
	2 do 4
	5 
do 10
	11 
do 20
	21 
do 50
	51 
do 100
	ponad 100
	razem

	Polska
	2437
	4122
	2011
	594
	223
	45
	16
	9448

	Udział w %
	25,8
	43,6
	21,3
	6,3
	2,4
	0,5
	0,1
	100,0

	Województwo dolnośląskie
	178
	251
	128
	30
	14
	3
	2
	505

	Udział w %
	29,4
	41,4
	21,1
	5,0
	2,3
	0,5
	0,3
	100,0


Źródło: opracowanie własne na podstawie materiałów BOTM.
O wielkości firm świadczy ponadto ich podział według liczby posiadanych pojazdów podany w tablicy 24 i wykres nr 5.
Wykres 5. Firmy według liczby posiadanych pojazdów w województwie dolnośląskim
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Transport międzynarodowy jest podstawowym źródłem przychodów zaznaczonych w rankingu firm transportu samochodowego, tylko w kilku przypadkach jest to transport krajowy.

Jeśli chodzi o grupę przewożonych ładunków, są to w kolejności: towary masowe, drobnica, a następnie ładunki całopojazdowe, ponadgabarytowe, niebezpieczne i inne. Z wywiadu przeprowadzonego wybiórczo w firmach transportowych, mających siedzibę w województwie dolnośląskim wynika, że układ kolejności grup ładunków jest analogiczny jak dla firm ogółem wykonujących przewozy międzynarodowe.

Z przeprowadzonej analizy wynika, że firmy wykonujące międzynarodowe przewozy rzeczy dysponują z reguły taborem z grupy wiekowej nie starszej niż 5-6 lat. Firmy inwestują przede wszystkim w sukcesywną wymianę taboru na młodszy, nowocześniejszy, a nie na zwiększenie liczby posiadanych pojazdów. Wynika to z tego, że zdobywanie nowych kontraktów jest przy obecnej konkurencji wspólnotowej szczególnie trudne, a utrzymanie już zawartych wymaga posiadania pojazdów o najwyższym standardzie.

Główne kierunki przewozów zagranicznych to kraje takie jak Niemcy, Francja na zachód czy też Czechy, Austria, Włochy na południe Europy. Przygraniczne położenie województwa zwiększa możliwości przewozowe do Niemiec i Czech, które dla polskich przewoźników z województwa dolnośląskiego są krajami zarówno docelowymi, jak i tranzytowymi. W mniejszym stopniu ładunki są wożone do Skandynawii.

3.2.3. Przewozy krajowe ładunków

Brak jest zbiorczej statystyki, która w stopniu choćby przybliżonym pozwoliłaby określić liczbę przedsiębiorstw wykonujących przewozy krajowe a mających siedzibę w województwie dolnośląskim. Odnośne dane dostępne są wyłącznie na szczeblu powiatów, w których gestii znajduje się wydawanie licencji na taki rodzaj przewozów. Dane liczbowe, które są w starostwach ziemskich są niepełne lub dają mylące wielkości liczbowe gdyż wiadomo, że firmy przewozowe rozszerzały swój obszar działania uzyskując licencje wspól-notowe. Uprawniają one, niejako automatycznie, do wykonywania przewozów krajowych.

Na podstawie ogólnej wiedzy i rozeznania o stanie transportu drogowego w Polsce wiadomo, że przewozy wyłącznie o zasięgu krajowym wykonują z reguły firmy mniejsze o liczbie pojazdów 1÷4.

Należy ponadto wziąć pod uwagę, że zgodnie z ustawą o transporcie drogowym uzyskania licencji wymaga zarobkowy przewóz rzeczy pojazdami o ładowności powyżej 3,5 tony. A zatem drobni przewoźnicy wykonujący przewozy pojazdami dostawczymi są zwolnieni z obowiązku posiadania licencji.

Przedsiębiorstwa małe najczęściej eksploatują tabor uniwersalny (ciągnik plus naczepa plandekowa) i przewożą prawie wszystkie rodzaje ładunków. Wyjątek stanowią firmy, które specjalizują się w przewozach określonych ładunków, jak: paliwa, szybko psujące się przetwory spożywcze, materiały budowlane, np. cement. Wymaga to posiadania wysoko-specjalizowanego taboru (cystern, cementowozów, chłodni, lodowni) relatywnie droższego od pojazdów uniwersalnych.

Struktura rodzajowa ładunków przewożonych przez małe firmy nie jest znana, gdyż nie prowadzi się odpowiedniej statystyki. Na podstawie ogólnego rozeznania rynku prze-wozowego można przyjąć, że krajowe przewozy ładunków, wykonywane przez małe firmy, są zdeterminowane,  w dużym stopniu, przez charakter produkcji danego regionu.  Ładunki są pozyskiwane najczęściej w niewielkim promieniu od siedziby firmy a zatem i w województwie dolnośląskim zależą one od lokalnej produkcji przemysłowej lub rolniczej. Asortyment przewożonych ładunków jest szczególnie zróżnicowany w branży spożywczej.

3.2.4. Bilans przewozów ładunków w województwie

          Według danych wojewódzkiego bilansu przewozów ładunków transportem samochodowym
 województwo dolnośląskie miało wynik dodatni, gdyż nadano ogółem 59 840 tys. ton, a przyjęto 58 635 tys. ton, co stanowi odpowiednio 8,4 % i 9,0 % ogólnych wielkości w kraju w 2004 roku.

Przewozy wewnętrzne województwa w wysokości 44 905 tys. ton, wynosiły 75 % przewozów z nadania i odpowiednio około 76 % przewozów z przejęcia ładunków. Za granicę wywieziono z województwa 1953 tys. ton, to jest 3,2 % przewozów z nadania i 2,7 % przewozów z przyjęcia. Udziały te są wyższe niż odpowiadające im wielkości dla kraju ogółem, co wynika z przygranicznego położenia regionu. Ze względu na wielkości wywozu za granicę województwo zajmuje czwarte miejsce w stosunku do innych województw, z udziałem 10 % w ogólnej wielkości krajowej w wywozie za granicę.

Z zagranicy przyjęto 9 % ładunków ogółem wwiezionych do kraju, co stanowi o czwartym miejscu województwa z tytułu tego rodzaju przewozów.

3.2.5 Uwarunkowania ekonomiczne województwa w powiązaniu z wielkością produkcji

Udział podmiotów gospodarki narodowej w sekcji transport, gospodarka magazynowa i łączność w stosunku do podmiotów ogółem w kraju w 2003 roku wynosił około 7,5%. Analogiczne relacje tych wielkości były w województwie dolnośląskim.

Znamienne jest, że o ile udział województwa dolnośląskiego w nakładach inwestycyjnych ogółem wynosił około 8%, to udział inwestycji na transport, gospodarkę magazynową i łączność w tym województwie stanowił zaledwie 5,3% nakładów inwestycyjnych w tej sekcji ogółem w Polsce. W samym województwie nakłady inwestycyjne na transport, gospodarkę magazynową i łączność znacząco zmniejszyły się w 2003 roku w porównaniu z wielkością z 2000 roku, odpowiednio wynosiły one 587 mln zł i 1069 mln zł. Zmniejszył się też udział nakładów na tę sekcję w stosunku do nakładów inwes​tycyjnych ogółem w województwie. 
Udział produkcji sprzedanej przemysłu w województwie wynosił w I kwartale 2005 roku prawie 8% produkcji sprzedanej przemysłu ogółem i znajdowało się ono, z tego tytułu, na 4 miejscu w kraju. W produkcji sprzedanej budownictwa, w tym samym okresie województwo znajdowało się na 6 miejscu w kraju, co stanowiło około 6% wartości ogółem. Wielkości dotyczące nakładów inwestycyjnych na przemysł i budownictwo, jak też wartości sprzedaży tych działów są istotne z punktu widzenia możliwości przewozowych dla transportu drogowego. Jego funkcjonowanie i rozwój są skorelowane z poziomem gospodarczym przemysłu i budownictwa, które stanowią o liczbie i wielkości miejsc nadania ładunków, kierunków ich przewozu i miejscach odbioru.

Charakterystyczne jest, że w całości uzyskania przychodów w 2003 roku w województwie dolnośląskim, tj. 84211 mln zł, największy udział tj. około 55% stanowił przemysł, z czego 70% pochodziło z przetwórstwa przemysłowego. Świadczy to o randze tego działu dla gospodarki województwa.

3.2.6. Wpływ specjalnych stref ekonomicznych na rozwój transportu


Efekty funkcjonowania stref ekonomicznych przejawiają się w różnorodnych dziedzinach życia gospodarczego regionu dolnośląskiego i stymulują jego rozwój. I tak należy podkreślić, że wzrasta zatrudnienie w firmach budowlanych, zwiększa się ilość sprzedaży materiałów budowlanych, a ponadto rozwija się cała gama usług, w tym transportowych. Oznacza to w transporcie drogowym wzrost liczby firm przewozowych jak też możliwość intensyfikacji pracy przewozowej w tychże firmach. Pośrednio wpływa na tę dziedzinę aktywizacja firm spedycyjnych jak też logistycznych. Poniżej przedstawiono 3 specjalne strefy ekonomiczne województwa z punktu widzenia wpływu podmiotów gospodarczych, z obszaru tych stref, na usługi transportu drogowego ładunków.

            Legnicka SSE obejmuje łącznie 416,7 ha. Nakłady ogółem w strefie  w 2004r.  wynosiły 2 346,5 mln zł, tj. prawie 12 % nakładów ogółem w strefach, a zatem powyżej średniej. Świadczy to o tym, że działalność prowadzona w strefie jest oparta o nowoczesne a zatem kapitałochłonne technologie. Zaliczyć do nich należy przemysł motoryzacyjny, który skoncentrował się w trzech strefach, w tym w legnickiej.

            Legnicka SSE składa się z 7 podstref, takich jak: Legnica, Lubin, Złotoryja, Legnickie Pole, Polkowice, Krzywa, Środa Śląska. Zagospodarowanie obszaru strefy na koniec 2004 roku wynosiło około 57 %, tj. powyżej średniej stref ogółem.

W strefie w latach 1999-2004 liczba udzielanych zezwoleń na prowadzenie działalności gospodarczej wynosiła 43, na ogólną liczbę 67.

            Na koniec 2004 roku działalność gospodarcza na podstawie zezwoleń prowadziło 20 przedsiębiorców , tj. 20 % ogółem wydanych zezwoleń. Dzięki nowym inwestycjom w strefie powstało do końca 2004 roku – 5,7 tys. miejsc pracy. W strukturze branżowej nakładów inwestycyjnych największy udział ma sprzęt motoryzacyjny, w wysokości 1790,3 mln zł tj. 76 %. 

            Znaczące miejsce w inwestycjach zrealizowanych  w 2004 roku miały w strefie legnickiej spółki z kapitałem niemieckim tj. 55 %. W tym samym okresie nakłady na infrastrukturę poniesione przez zarząd LSSE wynosiły 35 mln zł, tj. 10 % ogółem takich nakładów ponoszonych przez Zarządy stref razem.

            Z ogólnej liczby 43 wydanych zezwoleń poniżej podano orientacyjne zestawienie podmiotów gospodarczych, których działalność jest związana z transportem, w tym szczególnie drogowym.  Wstępny wybór takich producentów uzgodniono z Wydziałem Rozwoju Regionalnego UW. Powiązania z transportem drogowym w założeniu powinny pozytywnie wpływać na intensyfikację przewozów w strefie i poza strefą, a tym samym na działalność firm transportowych.
Tablica 25.
 Zestawienie podmiotów produkcji w LSEE
	L.p.
	Nazwa podmiotu
	Branża
	Rozpoczęcie działalności -rok
	Docelowe nakłady inwestycyjne w mln zł
	Zakładane zatrudnienie w osobach
	Aktualne zatrudnienie w osobach

	Podstrefa Legnica

	1
	Winkelmann Sp. z o. o.
	metale i wyroby z metali
	2000
	29,3
	130
	576

	2
	Viessmann Sp. z o. o.
	metale i wyroby z metali
	2001
	11,1
	32
	225

	3
	Gates Polska Sp. z o. o.
	wyroby z gumy i tworzyw sztucznych dla motoryzacji
	2002
	27
	160
	300

	4
	Brugman-Fabryka Grzejników Sp. z o. o.
	metale i wyroby z metali
	2002
	23
	30
	114

	5
	San Automative Polska Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyjne
	2003
	17
	60
	368

	6
	TB Meca
	wyroby motoryzacyjne
	2004
	40
	88
	67

	Podstrefa Polkowice

	1
	Royal Europa z o. o.
	budownictwo
	1999
	3,9
	140
	214

	2
	Volkswagen Motor Polska Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyjne
	1999
	20*)
	400
	1047

	3
	Sitech Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyjne
	1999
	10*)
	150
	1312

	4
	CCC S.A.
	obuwie i akcesoria
	2001
	12
	60
	1023

	5
	Sanden Manufacturing Polska Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyjne
	2005
	275
	310
	100

	Podstrefa Legnickie Pole

	1
	Voss Automative Posla Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyjne
	2005
	19
	150
	40

	Podstrefa Lubin

	1
	Urbex-2 Sp.c.
	budownictwo
	2004
	6
	45
	b.d.


*)aktualne nakłady wielokrotnie przewyższyły deklarowane jako docelowe

                 Najwięcej inwestorów znajduje się w podstrefie Legnica i Polkowice o znaczących wielkościach nakładów inwestycyjnych. Również w najbardziej aktywnych ekonomicznie firmach wzrosło zatrudnienie w stosunku do zakładanego. Szczególną uwagę zwraca Volkswagen Motor Polska, który jest producentem silników samochodowych, a jego nakłady osiągnęły wysokości około 1100 mln zł. Również Sitech – producent wyposażenia dla motoryzacji znacznie zwiększył nakłady, do wysokości około 538 mln zł. Polkowicki Volkswagen Motor Polska zlicza się do największych eksporterów w Polsce (wartość eksportu ponad 4 mld zł) wyprzedzając KGHM – Polska Miedź.
             Istotnym czynnikiem wyboru gminy Polkowice, przez głównie inwestorów z zagranicy, jest lokalizacja blisko granicy polsko-niemieckiej oraz uwarunkowania infrastrukturalne blisko autostrady A4  i drogi 298. Jest to istotne, bo produkty są eksportowane do Europy Zachodniej. Znaczenie ma ponadto droga krajowa Nr 3 prowadząca ruch tranzytowy z kierunku Lwowa, Krakowa, Katowic, Opola i Wrocławia do Szczecina, która docelowo jest przewidziana jako droga ekspresowa S3. Gmina Polkowice zamierza utworzyć swoim terenie Regionalny Park Przemysłowo-Technologiczny (RPP-T). Będą tam zlokalizowane firmy kooperujące z Volkswagenem Motor polska i Sitech. Powstanie RPP-T w założeniu przyczyni się do zwiększenia popytu na usługi transportu drogowego.

            Należy uzupełnić, że poza obszarem wyznaczonym przez LSSE są ponadto tereny określone jako strefy aktywizacji gospodarczej, przykładowo gmina Chojnów (w pobliżu Krzywej i autostrady A 4). Ofertę inwestycyjną stanowi ponadto Węzeł gospodarczy Krzywa-Okmiany, w południowej części gminy. Do strefy aktywizacji gospodarczej zaliczyć należy również Brzeg Dolny ( Zakłady Chemiczne Rokita S.A.)

 
Wałbrzyska SSE składa się z 12 podstref takich jak: Wałbrzych, Dzierżoniów, Nowa Ruda, Żarów, Jelcz-Laskowice, Świdnica oraz Oława. Obszar WSSE wynosi 646,5 ha, z tego część zagospodarowana do końca 2004 roku wynosiła około 74 %, co znacznie przewyższa średni stan dla stref ogółem. Liczba wydanych zezwoleń w listopadzie 2005 roku wynosiła 54. Natomiast udział przedsiębiorców, którzy podjęli działalność gospodarczą stanowił - 73%, przy średniej 63 % dla stref ogółem.
           Nakłady ogółem w strefie na koniec 2004 roku wynosiły 3263,3 mln zł tj. 16,4 % inwestycji ogółem w strefach, co po strefie katowickiej jest drugą z kolei wielkością. Udział ten potwierdza, że działalność inwestycyjna w WSEE prowadzona jest na podstawie wysoce kapitałochłonnych technologii, do których należy m.in. przemysł motoryzacyjny. Wałbrzyska SSE jest jedną z czterech stref, poza katowicką, legnicką i mielecką gdzie nastąpiła koncentracja inwestycji z branży motoryzacyjnej. Dzięki nowym inwestycjom w strefie powstało 10,8 tys. nowych miejsc pracy, co stanowi 14 % w ogólnej liczbie nowych miejsc pracy w strefach. W strukturze branżowej nakładów inwestycyjnych w strefie wałbrzyskiej największy udział ma sprzęt motoryzacyjny tj. 1691 mln zł, co stanowi 52 % nakładów tej strefy. Największy udział w inwestycjach WSSE miały spółki z kapitałem japońskim, co stanowiło 85 % ogółu inwestycji japońskich w strefach. 

Nakłady na infrastrukturę na koniec 2004 roku poniesione przez spółki zarządzające WSSE wynosiły prawie 70 mln zł, co stanowi największy udział w porównaniu z innymi strefami. 

           Poniżej podano zestawienie podmiotów gospodarczych, których działalność jest powiązana z transportem drogowym lub w miarę rozwoju będzie wpływać na zwiększenie przewozów tym rodzajem transportu .

Tablica 26. Zestawienie podmiotów produkcji  w WSSE

	Lp.
	Nazwa podmiotu
	Branża
	Zezwolenie rok
	Docelowe nakłady inwestycyjne mln zł
	Zakładane zatrudnienie w osobach
	Aktualne zatrudnienie w osobach

	Podstrefa Wałbrzych

	1
	Takata Petri Sp. z o. o.
	wyposażenie wnętrz samochodów
	1997
	17
	450
	908

	2
	Cersanit III S.A.
	wyroby sanitarne
	1999
	37*)
	240
	880

	3
	TMMP Sp. z o. o. (Toyota)
	wyroby motoryzacyj​ne (skrzynie biegów)
	1999
	50*)
	200
	1514

	4
	Faurecia Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyj​ne (komponenty do siedzeń samochodo​wych)
	2000
	117*)
	570
	1440

	5
	NSK Steering Systems 

Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyj​ne (części do pojaz​dów mecha​nicz​nych)
	2000
	128*)
	250
	70

	6
	Toyota Tsusho Europe 

Sp. z o. o.
	usługi logistyczne
	2003
	11*)
	30
	50

	Podstrefa Dzierżoniów

	1
	Henkel Ceresit Sp. z o. o.
	wyroby chemiczne (farby suche, kleje)
	1999
	16
	75
	85

	2
	Metzeler Automative Hose Systems Sp. z o. o.
	wyroby chemiczne (z gumy i tworzyw sztucznych)
	2000
	43*)
	640
	380

	Podstrefa Kłodzko

	1
	General Electric Sp. z o. o.
	aparatura rozdzielcza
	1998
	6*)
	300
	635

	2
	KPM Meble Sp. z o. o.
	meble
	1999
	9*)
	360
	820

	Podstrefa Żarów

	1
	AKS Precision Ball 
Sp. z o. o.
	części łożysk i ele​mentów napędowych
	2002
	48
	60
	65

	2
	Yagi Poland Factory 
Sp. z o. o.
	elementy metalowe dla stolarki w budo​w​​nictwie
	2003
	30
	30
	50

	3
	Electrolux Poland Sp. z o. o.
	sprzęt AGD-zmywarki
	2004
	90
	350
	b.d.

	4
	Bridogestone Diversifield Products Polska Sp. z o. o.
	elementy gumowe do maszyn dla budo​wnictwa
	2005
	45
	53
	b.d.

	
	Podstrefa Jelcz-Laskowice

	1
	TMIP Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyj​ne (silniki diesla)
	2003
	126*)
	350
	500

	2
	Faurecia Wałbrzych 

Sp. z o. o.
	wyroby motoryzacyj​ne (części poliureta​nowe do siedzeń sa​mo​cho​do​wych)
	2005
	65*)
	270
	b.d.

	Podstrefa Wrocław

	1
	Polar S.A.
	sprzęt gospodarstwa domowego
	2004
	385
	800
	2366

	2
	Wabco Polska Sp. z o. o.
	montaż elementów samochodowych
	
	37
	500
	1270

	Podstrefa Oława

	1
	Elelektrolux Poland 

Sp. z o. o.
	sprzęt AGD- pralki automatyczne
	2005
	165
	400
	b.d.

	Podstrefa Środa Śląska

	1
	Vorwerk Polska Sp. z o.o.
	branża motoryza​cyj​na i budowlana
	2005
	20
	170
	b.d.

	2
	Cropu Polska Sp. z o.o.
	branża motory​zacyj​na i budowlana
	2006
	44
	106
	b.d.

	3
	HMT Heldner Metall​technik Polska Sp. z o.o.
	branża motoryzacyj​na
	2005
	15
	31
	b.d.

	4
	Fiuka Polska
	branża motoryzacyj​na
	2005
	10
	26
	b.d.

	5
	Schurcholz Polska Sp. z o.o.
	branża motoryzacyj​na i elektro​maszyno​wa
	2005
	13,5
	26
	b.d.

	6
	Via Technika Obróbki Powierzchniowej Polska Sp. z o.o.
	branża motoryzacyj​na i maszynowa
	2005
	4,5
	5
	b.d.


*) aktualnie wielokrotne powiększenie nakładów inwestycyjnych

             Najwięcej zezwoleń było wydanych w podstrefach: Wałbrzych (13), Dzierżoniów (10) i Jelcz-Laskowice (9). Z punktu widzenia wzrostu przewozów transportem drogowym ciężarowym najwięcej podmiotów gospodarczych, które mogą się do tego przyczynić, znajduje się w podstrefie Wałbrzych. Jak wynika z załączonego zestawienia są to głównie firmy związane z produkcją wyrobów motoryzacyjnych. dwie z nich tj. francuska Faurecia i japońska TMMP (z grupy kapitałowej Toyota) mają równolegle siedzibę w strefie Jelcz-Laskowice.

           Firma Tsusho (z GK Toyota) nie ma bezpośredniego związku z transportem drogowym, co nie oznacza braku wpływu. Z szerokiego zakresu usług logistycznych korzystają firmy produkcyjne, a transport jest niezbędnym elementem tychże usług. Z tego względu firma została uwzględniona w zestawieniu. 


 Kilkanaście podmiotów, które otrzymały zezwolenie znacznie zwiększyło rzeczywiste nakłady inwestycyjne, w stosunku do określonych docelowo w zezwoleniach.
Wysoką  dynamiką wzrostu nakładów cechowały się firmy ze strefy Wałbrzych tj. Cersanit III Faurecia i  TMMP (GK Toyota). Następne z kolei firmy, które w wysokim stopniu zwiększyły nakłady jest mająca siedzibę w strefie Kłodzko - General Electric oraz TMMP (GK Toyota) z siedzibą w podstrefie Jelcz-Laskowice.  Ogólnie można zauważyć, że najbardziej aktywne gospodarczo są firmy japońskie, a następnie niemieckie i francuskie.

           Podstrefa Wałbrzych znajduje znaczących ekonomicznie inwestorów ze względu na korzystne położenie komunikacyjne tj. w pobliżu skrzyżowania autostrad A 4 (40 km) i planowanej A 3 (30 km). Przez Wałbrzych przebiega droga krajowa Nr 35 prowadząca do przejścia granicznego z Czechami w Golińsku – 17 km. Do przejścia granicznego w Lubawce odległość wynosi 29 km.

           Atutami podstrefy Jelcz-Laskowice są dogodne połączenia kolejowe i drogowe z Wrocławiem – (około 30 km) oraz drogowe z Oławą i Oleśnicą.

           Podstrefa Strzelin posiada z atrakcyjne położenie – 37 km na południe od Wrocławia i około 18 km od zjazdu na autostradę A4. W funkcjonujących kamieniołomach wydobywa się granit, przez firmę „Granit – Strzegom” i „Scalinet” jak też prowadzi się produkcję kruszyw. Podstrefa Strzelin jest z tego względu miejscem nadania produktów dla transportu drogowego np. dla firmy „Eurtrans” ze Świdnicy. 

Kamiennogórska SSE obejmuje 7 podstref takich jak: Kamienna Góra, Krzeszów, Lubawka, Nowogrodziec – Wykroty, Lubań, Jawor i Piechowice. Obszar strefy wynosi 241,2 ha, a zatem jest to jeden z 3 najmniejszych ze względu na powierzchnię, teren wśród 14 stref ogółem. Na koniec 2004 r. w KSSE zagospodarowano około 43 % obszaru, co odbiega od średniej 55%.

            Liczba wydanych zezwoleń do końca 2004 r. wynosiła w KSSE 24, tj. 3,5% ogółem. Udział przedsiębiorców, którzy rozpoczęli działalność w strefie na podstawie wydanych zezwoleń wynosiła do końca 2004 r. – 43, tj. 54%. 

Pozytywnym zjawiskiem jest dynamika nakładów inwestycyjnych. I tak w 2004 r. wielkość nakładów wynosiła 319 mln zł, natomiast wzrosły one w stosunku do 2003 r. o 525% (przy średnim wzroście inwestycji ogółem o około 213%). Tak wysoka dynamika nakładów wynika m.in. z akcesji Polski do UE.

Liczba miejsc pracy w KSSE wynosiła 1932 osoby na koniec 2004 r., co stanowiło zaledwie 3% ogólnego zatrudnienia w strefach. W KSSE lokują się przeważnie polscy mali lub średni przedsiębiorcy działający w branżach mniej kapitałochłonnych, a dla takich przeznaczono właśnie strefę kamiennogórską. 
 Ze względu na rodzaj branży najwięcej nakładów ulokowano w strefie KSSE na produkcję artykułów papierniczych tj. około 63%. Poniżej podano zestawienie podmiotów gospodarczych, których produkcja ma lub będzie miała wpływ na zwiększenie wielkości przewozów transportem drogowym.

Tablica 27.
 Zestawienie podmiotów produkcji w KSSE

	Lp.
	Nazwa podmiotu
	Branża
	Nakłady inwestycyjne

mln zł
	Aktualne zatrudnienie

	Podstrefa Kamienna Góra

	1.
	Kalibra Sp. z o.o.
	produkcja opakowań z tworzyw sztucznych
	7
	43

	2.
	Bo-Wa-De2 Sp. z o.o.
	meble
	4
	370

	3.
	Autocam Poland 

Sp. z o.o.
	części i akcesoria do po​jaz​dów samochodowych
	1
	18

	4.
	Takata Petri Parks Polska Sp. z o.o.
	akcesoria samochodowe
	69
	522

	Podstrefa Nowogrodziec

	1.
	Ziołopex Sp. z o.o.
	przetwórstwo spożywcze
	6
	21

	2.
	CM3 Polska Sp. z o.o.
	wyroby metalowe
	14
	100

	3. o.
	Czyrko – Budowa Maszyn” Sp. z o.o.
	maszyny i urządzenia
	1,4
	93


Należy podkreślić, że poza centrami podstref istnieją równolegle strefy gospodarcze, które są również atrakcyjnym obszarem dla inwestorów. Przykładowo Kowary, największe miasto Kotliny Jeleniogórskiej leżące między Kamienną Górą a Karpaczem. W Kowarach znajduje się fabryka dywanów „ Kowary” oraz filia zakładów lniarskich „Orzeł”, których zakład macierzysty ma siedzibę w Mysłakowicach. Na obszarze KSSE znajduje się również Bogatynia, której położenie i ranga gminy w regionie jest szczególnie korzystna. Wpływ na to mają warunki ekonomiczne, wynikające z funkcjonowania Kopalni Węgla Brunatnego oraz Elektrowni „Turów”, a także bliskość granicy państwowej z Niemcami i Czechami. Surowce mineralne występują też w podstrefie Nowogrodzie. 
3.2.7. Case study wybranych firm produkcyjnych i transportowych w województwie

Poniżej podano case study firm transportowych i produkcyjnych, które dysponują własnym transportem lub tez korzystają z usług przewoźników obcych. Analiza wybranych firm została przeprowadzona w celu wykazania powiązań ich działalności produkcyjnej z transportową, jak też z regionem.

· Firmy transportowe drogowe
„Trans-Port” – Wroclaw
Firma prowadzi działalność w zakresie transportu drogowego, spedycji i magazynowania. Przedsiębiorstwo specjalizuje się w przewozach drobnicowych, usługach magazynowo-logistycznych oraz naprawach bieżących  i powypadkowych autobusów i pojazdów ciężarowych. Zasięg terytorialny usług przewozowych obejmuje przewozy krajowe i Europę Zachodnią, w tym: Niemcy, Holandię, Belgię, oraz na południe: Czechy i Słowację.

Szczególną uwagę zwracają usługi magazynowo-logistyczne (magazynowanie, konfekcjonowanie, dystrybucja). Firma podjęła decyzję o budowie Wrocławskiego Centrum Logistycznego (WCL). Budowa obiektu magazynowego wysokiego składowania o powierzchni 10 tys. m2 z infrastrukturą o europejskim standardzie ma być ukończona w końcu 2006 r.Siedziba firmy mieści się w Złotnikach k/Wrocławia i posiada dobre usytuowanie w pobliżu realizowanej budowy autostrady i obwodnicy Wrocławia.
Rico-Polska Wrocław
Firma Rico jest właścicielem firm PRP i Progresu. Firma transportowa Progres sp. z o.o. powstała jako joint-venture we Wrocławiu (50% kapitału niemieckiego i 50% należącego do Centrozłom-Wrocław). Przedsiębiorstwo, w założeniu miało pomagać firmie niemieckiej Rico w transporcie złomu i jego przeróbce. Obecnie firma Rico ma 100% udziału. Około 85% działalności stanowi obsługa eksportu do Niemiec.

PRP Sp. z o.o. utworzono do przewozów wyłącznie międzynarodowych. Jej właścicielem jest również firma niemiecka Rico. Firma PRP obsługuje przemysł motoryzacyjny dla dużych firm zagranicznych lub koncernów, m.in. na obszarze dolnośląskim, lubuskim, łódzkim i kujawsko-pomorskim. Do Polski przywozi się elementy do produkcji podzespołów, z Polski wywozi się części motoryzacyjne, co stanowi około połowę działalności przewozowej ładunków. 

Wymienione wyżej firmy, pod wspólnym logo Rico-Polska obsługują całą Zachodnią Europę, głównie Niemcy, Benelux, Hiszpanię, Włochy, Austrię, Węgry, Czechy i Słowację. 
Firma PRP utworzyła swój oddział w Polkowicach, jako odpowiedni teren do parkowania naczep bliżej granicy oraz zaplecza warsztatowego, stacji paliw. W zamierzeniu rozwinie się tam baza logistyczna. Wszystkie pojazdy w/w firm wyposażone są w systemy GPS oraz posiadają certyfikaty ISO 9002 na usługi transportowe i warsztatowe. Główna dyspozytura firmy matki „Rico” znajduje się w Osterode (Saksonia). Firmy unikają pośrednictwa spedytorów.
„Chomar” – Wrocław
Firma jest jedną z większych, na terenie województwa, które zajmują się koncesjonowanymi przewozami towarów na terenie kraju i UE

Firma wykonuje przewozy, na podstawie stałego kontraktu, dla firmy „Fauercia” produkującej siedzenia samochodowe. Firma ma filie w Polsce w Wałbrzychu, Gorzowie, Legnicy i Grójcu.
„Eurotransport” – Oleśnica
Firma transportowa „Eurotransport” jest spółką jawną. Przedsiębiorstwo wykonuje wyłącznie przewozy międzynarodowe na podstawie stałego kontraktu z belgijską firmą meblową „Aida”, mającą siedzibę również w Oleśnicy. Firma ta zatrudnia około 300 osób. Produkuje się wyłącznie meble tapicerowane, które „Eurotransport” wywozi do Europy Zachodniej (bez Włoch i Grecji). Wywozi się miesięcznie około 16 tys. m3 mebli, co stanowi około 75% przewozów razem i zaspokaja około 99% potrzeb przewozowych firmy „Aida”.

„Eurotransport” jest przykładem firmy, która uzupełnia działalność podstawową wykonywaniem obróbki elementów stalowych. Stal konstrukcyjna jest nabywana od producenta holenderskiego (z siedzibą w Oleśnicy), obrabiana i następnie przewożona (naczepami typu plandeka) na podstawie stałego kontraktu do Niemiec, Francji i Holandii. Ładunki powrotne są różnorodne i mają charakter okazjonalny.
„Eurotrans” – Świdnica
Na podstawie stałych kontraktów firma przewozi ładunki do Europy Zachodniej i Południowej, z takich firm produkcyjnych, jak: filia włoskiej firmy „Comfort” z siedzibą w Świdnicy, produkująca  wyroby plastikowe,  firma niemiecka „Bayer” z siedzibą w Świdnicy, produkująca osłonki do wyrobów wędliniarskich, firmy z siedzibą w Strzegomiu, takie jak: „Granit-Strzegom” i „Scalinet”, wydobywające granit z miejscowych złóż i produkujące odpowiednie płyty lub inne formy przestrzenne do dalszej obróbki.
„PCC Autochem” Sp. z o.o. – Brzeg Dolny
Firma powstała na bazie Zakładu Transportu Samochodowego, będącego częścią Zakładów Chemicznych „Rokita S.A.”. Zakłady te przekształciły się w grupę Kapitałową PCC Rokita S.A. i w 2005 roku rozpoczęły działalność gospodarczą w WSSE w Podstrefie Brzeg Dolny. Firma ta jest producentem artykułów z zakresu chemii specjalistycznej oraz środków ochrony roślin. Zajmowała ona 13 miejsce w rankingu firm województwa dolnośląskiego w 2004 roku według „Rzeczpospolitej”. Przychody ze sprzedaży wyniosły 742 mln zł. Zatrudnienie wynosiło 1327 osób. 
W skład Grupy Kapitałowej PCC Rokita wchodzą 4 firmy produkcyjne, 7 firm usługowych (w tym Polskie Centrum Teleinformatyki S.A.) oraz 2 firmy transportowe, tj. Kolchem – Rokita Sp. z o.o., która wykonuje przewozy kolejowe oraz PCC Autochem Sp. z o.o., która jest pierwszą firmą w Polsce przewożącą stałe i płynne materiały niebezpieczne w ruchu krajowym i międzynarodowym. Są to produkty transportowane do dalszej przeróbki technologicznej. 
 Produkty PCC Rokita rozwożone są po całej Polsce, głównie do dużych miast wojewódzkich oraz na Zachód Europy i na Wschód na Ukrainę. 
„Pol-Miedź Trans” Sp. z o.o. - Lubin
Firma wydzieliła się ze struktur holdingu KGHM S.A., który pozostaje nadal jej właścicielem. Przedsiębiorstwo prowadzi działalność w zakresie transportu samochodowego (osobowego, towarowego, specjalistycznego), transportu kolejowego, handlu produktami naftowymi oraz remontów pojazdów kołowych, szynowych, maszyn i urządzeń. 
„Pol – Miedź Trans” znalazł się w pierwszej dziesiątce firm z branży TSL o największych przychodach, które zadeklarowały jako działalność podstawową – transport samochodowy. W 2004 r. przedsiębiorstwo znalazło się na 34 miejscu z przychodami 423 mln zł w rankingu najlepszych firm województwa. Jest to firma prywatna z kapitałem polskim. Zatrudnienie ogółem wynosi 1485 osób.

W zakresie usług transportu samochodowego (krajowego i zagranicznego) firma wykonuje przewozy: ładunków uniwersalnych (w tym materiałów niebezpiecznych), ładunków ciężkich i ponadgabarytowych, paliw autocysternami ładunków sypkich itp..
Zasięg terytorialny przewozów to Europa Zachodnia: Niemcy, Belgia, Holandia oraz Południowa: Węgry, Austria, Włochy. „Pol – Miedź Trans” jest ponadto dystrybutorem produktów Grupy Lotos S.A. w zakresie hurtowej i detalicznej sprzedaży paliw, olejów smarnych, smarów i innych płynów.  

Partnerami handlowymi spółki jest przede wszystkim KGHM Polska Miedź S.A., a ponadto Zakłady Górnicze (Lublin, Rudna, Polkowice), Huty Miedzi (Legnica, Głogów), Zakłady Wzbogacania Rud, Volkswagen Motor Polska, Grupa Lotos S.A. i inne. 
· Firmy produkcyjne

„ PE BE KA” Przedsiębiorstwo Budowy Kopalń S.A. – Lubin.

Firma z przedsiębiorstwa typowo górniczego przekształciła się w spółkę o znacznie szerszym profilu usług. Obecnie świadczy usługi w zakresie: budownictwa specjalistycznego ogólnego, budowy obiektów podziemnych  i powierzchniowych na rzecz górnictwa, przemysłu i transportu. M. in. zakres usług obejmuje budowę warszawskiego metra. KGHM Polska Miedź jest właścicielem 100 % akcji „Pe Be Ka”, które wydzieliło się ze struktur holdingu w formie spółki. 

Z KGHM łączą firmę współpraca gospodarcza tj. ścisły związek z ciągiem technologicznym eksploatacji złóż i produkcji miedzi. Firma zatrudniała w 2004 r. 1522 osoby. Transport własny został zlikwidowany a  po wykupie środków transportu przez pracowników powstały nowe firmy przewozowe z którymi zawarto  stałe umowy.

Transport obejmuje przewóz materiałów budowlanych wszelkich np. kruszywa, cement, cegła, oraz wyroby hutnicze. Jedną z firm, która wykonuje przewozy na rzecz „Pe Be Ka” jest „ Pol Miedź Trans”. „Pe Be Ka” osiągnęła przychody ze sprzedaży w wysokości 273 mln zł w 2004 r. i znajdowała się na liście najlepszych firm województwa. 
„KGHM Metraco” Sp. z o.o. – Legnica.
Spółka Metraco wchodzi w skład grupy kapitałowej KGHM Polska Miedź. Podstawową działalnością „Metraco” jest handel metalami nieżelaznymi oraz zagospodarowywanie surowców powstających w procesach technologicznych w kopalniach i hutach oraz dostarczanie materiałów gwarantujących ciągłość pracy tych podmiotów. 

Produkty są przewożone głównie transportem kolejowym co stanowi około 90 % przewozów ogółem. Transport drogowy towarów spełnia rolę uzupełniającą. Firma zatrudnia obcych przewoźników z woj. dolnośląskiego i. śląskiego. Przewozy zagraniczne wykonywane są do krajów Europy Zachodniej. Przewozi się wyroby walcowane, krzemionkę itp. 

 
W 2004 r. firma osiągnęła 774 mln zł i 12 miejsce w rankingu najlepszych firm województwa, tj. 165 % wzrost. Mimo, ze przewozy pojazdami ciężarowymi nie stanowią podstawowego transportu firmy, można spodziewać się, że ten dział przewozów będzie się relatywnie zwiększał. 

„Elektrownia Turów” S.A. – Bogatynia

Zakres działalności przedsiębiorstwa obejmuje górnictwo i wzbogacanie węgla brunatnego, wydobywanie kruszywa oraz reaktywację terenów pogórniczych. Złoża będą eksploatowane do około 2035 – 40 roku. Elektrownia znajduje się w samej czołówce najlepszych firm województwa zajmując 5 miejsce wg rankingu „ Rzeczpospolitej” za 2004 r. Zakład osiągnął przychody w wysokości 1871 mln zł. 

           Zakład Transportu i Sprzętu Technologicznego jest wydzieloną jednostką organizacyjną w ramach struktury kopalni „Turów S.A.” Świadczy usługi na potrzeby kopalni oraz kontrahentów obcych. Przewożone są ładunki różnego rodzaju na terenie kopalni oraz na terenie całego kraju, takie jak drobnica, materiały sypkie czy tez ładunki ponadgabarytowe. Zakład zatrudnia ponad 560 osób. Bliskość przejść granicznych jak też własna bocznica kolejowa ułatwiają powiązania transportowe.  
Zakłady Koksownicze „Wałbrzych” – Wałbrzych

Zakłady są producentem koksu odlewniczego, wielkopiecowego i przemysłowo opałowego. Produkcja stanowi około 6% produkcji krajowej koksu ogółem, natomiast jest dominująca w produkcji koksu odlewniczego w Polsce. Firma w 2004 r. osiągnęła przychody w wysokości 527 mln zł i wyjątkowo wysoką dynamikę sprzedaży tj. około 210 %. 

           Transport produkcji odbywa się głównie koleją do odbiorców w kraju i na Zachodzie. Przewozy transportem samochodowym wykonywane są częściowo transportem własnym jak i przez obce firmy przewozowe. Transport własny znajduje się w Zakładzie Usług Technicznych „Techkoks”, który wchodzi w skład Zakładów Koksowniczych „Wałbrzych” . 
„Hutmen” S.A. – Wrocław

Podstawowa działalność firmy związana jest z branżą przetwórstwa metali nieżelaznych. Po przekształceniach „Hutmen” znalazł się w grupie kapitałowej, której głównym udziałowcem jest „Impex metal”.
 Zakres produkcji obejmuje wytwarzanie miedzi, miedzi konwektorowej i rur miedzianych oraz brązów odlewniczych. 40 % sprzedaży związane jest z eksportem do Niemiec, Anglii, Francji, Szwecji oraz do USA i Kanady jak też na Daleki Wschód. Firma zatrudnia 640 osób. Do przewozów zatrudnia się wyłącznie przewoźników obcych. Firma posiadała dział transportu, który został zlikwidowany. Kierowcy pozakładali własne firmy i obecnie z około 20 podpisane są umowy na przewozy.

           Około 1,5 tys. t miesięcznie wywozi się na cały kraj i około 1,2 tys. t na eksport do zakładów przemysłowych i hurtowni metali. Zapotrzebowanie na produkty firmy zwiększa się sezonowo na rury instalacyjne.  „Hutmen” znalazł się na liście najlepszych firm w województwie i przy zakładanych inwestycjach ma szanse rozwoju.            
„Citronex” Sp. z o.o. Zgorzelec

Najbardziej dynamicznie rozwijająca się firma w województwie według „Rzeczpospolitej”. Głównym przedmiotem jego działalności jest sprowadzanie, transport i sprzedaż bananów.

           Według rankingu 220 najlepszych firm województwa „Citronex” zajął 96 miejsce. W 2004 r. przychody wyniosły prawie 99 mln zł, przy szczególnie wysokiej dynamice wzrostu.  „Citronex” posiada własny terminal kolejowo-samochodowy w Węglińcu, oddalony 20 km od siedziby firmy w Zgorzelcu. 

Banany sprowadzane drogą morską,  przeładowuje się  w Antwerpii, Seebrugge i w Gdańsku. Stamtąd towar ładowany jest na własne TIR-y i przywożony do dojrzewali w Zgorzelcu. Przy większej ilości są one transportowane w wagonach chłodniczych do Węglińca do magazynu chłodniczego. Banany są rozwożone do centrów handlowych w kraju i do odbiorców zagranicznych. Preferowane kierunki transportu to: południowa Europa: Włochy, Austria,  zachodnia Europa: Francja, Holandia, Anglia, kraje bałkańskie: Węgry, Chorwacja, Grecja, kraje skandynawskie, kraje WNP: Ukraina, Białoruś, Rosja i nadbałtyckie: Litwa, Łotwa. Pojazdy są monitorowane za pomocą Auto Sat GPS.

Usytuowanie firmy w Zgorzelcu na styku dróg krajowej nr 30 i autostrady A4 oraz terminalu w Węglińcu przy drodze 296, w pobliżu skrzyżowania z A4, jest korzystne z punktu widzenia przemieszczania towaru. 
„Centrozłom” P.P. – Wrocław

Centrozłom jest jedną z niewielu firm, które ma formę organizacyjną przedsiębiorstwa państwowego. Zakres jego działalności obejmuje takie dziedziny jak: skup złomu stalowego, żeliwnego i metali kolorowych, cięcie, przewóz złomu oraz likwidacja zbędnych konstrukcji stalowych, przetwarzanie złomu na produkty dla hut, recycling tj. zagospodarowanie odpadów prowadzone według nowoczesnych technologii  i przetwarzanie odpadów.
Punkty poboru złomu to głównie południowa i południowo-zachodnia Polska, jak też region łódzki. Przetwarzany w firmie złom jest przewożony jako produkt do hut na Śląsku i w Warszawie oraz do Niemiec i na południe do Czech. Produkt uboczny przetwarzania odpadów, w formie paliwa alternatywnego jest wykorzystywany w elektrociepłowniach i cementowniach. 

Centrozłom posiada oddziały regionalne obejmujące obszary południowej, zachodniej i centralnej Polski, tj.: oławski: Oława, Wrocław, Opole, region legnicki: Legnica, Zielona Góra, oraz region w Poznaniu i Łodzi. Przedsiębiorstwo dysponuje własnym specjalistycznym, nowoczesnym transportem samochodowym. 

O dynamice rozwoju firmy świadczy 26 miejsce w rankingu najlepszych firm województwa i wzrost przychodów w 2004 roku do wysokości 519 mln zł, tj. o prawie 200%.  
„Cersanit III” S.A.  Wałbrzych

Firma rozpoczęła działalność w Wałbrzyskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej w 2001 r. jako produkująca płytki ceramiczne. Firma należy do koncernu Cersanit S.A. w skład którego wchodzą  spółki w Krasnymstawie oraz w Starachowicach.
Firma znalazła się na czele Złotej Piątki województwa dolnośląskiego, uznanych  przez Rzeczpospolitą jako najbardziej dynamiczne ze względu na przychody ze sprzedaży i rentowność.  Ze względu na wielkość przychodów Cersanit III znalazł się w 2004 r. wśród setki najlepszych firm województwa na 48 miejscu. 

W momencie rozpoczęcia inwestycji w WSSE możliwości produkcyjne fabryki wynosiły 9 mln m2, a w 2004 roku już 19 mln m2 , co oznaczało, ze spółka stała się jednym z największych operatorów w tej branży. 
Cersanit S.A. posiada punkty sprzedaży na całym obszarze Polski. Zatrudnienie wynosi kilkaset osób.

Firma znaczną część produkcji eksportuje za granicę wschodnią do Rosji, Ukrainy, Białorusi, na południe do Czech, Słowacji, Węgier, a głównie na Zachód do Niemiec i Belgii.

Spółka wykorzystuje do przewozów transport obcy za pośrednictwem firm spedycyjnych, co oznacza, że współpracuje na ogół z kilkoma przewoźnikami bez stałych kontraktów. 
 „Żywiec Trade Wrocław” Sp. z o.o. – Wrocław
Firma jest jedną z 15 regionalnych spółek Żywiec Trade Holding, który jest jednym z największych dystrybutorów piwa w Polsce. 

Spółka rozwinęła się dzięki połączeniu z kupioną przez Żywiec firmą Drink Serwis. Stąd też działalność spółki obejmuje dystrybucje piwa jak też napojów. Ponad 80 % przychodów stanowi dystrybucja marek produkowanych w zakładach Grupy Żywiec. Od 2004 r. firma sprzedaje też wyroby alkoholowe. Żywic Trade Wrocław znalazł się w 2003 r. w Złotej Piątce Rzeczpospolitej najlepszych firm Dolnego Śląska na podstawie uzyskanych wyników finansowych, jak też ich dotychczasowej dynamiki. W 2004 roku firma zatrudniała 183 osoby i osiągnęła 231 mln zł przychodów ze sprzedaży. Wysoka pozycja firmy macierzystej i jej oddziałów, w tym Trade Wrocław stwarza korzystną perspektywę dla dystrybucji, a zatem dla przewozów samochodami.
„Polifarb Cieszyn – Wrocław” S.A. GK – Wrocław
Firma jest głównym producentem wyrobów lakierowych jak też farb sproszkowanych i żywic. Spółka powstała z połączenia Polifarb-Wrocław i Polifarb-Cieszyn. 


Obecnie firma ma około 31% udziału w ogólnej produkcji farb i lakierów na rynku krajowym i oferuje wyroby dla budownictwa i przemysłu. 

Polifarb zajmuje jedno z czołowych miejsc, tj. 14 wśród najlepszych firm województwa z przychodami w 2004 roku w wysokości 701 mln zł. Ze względu na bardzo wysokie zatrudnienie tj. około 1350 osób, jak i przewidywania w zakresie rozwoju, firma spełnia pozytywną rolę w dziedzinie aktywizacji zawodowej i gospodarczej regionu.

Polifarb korzysta w zakresie transportu z obcych firm przewozowych, specjalizujących  się w przewozie materiałów niebezpiecznych. 
„Petrol Sp. z o.o.”

Firma ma siedzibę w Kątach Wrocławskich przy węźle komunikacyjnym, który tworzą drogi wojewódzkie 346 i 347 oraz autostrada A4.

„Petrol” jest liderem na rynku oleju opałowego. Przedmiotem jego działalności jest prowadzenie handlu hurtowego i detalicznego przede wszystkim olejami opałowymi oraz produktami petrochemicznymi. Spółka jest autoryzowanym dystrybutorem oleju opałowego PKN Orlen S.A. i obsługuje około 10 tys. podmiotów gospodarczych czyli takich jak instytucje publiczne i osoby fizyczne.

3 bazy paliwowe znajdują się w Kątach Wrocławskich, Czechowicach-Dziedzicach i Opolu. Dostawa produktu do baz odbywa się wagonami cysternami na bocznice kolejowe i stamtąd rozwożona jest własnymi autocysternami do odbiorców w całym kraju. Sprzedaż olejów w ostatnich latach  zwiększyła się z 25 mln t do 63 mlnt. Zapotrzebowanie na olej opałowy zmniejsza się. Pozostaje jednak nadal stałe zapotrzebowanie na olej napędowy i inne produkty petrochemiczne. 
„Neonet” S.A. GK Wrocław
Grupa Neonet jest jedną z wiodących w Polsce sieci sprzedaży hurtowej i detalicznej sprzętu AGD i RTV. Grupę utworzono na bazie trzech podmiotów gospodarczych, zajmujących się handlem z branży RTV/AGD na polskim rynku, tj. Neonet S.A.,  Juka Sp. z o.o. oraz Pigo S.A.

Firma osiągnęła za 2004 rok przychody w wysokości około 490 mln zł i zajęła 27 miejsce w rankingu „Rzeczpospolitej”  na  najlepsze firmy województwa za 2004 rok. Z kolei w rankingu Filary Polskiej Gospodarki 2005 rok, przygotowanym przez „Puls Biznesu” firma zajęła 4 miejsce w województwie dolnośląskim.

Spółka posiadała 354 sklepy na terenie całego kraju. Towary są przewożone transportem własnym i wspomagająco – obcym.  Zatrudnia się wtedy  przewoźników przede wszystkim z województwa dolnośląskiego.
„Przedsiębiorstwo Zaopatrzenia Rolnictwa” – Bierutów
Podstawowym obszarem działalności firmy jest rolnictwo, w formie sprzedaży środków produkcji, niezbędnych w tej branży, takich jak: środki ochrony roślin, nawozy mineralne, nasiona i pasze, maszyny rolnicze. Ponadto przedsiębiorstwo prowadzi skup zbóż i rzepaku, które są gromadzone w elewatorach w kilku wybranych miejscach w województwie wrocławskim takich jak: Oleśnica, Kondratowice, Świdnica, Górzec k/Strzelina, Prusice k/Trzebnicy.

Firma posiada własny transport  ponadto korzysta z transportu firm przewozowych, w województwie dolnośląskim (około 20 przewoźników) i innych województwach (opolskie, śląskie, wielkopolskie, zachodnio-pomorskie, lubelskie).

Firma zatrudnia 170 osób i zajmowała 45 miejsce w rankingu firm woj. dolnośląskiego według „Rzeczpospolitej”. Jej przychody wynosiły w 2004 roku  - 274 mln zł. 

„Koelner” S.A. GK Wrocław
Firma Koelner S.A. jest jedną z trzech firm uznanych przez „Rzeczpospolitą” za najbardziej dynamiczne w województwie dolnośląskim. Grupa Koelner jest liderem na rynku mocowań dla budownictwa i przemysłu (18% całego rynku). Pozostała działalność firmy to produkcja narzędzi budowlanych i elektronarzędzi.

Firma posiada 7 oddziałów w Polsce i 2 firmy zależne oraz kilka oddziałów w Europie (Praga, Budapeszt) oraz za granicą wschodnią. Fuzja z firmami dystrybucyjnymi Metalzbyt p.p. i Modeno Sp. z o.o., pozwoliła rozszerzyć rynki zbytu. Przychody firmy w 2004 roku zwiększyły się do 118 mln zł. 

Dystrybucja towarów w kraju odbywa się za pomocą 7 oddziałów oraz 2 spółek zależnych. Dystrybucja większych partii produktów odbywa się poprzez firmy transportowe do magazynów a dalej do klienta samochodami do 3,5 t, które nie wymagają certyfikatu.
“Raab Karcher – Materiały Budowlane” Sp. z o.o. – Wrocław
Firma jest jedną z trzech największych sieci hurtowni materiałów budowlanych w Europie, która zaopatruje inwestycje budowlane zarówno obiektów użyteczności publicznej jak i indywidualnych klientów. Stanowi część francuskiego koncernu Saint Gobain Dystrybucja Budowlana, działającego w 45 krajach.

W Europie firma posiada 265 hurtowni zlokalizowanych m.in. w Polsce.  Oferowany asortyment to materiały budowlane, technika grzewcza i sanitarna, instalacje, ceramika. W województwie dolnośląskim Spółka posiada 2 hurtownie we Wrocławiu i Legnicy. 

Produkty oferowane klientom pochodzą z importu jak też od producentów krajowych. Z magazynów towary do klienta przewozi się transportem własnym. Od producentów do hurtowni przewozi się transportem obcym na podstawie umów zawieranych centralnie. Firma zajmowała 51 miejsce w rankingu firm z województwa za 2003 rok.

„Wrozamet” S.A. – Wrocław
Przedsiębiorstwo, po przekształceniach, przyjęło obecną nazwę. Jest jednym z największych polskich producentów sprzętu gospodarstwa domowego – grzejnego jak też pralek i chłodziarko-zamrażarek.

Firma zajmowała 32 miejsce w rankingu firm województwa według wielkości przychodów za 2004 rok, gdy osiągnęła 446 mln zł.

W 2005 roku Wrozamet podpisał umowę z WSSE, dotyczącą nowych inwestycji w latach 2005-2008, tj. budowy nowej fabryki pralek i lodówek oraz rozbudowy fabryki kuchenek. Obecnie firma zatrudnia 1.125 osób. „Wrozamet” obecnie korzysta z usług obcych firm przewozowych w przewozach krajowych i zagranicznych na eksport. 
Fabryka Mebli „Bodzio” Sp.J. - Goszcz
Fabryka jest jednym z największych producentów mebli w Polsce. Siedziba firmy znajduje się w pobliżu miasta Twardogóra, przy drodze wojewódzkiej nr 448.

„Bodzio” posiada ponad 100 salonów meblowych na terenie kraju, w tym 14 własnych. Zatrudnienie znajduje w firmie około 1170 osób, co ma znaczenie dla aktywizacji gospodarczej regionu, szczególnie przy walce z wysokim poziomem bezrobocia.

Przewozy za granicę wykonywane są przez firmy polskie. Odbiorcą mebli są takie kraje jak: Czechy, Słowacja, Węgry oraz Holandia.

Fabryka „Bodzio” jest laureatem Srebrnego Certyfikatu w Programie Gospodarczo-Konsumenckim „Biała Lista – Solidna Firma oraz  w 2005 roku Złotego Godła przyznanego przez Przegląd Gospodarczy. Sukcesy te przekładają się na prognozowany rozwój firmy a zatem całego powiatu i regionu - powiatu oleśnickiego. 

3.2.8. Przewozy zagranicznego obsłudze polskiego handlu zagranicznego

Przewozy ładunków polskiego handlu zagranicznego eksportowanych i importowanych z/do województwa wynosiły w 2004 roku łącznie 5 519,8 tys. ton, w tym eksport stanowił 53,9% (3 191,2 tys. ton) tych ładunków, a import 46,1% (2 728,6 tys. ton). 

Głównym odbiorcą towarów eksportowanych, wyprodukowanych na obszarze województwa są państwa Unii Europejskiej (85,8% ogółu ładunków), a zwłaszcza państwa położone na granicy województwa – Niemcy (43,4% ładunków) oraz Czechy (12,0% ładunków). 
Głównymi towarami eksportowanymi były produkty przemysłowe (953,9 tys. ton) oraz metalowe (745,9 tys. ton). Stanowiły one odpowiednio 29,9% oraz 23,4% ogólnej masy ładunków. Największymi odbiorcami tych produktów byli sąsiedzi województwa – Niemcy oraz Czechy. Łącznie do tych państw dostarczono ok. 58% ogółu wyrobów przemysłowych oraz 63% ogółu wyrobów metalowych eksportowanych z województwa. Generalnie eksport ładunków odbywał się w kierunku Europy Zachodniej. Wśród ładunków eksportowanych w kierunku wschodnim wymienić należy: wyroby metalowe do Chin (43,7 tys. ton) oraz rudy do Kazachstanu (109,2 tys. ton). 
 Szczegółowe informacje na temat wielkości i struktury potoków ładunków eksportowanych z województwa dolnośląskiego przedstawiono w tabeli  2 w załączniku.

Podobne zależności jak w przypadku eksportu występują w imporcie ładunków. Głównym dostawcą towarów sprowadzanych do województwa były państwa wchodzące w skład Unii Europejskiej (82,9% ogółu ładunków), a zwłaszcza Niemcy (34,5% ładunków) oraz Czechy (12,1% ładunków).
Najczęściej sprowadzanymi towarami były wyroby chemiczne – 663,2 tys. ton (24,3% ładunków) oraz wyroby przemysłowe – 657,8 tys. ton  (24,1% ładunków). Największymi dostawcami tych towarów były Niemcy oraz  Czechy. Import ładunków do województwa z kierunku wschodniego był nieznaczny. Głównymi dostawcami ładunków z tej części świata była Ukraina (głównie surowce mineralne i wyroby metalowe) oraz Rosja (wyroby chemiczne). Łączna wielkość importu z tych państw wyniosła 223 tys. ton. 
Szczegółowe informacje na temat wielkości i struktury potoków ładunków importowanych do województwa dolnośląskiego przedstawiono w tabeli nr 3 w załączniku.

Ogólny bilans przewozów polskiego handlu zagranicznego generowanego przez województwo dolnośląskie jest dodatni, tzn. więcej towarów jest eksportowanych niż importowanych do województwa. Jedynymi towarami, których więcej było sprowadzanych niż wywożonych były surowce mineralne i produkty przemysłowe.  W przypadku transportu samochodowego bilans przewozów również był dodatni, przy czym więcej importowano niż eksportowano takich towarów, jak: produkty rolne, surowce mineralne i wyroby chemiczne. 
Strukturę bilansu przewozów wg grup towarowych przedstawiono w tablicy 28.
Tablica 28.
 Bilans przewozów polskiego handlu zagranicznego (transportem samochodowym) dla województwa dolnośląskiego w 2004 r. (eksport-import)
	Rodzaj ładunku
	Ogółem
	Transport drogowy

	
	Ogółem
	UE 15
	UE 25
	WNP
	Ogółem
	UE 15
	UE 25
	WNP

	 
	w tys. ton

	Ogółem:
	462,6
	429,5
	476,8
	-22,2
	87,3
	-76,9
	27,7
	52,3

	metale i wyroby
	275,9
	211,3
	247,1
	-8,2
	29,0
	-24,9
	16,1
	11,5

	nawozy
	0,0
	-0,4
	0,5
	-0,5
	1,5
	1,1
	1,5
	0

	paliwa stałe
	65,5
	77,8
	62,6
	0,0
	15,1
	6,3
	15
	0,1

	prod. rolne
	280,5
	296,3
	324,8
	-4,6
	-1,6
	21
	15,5
	-4,5

	prod. spożywcze
	55,0
	28,7
	31,9
	9,1
	36,9
	11,6
	20,3
	10,3

	rudy
	110,2
	3,0
	3,0
	109,2
	3,6
	3,6
	3,6
	0

	sur. min. i bud.
	-367,4
	-216,6
	-242,0
	-93,6
	-4,0
	-12,5
	-5,6
	0,6

	wyr. chemiczne
	-253,2
	-231,8
	-219,3
	-53,1
	-119,9
	-179,6
	-143,1
	18,7

	wyr. przemysłowe
	296,1
	261,2
	268,2
	19,5
	126,7
	96,5
	104,4
	15,6


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Izby Celnej w Warszawie - Centrum Analitycznego Administracji Celnej.

W 2004 r. 47,7% ładunków eksportowanych z obszaru województwa dolnośląskiego przewożona była transportem samochodowym. Najwięcej ładunków przy wykorzystaniu samochodów eksportowano do Niemiec (701,9 tys. ton), Czech (187,3 tys. ton). 
W eksporcie do Niemiec dominowały wyroby przemysłowe (47,8% ładunków) oraz metalowe (17,6%), a najmniejsze znaczenie miały przewozy nawozów i rud. Podobne tendencje wystąpiły w eksporcie ładunków do Belgii, przy czym udział poszczególnych towarów wynosił odpowiednio: 34,6% oraz 29,0% dla ładunków dominujących. Do drugiego pod względem wielkości wymiany handlowej partnera – Czech, transportem samochodowym przewożono głównie wyroby metalowe (30,2%), surowce mineralne (19,4%0, oraz wyroby przemysłowe (19,0%) i chemiczne (18,0%).  Ogółem wśród ładunków eksportowanych transportem samochodowym dominowały wyroby przemysłowe (41,1% ogółu ładunków), metalowe (22,2%)  oraz wyroby chemiczne (15,2%). 

Strukturę ładunków eksportowanych transportem samochodowym w podziale 
na grupy ładunkowe przedstawiono na rysunku 7. Natomiast szczegółowe informacje 
o wielkości eksportu samochodowego przedstawiono w tabeli  4  w załączniku. Strukturę przewozów wg największych państw odbioru przedstawiono na rysunku 6. 
Udział transportu samochodowego w imporcie ładunków do województwa dolnośląskiego wyniósł w  2004 r. 52,6%. Podobnie jak w przypadku eksportu głównymi partnerami handlowymi były Niemcy (712,4 tys. ton) i Czechy (104,3 tys. ton). Natomiast miejsce Belgii zajęły Włochy (89 tys. ton).  Strukturę przewozów wg największych państw odbioru przedstawiono na rysunku 8. 
W imporcie z Niemiec dominowały wyroby przemysłowe (40,8% ładunków) oraz chemiczne (24,0%).  Podobne tendencje wystąpiły w imporcie ładunków z Włoch, przy czym udział towarów wynosił odpowiednio: 38,8% oraz 26,5%.  Import ładunków z Czech to głównie wyroby przemysłowe (38,2%) oraz surowce mineralne (25,0%).  

Ogółem wśród ładunków importowanych transportem samochodowym, podobnie jak w przypadku eksportu, dominowały wyroby przemysłowe (34,8% ogółu ładunków), wyroby chemiczne (24,5%) oraz metalowe (21,5%). Strukturę przewozów ładunków importowanych transportem samochodowym w podziale na grupy ładunkowe przedstawiono na rysunku 8. Natomiast szczegółowe informacje o wielkości importu samochodowego przedstawiono w tablicy  5  w załączniku.
Podsumowując, największymi partnerami handlowymi dla województwa dolnośląskiego są jego bezpośredni sąsiedzi – Niemcy i Czechy. Łączne obroty z tymi państwami stanowią ponad 51% zagranicznej wymiany handlowej województwa, przy czym najbardziej strategicznym partnerem są Niemcy (39,3% ogółu). 
Ponad 80% wymiany handlowej realizowana jest z państwami UE. Bilans wymiany handlowej z tymi państwami jak również i ogółem jest dodatni, tzn. więcej towarów wyprodukowanych na obszarze województwa jest eksportowanych poza granice państwa, niż do niego sprowadzanych. 
Około połowa przewozów ładunków polskiego handlu zagranicznego generowanych przez województwo dolnośląskie realizowana jest przez transport samochodowy. Główne kierunki przewozów samochodowych to: państwa sąsiadujące oraz kraje Europy Zachodniej. W przewozach w kierunku Azji i Europy Wschodniej dominują inne gałęzie transportu, głównie transport kolejowy. 
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Rysunek 6. Struktura eksportu ładunków transportem samochodowym z województwa dolnośląskiego wg największych państw odbioru w 2004 r.
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Rysunek 7.  Struktura ładunków eksportowanych z województwa dolnośląskiego transportem samochodowym w 2004 r.
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Rysunek 8 . Struktura importu ładunków transportem samochodowym do województwa dolnośląskiego wg największych państw nadania w 2004 r.
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 Rysunek 9. Struktura ładunków importowanych do województwa dolnośląskiego transportem samochodowym w 2004 r.

3.2.9. Centra logistyczne

Istnieje szereg czynników uzasadniających lokalizację międzynarodowego centrum logistycznego we Wrocławiu. Do najistotniejszych z nich zalicza się przesłanki o charakterze:

· międzynarodowym, jako powiązania między podmiotami krajowymi i zagranicznymi wynikające z położenia województwa dolnośląskiego;

· ogólnopolskim jako usprawnienie wymiany towarowej między rozwiniętym gospodarczo województwem a pozostałymi regionami kraju,

· regionalnym – poprzez rozwój powiązań gospodarczych w samym regionie,

· lokalnym – głownie poprzez odciążenie transportowe aglomeracji wrocławskiej.

Szczególna atrakcyjność Wrocławia dla wykorzystania wszystkich możliwości transportu multimodalnego, poprzez budowę Centrum, wynika z jego położenia w infrastrukturze transportowej. Podstawowe znaczenie ma w tym przypadku funkcjonowanie dwóch podsystemów transportowych, tj. sieci kolejowej i drogowej.

Przez Wrocław przebiegają trzy spośród pięciu polskich odcinków szlaków kolejowych, objętych umową AGC, tj. E30, E59 i E26 oraz trzy objęte umową AGTC, tj. CE30, C-E59 i C-E59/2.

Istotne znaczenie dla lokalizacji Centrum ma usytuowanie autostrad i dróg. W pobliżu Wrocławia przebiegać będą autostrady A4, A8, A3 a ponadto projektuje się autostradową obwodnicę Wrocławia. W aglomeracji wrocławskiej istnieje znaczący węzeł drogowy utworzony przez drogi krajowe nr 5, 8, 35 i 94 oraz wojewódzkie nr 455, 393, 341 i 342.

Nie bez znaczenia jest ponadto obecność Portu Lotniczego oraz dwóch portów rzecznych we Wrocławiu.

Na podstawie przesłanek uzasadniających Wrocław jako miejsce lokalizacji Zintegrowanego Centrum Logistycznego, podjęto decyzję o jego budowie. Miała to być, w założeniu, pierwsza tego typu inwestycja w Polsce.

W celu realizacji przedsięwzięcia powstało Stowarzyszenie na Rzecz Budowy WZCL, które wraz z Biurem Rozwoju Wrocławia oraz dolnośląskim Oddziałem PTL zdecydowało w 1998 roku o jego lokalizacji. Ze względu na dobre połączenia drogowo-kolejowe oraz bliskość portu lotniczego wybrano zachodnią część miasta Bielany w rejonie ulic Rakietowa – Graniczna. Zawiązano Spółkę Akcyjną WZCL, której akcjonariuszem była m.in. gmina Wrocław. W końcu 2001 roku Gmina Wrocław zakupiła ze środków budżetowych 38 ha od Agencji Własności Rolnej Skarbu Państwa.

Inwestycja miała być oddawana w 3 etapach i docelowo miała obejmować teren około 150 ha. Założono, że infrastruktura techniczna WZCL obejmie: magazyny zamknięte, magazyny otwarte, drogi dojazdowe i place manewrowe, terminal transportu kombinowanego z wyposażeniem (~ 35% powierzchni) oraz takie elementy uzupełniające jak: bazy transportu samochodowego, firmy spedycyjne, tereny wystawowe, hale, motele, parkingi.

W warunkach umowy z AWR był zapis, że w ciągu 3 lat musi na zakupionym terenie postać 500 miejsc pracy i muszą być one utrzymane przez kolejne 3 lata.

Zapis nie został zrealizowany, gdyż grunty nie zostały przekazane Spółce ds. Budowy WZCL. Gmina motywowała tę sytuację brakiem planów zagospodarowania przestrzennego.

W 2003 roku nastąpiło rozwiązanie Spółki, co nie oznacza braku uzasadnienia dla tak znaczącej, w skali zarówno regionalnej jak i ogólnopolskiej, inwestycji.

Zastój prac projektowych i wykonawczych  przy realizacji WZCL przyczynił się niewątpliwie do podjęcia inicjatywy przez inwestorów krajowych i zagranicznych. Zorganizowany obrót towarowy wymaga bowiem nowoczesnych technologii magazynowania i dystrybucji poprzez operacje logistyczne.

W końcu ubiegłego roku rozpoczęło działalność kilka rozproszonych centrów logistycznych, co potwierdziło niezbędność takich inwestycji.

Między innymi brytyjska firma „Parkridge – CE Developments oddała do użytku pierwszą halę swojego centrum logistycznego w gminie Kąty Wrocławskie. Usługi CL będą obejmować składowanie i obsługę logistyczną produktów z branży elektronicznej. Planuje się, że inwestycja osiągnie powierzchnię 110 tys. m2.

Holenderska firma „Schavemaker” rozpoczęła budowę CL w okolicy Kątów Wrocławskich. W początkowym okresie obiekt będzie miał powierzchnię magazynową 4 tys. m2. W przyszłości, w miarę zdobywania polskich klientów, magazyny będą rozbudowane.

Portugalski „Tiner” również inwestuje w gminie Kąty Wrocławskie. Miejscem inwestycji są Pietrzykowice, gdzie zbudowano pierwszą halę magazynową, o powierzchni 20 tys. m2. W dalszej kolejności powstaną 4 hale. Inwestycja wyniesie około 42 mln euro. 

Grupa Kapitałowa „Raben” zlokalizowała swoje, ósme w Polsce, Centrum Dystrybucyjne we Wrocławiu przy trasie na Warszawę. Inwestycja  oddana została do użytku w końcu 2005 r. W Centrum świadczone są usługi z zakresu spedycji krajowej i międzynarodowej. Zakłada się również wykonywanie usług magazynowania.

Amerykańska firma „Prologis” buduje największe centrum logistyczne na Dolnym Śląsku w Bielanach Wrocławskich w gminie Kobierzyce. Wartość projektu wynosi szacunkowo około 100 mln $, a jego realizacja będzie trwała około 5 lat. Prace rozpoczęto w 2005 roku.

„Prologi Park Wrocław” będzie w założeniu centrum dystrybucyjnym. Teren pod budowę Parku, znajduje się w odległości 9 km od międzynarodowego portu lotniczego Wrocław-Strachowice, 2 km na południe od granicy Wrocławia przy drodze krajowej nr 35 (Wrocław – Praga) oraz w ciągu autostrady A4. Firma Prologis jest właścicielem i deweloperem największej na świecie sieci obiektów dystrybucji hurtowej i powierzchni produkcyjnej dla przemysłu lekkiego. Pierwszym najemcą Prologi Park Wrocław jest czołowy polski operator logistyczny JAS-FBG S.A. i DFDS, należący do grupy duńskiej DSV. Powierzchnię dzierżawi też Torfarm, dystrybutor farmaceutyczny.

Nowoczesny terminal oddała do użytku we Wrocławiu firma DHL Express-Polska. Terminal ten będzie miał za zadanie obsługę oraz sortowanie przesyłek i został włączony w mapę połączeń drogowych. Założono, że nowa sieć logistyczna obejmie do 15 tys. paczek dziennie i będzie uzupełniać obiekty sortujące w Głuchowie k/Poznania, w Zabrzu oraz w Warszawie. Terminal należy do Deutsche Port &World Net i kosztował 3,3 mln euro. Jest wyposażony w 84 bramy, dzięki czemu duża liczba aut może być rozładowywana.

W północno-wschodniej części Wrocławia na Psim Polu „Pekaes” projektuje budowę terminali spedycyjnych. Zakłada się, że powierzchnia hali będzie miała 10 tys. m2 z częścią chłodniczą. Inwestycja ma być zrealizowana w 2006 roku.

W Pietrzykowicach planuje budowę centrum logistycznego firma „Chomar” z Wrocławia, która jest jedną z większych firm transportowych w województwie.

Firma „Cersanit” z Wałbrzycha ma przygotowane plany związane z budową Centrum Logistycznego. Firma jest jednym z największych operatorów w branży płytek ceramicznych. 
W miejscowości Psary, w pobliżu Wrocławia, na północ powstało w 2003 r. Dolnośląskie Centrum Logistyczne DCL Sp. z o.o. o zasięgu regionalnym. Centrum posiada 2 magazyny po 6 tys. m2 i 4 bramy przeładunkowe. Wykonuje usługi głównie dla małych i średnich firm, w zakresie magazynowania towarów i ich dystrybucji. Centrum nie posiada bocznicy kolejowej. W założeniu ma powstać centrum, które będzie obejmować firmy Hi-Tech. Lokalizacja centrum jest przewidziana między Wałbrzychem a Szczawnem Zdrój.

Japońska firma „Liyama” produkująca monitory dla centrali w Polsce oraz dla centrum logistycznego na Europę Wschodnią wybrała Byków. Jest to miejscowość położona między Wrocławiem a Oleśnicą. Ponadto Liyama uruchomiła w Bykowie Europejskiej Centrum Serwisowe, w którym mają być naprawione monitory tej firmy z całej Europy.

Na tle powyżej podanych przykładów powstawania i rozwoju nowoczesnych obiektów, skupiających funkcje logistyczno- magazynowo-spedycyjne niewątpliwie na szczególną uwagę zasługuje Wrocławskie Centrum Logistyczne.

Decyzja o utworzeniu Wrocławskiego Centrum Logistycznego – WCL podjęta została w 2003 roku. Inicjatorem i inwestorem WCL jest firma „Trans-Port”, działająca na rynku usług przewozowych od 1989 roku. Cały proces inwestycyjny został podzielony na 3 etapy, tj. do końca 2005 r., 2006 r. i 2007 r.

Centrum ma dogodną lokalizację. Znajduje się bowiem w pobliżu firmy, która położona jest niedaleko lotniska w Strachowicach, ma dogodny wyjazd w kierunku północnym oraz do autostrady A4. W założeniu WCL będzie obiektem magazynowym wysokiego i średniego składowania o łącznej powierzchni 10 tys. m2 z wszelką niezbędną infrastrukturą o europejskim standardzie oraz pełną obsługa logistyczną towarów.

Na koniec 2005 roku firma działała na 7 tys. m2, z czego 3 tys. m2 stanowił magazyn główny. Ponadto istnieje 15 tys. m2 powierzchni składowej.

Szczególnym atutem WCL jest infrastruktura kolejowa, zlokalizowana bezpośrednio przy Centrum, co pozwala wykorzystać transport intermodalny i stwarza dobre perspektywy rozwoju. W szeroki asortyment firmy wchodzi koncesjonowanie, przepakowywanie, sortowanie, kompletowanie wysyłek i dystrybucja, którą umożliwia własny tabor ciężarowy i auta dostawcze. Przewiduje się również organizację składów konsygnacyjnych. 

Budowa WCL nie neguje konieczności uruchomienia Zintegrowanego Centrum Logistycznego. Potwierdza natomiast fakt jak niezbędne są tego typu obiektu.  Realizacja WZCL podniesie rangę nie tylko województwa, ale i kraju na arenie wymiany międzynarodowej. A wielokrotnie już podkreślane położenie Wrocławia i atuty województwa to niepodważalny argument dla lokalizacji takiej inwestycji w tamtym regionie.
W przyszłości z racji dogodnych warunków i  położenia, powinno powstać także centrum logistyczne w Legnicy, które obsługiwało by rejony Lubinia, Legnicy i Głogowa. Legnica leży bowiem na ciągu z Europy Zachodniej do Europy Wschodniej, w pobliżu zaś zlokalizowane jest lotnisko Legnica – Krzywa, stanowiące wolną strefę.
3.3. Charakterystyka ruchu transgranicznego przez drogowe przejścia graniczne

Zachodnio-południowa granica województwa dolnośląskiego jest jednocześnie granicą państwa polskiego i wewnętrzną granicą Unii Europejskiej. Na zachodniej części granicy 
(z Republiką Niemiecką) o długości 80 km zlokalizowanych jest pięć drogowych przejść granicznych, a mianowicie:

· Jędrzychowice - Ludwigsdorf – pełny zakres odpraw zarówno w ruchu osobowym, jak i towarowym,

· Zgorzelec - Gorlitz – od roku 2005 podobnie jak na przejściu w Jędrzychowicach odprawiane są wszystkie rodzaje pojazdów, wcześniej nie były odprawiane pojazdy ciężarowe, 

· Radomierzyce - Hagenwerder – od roku 2005 odprawiane są wszystkie rodzaje pojazdów, do roku 2004 odprawie nie podlegały pojazdy ciężarowe,

· Sieniawka - Zittau – do odprawy dopuszczone są wszystkie rodzaje pojazdów osobowych (samochody osobowe i autobusy) oraz samochody ciężarowe 
o dopuszczalnej masie całkowitej nie przekraczającej 7,5 tony,

· Porajów - Zittau – odprawiane są wyłącznie samochody osobowe. 

        Na południowej części granicy z Republiką Czeską, na odcinku o długości 420 km położonych jest trzynaście drogowych przejść granicznych. Są to:

· Boboszów - Dolni Lipka – odprawiane są tu wszystkie rodzaje pojazdów osobowych oraz samochody ciężarowe rejestrowane w Polsce lub Czechach 
o ładowności do 3,5 tony, z wyłączeniem ładunków niebezpiecznych,

· Bogatynia - Kunratice – pełny zakres odpraw w ruchu osobowym i towarowym,

· Czerniawa Zdrój - Nove Mesto –odprawiane są wyłącznie pojazdy osobowe oraz samochody ciężarowe rejestrowane w Polsce lub Czechach o ładowności do 3,5 tony, z wyłączeniem ładunków niebezpiecznych,

· Golińsk - Starostin – do odprawy dopuszczone są wszystkie pojazdy osobowe oraz od roku 2003 samochody ciężarowe o dopuszczalnej masie całkowitej nie przekraczającej 6 ton,

· Jakuszyce - Harrachov – pełny zakres odpraw zarówno w ruchu osobowym, jak 
i towarowym,

· Kudowa Słone - Nachod – odprawiane są wszystkie rodzaje pojazdów,

· Lubawka - Kralovec – do odprawy dopuszczone są wszystkie pojazdy osobowe oraz samochody ciężarowe o ładowności do 6 ton, z wyłączeniem ładunków niebezpiecznych,

· Miłoszów - Srbska – w obecnej formie przejście funkcjonuje od roku 2005, obsługiwany jest wyłącznie ruch osobowy dla obywateli Polski i Czech, 

· Mostowice - Orlicke Zahori – od roku 2005 obsługiwane są samochody osobowe oraz samochody ciężarowe rejestrowane w Polsce lub Czechach o ładowności do 3,5 tony, z wyłączeniem ładunków niebezpiecznych, 

· Porajów - Hradek – odprawie podlegają jedynie pojazdy osobowe,

· Przełęcz Okraj - Pomezni Boudy – obsługiwane są wyłącznie samochody osobowe,

· Tłumaczów - Otovice – obsługuje wyłącznie ruch osobowy,

· Zawidów – Habartnice – obsługiwane są wyłącznie samochody osobowe oraz samochody ciężarowe rejestrowane w Polsce lub Czechach o ładowności do 3,5 tony, z wyłączeniem ładunków niebezpiecznych.

Układ drogowych przejść granicznych zlokalizowanych na obszarze województwa dolnośląskiego przedstawiono na rysunku 10. 

Przez drogowe przejścia graniczne województwa dolnośląskiego w 2004 r. przejechało 10,8 mln pojazdów, co stanowi 17,8% całego ruchu granicznego w Polsce. Przez dolnośląski odcinek granicy polsko – niemieckiej odprawiono łącznie ponad 6,1 mln pojazdów – 18,7% wszystkich odpraw na granicy zachodniej. Natomiast ruch na granicy południowej, pomimo większej liczby punktów granicznych był mniejszy i wyniósł 4,7 mln pojazdów.

W odniesieniu do roku 2001 odprawy pojazdów zmniejszyły się średnio o 11,7%.  Największa dynamikę wzrostu odprawianych pojazdów miało przejście graniczne Jędrzychowice – Ludwigsdorf na granicy z Niemcami (wzrost o 40,2%). Natomiast największą dynamikę spadku miało przejście Tłumaczów – Otovice na granicy z Czechami (spadek o 57,0%).     

 Jednak tendencja spadkowa liczby odpraw granicznych została odwrócona i w roku 2005 liczba przekroczeń granicy osiągnęła poziom zbliżony do roku 2001 – 12, 1 mln pojazdów (12, 2 mln w roku 2001). W odniesieniu do roku 2004 wzrósł ruch na wszystkich przejściach zachodnich, natomiast na większości przejść południowych nadal spada ruch pojazdów. Jednak w ogólnym bilansie ruch na granicy południowej nieznacznie zwiększył się. Obecnie na granicy zachodniej województwa odprawianych jest 60,5% ruchu granicznego (dla porównania w roku 2001 udział ten wynosił 48,7%). 

W 2004 r. najwięcej odpraw dokonywano na przejściu Jędrzychowice – Ludwigsdorf na granicy zachodniej – 3,5 mln pojazdów. Stanowiło to 32,2% wszystkich pojazdów przekraczających granice województwa. Natomiast na granicy południowej, pod względem ilości odprawianych pojazdów największe jest przejście Kudowa Słone – Nachod – 1,5 mln pojazdów (14,1%). Tendencje te zostały zachowane również w roku 2005, przy czym ruch 
w Jędrzychowicach wzrasta, a w Kudowie maleje. Strukturę ruchu granicznego wg przejść granicznych w latach 2004 i 2005 przedstawiono na rysunku 11 i 12. 
Wśród pojazdów odprawianych na przejściach granicznych dominują pojazdy obce. Stanowią one średnio 60,1% pojazdów (w 2004 r.), a ich udział stale wzrasta (62,3% w 2005 r.). Pojazdy obce dominują na zachodnich przejściach granicznych i kliku przejściach południowych: Kudowie, Porajowie i Przełęczy Okraj.  Szczegółowe dane o ruchu na drogowych przejściach granicznych województwa dolnośląskiego przedstawiono w tabelach 6 i 7 w załączniku. 
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Rysunek 10.  Układ drogowy przejść granicznych zlokalizowanych na obszarze województwa dolnośląskiego.
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Rysunek 11. Struktura ruchu pojazdów wg przejść granicznych w 2004 r.
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Rysunek 12. Struktura ruchu pojazdów wg przejść granicznych w 2005 r.

Zmienia się struktura ruchu przez poszczególne granice województwa. W 2001 r. wśród odprawianych pojazdów dominowały samochody osobowe. Stanowiły 92% ogółu pojazdów, przy czym ich udział w ruchu na granicy z Czechami był jeszcze większy – 95,2%. 
Najmniejszy udział w liczbie odprawianych pojazdów miały autobusy – 0,83%. Natomiast w 2004 r. samochody osobowe stanowiły już tylko 90,2 % pojazdów przekraczających granice województwa dolnośląskiego. Wzrósł natomiast, pomimo spadku w ciągu ostatnich dwóch lat,  udział samochodów ciężarowych do 8,8% oraz autobusów do 1,05%. 
Największy przyrost liczby odprawianych samochodów ciężarowych nastąpił na południowych przejściach granicznych. Ich udział zwiększył się z 3,7% w roku 2001 do 6,2% w roku 2004. Zmniejsza się natomiast udział samochodów ciężarowych w liczbie przekroczeń na granicy zachodniej. Nieco mniej dynamicznie wzrasta udział autobusów w odprawach pojazdów, przy czym większa dynamika wzrostu miała miejscu na granicy południowej (wzrost z 1,06% w 2001 r. do 1,56% w 2004 r.). 

W roku 2005 nadal zmniejsza się udział samochodów osobowych w liczbie odpraw, przy czym na granicy zachodniej nastąpił ich niewielki wzrost. W porównaniu do roku 2004 na granicy zachodniej wrósł udział ruchu autobusów, a zmniejszył się samochodów ciężarowych. Z kolei na granicy południowej tendencja była odwrotna – zwiększa się udział samochodów ciężarowych a spada autobusów.

Na granicy południowej województwa najwięcej samochodów osobowych odprawianych jest na przejściu w Kudowie i  Porajowie, a autobusów i samochodów ciężarowych – w Kudowie. Natomiast na zachodniej granicy najwięcej samochodów osobowych odprawianych jest na przejściach w Jędrzychowicach i Porajowie, a autobusów 
i samochodów ciężarowych w Jędrzychowicach.

Zbiorcze zestawienie ruchu na przejściach granicznych wg rodzajów pojazdów przedstawiono w tablicy 29.
Tablica 29.  Zbiorcze zestawienie ruchu pojazdów przez drogowe przejścia graniczne 
województwa dolnośląskiego w latach 2001 - 2005

	Granica
	Rodzaj pojazdów:

	
	ogółem
	samochody osobowe
	autobusy
	samochody ciężarowe
	ogółem
	samochody osobowe
	autobusy
	samochody ciężarowe

	 
	liczba pojazdów
	udział %

	rok 2001

	Ogółem
	12 271 567
	11 284 152
	101 510
	885 905
	100
	92,0
	0,83
	7,2

	Republika Czeska
	6 300 085
	5 999 826
	66 932
	233 327
	51,3
	95,2
	1,06
	3,7

	Republika Niemiecka
	5 971 482
	5 284 326
	34 578
	652 578
	48,7
	88,5
	0,58
	10,9

	rok 2002

	Ogółem
	9 713 519
	8 692 049
	119 035
	902 435
	100
	89,5
	1,23
	9,3

	Republika Czeska
	5 114 901
	4 817 976
	63 121
	233 804
	52,7
	94,2
	1,23
	4,6

	Republika Niemiecka
	4 598 618
	3 874 073
	55 914
	668 631
	47,3
	84,2
	1,22
	14,5

	rok 2003

	Ogółem
	9 054 712
	8 096 631
	104 244
	853 837
	100
	89,4
	1,15
	9,4

	Republika Czeska
	4 365 220
	4 054 913
	60 793
	249 514
	48,2
	92,9
	1,39
	5,7

	Republika Niemiecka
	4 689 492
	4 041 718
	43 451
	604 323
	51,8
	86,2
	0,93
	12,9

	rok 2004

	Ogółem
	10 835 601
	9 768 732
	113 699
	953 170
	100
	90,2
	1,05
	8,8

	Republika Czeska
	4 685 007
	4 320 207
	73 160
	291 640
	43,2
	92,2
	1,56
	6,2

	Republika Niemiecka
	6 150 594
	5 448 525
	40 539
	661 530
	56,8
	88,6
	0,66
	10,8

	rok 2005

	Ogółem
	12 122 963
	10 893 412
	111 701
	1 117 850
	100
	89,9
	0,92
	9,2

	Republika Czeska
	4 794 605
	4 215 643
	60 018
	518 944
	39,5
	87,9
	1,25
	10,8

	Republika Niemiecka
	7 328 358
	6 677 769
	51 683
	598 906
	60,5
	91,1
	0,71
	8,2


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Straży Granicznej.
3.4. Natężenie ruchu

Natężenie ruchu drogowego na drogach województwa dolnośląskiego opracowane zostało na podstawie dostępnych danych.  Pomiar ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich przeprowadzany jest co 5 lat. Wyniki pomiarów ruchu z 2005 r. będą dostępne w II połowie roku 2006.  

Z powodu braku pomiarów na pozostałych kategoriach dróg (powiatowych, gminnych i innych), analiza natężenia ruchu drogowego zostanie przeprowadzona tylko w odniesieniu do zamiejskich odcinków dróg krajowych i wojewódzkich. 

W przeprowadzonych badaniach zastosowano podział pojazdów na siedem kategorii, tj.: motocykle, osobowe, dostawcze, ciężarowe, bez przyczep, ciężarowe z przyczepami, autobusy oraz ciągniki rolnicze. Ze względu na ograniczenie analizy ruchu drogowego do głównych dróg województwa (krajowych i wojewódzkich) autorzy opracowania zredukowali kategorie pojazdów do pięciu grup poprzez połączenie w jedną kategorię pojazdów samochodów ciężarowych oraz motocykli i ciągników rolniczych (znaczna przewaga ciągników oraz znikomy udział w strukturze ruchu). Nowy kategorie pojazdów to: osobowe, dostawcze, ciężarowe, autobusy i pozostałe. 

Na głównych drogach województwa dolnośląskiego średniodobowy ruch pojazdów (SDR) wynosił w 2000 r. około 4 064 pojaz​dów/dobę. Najliczniejszą grupę pojazdów stanowiły samochody osobowe - średnio poruszało się ok. 3 019. Kolejne miejsca pod względem liczby pojazdów na drogach zajęły pojazdy ciężarowe – średnio 517 pojazdów/dobę oraz samochody dostawcze – 414 pojazdów/dobę. Najmniej licznie prezentowane były autobusy – 79 pojazdów/dobę. Pozostałe grupy pojazdów (motocykle 
i ciągniki) generowały średnio 33 pojazdy dziennie.
 Łącznie po analizowanych drogach poruszało się w 2000 r. średnio 3 098 pojazdów osobowych/dobę. Było ich o 3,3 razy więcej niż pojazdów towarowych, których ruch wynosił średnio 931 pojazdów /dobę. Strukturę ruchu pojazdów na drogach krajowych i wojewódzkich przedstawiono na rysunku 13.


[image: image12]
Rysunek 13. Struktura rodzajowa pojazdów na głównych drogach województwa dolnośląskiego w 2000 r.

Po drogach krajowych poruszało się średnio 2,9 razy więcej pojazdów niż na drogach wojewódzkich. Najbardziej obciążoną drogą województwa dolnośląskiego była autostrada A4  prowadząca od granicy państwa w Zgorzelcu przez Legnicę, Wrocław i dalej w kierunku Krakowa (średnio 12 913 pojazdów/dobę). Dominował na niej ruch samochodów osobowych, który stanowił ok. 70% pojazdów. Niemniej obciążona była również droga krajowa nr 8 wiodąca od przejścia granicznego w Kudowie do Wrocławia i dalej w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego – 9 1612 pojazdów/dobę. Również na tej drodze dominował ruch samochodów osobowych. 

Wśród dróg wojewódzkich pierwsze miejsce pod względem natężenia ruchu pojazdów zajmowała droga nr 329 z Głogowa do Potoczka (8 324 pojazdy/dobę). Nieco mniejsze natężenie ruchu występowało na drodze nr 376 Szczawno Zdr.– Boguszów Gorce (7 440 pojazdów/dobę). 
Wielkości potoków ruchu wszystkich kategorii pojazdów na drogach województwa dolnośląskiego w roku 2000, usystematyzowanych według wielkości natężenia ruchu przedstawiono na rysunku 14. Natomiast zbiorcze zestawienie danych o natężeniu ruchu pojazdów na głównych drogach województwa dolnośląskiego w 2000 r. przedstawiono w tabeli nr 10 w załączniku. 
3.4.1. Ruch osobowy

Na natężenie ruchu osobowego składa się ruch samochodów osobowych i autobusów. Po drogach krajowych leżących na obszarze województwa dolnośląskiego jeździło średnio w 2000 r. 5 181 pojazdów osobowych/dobę, z czego 97,7% stanowiły samochody osobowe. 

Największy ruch pojazdów osobowych odbywał się na drogach wchodzących w skład międzynarodowych tras komunikacyjnych: autostradzie A4, stanowiącej część trasy E40, relacji gr. państwa – Legnica – Wrocław – gr. województwa oraz drodze nr 8 (korytarz E67), relacji gr. państwa – Kłodzko – Wrocław – Syców. Pojazdy osobowe na tych drogach stanowiły ponad 70% wszystkich samochodów. Podobnie jak na całej sieci dróg krajowych województwa dolnośląskiego dominowały samochody osobowe. 
Po drogach wojewódzkich poruszało się średnio 1 943 pojazdów osobowych/dobę, czyli 2,7 razy mniej niż po drogach krajowych. Pojazdy osobowe stanowiły 80% wszystkich pojazdów. Oznacza to, że po drogach wojewódzkich odbywał się głównie ruch lokalny pojazdów osobowych. 
Generalnie bardziej obciążone ruchem osobowym były trasy prowadzące do większych miast województwa, takich jak: Wrocław, Wałbrzych, Oleśnica oraz na odcinkach prowadzących do przejść granicznych (np. w Zgorzelcu). Natomiast najmniej obciążone było drogi leżące na obrzeżach województwa.

Wielkości potoków ruchu wszystkich pojazdów osobowych na drogach województwa dolnośląskiego w roku 2000, usystematyzowanych według wielkości natężenia ruchu przedstawiono na rysunku  nr 11 w tablicy nr 10 w  załączniku.
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Rysunek 14. Natężenie ruchu pojazdów wszystkich kategorii na głównych drogach województwa dolnośląskiego w 2000 roku.
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Rysunek 15. Natężenie ruchu pojazdów osobowych na głównych drogach województwa dolnośląskiego 
w 2000 roku.
3.4.2. Ruch towarowy

Przewozy towarowe w województwie dolnośląskim generowały mniejszy ruch na drogach niż przewozy osobowe. W 2000 r. po drogach krajowych województwa dolnośląskiego poruszało się średnio 1 845 pojazdów ciężarowych/dobę. Z kolei na drogach wojewódzkich natężenie ruchu tych pojazdów wynosiło średnio 425 pojazdów/dobę. 

Ruch towarowy odbywał się głównie po drogach krajowych wchodzących w skład międzynarodowych tras komunikacyjnych. Do najsilniej obciążonych ruchem towarowym dróg krajowych należały: autostrada A4, prowadząca na południe Polski oraz droga nr 4 stanowiąca połączenie przejścia granicznego w Zgorzelcu z autostradą A4. Wielkości potoków na tych drogach wynosiły odpowiednio: 3 854 i 2 668 pojazdów ciężarowych/dobę, przy czym w pierwszym przypadku ciężkie pojazdy towarowe stanowiły 70% a w drugim 67% ruchu towarowego. 

Z pozostałych dróg krajowych mocno obciążona była również droga nr 8 biegnąca 
od granicy państwa w Kudowie, przez Wrocław do Piotrkowa Trybunalskiego (2 263 pojazdy/dobę). Nieco mniejszy ruch (2 067 pojazdów/dobę) wystąpił na drodze krajowej nr 94 stanowiącej alternatywne połączenie dla autostrady A4. Dominował tam ruch ciężkich pojazdów towarowych. 
Ruch towarowy na drogach wojewódzkich był ponad 4 razy mniejszy niż na drogach krajowych. W przeciwieństwie do struktury ruchu na drogach krajowych, większość stanowił tu ruch samochodów dostawczych. Stanowiły one 53% całego ruchu towarowego. 

Do najbardziej obciążonych ruchem towarowym dróg wojewódzkich należały: droga nr 329 (Głogów – Potoczek)) z średnim obciążeniem dobowym 1 639 pojazdów/dobę, droga nr 354 prowadząca z Zatonia do granicy państwa w Sieniawce (1 326 pojazdów/dobę) oraz droga nr 347 na odcinku Wrocław – autostrada A4 (1 221 pojazdów/dobę). Należy przy tym zaznaczyć, że na w/w drogach ruch towarowy był rozłożony prawie równomiernie pomiędzy samochody dostawcze i ciężarowe.  

Generalnie bardziej obciążone ruchem osobowym były trasy prowadzące do większych miast województwa, takich jak: Wrocław, Wałbrzych, Oleśnica oraz na odcinkach prowadzących do przejść granicznych (np. w Zgorzelcu). 
Natomiast najmniej obciążone było drogi leżące na obrzeżach województwa. Wielkości potoków ruchu wszystkich pojazdów towarowych na drogach województwa lubelskiego w roku 2000, usystematyzowanych według wielkości natężenia ruchu przedstawiono na rysunku 16.
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Rysunek 16. Natężenie ruchu pojazdów towarowych na głównych drogach wojewódzkich województwa dolnośląskiego w 2000 roku.
4. Analiza SWOT 

 4.1. Uwarunkowania drogowych przewozów pasażerskich

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą sieć połączeń drogowych przewozów osób w każdym z podsystemów przewozów krajowych, międzynarodowych oraz  miejskich. Świadczy  o tym liczba prowadzonych regularnych linii autobusowych, plasująca je na trzecim miejscu w kraju.   Posiada coraz więcej połączeń o zasięgu dalekobieżnym, co wskazuje na silne powiązania  z całym krajem,  zwłaszcza zaś z miejscowościami nie mającymi połączeń kolejowych.  Trzecie miejsce  w kraju pod względem liczby linii regularnych miejskich, wynika  z dużej liczby miast   i potrzeb przewozowych zamieszkałych w nich mieszkańców. 

Wielkość i struktura przewozów autobusowych zdeterminowana jest liczbą  i rozmieszczeniem ludności zamieszkującej województwo. Dolny Śląsk z wielkością  przewozów autobusowych międzyosiedlowych wynosząca 77 095 tys. pasażerów
  oraz przewozów miejskich - 303 mln pasażerów w 2004 r. plasuje się na  5 miejscu w kraju. 

Duży popyt na przewozy generują miasta, w których zamieszkuje 71,0  %  ludności województwa (2 miejsce w kraju).  Największe przewozy osób realizowane są przede wszystkim w aglomeracji  Wrocławia jak  i w pozostałych dużych miastach w Wałbrzychu, Legnicy i Jeleniej Górze. Wysokie przewozy międzyosiedlowe koncentrują się również w dwóch najbardziej uprzemysłowionych obszarach województwa, zagłębiu  miedziowym oraz zagłębiu węgla brunatnego,  gdzie ponadto są zlokalizowane nowoczesne zakłady w specjalnych strefach ekonomicznych. 

Województwo posiada najwyższy w kraju udział ludności w wieku produkcyjnym – 65,1 % do ogółu ludności (1 miejsce ex quo z dwoma innymi województwami w kraju).  Liczba pracujących  plasuje województwo na  4 miejscu w kraju, podobnie jak i wysoki udział  liczby zatrudnionych w przemyśle  oraz w  usługach. Relatywnie do innych województw nie wielki procent pracowników zatrudnionych jest natomiast  w rolnictwie.  Wysokie  zatrudnienie w przemyśle   i innych działach gospodarki narodowej sprawia, iż równie wysoki  jest udział przewozów do pracy wykonywanych bądź w formie  przewozów regularnych za biletami miesięcznymi,  względnie w formie przewozów regularnych - specjalnych. 

Negatywnym zjawiskiem jest fakt występowania na Dolnym Śląsku wysokiego bezrobocia (3 miejscu w kraju). Szczególnie niekorzystne jest długotrwale bezrobocie występujące w największym natężeniu w powiatach: kłodzkim, świdnickim, dzierżoniowskim, oleśnickim, wałbrzyskim. Bezrobocie, przechodzące w długotrwale, szczególnie  na obszarach wzmożonego jego występowania, jest czynnikiem ograniczającym zapotrzebowanie na  przewozy osób.  

Wydaje się, że tendencja zmniejszania wielkości przewozów autobusowych w relacjach krajowych została w ostatnich dwóch latach zahamowana.  Jednak w przyszłości takie czynniki demograficzne, jak prognozy zmniejszania liczby ludności w województwie, utrzymujące się bezrobocie, z drugiej zaś strony konkurencja samochodów osobowych, będą sprzyjać zmniejszeniu zapotrzebowania na przewozy transportem publicznym. Dotyczy to też przewozów uczniowskich do szkół, które obecnie  stanowią  prawie  44%  przewozów w relacjach krajowych. W przyszłości w miarę wchodzenia w życie roczników z niżu demograficznego, przewozy do szkół będą zmniejszać się. 

Zarówno poziom stopy życiowej mierzonej przeciętnym miesięcznym wynagrodzeniem (brutto) jak i wysokość dochodów pozostających do dyspozycji gospodarstw domowych (brutto) na jednego mieszkańca są w województwie jednymi z wyższych w kraju (na 3 miejscu). Stosunkowo wysoki stopień zamożności większości społeczeństwa umożliwia podejmowanie podróży nie tylko liniami regularnymi ale i w  celach okazjonalnych. 

Dolny Śląsk z racji wysokich walorów turystyczno – uzdrowiskowych stanowi cel przyjazdów turystów i kuracjuszy z innych województw  a także ościennych państw. Województwo posiada  duże możliwości rozwoju przewozów w celach rekreacyjno – turystycznych. Predysponuje do tego wysoka  liczba miejsc noclegowych w województwie (4 miejsce w kraju). Liczba przyjezdnych korzystających z miejsc noclegowych w obiektach turystycznych  województwa, zwłaszcza w Kotlinie Jeleniogórskiej i Kłodzkiej,  plasuje Dolny Śląsk  na 3 miejscu w kraju. Przewozy autobusowe w celach okazjonalnych: turystyczne i pobytowe w ostatnich kilku latach rosną.  W ich obsłudze rosnące znaczenie  posiadają  mali prywatni przewoźnicy, ale  do obsługi tego segmentu przewozów włączają  się więksi przewoźnicy. 

Na wzrost mobilności ludności wpływają podejmowane kontakty (zwłaszcza przewozy do pracy)  po wstąpieniu Polski do Unii Europejskiej. Międzynarodowy transport autobusowy oferuje w realizacji tych potrzeb relatywnie tańsze przewozy oraz lepszą dostępność w porównaniu z innymi gałęziami transportu. Zaczyna jednak być w coraz większym stopniu wypierany prze tanie linie lotnicze.

Samochody osobowe  stanowią konkurencję dla komunikacji publicznej, odczuwal​ną we wszystkich segmentach przewozów, najbardziej jednak w miastach i  na krótkich relacjach. Podobnie jak w całym kraju, liczba zarejestrowanych samochodów osobowych w województwie stale wzrasta. W 2000 r. liczba samochodów osobowych w wojewódz​twie wyniosła 735,2 tys. sztuk, zaś w roku 2004 – 841,1 tys. sztuk (wzrost o 12,5%). Wskaźnik liczby samochodów na 1000 osób rósł w województwie w podobnym tempie i gdy w 2000 r. wynosił 247 to w 2004 r. - 291 samochodów osobowych na 1000 ludności (średnia krajowa - 314 samochodów osobowych na 1000 ludności). 

Stolica regionu, miasto Wrocław  posiada dogodne regularne połączenia autobusowe, z ważniejszymi miejscowościami  w Polsce, gdzie nie ma połączeń kolejowych. Podobnie inne większe miasta województwa posiadają takie połączenia, w tym wiele połączeń  sezonowych do atrakcyjnie wypoczynkowych miejscowości nadmorskich i górskich.

Trzon regularnej komunikacji autobusowej stanowią linie prowadzone przez PKS–y, które przewożą 87,5 % ogółu pasażerów. Z  15 PKS w województwie wszystkie są  skomercjalizowane i sprywatyzowane. Dzięki podjętym procesom przekształceń przedsiębiorstwa racjonalizują przewozy oraz uatrakcyjniają swoją ofertę przewozową.. Problem stanowi natomiast nieuczciwa Kon​kurencja występująca na rynku, która jest jedną z przyczyn złej kondycji finansowej PKS - ów

Działalność przewozowa PKS charakteryzuje się niską opłacalnością.  Z tych mię​dzy innymi przyczyn PKS –y  mają ograniczone możliwości odnowy taboru autobusowego. Posiadanie nowoczesnego taboru jest warunkiem wyjściowym podjęcia kon​kurencji wobec zagranicznych przewoźników na zliberalizowanym  rynku Unii Euro​pej​skiej.

Zwiększenie dostępności przewozowej poprzez uruchamianie nowych linii uzależnione jest od frekwencji, która decyduje o opłacalności przewozów. Na najbardziej opłacalnych liniach funkcjonuje już dużo małych przewoźników prywatnych. Przewozy pasażerów transportem samochodowym wykonywane przez małych przewoźników pozostają jednak poza statystyką jak też poza kontrolą. Należy przypuszczać, że cechują się wysoką dynamiką wzrostu.      
4.2. Analiza SWOT dla przewozów drogowych pasażerów

	Mocne strony
	Słabe strony

	· Sieć regularnych  połączeń autobusowych pokrywająca terytorium całego województwa  i  zaspakajająca zróżnicowane potrzeby przewozowe

· Doświadczenie funkcjonujących na rynku przewoźników oraz kadry pracowniczej 

· Zaawansowany stopień komercjalizacji i prywatyzacji przedsiębiorstw przewozowych

· Pozycja Przewoźnika  PKS  (znak firmowy - logo) na rynku gwarantującego bezpieczeństwo, pewność przewozu do szkół, pracy itp.

· Posiadane przez PKS dworce, przystanki i zaplecze techniczne

· Kształtowanie obszaru rozwojowego LGOM, kreującego popyt na przewozy

· Duża liczba małych i średnich przedsiębiorstw 

· Silne ośrodki przemysłowe i naukowe we Wrocławiu, Legnicy, Wałbrzychu i Jeleniej Górze

· Koncentracja inwestycji zagranicznych powodująca wzrost przewozów do pracy

· Funkcjonujący system przewozów regularnych – specjalnych do pracy

· Organizacja imprez targowych i wystaw w dużych miastach

· Rozwinięty system komunikacji miejskiej obsługującej  tereny zurbanizowane

· Dążenie do integracji  - skomunikowania połączeń autobusowych z kolejowymi i miejskimi np.  poprzez tworzenie multimodalnego węzła   w Wrocławiu

· Tworzenie wspólnych systemów sprzedaży biletów dla miasta Wrocławia 

· Dopłaty przedmiotowe państwa do przejazdów ulgowych honorowanych przez przewoźników

· Rozwijające się przewozy wykonywane przez  małych przewoźników prywatnych

· Rozwijanie partnerskich kontaktów z samorządami krajów Unii Europejskiej oraz z samorządami państw sąsiedzkich

· Bliskość dużych centrów miejskich w Saksonii, Czechach

· Funkcjonowanie Euroregionu „Nysa” oraz „Glacensis”  przyczyniające  się do intensyfikacji połączeń publicznej komunikacji autobusowej  i innych 
	· Niezadowalający jeszcze wiek, struktura, stan techniczny taboru autobusowego oraz trudności z jego odnową 

· Zbyt mało zaawansowane procesy konsolidacji i współpracy w komunikacji krajowej 

· Niedostateczne skomunikowanie połączeń autobusowych z kolejowymi

· Za niska opłacalność krajowych przewozów regularnych spowodowana wysokimi kosztami w stosunku do wpływów PKS 

· Zbyt niskie wskaźniki efektywności przewozowej np. przebieg/autobus

· Nadmierne oferta przewozu na niektórych liniach prowadząca do zagrożenia bezpieczeństwa oraz rujnującej konkurencji

· Nieuczciwa konkurencja poza kontrolą nie pozwala na regulowanie zobowiązań wobec skarbu państwa 

· Wzrost motoryzacji indywidualnej, kosztem transportu publicznego

· Wzrastające ceny paliwa rzutują na koszty przewoźników 

· Niedostateczna jakość infrastruktury drogowej, uniemożliwiająca podniesienie atrakcyjności komunikacji publicznej

· Duża liczba bardzo małych gmin, rozproszona struktura zasiedleń

· Niewystarczająca transgraniczna wymiana zamieszkałej ludności


	Szanse
	Zagrożenia

	· Pomyślny rozwój gospodarczy, nawiązanie współpracy gospodarczej, naukowej i kulturalnej

· Potrzeby przewozowe wynikające uprzemysłowienia regionu i napływu nowych inwestorów np. do Gminy Kobierzyce i innych  

· Wdrażanie przedsięwzięć integrujących  podsystemy przewozowe i inne gałęzie transportu 

· Potencjał demograficzny oraz wysoki udział ludności w wieku produkcyjnym

· Wzrastający poziom życia mieszkańców województwa

· Potrzeby przewozowe wynikające z walorów turystyczno –wypoczynkowych województwa

· Tworzenie i rozbudowa infrastruktury drogowej, miejskiej i  turystycznej

· Możliwości rozwoju  ośrodków wczasowo - sanatoryjnych

· Rozbudowa bazy rekreacyjno – sportowej 

· Rozwój firm turystycznych z ofertą przyjazdową 

· Rozwój turystyki menedżerskiej Konferencje itp.)

· Rozwój agroturystyki

· Potrzeby przewozowe wynikające z współpracy i wzajemnych kontaktów przygranicznych 

· Położenie tranzytowe na trasie korytarzy transportowych  do Berlina, Pragi,  Lwowa itp.

· Potrzeby przewozowe wynikające z uczestnictwa Unii Europejskiej

· Potrzeby przewozowe wynikające z współpracy  z państwami spoza Unii Europejskiej

· Współpraca  PKS lub innych przewoźników międzynarodowych z zagranicznymi przewoźnikami przy obsłudze linii międzynarodowych


	· Występowanie czynników powodujących dalsze zmniejszanie się popytu na przewozy: prognoza zmniejszenia ludności, starzenie się społeczeństwa itp. 

· Zaniechanie prowadzenia polityki zrównoważonego rozwoju w odniesieniu do całego systemu transportowego

· Niekontrolowany rozwój motoryzacji indywidualnej i nie nadążający za tym rozwój infrastruktury drogowej. powodujący powstawanie zatorów drogowych

· Konkurencja jakościowa  i cenowa zagranicznych przewoźników

· Likwidacja małych przewoźników autobusowych wskutek nie podejmowania współpracy i procesów konsolidacji

· Dalsza dekapitalizacja taboru autobusowego

· Zbyt wysoki wzrost cen paliwa oraz obciążenie przewoźników wysokimi podatkami i opłatami 

· Nie zmniejszająca się liczba osób bezrobotnych

· Wysoka gęstość zaludnienia na obszarach miejskich, powodująca kumulację problemów społecznych

· Dostępność tanich atrakcyjnych  usług turystycznych w sąsiednich regionach 




4.3. ANALIZA SWOT  dla przewozów drogowych ładunków

	MOCNE STRONY
	SŁABE STRONY

	· Bliskość granic z Europą Południową i Zachodnią.
	· Duże rozproszenie przewoźników, o czym świadczy liczebna przewaga małych firm 
z 1 pojazdem.

	· Skrzyżowanie szlaków komunikacyjnych.
	· Znaczna przewaga firm prowadzonych przez osoby fizyczne.

	· Dostępność kadr wykwalifikowanych, w tym w dziedzinie rozeznania rynku usług transportowych.
	· Słaba kondycja finansowa większości drob​nych przewoźników.

	· Pozytywne nastawienie władz lokalnych.
	· Brak długookresowych kontraktów przewo​zo​wych dla małych firm, które stanowią przewagę liczebną.

	· Aktywna polityka:

· Stowarzyszenia Przewoźników Między​narodo​wych „Dolny Śląsk”

· Komisji Transportu Dolnośląskiej Izby Gospodarczej

· Szkolenia prowadzone przez MWSLiT 
w zakresie „Spedytor-Logistyk”

· Kształcenie młodych kadr przez Zespół Szkół w nr 23 w zakresie technik-spedytor.

· Ugruntowana pozycja wielu firm na rynku usług przewozowych (Progress, „Trans-Port” własność Z. Sieńko, Centrozłom, Pol-Miedź-Trans).
	· Znaczne oprocentowanie kredytów, wysokie ceny paliwa, dumpingowe ceny przewozu ze strony południowych sąsiadów.

· Nieumiejętność nawiązania kontaktów z fir​mami produkcyjnymi w SSE.

· Słaba informacja o możliwościach wynika​jących z istnienia stref ekonomicznych.

	· Znajomość firm produkcyjnych na rynku lokalnym
	

	SZANSE
	ZAGROŻENIA

	· Stymulowanie handlu z krajami UE dzięki zniesieniu barier celnych i handlowych.
	· Brak wykwalifikowanych kierowców, którzy pracują obecnie w firmach na Zachodzie.

	· Rozwój gałęzi przemysłu o wysokim stopniu przetworzenia (jako jedna z dróg do ożywienia regionów spowoduje wzrost przewozów specjalistycznych, głównie wykonywanych przez małe firmy.
	· Koncentracja usług logistycznych przeniesie zakładaną obniżkę kosztów na przewoźników, którzy wykonują czysty transport, tj. na małe firmy.

	· Budowa nowoczesnych hurtowni, składów celnych i magazynów logistycznych jako usprawnienie dystrybucji towarów.
	· Wielkie firmy logistyczno-spedycyjne, opanowane z reguły przez obcy kapitał, nie preferują polskich przewoźników.

	· SSE – powstawanie nowych inwestycji stymuluje rozwój firm transportowych i intensyfikację przewozów.
	· Brak motywacji ze strony przewoźników dla konsolidacji firm transportowych.

	
	· Brak pomocy finansowej dla słabszych ekonomicznie firm (czy tez nowo powstających) w zakresie uzyskania certyfikatów na przewozy specjalistyczne czy też prowadzenie spedycji.


5. Prognoza potencjalnego natężenia ruchu i popytu na przewozy 
w województwie dolnośląskim do 2015 r 

5. 1. Prognoza natężenia ruchu drogowego

Prognoza natężenia ruchu na drogach krajowych
 przewiduje zróżnicowanie ruchu w zależności od tras i rodzaju dróg. Wyższy wzrost zakłada na najważniejszych trasach, będących podstawowymi połączeniami w województwie oraz na trasach tranzytowych. Natomiast prognoza ruchu na drogach wojewódzkich opracowana została przy pomocy metody uproszczonej, zakładającej stały wzrost na wszystkich odcinkach dróg, opracowanej przez te same biuro projektowe. Uzyskane tą metodą ogólne trendy wzrostu ruchu pojazdów przedstawiono na rysunku 17.
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Rysunek 17. Trendy wzrostu ruchu pojazdów na głównych drogach województwa dolnośląskiego.

Do roku 2010 średniodobowy ruch pojazdów na głównych drogach województwa dolnośląskiego (krajowych i wojewódzkich)  wzrośnie o 44,4% (względem roku 2000) osiągając średnią wielkość 5 869 pojazdów/dobę. Przy czym na drogach krajowych tempo wzrostu wahać będzie się w granicach 33,0% - 50,2%, a średni dobowy potok na drogach tej kategorii wyniesie 10 211 pojazdów/dobę. Największą dynamikę wzrostu natężenia ruchu pojazdów będzie miała droga nr 5 prowadząca do przejścia granicznego w Lubawce (50,2%) oraz drogi nr A18 (Golnica – Krzywa) i 18 (gr. woj. – Golnice) – po 47,0%. 
Na drogach wojewódzkich współczynnik wzrostu wynosić będzie średnio 43,8% Średniodobowy potok samochodów osobowych na drogach tej kategorii wynosić będzie 
4 052 pojazdów/dobę. 

W ciągu następnych pięciu lat średniodobowy ruch pojazdów w województwie dolnośląskim wzrośnie o kolejne 17,9%. W 2015 r. po głównych drogach województwa przemieszczać się będzie 6 918 pojazdów/dobę. Tempo wzrostu na drogach krajowych 
w latach 2010 – 2015 zawierać będzie się w przedziale 15,2% – 19,7%, a na drogach wojewódzkich wyniesie 17,0%. Ogółem po drogach krajowych poruszać się będzie średnio 12 088 pojazdów/dobę, a po drogach wojewódzkich 4 052 pojazdów/dobę. Nadal najwyższe i najniższe tempo przyrostu natężenia ruchu będą miały te same drogi, co w roku 2010. 

Zmieni się struktura ruchu na drogach województwa dolnośląskiego. Wzrośnie  udział samochodów osobowych a zmniejszy pozostałych grup pojazdów. Strukturę ruchu pojazdów do 2015 r. na drogach krajowych i wojewódzkich przedstawiono w tablicy 30.  

Tablica 30. 
 Struktura ruchu pojazdów na drogach województwa dolnośląskiego.

	Rodzaj pojazdów
	Lata

	
	2000
	2010
	2015

	
	%

	na drogach krajowych

	Samochody osobowe
	71,8
	73,1
	74,2

	Autobusy
	1,7
	1,2
	1,0

	Samochody dostawcze
	10,8
	10,4
	10,0

	Samochody ciężarowe
	15,4
	15,1
	14,7

	Pozostałe
	0,4
	0,2
	0,1

	na drogach wojewódzkich

	Samochody osobowe
	78,4
	81,2
	82,1

	Autobusy
	2,4
	1,7
	1,4

	Samochody dostawcze
	9,3
	8,7
	8,4

	Samochody ciężarowe
	8,4
	7,4
	7,2

	Pozostałe
	1,6
	1,0
	0,8


Źródło: opracowanie własne na podstawie pomiarów i prognozy ruchu 
opracowanej przez Transprojekt - Warszawa.

Bardziej szczegółowe dane o wielkości ruchu osobowego w 2010 i 2015 roku na drogach województwa dolnośląskiego przedstawiono w  tabelach  nr 12 i 13 w załączniku. 
5.2.  Prognoza natężenia ruchu osobowego

W opracowanej prognozie przewozów dla ruchu samochodów osobowych założono 
w analizo​wa​nych okresie wzrost, a dla ruchu przewozów autobusowych prognozuje się stagnację. Ruch autobusów na drogach pozostanie na tym samym poziomie. Tak więc wzrost ruchu osobowego w prognozowanym okresie czasu będzie wynikał wyłącznie ze wzrostu  ruchu samochodów osobowych. 

Do roku 2010 ruch samochodów osobowych osiągnie poziom 4 470 pojazdów/dobę (wzrost o  48,1%). Tempo to będzie zróżnicowane w zależności od umiejscowienia i kategorii drogi. Na drogach krajowych tempo wzrostu wahać będzie się w granicach 33,1% - 55,6%, a średni dobowy potok na drogach tej kategorii wyniesie 7 465 pojazdów/dobę. Największą dynamikę wzrostu natężenia ruchu samochodów osobowych będą miały drogi: nr 5 prowadząca od granicy województwa przez Wrocław do przejścia granicznego w Lubawce (55,6%) oraz nr 25 (gr. woj. – Międzyrzec – Spalice) – 51,8%. 
Na drogach wojewódzkich współczynnik wzrostu wynosić będzie od 45,8% do 63,5%. Najszybciej wzrastać będą przejazdy po drogach: nr 333 z Ciechanowa do Chopienia (63,5%) oraz nr 360 z Gryfowa Śląskiego do przejścia granicznego w Świeciu (57,8%). Średnie natężenie ruchu na drogach wojewódzkich wyniesie w roku 2010- 2 810 pojazdów/dobę.

W ciągu kolejnych pięciu lat ruch samochodów osobowych w województwie dolnośląskim wzrośnie o 19,4%, osiągając poziom 5 339 pojazdów/dobę. Ogółem w roku 2015 po drogach krajowych poruszać się będzie średnio 8 967 pojazdów/dobę, a po drogach wojewódzkich 3 328 pojazdów/dobę. 
Wielkości prognozowanych potoków ruchu samochodów osobowych na drogach województwa dolnośląskiego usystematyzowanych według wielkości natężenia ruchu przedstawiono na rysunkach  18 i 19. 
5.3.  Prognoza natężenia ruchu towarowego

W prognozie natężenia ruchu pojazdów ciężarowych założono wzrost zarówno samochodów dostawczych, jak i ciężarowych. Do roku 2010 ruch pojazdów ciężarowych osiągnie poziom 1 291  pojazdów/dobę (wzrost o  38,5%). Ciężkie samochody ciężarowe stanowić będą średnio 55,5% ogółu ruchu towarowego, przy czym udział ten będzie zróżnicowany w zależności od umiejscowienia i kategorii drogi: na drogach krajowych będzie wahał się w granicach od 40,5% do 72,7%, a na drogach wojewódzkich od 20,4% do 61,0%. Na drogach krajowych średnie natężenie pojazdów ciężarowych wyniesie 2 068 pojazdów/dobę, a na drogach wojewódzkich – 560 pojazdów/dobę.

Największe tempo przyrostu natężenia ruchu towarowego wśród dróg krajowych nastąpi na drodze nr A18 prowadzącej z Golnic do Krzywej (44,5%) oraz drodze nr 18 (gr. województwa – Golnice) – 44,2%. 
Wśród dróg wojewódzkich najszybciej wzrastać będą przejazdy po drogach: nr 368 
z Przełęczy Okraj do granicy państwa (33,6%) oraz nr 342 z Wrocławia do Strupiny i nr 321 od gr. województwa go Głogowa – po 33,3%. W ciągu kolejnych pięciu lat ruch pojazdów ciężarowych w województwie dolnośląskim wzrośnie o 14,1%, osiągając poziom 1 472 pojazdów/dobę. Ogółem w roku 2015 po drogach krajowych poruszać się będzie średnio 2 986 pojazdów/dobę, a po drogach wojewódzkich 633 pojazdów/dobę. 

Wielkości prognozowanych potoków ruchu samochodów osobowych na drogach województwa dolnośląskiego usystematyzowanych według wielkości natężenia ruchu przedstawiono na rysunkach 20 i 21. 
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Rysunek 18.  Natężenie ruchu samochodów osobowych na drogach województwa dolnośląskiego 
w 2010 roku.
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Rysunek 19. Natężenie ruchu samochodów osobowych na drogach województwa dolnośląskiego 
w 2015 roku. 
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Rysunek 20. Natężenie ruchu pojazdów ciężarowych na drogach województwa dolnośląskiego 
w 2010 roku.
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Rysunek 21. Natężenie ruchu pojazdów ciężarowych na drogach województwa dolnośląskiego 
w 2015 roku. 
5.4.  Prognoza gospodarcza

Przewidywane wielkości natężenia ruchu pojazdów i przewozów na drogach stanowią podstawę wszelkich decyzji rozwojowych infrastruktury drogowej i przejść granicznych. Na kształtowanie się przyszłych przewozów oddziałują czynniki związane z prognozowanymi procesami demograficznymi, spodziewaną sytuacją społeczno – gospodarczą w województwie, w kraju i na świecie. 
W odniesieniu do przewidywanych przewozów, decydujące jest spodziewane tempo wzrostu gospodarczego, które rzutuje na wzrost produkcji i handlu zagranicznego. Według prognoz rządowych  należy się w najbliższych latach spodziewać pozytywnych trendów wzrostu gospodarczego, spadku bezrobocia oraz  wzrostu poziomu stopy życiowej społeczeństwa.
 Przewiduje się na dalsze lata zwiększenie dynamiki wzrostu gospodarczego, co pozwoli na wzrost wartości produkcji i usług jak też zmniejszenie bezrobocia. Prognozę kształtowania się dynamiki produktu krajowego brutto, popytu konsumpcyjnego i handlu zagranicznego przedstawia tablica nr 31.  

Tablica 31. 

Prognozy wzrostu podstawowych wskaźników makroekonomicznych  w Polsce.


(ceny średnioroczne roku poprzedniego = 100)

	Lata
	PKB
	Popyt krajowy
	w tym konsumpcja
	w tym inwestycje
	Stopa bezrobocia
	Eksport
	Import

	2002
	1,4
	0,9
	2,9
	- 6,3
	20,0
	8,3
	7,3

	2003
	3,8
	2,7
	2,5
	- 0,1
	20,0
	8,7
	8,2

	2004
	5,3
	5,9
	3,9
	6,3
	19,0
	8,2
	7,3

	2005
	3,2
	1,9
	2,4
	6,2 – 8,7
	17,3
	6,4
	2,5

	2006
	4,3 - 4,4
	4,1
	3,4 – 3,7
	9,1
	16,5
	6,1 - 7,7
	6,2 - 7,1

	2007
	4,6 - 4,9
	4,6 - 5,3
	3,5
	9,3 – 12,5
	16,4
	6,1 - 9,0
	7,8 - 8,3

	2008
	5,0
	5,1
	3,6
	11,2
	-
	6,9
	6,9


źródło: dane GUS, Narodowe  Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 – 2013. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Warszawa 2006 r. Stan i prognoza koniunktury gospodarczej. Instytut badań nad Gospodarką Rynkową. Warszawa, 2006 r.

W 2005 r. obserwuje się spowolnienie tempa wzrostu PKB. W porównaniu z 2004 PKB wzrósł o 3,2 % ( w cenach stałych roku poprzedniego). Gdy w 2004 r. w stosunku do 2003 r. wzrost PKB wynosił 5,3 (istnieje pogląd, że tylko wzrost PKB w granicy 5 % gwarantuje realizację strategii rozwoju gospodarczego).

W następnych latach w prognozie założono przyrost PKB  na poziomie 4,3 – 4,6 -  5,0 %. Prognoza przewiduje, że głównym czynnikiem decydującym o wzroście PKB w kolejnych latach będzie rosnący popyt krajowy, przede wszystkim inwestycyjny. Najszybciej wzrastającym składnikiem popytu konsumpcyjnego są inwestycje, co wiąże się z rozpoczęciem procesu wykorzystywania funduszy unijnych (2005 r. nakłady  inwestycyjne wyniosły o 5,3 %). Oczekuje się tez wyraźnego wzrostu wydatków konsumpcyjnych. Sprzyjać temu ma wzrost liczby pracujących oraz zmniejszenie bezrobocia (spadek  stopy bezrobocia do 16,4 %). Pozytywne trendy gospodarcze będą oddziaływać na rozwój systemu transportu drogowego, zarówno infrastruktury drogowej jak i realizowanych przyszłych  przewozów pasażerów oraz ładunków. W przewozach pasażerskich dodatkowo znaczenie posiada prowadzona polityka transportowa.
5.4.1. Prognoza popytu na przewozy autobusowe w województwie dolnośląskim 

W opracowanej  prognozie natężenia ruchu autobusów na drogach, przewidziano na przyszłe lata utrzymanie tego samego poziomu natężenia ruchu co obecnie. Ruch autobusów na drogach stanowi tylko kilka procent ogólnego ruchu na drogach, a transport publiczny uczestniczy w ruchu autobusów w około  25 % - ach.  Jednak pod względem liczby przewożonych osób  oraz roli jaką spełnia w regionie, publiczna komunikacja autobusowa posiada  o wiele większe znaczenie. 
Prognozy resortowe oraz eksperckie zakładają spadek przewozów realizowanych transportem publicznym w relacjach międzymiastowych. Analizy rynku wskazują na możliwy spadek ruchu autobusów ze względu na zmniejszenie się liczby ludności oraz oczekiwane zwiększenie udziału pozostałych pojazdów, obsługujących wzrastający wolumen przewozów turystycznych. Analizy rynku wskazują na możliwy spadek ruchu autobusów ze względu na zmniejszenie się liczby ludności oraz oczekiwane zwiększenie udziału pozostałych pojazdów, obsługujących wzrastający wolumen przewozów turystycznych.

Punktem wyjścia do określenia potencjalnego popytu na przewozy autobusowe jest prognoza liczby ludności. Według prognoz GUS przedstawionych w tablicy 32, zgodnie z ogólnokrajową tendencją  liczba ludności w województwie będzie stopniowo zmniejszać się  o 29,7 tys. w 2020 r. (o 4,5 %). 

Tablica 32. Prognoza liczby i struktury wiekowej ludności miejskiej i wiejskiej w województwie dolnośląskim do 2020 r. ( w tys.)

	Wyszczególnienie
	2005
	2010
	2015
	2020

	Ogółem ludność województwa w tym:
	2 888,7
	2 852,8
	2 811,0
	2 759,4

	- miasto
	2 051.5
	2 009,0
	1 959,3
	1 900,0

	- wieś
	637,2
	843,8
	851,8
	859,4

	W wieku przedprodukcyjnym
	545,0
	470,6
	430,7
	411,6

	- miasto
	356,9
	305,0
	277,1
	260,9

	- wieś
	188,1
	165,6
	153,6
	150,7

	W wieku produkcyjnym
	1 895,3
	1 888,6
	1 790,5
	1 665,1

	- miasto
	1 364,3
	1 332,6
	1 236,2
	1 128,6

	- wieś
	531,0
	556,0
	554,4
	536,4

	W wieku poprodukcyjnym
	448,4
	493,5
	589,8
	682,8

	- miasto
	330,4
	371,4
	446,0
	510,5

	- wieś
	118,0
	122,1
	143,8
	172,3

	Ludność w wieku nieprodukcyjnym /100 osób w wieku produkcyjnym
	52,4
	51,1
	57.0
	65,7

	- mężczyźni
	43,5
	38,6
	42,0
	49,3

	- kobiety
	61,7
	64,7
	74,1
	84,7


źródło: Prognoza GUS

W niektórych powiatach liczba ludności może zmniejszyć się nawet o kilka tysięcy osób: w kłodzkim, dzierżoniowskim, kamienno- górskim, ale w powiatach polkowickim, wrocławskim i głogowskim nastąpi tendencja przeciwna. 

Strukturę przyszłych przewozów determinuje struktura wiekowa prognozy demograficznej. Prognoza zakłada pogłębienie się niekorzystnego trendu spadku udziału ludzi młodych w wieku przedprodukcyjnym w ogólnej liczbie ludności w województwie, aż do  15,1 % w roku 2020. Do 2010 r. nadal będzie wzrastał udział ludności w wieku produkcyjnym (ponad 66 % populacji), później oczekiwany jest spadek (do 60,3 % populacji). Nie dotyczy to jednak wymienionych powiatów o prognozowanym wzroście ludności.  

Coraz szybciej będzie zaś wzrastał udział ludności w wieku poprodukcyjnym –  do 10,3  % w roku 2010 i  do 52,3 % w 2020 r. Dotyczy to wszystkich powiatów w województwie oraz w największym stopniu miast.

W województwie należy w ciągu 10-15 lat oczekiwać spadku liczby ludności w wieku przedprodukcyjnym, wynikającego z niskiego przyrostu naturalnego oraz z powodu emigracji młodych ludzi. Starzenie się społeczeństwa będzie się przejawiało zmniejszeniem udziału ludności w wieku produkcyjnym w ogólnej liczbie osób, na korzyść ludzi w wieku poprodukcyjnym. 

Efekt tzw. starzenia się społeczeństwa może wywoływać wzrost zapotrzebowania na przewozy okazjonalne, (np. dojazdy do ośrodków zdrowia, na zakupy, czy wycieczkowe). Oznaczać to będzie także wzrost przewozów ulgowych dla najstarszej grupy ludności. Najwięcej ludności w wieku poprodukcyjnym zamieszkuje w mieście Wrocławiu  i Wałbrzychu  oraz w powiatach  kłodzkim, świdnickim, głogowskim.

Postępować będzie jednocześnie zmniejszanie się liczby ludności miejskiej, przy wzroście  liczby ludności zamieszkałej na wsi. Wyjątek stanowić mają  miasto Legnica i Jelenia Góra. 

Prognoza spadkowa ludności w wieku przedprodukcyjnym, tj. dzieci i młodzieży do 17 lat  pokazuje, że popyt na przewozy szkolne będzie stopniowo malał. Do roku 2010 wzrastać będzie natomiast liczba ludności w wieku produkcyjnym, co spowoduje wzrost zapotrzebowania na przewozy pracownicze. W coraz większym stopniu pracujący będą jednak korzystać z samochodów osobowych

Na przewozy pasażerskie ma też wpływ mobilność uwarunkowana poziomem spożycia. Zakłada się   stopniowy przyrost konsumpcji, który w następnych latach powinna osiągnąć szybsze tempo aniżeli planowana dynamika przyrostu PKB. Niepokojące jest spowolnienie przyrostu  popytu konsumpcyjnego, który zwiększył się w 2005 r. tylko  o 2,4 % ( w poprzednich dwóch latach o 2,5 i 3,9 %). Prognozy przewidują przełamanie tej niekorzystnej tendencji.

O wielkości przewozów, oprócz struktury ludności, decydować będzie także ogólna mobilność i stopień rozwoju motoryzacji indywidualnej. Poziom motoryzacji indywidualnej w województwie wynosi   291 samochodów osobowych/ 1000 ludności, przy średniej krajowej wynoszącej 314 samochodów osobowych/ 1000 ludności. W następnych latach poziom wskaźnika motoryzacji w województwie powinien przekroczyć aktualny poziom krajowy. Trudno określić jednoznacznie dynamikę rozwoju motoryzacji indywidualnej, ale  powinna oscylować wokół założonego wskaźnika konsumpcji.  

Bardzo ważny jest też czynnik oddziaływania polityki państwa na wybór środka komunikacji publicznej, w tym zwłaszcza promowanie zbiorowej komunikacji publicznej. Przy zachowaniu preferencji dla komunikacji publicznej może zostać zachowana w przyszłości obecna wielkość pracy przewozowej, przy spadku wielkości przewozów. W przeciwnym wypadku przewozy pasażerskie publicznym transportem będą nadal zmniejszać się W dwóch przedstawionych w tablicy nr 33 wariantach wielkości przewidywanych  przewozów osób do 2020 r. uwzględniono te dwa spojrzenia na  komunikację publiczną.

W perspektywie 2020 roku będzie utrzymywała się zniżkowa tendencja przewozów międzymiastowych, i to zarówno w liczbie przewożonych osób, jak i wielkości pracy przewozowej w pasażerokilometrach. Nastąpi jednak osłabienie tej zniżkowej tendencji. Dotychczasowa silna dynamika wzrostu popytu na przewozy lotnicze (nie – 7,6 % lecz – 1,8 % rocznie)oraz na międzyosiedlowe przejazdy samochodami osobowymi ulegnie osłabieniu ( z ponad 6 % do 2,6 – 3,8 % rocznie). Najbardziej znaczącą zmianą  w przyszłym popycie na międzyosiedlowe przewozy i przejazdy pasażerskie w Polsce będzie  duży wzrost udziału motoryzacji indywidualnej.

Tablica nr 33.

Prognoza popytu na międzyosiedlowe przejazdy osób transportem zbiorowym

	Lata


	Pasażerowie

w mln


	Pas-km

w mln
	Samochody osobowe w mln

	
	Polska

Min     -  Max
	w tym Dolnośląskie


	Polska 
	w tym Dolnośląskie


	Polska

	1999
	922, 1
	87, 8
	27 859
	2 640
	

	2000
	886, 9
	80, 1
	27 093
	2 601
	

	2001
	829, 8
	74, 0
	25 795
	2 421
	

	2002
	744, 6
	63, 8
	23 190
	2 078
	

	2003
	822, 8
	75, 7
	29 995
	2 672
	118 891

	2004
	807, 3
	77, 1
	30 118
	2 857
	

	2005
	788,9
	77,9
	29 202
	2 998
	127  323  - 129 034

	2010
	695,3   -   689,0
	69,9 - 71,0
	26 943   -   28 528
	2 890 - 3 042
	150 707  -  161 290

	2015
	639,2   -   630,5
	70,1-  69,5
	25 535   -   27 589
	 2 679 -3 012
	168 154  -  186 540

	2020
	575,3   -   564,2
	69,0 – 62,5
	23 878   -   26 020
	 2 690 -3 096
	192 009  -  222 618


źródło: na podstawie J. Burnewicz: Prognoza zapotrzebowania na usługi transportowe w Polsce do 2020 r. oraz obliczenia własne. 

Z badań przeprowadzonych przez OBET P.P. wynika, że przy zmniejszającej się liczbie pasażerów publicznego transportu pasażerskiego, wzrasta praca przewozowa realizowana przez ten sektor. Istnieje także silna tendencja do skupiania najbardziej mobilnej części społeczeństwa w stolicy województwa –Wrocławiu oraz pozostałych dużych miastach. Taki policentryczny układ ludnościowy ogranicza potrzeby ruchliwości ludności na obszarach peryferyjnych. Wpływ na tę sytuację wywiera także wzrastający poziom motoryzacji indywidualnej . 

Dla województwa przyjęto scenariusz  nieznacznego spadku przewozów osób,  a wielkości pracy przewozowej na prawie niezmienionym poziomie. Przemawia za tym znacznie korzystniejsza sytuacja społeczno – gospodarcza aniżeli w większości województw. Województwo posiada dobre perspektywy rozwojowe. Argumentem jest najwyżej oceniana w prowadzonym rankingu województw w Polsce aktywność województwa wobec  inwestorów
. Wysoko na 2 miejscu w Polsce oceniono atrakcyjność inwestycyjną dla działalności zaawansowanej technologicznie. Za prorozwojowym charakterem województwa przemawia też wskaźnik bieżącego klimatu koniunktury, który  w odczuciu przedsiębiorców w 2005 r. jest najwyższy spośród wszystkich województw. Prognozowany wskaźnik klimatu koniunktury należy też do wysokich.  Wszystkie te czynniki przyczyniają się do tworzenia nowych miejsc pracy, oddziałujących z kolei pozytywnie na wzrost przewozów.

Według opinii przedsiębiorstw transportu drogowego osób,  nastąpi przypuszczalny spadek wykonywanych przewozów w relacjach lokalnych, gdzie panuje największa konkurencja. Spadek przewozów krajowych o 5 % prognozuje np. natomiast PKS Oława. 

Zwłaszcza PKS - y na terenach dużego bezrobocia i wysokiej konkurencji,  prognozują spadek przewozów. W zależności od charakteru prognozowanego rejonu może wystąpić spadek w popycie na przewozy miesięczne a wzrost na przewozy jednorazowe i turystyczne, tak jak to ma miejsce w PKS Świdnica.

 Wszyscy przewoźnicy spodziewają się natomiast spadku przewozów zarówno do pracy jak i do szkół.  Przewozy szkolne, względnie stabilne przez kolejne kilka  lat, będą natomiast ulegały ograniczeniu w dalszej perspektywie z powodu niżu demograficznego

W segmencie przewozów pracowniczych popyt na nie zależy od stopnia rozwoju danego regionu.  W rejonach uprzemysłowionych oraz napływu nowych inwestycji spodziewany jest wzrost przewozów pracowniczych. Przykładem może być planowana lokalizacja w gminie Kobierzyce nowych zakładów między innymi  fabryki telewizorów i sprzętu AGD (Koreańskie Zakłady LG Electonics), która według ocen  spowoduje podwojenie liczby dotychczas, codziennie tam przebywających mieszkańców (z 13 tys.  do 26 tys.).  Oznacza to konieczność codziennych dojazdów do pracy kilkunastu tysięcy pracowników na wspomnianym terenie z okolicznych miejscowości (około 9 mln przejazdów rocznie).

Większość przewoźników wskazuje na wzrost przewozów dalekobieżnych, nieregularnych. Na  Dolnym Śląsku nie ma konkurencji innych dużych przewoźników, specjalizujących się w obsłudze przewozów na dalekie odległości.  Wzrost przewozów nieregularnych  związany ma być głównie z rozwojem obsługi  ruchu turystycznego

Konsekwencją zmian struktury przewozowej będzie zmiana wolumenu taboru autobusowego. 

6. Zrównoważenie ekologiczne i integracja system transportu drogowego w województwie dolnośląskim 

6.1. Integracja z innymi podsystemami i gałęziami transportu
Zintegrowany systemy transportu w odniesieniu do przewozów osób powinien zapewnić tzw. usługi przewozowe „od drzwi do drzwi”, w całym cyklu podróży pasażera.  W nowym podejściu traktuje się łącznie infrastrukturę i usługi transportowe oraz węzły transportowe. Dzięki temu, zintegrowany system infrastruktury i usług transportowych, oprócz oferowania atrakcyjnych usług zapewnia lepsze wykorzystanie infrastruktury transportowej. Pozwala również  spełnić oczekiwania poprawy bezpieczeństwa, zwiększenia wydajności przewozowej i zmniejszenia obciążenia środowiska. Zgodnie z wytycznymi polityki transportowej założono w przewozach pasażerskich zmniejszenie udziału samochodów osobowych na korzyść transportu publicznego. 

Zwiększenie atrakcyjności komunikacji zbiorowej i zmniejszania poziomu korzystania z samochodu osobowego  można uzyskać nie tylko dzięki usprawnieniu komunikacji zbiorowej pod względem dostępności, niezawodności, bezpieczeństwa, komfortu i elastyczności ale i poprzez
:

1. zintegrowane transportu indywidualnego z transportem publicznym poprzez tworzenie infrastruktury takich jak: terminale intermodalne, parkingi P+R, wprowadzenie systemu informacji i zarządzania ruchem, wspieranie ruchu pieszego i rowerowego;

2.  integrację systemu transportu publicznego: autobusów, tramwajów, kolei – na poziomie; 

· „hardware”- dostępność w czasie i przestrzeni do terminali, wspólne użytkowanie torów kolejowych,

· „software” – systemy informatyczne, zarządzanie przewozami, zarządzanie ruchem;

· „orgware” – koordynacja rozkładów jazdy,

· „finware” – bilety łączone, wspólne systemy taryfowe.

W coraz większym stopniu chodzi o konieczność integracji transportu indywidualnego z publicznym przez tworzenie odpowiedniej infrastruktury oraz wprowadzanie nowoczesnych systemów informacji i zarządzania ruchem.

Zróżnicowanie rodzajów przewozów i odległości oznacza konieczność koordynacji poszczególnych podsystemów oraz gałęzi transportowych. Koordynacja poszczególnych podsystemów oraz gałęzi transportu w przewozach pasażerskich dotyczy usprawnienia całego cyklu podróży, w zakresie:

1. Współdziałania wszystkich elementów związanych z realizacją potrzeb przewozowych w ramach systemu pasażerskiego systemu transportu drogowego (jednego systemu transportu); 
2. Integracji z innymi podsystemami i gałęziami transportu. Pozwala na spełnienie oczekiwań ludności w zakresie punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podróży. integracji z innymi podsystemami i gałęziami transportu. Punktualność i szybkość przewozu mogą zapewnić: intramodalność i intermodalność    

Przedsięwzięcia integracyjne i koordynacyjne w ramach systemu transportu  drogowego osób podejmowane są już w kraju oraz województwie dolnośląskim  w obsłudze transportowej miast. Procesy integracyjne w zakresie obsługi pasażerów mają również  miejsce w odniesieniu do autobusowego transportu międzynarodowego. Nie objęły jednak międzymiastowego drogowego transportu osób.
Podobnie przedsięwzięcia koordynacyjne  związane z innymi podsystemami i gałęziami transportu są podejmowane w większych aglomeracjach. Poszczególne projekty integracyjne systemów transportowych miast są prowadzone w oparciu o opracowane zintegrowane programy rozwoju transportu miejskiego. Należy do nich opracowany  na podstawie planu rozwoju transportu publicznego aglomeracji wrocławskiej
 wspólny biletu aglomeracyjny, upoważniającego do przejazdów koleją oraz komunikacja miejską w promieniu 50 km. Innym projektem  jest planowane  utworzenie we Wrocławiu multimodalnego węzła, który powinien zapewnić skomunikowanie połączeń autobusowych, kolejowych i miejskich. 

W przewozach regionalnych międzymiastowych nie wprowadzono dotąd ani w kraju ani w województwie zintegrowanych rozwiązań systemowych. Przewoźnicy krajowi, pomimo dużego rozdrobnienia rynku nie podejmują współpracy i nie  integrują się pod względem organizacyjnym czy kapitałowym. Każdy z nich ustala odrębnie ceny biletów,  według własnych systemów taryfowych, nie ma też wspólnych, wzajemnie uznawanych biletów.  Próby, jeszcze nie wprowadzone w życie dotyczą utworzenia ogólnokrajowego komputerowego rozkładu jazdy autobusów ( z 4 – oma centrami, w tym we Wrocławiu). Ma być podstawą dla centrum informacji i sprzedaży biletów przez Internet.
6.2. Działania na rzecz stworzenia Regionalnego Zintegrowanego Systemu Transportu

Rozwój zintegrowanych systemów w segmencie przewozów pasażerskich należy na wzór rozwiązań UE,  do zadań władz państwowych oraz władz lokalnych  natomiast integracja z siecią TEN ( dobra organizacja przesiadania się w miastach) winna następować we współpracy z Unią Europejską.  

Regionalny Zintegrowany System Transportu powinien dotyczyć całego województwa,  w celu zapewnienia pasażerowi przebycia podróży w jak najkrótszym czasie i w jak najdogodniejszy sposób. Oznacza to miedzy innymi przy przesiadaniu ze środka transportu na inny środek transportu zaoferowanie   jednego biletu na cały cykl podróży. Stworzenie tak sprawnego systemu jest jednak uwarunkowane organizacją wzajemnych uzgodnień pomiędzy przewoźnikami  oraz rozliczania się. Do niezbędnych przedsięwzięć na rzecz tworzenia Regionalnego Zintegrowanego Systemu Transportu należy:

· ocena na podstawie badania i analizy rynku możliwości stworzenia regionalnych centrów obsługi podróżnych;       

· określenie barier hamujących integrację (krytycznych czynników sukcesu);

· ocena siły wpływu występujących barier, 

· wprowadzenie rozwiązań ułatwiających rozwiązanie problemów.
Wytypowanie konkretnych węzłów w województwie, które tworzyłyby zintegrowane centra, zmiany przez pasażera środka transportu, czyli  przesiadania się wymaga poprzedzających szczegółowych badań. Badania dotyczyć powinny kształtowania potrzeb przewozowych i dostosowania do nich  przebiegu linii komunikacyjnych kolejowych i autobusowych a także  wielkości i struktury przepływu potoków pasażerów   wykonywanych przez poszczególnych  przewoźników w proponowanych miejscowościach  w powiązaniu z analizą lokalnych planów zagospodarowania przestrzennego.
Problematyka przewozów pasażerów w ciągach komunikacyjnych powinna być przedmiotem dalszych badań i analiz i stanowić zadanie jednostki organizującej w regionie przewozy. Bez szczegółowych badań niemożliwe jest dokładne sprecyzowanie głównych centrów przepływu podróżnych.  Można jedynie określić kryteria wyboru centrów przesiadkowych oraz kierunki integracji infrastruktury i przewozów. 
Z racji dużej pracochłonności analizy linii i przewozów międzymiastowych na ciągach komunikacyjnych ( 2236 międzymiastowych linii autobusowych, bez linii miejskich) powinna być ona przedmiotem odrębnej pracy. Wskazane byłoby zastosowanie specjalnych programów komputerowych, które przedstawiałyby w zadanych układach przebieg linii autobusowych  i ich obciążenia pasażerami na głównych trasach.  
Schemat głównych  międzymiastowych połączeń autobusowych w obrębie województwa oraz połączeń autobusowych z ważniejszymi miejscowościami w kraju przedstawia rysunek nr 21. Na ciągi te składają się linie regularne autobusowe  łączące najważniejsze miasta województwa i kraju, co wskazuje na najważniejsze centra komunikacyjne, tj. Wrocław, Legnica, Lubin i Jelenia Góra. Natomiast   w obsłudze transportowej Wałbrzycha duży udział posiada komunikacja lokalna. 
Rysunek 21

Schemat ważniejszych międzymiastowych  połączeń autobusowych Dolnego Śląska (o zasięgu między-powiatowym).
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Do opracowania wykorzystano dane Urzędu Marszałkowskiego Dolnego Śląska oraz rozkłady jazdy PKS – ów  Dolnego Śląska.

Zakres przedsięwzięć niezbędnych do zapewnienia integracji systemów transportu publicznego w relacjach lokalnych, regionalnych, międzyregionalnych i międzynarodowych oraz dla zintegrowania różnych gałęzi transportu  autobusowego, kolejowego i innych dotyczy:

· Odprawy pasażerów na dworcach kolejowych i autobusowych i wiąże się z poprawą dostępności do tych punktów. Wymaga  oceny bliskości ich lokalizacji z punktu widzenia pasażera na analizowanych trasach;

· Koordynacji rozkładów jazdy w systemie transportu drogowego oraz transportu kolejowego w celu skomunikowania połączeń;

· Zintegrowania systemu informacji o przewozach autobusowych, mikrobusowych i kolejowych, rezerwacji miejsc itp.;

· Wspólne systemy taryfowe,  sprzedaży biletów (łączonych, systemów przyszłości  wspólnych systemów taryfowych  w miastach i przewozach regionalnych);
· Zarządzanie przewozami oraz ruchem na obszarach miejskich i podmiejskich.

Ze wstępnej oceny skomunikowania połączeń autobusowych i kolejowych dla całego województwa, dokonanej  na podstawie badań bezpośrednich  w poszczególnych starostwach powiatowych wynika, że  podstawowe trudności związane są z koordynacją  międzygałęziową i nie wymagającą praktycznie dużych nakładów finansowych lecz tylko stosownych uzgodnień. 

Porównanie w ujęciu przestrzennym, ważniejszych tras kolejowych i autobusowych oraz miejsc integracji przewozów  na dworcach autobusowych ze stacjami kolejowymi pokazuje, że  generalnie większość miast powiatowych w województwie posiada linie kolejowe, z wyjątkiem Polkowic. Jednak w wielu miejscowościach w  ramach programów oszczędnościowych  na PKP,  zlikwidowano połączenia kolejowe. Porównaj  pasażerski transport kolejowy na terenie województwa w części V.

Z oceny skomunikowania połączeń autobusowych i kolejowych dla województwa, wynika, że  podstawowe trudności dotyczą wzajemnych uzgodnień między PKP a przewoźnikami. Sytuacja zarówno pod względem skoordynowania połączeń kolejowych z autobusowymi jak i lokalizacji obok siebie dworców jest w poszczególnych powiatach  zróżnicowana.

W powiatach oceniających pozytywnie skomunikowanie, dworce autobusowe i kolejowe znajdują się  w bezpośredniej bliskości, co umożliwia dobrą dostępność do dworca kolejowego. Miejscowości w tych powiatach  mają zapewnioną dużą liczbę prowadzonych kursów autobusowych. Są to miasta zlokalizowane przy głównych magistralach kolejowych. Aby stworzyć zintegrowany system obsługi tych miejscowości, dodatkowo należy w włączyć transport prywatny, taxi oraz transport osobowy.  Następnym krokiem powinno być rozważenie  wprowadzenia wspomagających i integrujących  rozwiązań informatycznych.

Natomiast w powiatach  oceniających stopień skomunikowania jako niedostateczny, należy podejmować wielotorowe działania usuwające przyczyny tego typu przeszkody (np. administracyjne). 

Ogólne porównanie w ramach powiatów województwa stopnia skomunikowania połączeń autobusowych z kolejowymi wraz z oceną dostępności do dworców, na tle liczby prowadzonych autobusowych  linii regularnych powiatach przedstawia tablica nr 34. 
Tablica 34. 
Liczba regularnych linii autobusowych między oraz wewnątrz powiatowych w województwie oraz ocena stopnia skomunikowania linii  

	Powiaty
	linie wewnątrz powiatowe
	linie między powiatowe
	Stacje i linie  kolejowe
	Ocena skomunikowania
	Uwagi dotyczące skomunikowania

	bolesławiecki
	77
	49
	Bolesławiec
	5
	Przerwa między-kursowa  autobusów– 15 min

	dzierżoniowski
	41
	71
	Dzierżoniów
	1
	Linia regionalna ma 7 pociągów/dobę. Znaczne oddalenie od dworca kolejowego

	głogowski
	51
	91
	Głogów - Leszno
	4
	Dobre, z wyjątkiem trasy Głogów – Leszno, przebiegającej przez 3 województwa

	górowski
	20 
	-
	Góra- Rawicz
	4
	Zapewnione

	jaworski
	35
	-
	Jawor - Legnica
	4
	Skomunikowanie połączeń następuje nie w Jaworze ale w Legnicy

	jeleniogórski
	-
	35
	Jelenia Góra
	4
	Przy stacji są przystanki komunikacji miejskiej, międzymiastowej i taxi

	kamiennogórski
	22
	24
	Kamienna Góra
	2
	Połączenie kolejowe zlikwidowane, jest tylko na linii Wrocław – Jelenia Góra w Sędziszowie i Marciszowie

	kłodzki
	102
	20
	Kłodzko
	2
	Duże oddalenie dworców kolejowych od autobusowych w Kłodzku i Nowej Rudzie

	legnicki
	9
	87
	Legnica
	2
	Ciągła likwidacji linii kolejowych oraz pomijanie stacji np. Chojnów

	lubański
	25
	47
	Lubań
	2
	Ciągła likwidacji linii kolejowych i nieskoordynowanie rozkładu jazdy

	lubiński
	105
	72
	Lubin
	2
	Ciągła likwidacji linii kolejowych i nieskoordynowanie rozkładu jazdy

	lwówecki
	92
	-
	Lwówek
	4
	10 kursów pociągów dobrze skomunikowanych

	milicki
	8
	-
	Milicz
	4
	dobrze

	oleśnicki
	118
	-
	Oleśnica
	4
	dobrze

	oławski
	111
	129
	Oława
	4
	dobrze

	polkowicki
	21
	-
	Polkowice
	1
	Nie przebiega linia kolejowa

	strzeliński
	2 
	-
	Strzelin 
	4
	Koncentruje  linie kolejowe autobusowe

	średzki
	92
	-
	Środa
	4
	dobrze

	świdnicki
	72*
	50
	Świdnica
	3
	Przystanki są blisko ale jest ciągła likwidacji linii kolejowych  i nieskoordynowanie rozkładu jazdy

	trzebnicki
	32
	-
	Trzebnica
	3
	Niedostateczna infrastruktura kolejowa

	wałbrzyski
	28
	11
	Wałbrzych
	5
	Bliskość połączeń kolejowych i autobusowych

	wołowski
	9
	49
	Wołów
	4
	dobrze

	wrocławski
	2
	130
	Wrocław
	4
	Planowana budowa węzła multimodalnego (kolejowego i autobusowego)

	ząbkowicki
	54
	-
	Ząbkowice
	2
	Nieskoordynowanie rozkładu jazdy

	zgorzelecki 
	78 
	47
	Zgorzelec
	3
	Mało połączeń kolejowych

	złotoryjski
	32
	-
	Złotoryja
	1
	Nie ma połączeń kolejowych, osobowych


Źródło: badania bezpośrednie w powiatach

Niekorzystna jest stała tendencja ograniczeń przewozów na liniach kolejowych, która  należy zahamować. 
Transport kolejowy jako bardziej przyjazny dla środowiska powinien być popierany i promowany w większym stopniu.  W wielu powiatach oceniano liczbę połączeń kolejowych za niską, aby ta oferta przewozowa była atrakcyjną dla potencjalnych pasażerów. Powrót połączeń kolejowych, wzajemnych ile jest to możliwe, wymaga wzajemnych uzgodnień na szczeblu samorządowym .Niezbędne są działania na rzecz dostosowania w większym stopniu połączeń autobusowych do połączeń kolejowych, po uprzednich wcześniejszych uzgodnieniach zmian kursów pociągów. Uzgodnienia winny dotyczyć też miejsc zatrzymań pociągów prowadzonych w ramach opracowywanego rozkładu jazdy, tak  aby uwzględniały też przystanki lokalnego znaczenia. 
Niesprzyjający czynnik stanowi  z pewnością oddalenie dworców kolejowych od autobusowych. W takich przypadkach należy rozważyć kilka wariantów postępowania, począwszy od rozbudowy niezbędnej infrastruktury dworcowej w celu utworzenia centrum, względnie zapewnienie dojazdu między dworcami. W atrakcyjnych miejscowościach np. turystycznie, które są predysponowane do  tworzenia zintegrowanych centrów transportu, pomocne może być  ubieganie  się o środki  finansowe z Unii Europejskiej.  Każdy indywidualny  przypadek musi być dokładnie zbadany i przeanalizowany pod kątem zasadności przedsięwzięcia. 

Niezbędna jest integracja  funkcjonalno – przestrzenna poszczególnych środków transportu, zmierzająca do: dalszego rozwoju infrastruktury liniowej oraz tworzenia węzłów intermodalnych, lokalizacji przystanków i dworców autobusowych w sąsiedztwie kolejowych, zwiększenie ofert przewozów kolejowych, zapewnienia skomunikowanych połączeń  autobusowych z kolejowymi, budowie parkingów przesiadkowych w systemie Park and Ride.

Wyeliminowanie  wspomnianych i wielu innych  problemów wymaga podjęcia ustaleń z PKP, co do koordynacji kursowania pociągów w ramach zmieniającego się (dwa razy w roku) rozkładu jazdy pociągów. Przy tym należy pamiętać, że sieć komunikacji publicznej powinna mieć strukturę hierarchiczną. Podstawowy poziom, do szybkich przewozów na dalekie odległości rezerwuje się dla transportu szynowego ( a w skali ponad – wojewódzkiej dla transportu lotniczego). Linie autobusowe i mikrobusowe powinny spełniać rolę drugorzędną, jednak istotną do tras kolejowych. W obszarach zabudowanych oraz w sąsiedztwie punktów przesiadkowych konieczna może być realizacja specyficznej infrastruktury – przeznaczonej wyłącznie dla autobusów.
 

Obok funkcji dowozowej, transport drogowy osób pełni podstawową rolę na obszarach pozbawionych połączeń kolejowych. niezbędne są działania koordynacji kursów autobusowych, które zapewnią przesiadanie się pasażerów z autobusu – na  autobus. Rola koordynatorów rozkładów jazdy dla przewoźników przypada lokalnym samorządom.

Na podstawie przeprowadzonej analizy, można stwierdzić, że do głównych  barier występujących w województwie należą:

· Organizacyjne, przejawiające się w braku koordynacji rozkładów jazdy, uzgodnień między innymi w sprawie wprowadzenia wspólnych systemów biletowych, informacyjnych  miedzy przewoźnikami.

· Prawne,  nie dające podstaw do wyłonienia organizatora przewozów międzymiastowych, wprowadzenia zintegrowanego systemu transportu. 

· Techniczne, brak wystarczającej infrastruktury liniowej i  węzłów przesiadkowych  na styku różnych podsystemów i gałęzi transportu;

Do podstawowych  kryteriów wyboru rozbudowy  centrów koncentrujących poszczególne systemy transportu publicznego: autobusów, kolei i innych w województwie można wymienić:

· istnienie czynnej infrastruktury połączeń kolejowych i drogowych w  danym mieście i powiecie;

· preferowanie ośrodków o znaczeniu  metropolitalnym, regionalnym, subregionalnym oraz miast powyżej 50 tys. mieszkańców; 

· większe ośrodki przemysłowe;

· miejscowości atrakcyjne turystycznie i uzdrowiska.

Niewątpliwie tworzenie zintegrowanego systemu transportu uzasadniają potrzeby przewozowe występujące w największych miastach Dolnego Śląska, we Wrocławiu, ale też w Wałbrzychu, Legnicy i Jeleniej Górze. We Wrocławiu przedsięwzięcia w tym zakresie są najbardziej zaawansowane. W aglomeracji tej planuje się rozpoczęcie budowy węzła multimodalnego (kolejowego i autobusowego). Miasto Legnica zamierza ubiegać się o wsparcie finansowe projektów dotyczących tworzenia systemów komputeryzacji  komunikacji publicznej (system dystrybucji i identyfikacji biletów, informacji dla podróżnych- też systemu on- line, skoordynowania rozkładów jazdy). Podobne programy rozwoju transportu powinny być opracowane również dla innych większych miast. Duże miasta koncentrują wszystkie podsystemy: miejskie, podmiejskie, regionalne, dalekobieżne i międzynarodowe realizowane różnymi środkami transportu.  Wraz z zmniejszaniem wielkości i rangi miasta stopień zasięgu integracji jest mniejszy z uwagi na dostępność połączeń różnymi środkami transportu. Na rozwój  węzłów multimodalnych (kolejowe i autobusowe) obsługujących  transport publiczny w miastach powyżej 50 tys. mieszkańców  można ubiegać się o środki unijne w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego.
Rozpoczęte już procesy integracji w obszarze metropolitarnym aglomeracji wrocławskiej,  polegają one między innymi na wprowadzeniu w komunikacji miejskiej na 3 – ech liniach w relacji Św. Katarzyna – Wrocław dla MPK i PKS kart elektronicznej czyli biletu elektronicznego. Bilet elektroniczny  wprowadzony przez PKS Sp. zo.o. „Polbus”  we  Wrocławiu jest biletem okresowym, wielokrotnego użytku. Kolejnym etapem jest rozszerzenie w bieżącym roku tego typu  biletu na linie międzymiastowe dla 8 gmin.  Następnie wprowadzone będą bilety okresowe- dekadowe ( bilety jednorazowe na razie nie) na obszarze obsługiwanym przez wrocławski PKS Sp. zo.o. „Polbus”. 

Końcowym efektem powinny być procesy ujednolicania biletów, cen pomiędzy poszczególnymi 15 PKS – mi w województwie. PKS – y jednak na razie nie współpracują ze sobą w zakresie wprowadzenia wspólnych systemów biletowych (dwa PKS – y w Dzierżoniowie i Oleśnicy wprowadziły czytniki elektroniczne  - EMAR).

W odniesieniu do postulatu poprawy bezpieczeństwa w ostatnich latach obserwuje się pewną poprawę zmniejszenia liczby wypadków, to jednak sytuacja w tym zakresie jest nadal niezadowalająca i niezbędne są dalsze działania. Sprzyjać temu powinny rozwój programów poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego, np. „Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa”, jak również przedsięwzięcia związane z wdrażaniem zintegrowanych systemów zarządzania przewozami i ruchem, czy centralnego rejestru i  ewidencji pojazdów  oraz wypadków drogowych.  Działania te powinny  się przyczyniać do tworzenia  wydajnego, bezpiecznego i przyjaznego dla środowiska system transportu, łączącego  infrastrukturę, usługi przewozowe oraz węzłowe centra komunikacyjne w województwie dolnośląskim. Zachowane powinny przy tym zostać standardy ekologiczne w zakresie emisji dwutlenku węgla,  zużycia paliwa, poziomu hałasu wewnątrz pojazdu i na zewnątrz. Programy rozwoju infrastruktury drogowej zawierają wymogi ochrony środowiska w zakresie budowy obwodnic wokół miast, zabezpieczeń przed hałasem itp.

Załączniki do Części IV
Tablica 1. Struktura rodzajowa przewozów autobusami w województwie dolnośląskim w 2004r.

	
	Przedsiębiorstwa przewozu osób
	komunikacja krajowa* w pasażerach

	
	
	Ogółem w tys.
	w tym

	
	
	
	regularna
	Nieregularna*

	
	
	
	Ogółem
	w tym
	ogółem
	w tym

	
	
	
	
	bilety jednorazowe
	bilety miesięczne
	
	pracownicze
	turystyczne

	
	
	
	
	
	ogółem
	w tym
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	pracownicze
	do szkół
	
	
	

	
	POLSKA
	ogółem
	807 281
	804 728
	320 494
	364 626
	70 813
	293 813
	122 161
	89 716
	32 445

	
	Województwo dolnośląskie
	77 095
	76 790
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	 PKS „Trans Pol” Legnica
	3 237
	2 597
	1 210
	1 376
	66
	1 310
	675
	489
	186

	
	 PKS  Bolesławiec
	3 063
	2 743
	1 072
	1671
	139
	1 532
	319
	271
	48

	
	 „Intertrans” PKS Głogów
	7 153
	6 414
	2 867
	3 546
	603
	2 943
	730
	633
	97

	
	 PKS S.A. Lubin
	15 189
	10 448
	4 825
	5 622
	1463
	4 159
	4 740
	4677
	63

	
	 PKS „Trans Pol” Legnica
	3 237
	2 597
	1 210
	1 376
	66
	1 310
	675
	489
	186

	
	 PPKS  Wołów
	4 151
	3 846
	1 508
	2 337
	459
	1 878
	305
	205
	100

	
	 PKS  Kłodzko
	5 777
	5  032
	2 359
	2 672
	263
	2 409
	737
	175
	562

	
	 PKS Lubań
	5 008
	4 124
	2 441
	245
	86
	159
	105
	84
	21

	
	 PKS Świdnica  
	3 980
	3 714
	2 434
	1 280
	229
	1 051
	265
	-
	265

	
	 PKS  Wałbrzych
	835
	823
	448
	375
	7
	368
	12
	-
	12

	
	 PKS Kamienna Góra 
	2 445
	2 326
	960
	1 365
	264
	1 101
	120
	-
	120

	
	 PKS „Tour” J. Góra 
	3 229
	3 132
	1 902
	1229
	180
	1 049
	88
	9
	79

	
	 PKS  Oława
	5 136
	5 135
	2 074
	3 061
	647
	2 414
	191
	146
	45

	
	PKS Zgorzelec
	16 310
	5 056
	3 258
	1 798
	261
	1 536
	11 083
	10 912
	171

	
	PKS Wrocław
	7 347
	7 278
	2 869
	
	634
	3 795
	49
	-
	49

	
	RAZEM ankietowane  PKS
	86 097
	60 233
	31 437
	27 953
	5 367
	27 014
	20 094
	18 090
	2 004

	
	 MZK Jelenia Góra
	17 993
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	 MPK Sp. z o.o. Głogów
	3 716
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	 MPK Legnica
	11 795
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	 MPK Wałbrzych
	19 105
	-
	-
	1318
	-
	1 318
	-
	-
	-


- brak danych*klasyfikacja GUS

Tablica 2. Eksport towarów z województwa dolnośląskiego w 2004 r. 
	Rodzaj ładunku
	Ogółem
	W tym:

	
	
	UE 15
	UE 25
	WNP
	Niemcy
	Czechy
	Austria
	Francja
	Belgia
	Kazach-stan
	Holan-dia
	Włochy
	Węgry
	Chiny

	
	tys. ton

	Ogółem:
	3 191,2
	2 196,8
	2 738,0
	206,4
	1 385,7
	382,8
	197,7
	160,4
	119,6
	112,2
	86,8
	85,7
	61,3
	53,4

	metale i wyroby
	745,9
	531,9
	658,3
	19,1
	348,0
	85,5
	22,7
	79,5
	23,8
	0,2
	15,5
	30,6
	24,6
	43,7

	nawozy
	3,5
	2,4
	3,5
	0,0
	2,4
	1,2
	0,0
	0,0
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	paliwa stałe
	155,1
	98,8
	147,8
	4,3
	57,6
	42,2
	0,6
	0,6
	24,6
	0,1
	1,4
	0,1
	2,0
	0,0

	produkty rolne
	534,7
	449,9
	522,9
	6,2
	178,8
	59,3
	156,7
	26,7
	10,1
	0,2
	31,1
	23,8
	5,4
	0,1

	prod. spożywcze
	86,5
	40,1
	58,6
	13,4
	17,9
	8,4
	1,7
	0,5
	12,0
	0,2
	2,0
	1,3
	4,3
	0,0

	rudy
	113,1
	3,9
	3,9
	109,2
	3,9
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	109,2
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	sur. min. i bud.
	188,5
	121,4
	182,3
	1,8
	118,9
	50,7
	0,3
	0,1
	0,1
	0,0
	0,5
	1,6
	2,3
	0,0

	wyr. chemiczne
	410,0
	162,1
	287,2
	31,6
	105,2
	88,3
	4,8
	5,6
	18,2
	1,5
	7,1
	9,0
	7,1
	4,3

	wyr. przemysłowe
	953,9
	786,3
	873,5
	20,8
	553,0
	47,2
	10,9
	47,4
	30,7
	0,8
	29,2
	19,3
	15,6
	5,3

	w tym udział przewozów transportem samochodowym1:

	Ogółem:
	47,7
	48,8
	49,7
	35,1
	50,7
	48,9
	10,1
	44,8
	66,3
	1,2
	58,1
	63,2
	62,6
	9,9

	metale i wyroby
	45,2
	40,3
	45,5
	84,8
	35,5
	66,2
	35,2
	15,6
	96,6
	50,0
	71,0
	89,9
	64,6
	0,2

	nawozy
	77,1
	91,7
	77,1
	0,0
	91,7
	41,7
	0,0
	0,0
	100,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	paliwa stałe
	15,7
	14,1
	16,4
	2,3
	18,6
	20,4
	100,0
	83,3
	9,3
	100,0
	0,0
	100,0
	5,0
	0,0

	produkty rolne
	28,0
	27,3
	26,7
	96,8
	41,3
	17,4
	0,3
	61,0
	46,5
	50,0
	49,2
	8,4
	64,8
	100,0

	prod. spożywcze
	54,0
	41,4
	49,8
	82,1
	64,8
	69,0
	23,5
	20,0
	30,0
	50,0
	35,0
	30,8
	62,8
	0,0

	rudy
	3,4
	100,0
	100,0
	0,0
	100,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	sur. min. i bud.
	53,5
	48,8
	53,2
	55,6
	49,6
	71,6
	66,7
	100,0
	100,0
	0,0
	40,0
	6,3
	17,4
	0,0

	wyr. chemiczne
	56,4
	81,4
	67,5
	67,7
	77,7
	38,2
	47,9
	94,6
	99,5
	26,7
	93,0
	86,7
	91,5
	2,3

	wyr. przemysłowe
	65,6
	64,6
	65,4
	80,8
	60,7
	75,2
	72,5
	78,5
	89,3
	75,0
	56,8
	84,5
	59,6
	94,3


1- 23,7 % eksportowanych ładunków nie ma określonego środka transportu.
Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Izby Celnej w Warszawie - Centrum Analitycznego Administracji Celnej.
Tablica 3. Import towarów do województwa dolnośląskiego w 2004 r.
	Rodzaj ładunku
	Ogółem
	W tym:

	
	
	UE 15
	UE 25
	WNP
	Niemcy
	Czechy
	Szwecja
	Ukraina
	Holan-dia
	Włochy
	Belgia
	Słowa-cja
	Rosja
	Francja

	
	tys. ton

	Ogółem:
	2 728,6
	1 767,3
	2 261,2
	228,6
	941,0
	329,2
	245,9
	138,3
	117,1
	111,3
	90,9
	90,5
	84,7
	78,0

	metale i wyroby
	470,0
	320,6
	411,2
	27,3
	200,4
	49,1
	12,0
	25,2
	31,6
	19,2
	10,4
	32,6
	1,2
	20,4

	nawozy
	3,5
	2,8
	3,0
	0,5
	2,8
	0,2
	0,0
	0,0
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,5
	0,1

	paliwa stałe
	89,6
	21,0
	85,2
	4,3
	16,8
	58,3
	0,1
	0,9
	0,3
	1,8
	0,2
	0,5
	1,0
	0,3

	produkty rolne
	254,2
	153,6
	198,1
	10,8
	47,1
	14,3
	1,0
	8,0
	17,2
	15,8
	7,5
	8,6
	0,7
	10,5

	prod. spożywcze
	31,5
	11,4
	26,7
	4,3
	6,4
	12,2
	0,1
	4,0
	1,4
	0,4
	0,1
	1,3
	0,3
	2,2

	rudy
	2,9
	0,9
	0,9
	0,0
	0,8
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,1

	sur. min. i bud.
	555,9
	338,0
	424,3
	95,4
	77,5
	47,0
	206,7
	95,2
	1,8
	3,1
	31,2
	27,5
	0,3
	2,3

	wyr. chemiczne
	663,2
	393,9
	506,5
	84,7
	218,3
	86,7
	11,8
	4,2
	44,5
	27,6
	28,4
	11,1
	80,3
	15,8

	wyr. przemysłowe
	657,8
	525,1
	605,3
	1,3
	370,9
	61,4
	14,2
	0,8
	20,1
	43,3
	13,0
	8,9
	0,4
	26,3

	w tym udział przewozów transportem samochodowym1:

	Ogółem:
	52,6
	65,0
	59,0
	8,8
	75,7
	31,7
	8,9
	11,3
	74,3
	80,0
	54,5
	35,2
	2,4
	82,7

	metale i wyroby
	65,6
	74,6
	68,9
	17,2
	79,2
	39,9
	21,7
	13,9
	76,3
	74,5
	85,6
	48,8
	50,0
	87,3

	nawozy
	34,3
	39,3
	40,0
	0,0
	39,3
	100,0
	0,0
	0,0
	100,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	100,0

	paliwa stałe
	10,4
	36,2
	10,9
	0,0
	31,5
	0,5
	100,0
	0,0
	100,0
	66,7
	100,0
	0,0
	0,0
	66,7

	produkty rolne
	59,5
	66,2
	62,7
	97,2
	44,6
	32,9
	40,0
	100,0
	83,7
	88,0
	57,3
	16,3
	71,4
	81,9

	prod. spożywcze
	31,1
	43,9
	33,3
	16,3
	32,8
	23,8
	100,0
	17,5
	64,3
	50,0
	100,0
	30,8
	33,3
	54,5

	rudy
	10,3
	33,3
	33,3
	0,0
	25,0
	0,0
	0,0
	0,0
	100,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	100,0

	sur. min. i bud.
	18,9
	21,2
	24,2
	0,4
	80,1
	55,5
	0,5
	0,4
	50,0
	41,9
	7,7
	2,2
	0,0
	82,6

	wyr. chemiczne
	53,0
	79,1
	66,5
	3,2
	78,2
	12,3
	44,9
	52,4
	69,9
	85,5
	86,3
	56,8
	0,6
	82,9

	wyr. przemysłowe
	75,8
	78,3
	77,1
	92,3
	78,5
	64,8
	85,9
	100,0
	75,1
	79,7
	70,0
	82,0
	75,0
	81,7


1- 22,0 % importowanych ładunków nie ma określonego środka transportu.
Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Izby Celnej w Warszawie - Centrum Analitycznego Administracji Celnej.

Tablica 4. Eksport ładunków transportem samochodowym z województwa dolnośląskiego w 2004 r.

	Rodzaj ładunku
	Ogółem
	W tym:

	
	
	Niemcy
	Czechy
	Belgia
	Francja
	Włochy
	Holandia
	Węgry
	Ukraina
	Słowacja
	Rosja

	
	tys. ton

	Ogółem:
	1 522,6
	701,9
	187,3
	79,3
	71,9
	54,2
	50,4
	38,4
	34,2
	32,3
	31,7

	metale i wyroby
	337,5
	123,4
	56,6
	23,0
	12,4
	27,5
	11,0
	15,9
	12,2
	10,6
	3,4

	nawozy
	2,7
	2,2
	0,5
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	paliwa stałe
	24,4
	10,7
	8,6
	2,3
	0,5
	0,1
	0,0
	0,1
	0,1
	1,8
	0,1

	prod. rolne
	149,7
	73,9
	10,3
	4,7
	16,3
	2,0
	15,3
	3,5
	1,5
	0,8
	4,1

	prod. spożywcze
	46,7
	11,6
	5,8
	3,6
	0,1
	0,4
	0,7
	2,7
	2,7
	2,3
	7,7

	rudy
	3,9
	3,9
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	sur. min. i bud.
	100,9
	59,0
	36,3
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,4
	0,7
	0,1
	0,3

	wyr. chemiczne
	231,3
	81,7
	33,7
	18,1
	5,3
	7,8
	6,6
	6,5
	10,0
	3,3
	9,2

	wyr. przemysłowe
	625,5
	335,5
	35,5
	27,4
	37,2
	16,3
	16,6
	9,3
	7,0
	13,4
	6,9


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Izby Celnej w Warszawie - Centrum Analitycznego Administracji Celnej.
Tablica 5. Import ładunków transportem samochodowym do województwa dolnośląskiego w 2004 r.

	Rodzaj ładunku
	Ogółem
	W tym:

	
	
	Niemcy
	Czechy
	Włochy
	Holandia
	Hiszpania
	Francja
	Belgia
	Słowacja
	Austria
	Węgry

	
	tys. ton

	Ogółem:
	1 435,3
	712,4
	104,3
	89,0
	87,0
	64,7
	64,5
	49,5
	31,9
	26,1
	25,5

	metale i wyroby
	308,5
	158,8
	19,6
	14,3
	24,1
	3,3
	17,8
	8,9
	15,9
	3,8
	3,7

	nawozy
	1,2
	1,1
	0,2
	0,0
	0,1
	0,0
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	paliwa stałe
	9,3
	5,3
	0,3
	1,2
	0,3
	0,1
	0,2
	0,2
	0,0
	0,1
	0,0

	prod. rolne
	151,3
	21,0
	4,7
	13,9
	14,4
	32,1
	8,6
	4,3
	1,4
	1,5
	6,8

	prod. spożywcze
	9,8
	2,1
	2,9
	0,2
	0,9
	0,1
	1,2
	0,1
	0,4
	0,1
	0,7

	rudy
	0,3
	0,2
	0,0
	0,0
	0,1
	0,0
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	sur. min. i bud.
	104,9
	62,1
	26,1
	1,3
	0,9
	0,6
	1,9
	2,4
	0,6
	0,2
	0,1

	wyr. chemiczne
	351,2
	170,8
	10,7
	23,6
	31,1
	15,3
	13,1
	24,5
	6,3
	13,7
	7,4

	wyr. przemysłowe
	498,8
	291,0
	39,8
	34,5
	15,1
	13,2
	21,5
	9,1
	7,3
	6,7
	6,8


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Izby Celnej w Warszawie - Centrum Analitycznego Administracji Celnej.
Tablica 6. Ruch pojazdów (ogółem) przez drogowe przejścia graniczne województwa dolnośląskiego w latach 2001 - 2005 r. 

	Nazwa przejścia granicznego
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:

	
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce

	granica z Republiką Czeską

	Boboszów - Dolni Lipka 
	445 613
	282 662
	162 951
	280 420
	192 098
	88 322
	239 483
	155 211
	84 272
	324 894
	204 618
	120 276
	293 371
	203 429
	89 942

	Bogatynia - Kunratice 
	174 884
	148 431
	26 453
	134 092
	110 858
	23 234
	151 175
	119 470
	31 705
	168 475
	115 318
	53 157
	181 342
	135 706
	45 636

	Czerniawa Zdrój 
- Nove Mesto 
	171 794
	135 596
	36 198
	136 499
	115 174
	21 325
	78 583
	64 950
	13 633
	91 387
	72 282
	19 105
	133 462
	106 872
	26 590

	Golińsk - Starostin 
	290 395
	229 160
	61 235
	177 626
	150 004
	27 622
	129 723
	99 653
	30 070
	136 238
	103 819
	32 419
	137 114
	111 996
	25 118

	Jakuszyce - Harrachov 
	1 585 813
	861 673
	724 140
	1 137 004
	656 688
	480 316
	859 218
	512 484
	346 734
	708 522
	410 715
	297 807
	658 220
	382 713
	275 507

	Kudowa Słone
- Nachod 
	1 599 628
	896 973
	702 655
	1 582 884
	825 547
	757 337
	1 466 358
	678 579
	787 779
	1 527 612
	691 727
	835 885
	1 404 625
	687 114
	717 511

	Lubawka - Kralovec 
	520 988
	366 900
	154 088
	341 077
	254 761
	86 316
	313 479
	224 988
	88 491
	331 791
	243 524
	88 267
	293 411
	210 725
	82 686

	Miłoszów - Srbska 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	18
	18
	0

	Mostowice - Orlicke Zahori 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4 624
	2 411
	2213

	Porajów - Hradek 
	846 700
	81 647
	765 053
	818 274
	61 640
	756 634
	773 276
	45 647
	727 629
	971 613
	48 959
	922 654
	1 295 622
	61 717
	1 233 905

	Przełęcz Okraj 
- Pomezni Boudy 
	139 620
	68 540
	71 080
	104 411
	50 779
	53 632
	80 160
	39 828
	40 332
	86 629
	38 188
	48 441
	101 648
	45 055
	56 593

	Tłumaczów - Otovice 
	197 305
	167 990
	29 315
	140 329
	115 998
	24 331
	92 885
	70 612
	22 273
	84 926
	58 814
	26 112
	89 645
	67 339
	22 306

	Zawidów – Habartnice 
	327 345
	201 509
	125 836
	262 285
	161 736
	100 549
	180 880
	99 355
	81 525
	252 920
	118 713
	134 207
	201 503
	101 045
	100 458

	granica z Republiką Niemiecką

	Jędrzychowice 
- Ludwigsdorf 
	2 487 911
	1 485 739
	1 002 172
	2 331 960
	1 424 401
	907 559
	2 299 613
	1 358 510
	941 103
	3 489 431
	1 796 926
	1 692 505
	3 944 216
	1 958 703
	1 985 513

	Porajów - Zittau
	816 996
	29 139
	787 857
	691 299
	30 151
	661 148
	757 017
	34 542
	722 475
	1 006 436
	37 576
	968 860
	1 476 790
	32 587
	1 444 203

	Radomierzyce 
- Hagenwerder 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	30 328
	4 412
	25 916
	329 099
	24 631
	304 468
	183 078
	17 486
	165 592

	Sieniawka - Zittau 
	775 461
	115 528
	659 933
	622 450
	111 786
	510 664
	597 064
	122 803
	474 261
	664 311
	75 077
	589 234
	807 140
	38 127
	769 013

	Zgorzelec - Gorlitz 
	1 891 114
	806 237
	1 084 877
	952 909
	402 806
	550 103
	1 005 470
	448 208
	557 262
	661 317
	277 438
	383 879
	917 134
	401 723
	515 411


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Straży Granicznej.
Tablica 7.  Ruch samochodów osobowych przez drogowe przejścia graniczne województwa dolnośląskiego w latach 2001 - 2005 r.

	Nazwa przejścia granicznego
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:

	
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce

	granica z Republiką Czeską

	Boboszów - Dolni Lipka 
	412 331
	262 064
	150 267
	248 733
	171 645
	77 088
	209 011
	136 023
	72 988
	286 945
	181 793
	105 152
	252 703
	177 249
	75 454

	Bogatynia - Kunratice 
	173 221
	148 220
	25 001
	133 810
	110 804
	23 006
	151 041
	119 367
	31 674
	167 833
	114 813
	53 020
	179 630
	134 399
	45 231

	Czerniawa Zdrój 
- Nove Mesto 
	170 768
	134 696
	36 072
	132 567
	111 969
	20 598
	77 676
	64 233
	13 443
	79 415
	62 589
	16 826
	126 030
	100 092
	25 938

	Golińsk - Starostin 
	286 785
	225 618
	61 167
	174 183
	146 609
	27 574
	123 969
	95 549
	28 420
	127 851
	97 670
	30 181
	128 934
	106 194
	22 740

	Jakuszyce - Harrachov 
	1 504 770
	837 010
	667 760
	1 068 469
	638 766
	429 703
	774 475
	485 308
	289 167
	612 993
	371 324
	241 669
	551 581
	327 852
	223 729

	Kudowa Słone
- Nachod 
	1 453 415
	824 018
	629 397
	1 429 956
	749 503
	680 453
	1 313 160
	598 382
	714 778
	1 348 454
	596 924
	751 530
	1 021 891
	456 152
	565 739

	Lubawka - Kralovec 
	494 775
	355 530
	139 245
	312 506
	241 065
	71 441
	285 310
	211 468
	73 842
	307 147
	230 124
	77 023
	269 659
	197 040
	72 619

	Miłoszów - Srbska 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	18
	18
	0

	Mostowice - Orlicke Zahori 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4 600
	2 397
	2 203

	Porajów - Hradek 
	846 700
	81 647
	765 053
	818 274
	61 640
	756 634
	773 272
	45 647
	727 625
	971 611
	48 959
	922 652
	1 295 219
	61 700
	1 233 519

	Przełęcz Okraj 
- Pomezni Boudy 
	139 620
	68 540
	71 080
	104 411
	50 779
	53 632
	80 160
	39 828
	40 332
	86 629
	38 188
	48 441
	101 648
	45 055
	56 593

	Tłumaczów - Otovice 
	194 520
	167 357
	27 163
	137 578
	115 454
	22 124
	90 296
	70 234
	20 062
	82 029
	58 128
	23 901
	85 790
	66 537
	19 253

	Zawidów – Habartnice 
	322 921
	198 706
	124 215
	257 489
	158 894
	98 595
	176 543
	96 573
	79 970
	249 300
	116 162
	133 138
	197 940
	98 719
	99 221

	granica z Republiką Niemiecką

	Jędrzychowice 
- Ludwigsdorf 
	1 906 817
	994 827
	911 990
	1 718 008
	914 925
	803 083
	1 755 734
	929 929
	825 805
	2 829 674
	1 277 952
	1 551 722
	3 303 170
	1 504 477
	1 798 693

	Porajów - Zittau
	816 965
	29 139
	787 826
	691 299
	30 151
	661 148
	757 014
	34 541
	722 473
	1 006 436
	37 576
	968 860
	1 476 790
	32 587
	1 444 203

	Radomierzyce 
- Hagenwerder 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	30 327
	4 411
	25 916
	328 322
	24 401
	303 921
	182 215
	17 254
	164 961

	Sieniawka - Zittau 
	682 507
	38 733
	643 774
	532 067
	40 976
	491 091
	505 579
	41 851
	463 728
	627 104
	41 551
	585 553
	806 291
	37 925
	768 366

	Zgorzelec - Gorlitz 
	1 878 037
	793 228
	1 084 809
	932 699
	392 859
	539 840
	993 064
	440 666
	552 398
	656 989
	274 131
	382 858
	909 303
	395 691
	513 612


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Straży Granicznej.
Tablica 8. Ruch autobusów przez drogowe przejścia graniczne województwa dolnośląskiego w latach 2001 - 2005 r.

	Nazwa przejścia granicznego
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:

	
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce

	granica z Republiką Czeską

	Boboszów - Dolni Lipka 
	5 992
	3 717
	2 275
	5 137
	3 471
	1 666
	4 016
	1 970
	2 046
	6 494
	2 654
	3 840
	6 764
	5 992
	3 717

	Bogatynia - Kunratice 
	35
	4
	31
	10
	1
	9
	66
	42
	24
	19
	12
	7
	158
	35
	4

	Czerniawa Zdrój 
- Nove Mesto 
	721
	611
	110
	872
	733
	139
	674
	533
	141
	9 929
	7 781
	2 148
	987
	721
	611

	Golińsk - Starostin 
	3 610
	3 542
	68
	3 443
	3 395
	48
	3 378
	3 225
	153
	3 407
	3 269
	138
	3 121
	3 610
	3 542

	Jakuszyce - Harrachov 
	11 555
	8 171
	3 384
	9 405
	6 446
	2 959
	13 784
	10 088
	3 696
	17 623
	12 196
	5 427
	10 140
	11 555
	8 171

	Kudowa Słone
- Nachod 
	31 579
	20 275
	11 304
	30 752
	19 649
	11 103
	28 808
	17 203
	11 605
	25 324
	14 016
	11 308
	28 100
	31 579
	20 275

	Lubawka - Kralovec 
	9 399
	4 318
	5 081
	9 573
	5 189
	4 384
	6 665
	4 248
	2 417
	6 947
	4 749
	2 198
	5 894
	9 399
	4 318

	Miłoszów - Srbska 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4
	0
	4
	2
	0
	2
	403
	-
	-

	Mostowice - Orlicke Zahori 
	2 785
	633
	2 152
	2 751
	544
	2 207
	2 589
	378
	2 211
	2 897
	686
	2 211
	3 855
	2 785
	633

	Porajów - Hradek 
	1 256
	855
	401
	1 178
	899
	279
	809
	673
	136
	518
	382
	136
	596
	1 256
	855

	Przełęcz Okraj 
- Pomezni Boudy 
	5 992
	3 717
	2 275
	5 137
	3 471
	1 666
	4 016
	1 970
	2 046
	6 494
	2 654
	3 840
	6 764
	5 992
	3 717

	Tłumaczów - Otovice 
	35
	4
	31
	10
	1
	9
	66
	42
	24
	19
	12
	7
	158
	35
	4

	Zawidów – Habartnice 
	721
	611
	110
	872
	733
	139
	674
	533
	141
	9 929
	7 781
	2 148
	987
	721
	611

	granica z Republiką Niemiecką

	Jędrzychowice 
- Ludwigsdorf 
	21 323
	19 048
	2 275
	32 055
	19 396
	12 659
	30 941
	18 642
	12 299
	35 405
	18 621
	16 784
	46 151
	22 311
	23 840

	Porajów - Zittau
	31
	0
	31
	-
	-
	-
	3
	1
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Radomierzyce 
- Hagenwerder 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	0
	777
	230
	547
	775
	203
	572

	Sieniawka - Zittau 
	147
	37
	110
	3 649
	161
	3 488
	100
	78
	22
	29
	8
	21
	482
	36
	446

	Zgorzelec - Gorlitz 
	13 077
	13 009
	68
	20 210
	9 947
	10 263
	12 406
	7 542
	4 864
	4 328
	3 307
	1 021
	4 275
	4247
	28


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Straży Granicznej.
Tablica 9. Ruch samochodów ciężarowych przez drogowe przejścia graniczne województwa dolnośląskiego w latach 2001 - 2005 r.

	Nazwa przejścia granicznego
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:
	Ogółem
	w tym pojazdy:

	
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce
	
	polskie
	obce

	granica z Republiką Czeską

	Boboszów - Dolni Lipka 
	27 290
	16 881
	10 409
	26 550
	16 982
	9 568
	26 456
	17 218
	9 238
	31 455
	20 171
	11 284
	27 290
	16 881
	10 409

	Bogatynia - Kunratice 
	1 628
	207
	1 421
	272
	53
	219
	68
	61
	7
	623
	493
	130
	1 628
	207
	1 421

	Czerniawa Zdrój 
- Nove Mesto 
	305
	289
	16
	3 060
	2 472
	588
	233
	184
	49
	2 043
	1 912
	131
	305
	289
	16

	Golińsk - Starostin 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2 376
	879
	1 497
	4 980
	2 880
	2 100
	-
	-
	-

	Jakuszyce - Harrachov 
	69 488
	16 492
	52 996
	59 130
	11 476
	47 654
	70 959
	17 088
	53 871
	77 906
	27 195
	50 711
	69 488
	16 492
	52 996

	Kudowa Słone
- Nachod 
	114 634
	52 680
	61 954
	122 176
	56 395
	65 781
	124 390
	62 994
	61 396
	153 834
	80 787
	73 047
	114 634
	52 680
	61 954

	Lubawka - Kralovec 
	16 814
	7 052
	9 762
	18 998
	8 507
	10 491
	21 504
	9 272
	12 232
	17 697
	8 651
	9 046
	16 814
	7 052
	9 762

	Miłoszów - Srbska 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Mostowice - Orlicke Zahori 
	3 168
	1 948
	1 220
	3 618
	1 943
	1 675
	3 528
	2 109
	1 419
	3 102
	2 169
	933
	3 168
	1 948
	1 220

	Porajów - Hradek 
	27 290
	16 881
	10 409
	26 550
	16 982
	9 568
	26 456
	17 218
	9 238
	31 455
	20 171
	11 284
	27 290
	16 881
	10 409

	Przełęcz Okraj 
- Pomezni Boudy 
	1 628
	207
	1 421
	272
	53
	219
	68
	61
	7
	623
	493
	130
	1 628
	207
	1 421

	Tłumaczów - Otovice 
	305
	289
	16
	3 060
	2 472
	588
	233
	184
	49
	2 043
	1 912
	131
	305
	289
	16

	Zawidów – Habartnice 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2 376
	879
	1 497
	4 980
	2 880
	2 100
	-
	-
	-

	granica z Republiką Niemiecką

	Jędrzychowice 
- Ludwigsdorf 
	559 771
	471 864
	87 907
	581 897
	490 080
	91 817
	512 938
	409 939
	102 999
	624 352
	500 353
	123 999
	594 895
	431 915
	162 980

	Porajów - Zittau
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	88
	29
	59

	Radomierzyce 
- Hagenwerder 
	92 807
	76 758
	16 049
	86 734
	70 649
	16 085
	91 385
	80 874
	10 511
	37 178
	33 518
	3 660
	367
	166
	201

	Sieniawka - Zittau 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	3 556
	1785
	1771

	Zgorzelec - Gorlitz 
	559 771
	471 864
	87 907
	581 897
	490 080
	91 817
	512 938
	409 939
	102 999
	624 352
	500 353
	123 999
	594 895
	431 915
	162 980


Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Straży Granicznej.
Tablica 10. Zbiorcze zestawienie danych o natężeniu ruchu pojazdów na głównych drogach województwa dolnośląskiego w 2000 r.
	Numer drogi 
	Opis odcinka
	Ogółem
	Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

	Kraj.
	Wojew.
	Długość (km)
	Nazwa odcinka
	
	Osobowe
	Autobusy
	Dostawcze
	Samochody ciężarowe
	Pozostałe

	
	
	
	
	średniodobowy ruch pojazdów

	A4
	 
	133,0
	Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.
	12 913
	8 936
	113
	1 168
	2 686
	10

	A18
	 
	17,0
	Golnice - Krzywa
	4 740
	3 418
	62
	355
	905
	0

	3
	 
	138,7
	Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa
	7 589
	5 570
	198
	743
	1 054
	23

	4
	 
	57,4
	Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa
	8 309
	5 493
	128
	873
	1 795
	20

	5
	 
	121,3
	Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa
	6 005
	4 283
	82
	753
	849
	39

	8
	 
	157,4
	Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców
	9 162
	6 680
	190
	1 041
	1 222
	29

	12
	 
	47,8
	Gr. woj. - Głogów - gr. woj.
	4 187
	2 988
	82
	444
	651
	22

	15
	 
	48,9
	Trzebnica - Milcz - gr. woj.
	4 408
	3 106
	89
	619
	564
	29

	18
	 
	20,6
	Gr. woj. Golnice
	4 706
	3 440
	38
	419
	804
	5

	25
	 
	29,0
	Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice
	3 400
	2 285
	49
	370
	678
	17

	30
	 
	63,9
	Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra
	4 684
	3 749
	94
	482
	334
	24

	33
	 
	44,9
	Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa
	3 244
	2 570
	60
	337
	250
	26

	34
	 
	9,9
	Świebodzice - Dobromierz
	4 082
	3 080
	76
	465
	435
	26

	35
	 
	70,9
	Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8
	8 741
	6 604
	148
	988
	969
	33

	36
	 
	69,1
	Prochowice - Ścinawa - gr. woj.
	3 622
	2 520
	71
	438
	572
	21

	39
	 
	40,5
	Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.
	1 912
	1 310
	31
	199
	333
	39

	46
	 
	21,0
	Kłodzko gr. woj.
	3 370
	2 285
	67
	502
	502
	14

	94
	 
	103,9
	Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.
	7 858
	5 631
	131
	939
	1 128
	29

	 
	292
	51,9
	Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin
	1 681
	1 321
	40
	145
	147
	27

	 
	296
	40,6
	Gr. woj. - Godzieszów - Lubań
	2 052
	1 660
	42
	126
	193
	31

	 
	297
	61,1
	Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik
	3 521
	2 884
	62
	216
	329
	30

	 
	305
	16,8
	Wschowa - Siciny - Wroniniec
	1 106
	798
	23
	120
	89
	75

	 
	319
	11,6
	Krzepielów - Głogów
	2 406
	2 077
	51
	156
	98
	24

	 
	321
	13,7
	Gr. woj. - Głogów
	185
	129
	16
	17
	10
	13

	 
	323
	34,4
	Chrościna - Luboszyce - droga nr 292
	1 005
	727
	33
	106
	85
	55

	 
	324
	43,6
	Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda
	2 099
	1 614
	31
	205
	221
	28

	 
	328
	98,2
	Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów
	1 999
	1 532
	71
	172
	182
	42

	 
	329
	9,7
	Głogów - Potoczek
	8 324
	6 385
	275
	882
	757
	25

	 
	330
	21,0
	Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce
	760
	478
	41
	78
	103
	60

	 
	331
	34,8
	Chocianów - Tarnówek - Rudna
	1 311
	871
	93
	131
	173
	42

	 
	333
	6,0
	Ciechanów - Chobienia
	402
	255
	20
	39
	32
	56

	 
	334
	31,6
	Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica 
	651
	464
	38
	46
	51
	52

	 
	335
	25,0
	Chojnów - Trzebnice - Lubin
	2 620
	2 053
	32
	287
	235
	13

	 
	338
	39,3
	Wińsko - Prawików - Kawice
	2 044
	1 629
	32
	157
	204
	22

	 
	339
	27,8
	Żmigród - Pełczyn - Wołów
	767
	579
	23
	67
	55
	43

	 
	340
	79,1
	Ścinawa - Oborniki - Oleśnica
	3 203
	2 519
	35
	356
	267
	27

	 
	341
	33,6
	Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny
	1 376
	1 110
	16
	126
	102
	22

	 
	342
	28,6
	Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina
	2 571
	2 135
	19
	291
	94
	33

	 
	345
	27,5
	Wilczów - Bartoszówek - Strzegom
	1 153
	840
	24
	107
	135
	47

	 
	346
	69,0
	Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice
	1 648
	1 153
	35
	161
	254
	46

	 
	347
	15,1
	Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada
	5 857
	4 558
	47
	624
	597
	30

	 
	350
	38,2
	Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec
	1 119
	856
	21
	96
	106
	40

	 
	351
	24,7
	Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec
	1 552
	1 256
	35
	136
	92
	33

	 
	352
	35,7
	Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa
	5 121
	3 680
	294
	458
	640
	49

	 
	353
	12,0
	Pieńsk - Strzelno
	1 838
	1 146
	70
	219
	261
	142

	 
	354
	9,3
	Zatonie - Sieniawka - gr. państwa
	5 000
	3 416
	224
	701
	625
	35


Tablica  10 ciąg dalszy

	Numer drogi 
	Opis odcinka
	Ogółem
	Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

	Kraj.
	Wojew.
	Długość (km)
	Nazwa odcinka
	
	Osobowe
	Autobusy
	Dostawcze
	Samochody ciężarowe
	Pozostałe

	
	
	
	
	średniodobowy ruch pojazdów

	 
	355
	8,0
	Radomierzyce - Zawidów
	2 003
	1 675
	94
	154
	66
	14

	 
	357
	52,3
	Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica
	2 188
	1 550
	53
	240
	295
	49

	 
	358
	26,6
	Włosień - Leśna - Pobiedna
	810
	546
	28
	83
	87
	66

	 
	360
	13,2
	Gryfów Śl. - gr. państwa
	536
	365
	38
	51
	35
	47

	 
	361
	10,2
	Radoniów - Krobica - gr. państwa
	2 875
	2 247
	80
	244
	220
	84

	 
	363
	65,4
	Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków
	1 370
	1 015
	37
	127
	137
	54

	 
	364
	57,1
	Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica
	3 126
	2 487
	89
	306
	212
	32

	 
	365
	38,9
	Jelenia Góra - Muchów - Jawor
	919
	746
	30
	84
	42
	17

	 
	366
	19,9
	Piechowice - Podgórzyn - Kowary
	3 566
	2 756
	92
	341
	280
	97

	 
	367
	49,5
	Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych
	4 405
	3 524
	100
	427
	308
	46

	 
	368
	6,2
	Przełęcz Okraj - gr. państwa
	843
	643
	52
	86
	24
	38

	 
	369
	16,3
	Ogorzelec - Lubawka
	791
	552
	46
	85
	63
	45

	 
	373
	14,6
	Jawor - Jenków
	1 285
	959
	32
	102
	125
	67

	 
	374
	31,5
	Jawor - Strzegom - Świebodzice
	5 847
	4 565
	70
	592
	587
	34

	 
	375
	18,1
	Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych
	2 145
	1 785
	75
	187
	63
	35

	 
	376
	11,4
	Szczawno - Struga - Boguszów
	7 440
	6 398
	285
	518
	195
	44

	 
	378
	16,9
	Strzelin - gr. woj.
	3 331
	2 528
	147
	256
	310
	90

	 
	379
	12,7
	Wałbrzych - Świdnica
	1 486
	1 287
	15
	128
	43
	13

	 
	380
	9,5
	Unisław Śl. - Jedlinka
	1 403
	1 076
	48
	112
	62
	105

	 
	381
	48,1
	Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko
	4 982
	4 042
	109
	441
	348
	42

	 
	382
	66,9
	Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.
	4 606
	3 576
	83
	497
	412
	37

	 
	383
	29,1
	Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów
	4 813
	3 433
	136
	579
	626
	39

	 
	384
	37,0
	Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki
	3 895
	3 044
	129
	439
	245
	38

	 
	385
	73,6
	Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.
	1 574
	1 304
	34
	124
	74
	38

	 
	386
	7,9
	Ścinawka Śr. - Gorzuchów
	1 580
	1 173
	17
	133
	228
	29

	 
	387
	35,3
	Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój
	1 026
	848
	56
	65
	32
	25

	 
	388
	33,1
	Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca
	1 172
	971
	39
	84
	45
	34

	 
	389
	50,0
	Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie
	365
	286
	12
	26
	13
	27

	 
	390
	28,3
	Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój
	823
	680
	17
	64
	41
	22

	 
	392
	43,3
	Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.
	2 033
	1 707
	55
	154
	90
	27

	 
	393
	12,0
	Lubań - Leśna
	3 108
	2 704
	87
	152
	134
	31

	 
	395
	67,6
	Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki 
	2 970
	2 444
	40
	245
	194
	48

	 
	396
	51,8
	Bierutów - Oława - Strzelin 
	2 394
	1 905
	24
	202
	232
	30

	 
	403
	3,4
	Łukowice Brzeskie - Młodoszowice 
	1 533
	1 100
	28
	180
	203
	21

	 
	404
	22,2
	Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba
	1 494
	1 355
	23
	68
	38
	10

	 
	439
	29,6
	Żmigródek - Sułów - Milicz
	1 158
	909
	32
	94
	95
	28

	 
	448
	45,2
	Milcz - Twardogóra - Syców
	1 712
	1 379
	30
	166
	109
	28

	 
	449
	11,7
	Syców - Kobyla Góra
	3 707
	2 958
	41
	408
	274
	26

	 
	451
	18,0
	Oleśnica - Bierutów - gr. woj.
	5 766
	4 745
	43
	489
	430
	58

	 
	455
	23,4
	Wrocław - Jelcz - Oława
	5 226
	4 288
	65
	475
	379
	18


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych oraz Pomiarów ruchu przeprowadzonych w 2000 roku na sieci dróg wojewódzkich zarządzanych przez Zarządy Dróg Wojewódzkich.

Tablica 11. Prognoza natężeniu ruchu pojazdów na drogach województwa dolnośląskiego w   2010r. 
	Numer drogi 
	Opis odcinka
	Ogółem
	Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

	Kraj.
	Wojew.
	Długość (km)
	Nazwa odcinka
	
	Osobowe
	Autobusy
	Dostawcze
	Samochody ciężarowe
	Pozostałe

	
	
	
	
	średniodobowy ruch pojazdów

	A4
	 
	133,0
	Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.
	18 529
	12 883
	113
	1 635
	3 887
	10

	A18
	 
	17,0
	Golnice - Krzywa
	6 968
	5 085
	62
	497
	1 324
	0

	3
	 
	138,7
	Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa
	11 110
	8 366
	198
	1 040
	1 488
	18

	4
	 
	57,4
	Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa
	11 902
	7 929
	128
	1 222
	2 608
	14

	5
	 
	121,3
	Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa
	9 022
	6 666
	82
	1 054
	1 192
	28

	8
	 
	157,4
	Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców
	13 401
	10 004
	190
	1 458
	1 728
	21

	12
	 
	47,8
	Gr. woj. - Głogów - gr. woj.
	5 918
	4 280
	82
	621
	919
	15

	15
	 
	48,9
	Trzebnica - Milcz - gr. woj.
	6 467
	4 709
	89
	867
	782
	20

	18
	 
	20,6
	Gr. woj. Golnice
	6 918
	5 112
	38
	587
	1 176
	5

	25
	 
	29,0
	Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice
	4 995
	3 468
	49
	518
	949
	11

	30
	 
	63,9
	Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra
	6 720
	5 471
	94
	675
	459
	21

	33
	 
	44,9
	Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa
	4 314
	3 422
	60
	471
	342
	19

	34
	 
	9,9
	Świebodzice - Dobromierz
	5 867
	4 529
	76
	651
	594
	18

	35
	 
	70,9
	Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8
	12 653
	9 752
	148
	1 383
	1 346
	25

	36
	 
	69,1
	Prochowice - Ścinawa - gr. woj.
	5 054
	3 550
	71
	612
	804
	16

	39
	 
	40,5
	Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.
	2 779
	1 975
	31
	279
	472
	22

	46
	 
	21,0
	Kłodzko gr. woj.
	4 877
	3 392
	67
	703
	705
	10

	94
	 
	103,9
	Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.
	11 216
	8 155
	131
	1 315
	1 596
	19

	 
	292
	51,9
	Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin
	2 418
	1 968
	40
	197
	189
	24

	 
	296
	40,6
	Gr. woj. - Godzieszów - Lubań
	2 951
	2 462
	42
	171
	247
	29

	 
	297
	61,1
	Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik
	5 063
	4 257
	62
	293
	423
	28

	 
	305
	16,8
	Wschowa - Siciny - Wroniniec
	1 591
	1 223
	23
	163
	114
	68

	 
	319
	11,6
	Krzepielów - Głogów
	3 460
	3 051
	51
	212
	124
	22

	 
	321
	13,7
	Gr. woj. - Głogów
	266
	203
	16
	23
	13
	11

	 
	323
	34,4
	Chrościna - Luboszyce - droga nr 292
	1 445
	1 112
	33
	143
	108
	50

	 
	324
	43,6
	Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda
	3 019
	2 400
	31
	278
	284
	25

	 
	328
	98,2
	Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów
	2 875
	2 300
	71
	233
	232
	39

	 
	329
	9,7
	Głogów - Potoczek
	11 970
	9 496
	275
	1 197
	978
	24

	 
	330
	21,0
	Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce
	1 093
	760
	41
	106
	133
	54

	 
	331
	34,8
	Chocianów - Tarnówek - Rudna
	1 885
	1 357
	93
	179
	219
	37

	 
	333
	6,0
	Ciechanów - Chobienia
	578
	417
	20
	53
	40
	48

	 
	334
	31,6
	Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica 
	936
	726
	38
	62
	64
	45

	 
	335
	25,0
	Chojnów - Trzebnice - Lubin
	3 768
	3 032
	32
	389
	303
	12

	 
	338
	39,3
	Wińsko - Prawików - Kawice
	2 940
	2 411
	32
	213
	263
	20

	 
	339
	27,8
	Żmigród - Pełczyn - Wołów
	1 103
	880
	23
	91
	71
	39

	 
	340
	79,1
	Ścinawa - Oborniki - Oleśnica
	4 606
	3 725
	35
	483
	339
	25

	 
	341
	33,6
	Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny
	1 979
	1 639
	16
	172
	131
	21

	 
	342
	28,6
	Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina
	3 696
	3 135
	19
	394
	118
	30

	 
	345
	27,5
	Wilczów - Bartoszówek - Strzegom
	1 657
	1 274
	24
	145
	173
	40

	 
	346
	69,0
	Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice
	2 369
	1 748
	35
	218
	329
	40

	 
	347
	15,1
	Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada
	8 422
	6 746
	47
	847
	755
	27

	 
	350
	38,2
	Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec
	1 609
	1 286
	21
	131
	134
	37

	 
	351
	24,7
	Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec
	2 231
	1 864
	35
	184
	116
	32

	 
	352
	35,7
	Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa
	7 365
	5 592
	294
	622
	811
	46

	 
	353
	12,0
	Pieńsk - Strzelno
	2 643
	1 817
	70
	297
	331
	128

	 
	354
	9,3
	Zatonie - Sieniawka - gr. państwa
	7 190
	5 210
	224
	951
	774
	31


Tablica 11  ciąg dalszy

	Numer drogi 
	Opis odcinka
	Ogółem
	Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

	Kraj.
	Wojew.
	Długość (km)
	Nazwa odcinka
	
	Osobowe
	Autobusy
	Dostawcze
	Samochody ciężarowe
	Pozostałe

	
	
	
	
	średniodobowy ruch pojazdów

	 
	355
	8,0
	Radomierzyce - Zawidów
	2 880
	2 482
	94
	209
	82
	13

	 
	357
	52,3
	Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica
	3 146
	2 345
	53
	326
	375
	46

	 
	358
	26,6
	Włosień - Leśna - Pobiedna
	1 165
	853
	28
	113
	111
	61

	 
	360
	13,2
	Gryfów Śl. - gr. państwa
	771
	576
	38
	69
	45
	43

	 
	361
	10,2
	Radoniów - Krobica - gr. państwa
	4 134
	3 367
	80
	331
	279
	78

	 
	363
	65,4
	Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków
	1 970
	1 538
	37
	172
	176
	47

	 
	364
	57,1
	Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica
	4 496
	3 689
	89
	416
	272
	29

	 
	365
	38,9
	Jelenia Góra - Muchów - Jawor
	1 321
	1 108
	30
	113
	53
	16

	 
	366
	19,9
	Piechowice - Podgórzyn - Kowary
	5 128
	4 135
	92
	464
	344
	94

	 
	367
	49,5
	Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych
	6 335
	5 226
	100
	580
	385
	44

	 
	368
	6,2
	Przełęcz Okraj - gr. państwa
	1 212
	978
	52
	117
	30
	35

	 
	369
	16,3
	Ogorzelec - Lubawka
	1 137
	855
	46
	115
	80
	41

	 
	373
	14,6
	Jawor - Jenków
	1 848
	1 457
	32
	138
	162
	59

	 
	374
	31,5
	Jawor - Strzegom - Świebodzice
	8 408
	6 758
	70
	803
	746
	32

	 
	375
	18,1
	Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych
	3 085
	2 647
	75
	253
	78
	31

	 
	376
	11,4
	Szczawno - Struga - Boguszów
	10 699
	9 429
	285
	703
	241
	41

	 
	378
	16,9
	Strzelin - gr. woj.
	4 698
	3 726
	147
	347
	397
	81

	 
	379
	12,7
	Wałbrzych - Świdnica
	2 151
	1 897
	15
	174
	53
	12

	 
	380
	9,5
	Unisław Śl. - Jedlinka
	1 963
	1 586
	48
	152
	76
	101

	 
	381
	48,1
	Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko
	7 146
	5 957
	109
	599
	442
	39

	 
	382
	66,9
	Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.
	6 587
	5 270
	83
	675
	526
	33

	 
	383
	29,1
	Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów
	6 810
	5 059
	136
	786
	793
	36

	 
	384
	37,0
	Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki
	5 557
	4 487
	129
	596
	312
	35

	 
	385
	73,6
	Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.
	2 252
	1 922
	34
	169
	94
	34

	 
	386
	7,9
	Ścinawka Śr. - Gorzuchów
	2 232
	1 729
	17
	180
	281
	25

	 
	387
	35,3
	Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój
	1 457
	1 250
	56
	88
	40
	23

	 
	388
	33,1
	Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca
	1 686
	1 447
	39
	115
	55
	30

	 
	389
	50,0
	Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie
	525
	436
	12
	36
	16
	25

	 
	390
	28,3
	Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój
	1 184
	1 009
	17
	86
	51
	20

	 
	392
	43,3
	Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.
	2 924
	2 522
	55
	209
	113
	26

	 
	393
	12,0
	Lubań - Leśna
	4 469
	3 979
	87
	206
	168
	29

	 
	395
	67,6
	Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki 
	4 271
	3 610
	40
	332
	246
	42

	 
	396
	51,8
	Bierutów - Oława - Strzelin 
	3 442
	2 821
	24
	274
	297
	27

	 
	403
	3,4
	Łukowice Brzeskie - Młodoszowice 
	2 204
	1 653
	28
	244
	260
	19

	 
	404
	22,2
	Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba
	2 149
	1 977
	23
	92
	47
	10

	 
	439
	29,6
	Żmigródek - Sułów - Milicz
	1 665
	1 359
	32
	127
	121
	25

	 
	448
	45,2
	Milcz - Twardogóra - Syców
	2 461
	2 043
	30
	225
	137
	26

	 
	449
	11,7
	Syców - Kobyla Góra
	5 331
	4 366
	41
	554
	346
	24

	 
	451
	18,0
	Oleśnica - Bierutów - gr. woj.
	8 292
	6 979
	43
	664
	550
	55

	 
	455
	23,4
	Wrocław - Jelcz - Oława
	2 880
	2 482
	94
	209
	82
	13


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych oraz Pomiarów ruchu przeprowadzonych w 2000 roku na sieci dróg wojewódzkich zarządzanych przez Zarządy Dróg Wojewódzkich.

Tablica 12. Prognoza natężeniu ruchu pojazdów na drogach województwa dolnośląskiego w 2015 r.
	Numer drogi 
	Opis odcinka
	Ogółem
	Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

	Kraj.
	Wojew.
	Długość (km)
	Nazwa odcinka
	
	Osobowe
	Autobusy
	Dostawcze
	Samochody ciężarowe
	Pozostałe

	
	
	
	
	średniodobowy ruch pojazdów

	A4
	 
	133,0
	Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.
	21 873
	15 401
	113
	1 868
	4 481
	10

	A18
	 
	17,0
	Golnice - Krzywa
	8 295
	6 134
	62
	568
	1 531
	0

	3
	 
	138,7
	Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa
	13 196
	10 093
	198
	1 188
	1 700
	17

	4
	 
	57,4
	Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa
	14 043
	9 496
	128
	1 397
	3 010
	13

	5
	 
	121,3
	Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa
	10 799
	8 127
	82
	1 205
	1 360
	26

	8
	 
	157,4
	Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców
	15 912
	12 061
	190
	1 666
	1 976
	19

	12
	 
	47,8
	Gr. woj. - Głogów - gr. woj.
	6 958
	5 101
	82
	710
	1 051
	14

	15
	 
	48,9
	Trzebnica - Milcz - gr. woj.
	7 686
	5 700
	89
	991
	888
	17

	18
	 
	20,6
	Gr. woj. Golnice
	8 236
	6 162
	38
	670
	1 361
	5

	25
	 
	29,0
	Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice
	5 946
	4 213
	49
	592
	1 080
	10

	30
	 
	63,9
	Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra
	7 931
	6 527
	94
	772
	519
	19

	33
	 
	44,9
	Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa
	4 971
	3 970
	60
	539
	386
	17

	34
	 
	9,9
	Świebodzice - Dobromierz
	6 931
	5 425
	76
	744
	671
	16

	35
	 
	70,9
	Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8
	14 979
	11 699
	148
	1 580
	1 529
	22

	36
	 
	69,1
	Prochowice - Ścinawa - gr. woj.
	5 914
	4 210
	71
	700
	917
	15

	39
	 
	40,5
	Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.
	3 294
	2 386
	31
	319
	541
	18

	46
	 
	21,0
	Kłodzko gr. woj.
	5 771
	4 086
	67
	803
	806
	9

	94
	 
	103,9
	Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.
	13 219
	9 744
	131
	1 503
	1 825
	17

	 
	292
	51,9
	Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin
	2 829
	2 330
	40
	223
	214
	23

	 
	296
	40,6
	Gr. woj. - Godzieszów - Lubań
	3 454
	2 910
	42
	194
	280
	28

	 
	297
	61,1
	Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik
	5 925
	5 024
	62
	331
	481
	27

	 
	305
	16,8
	Wschowa - Siciny - Wroniniec
	1 862
	1 460
	23
	185
	129
	65

	 
	319
	11,6
	Krzepielów - Głogów
	4 049
	3 598
	51
	239
	140
	21

	 
	321
	13,7
	Gr. woj. - Głogów
	311
	245
	16
	26
	14
	10

	 
	323
	34,4
	Chrościna - Luboszyce - droga nr 292
	1 691
	1 328
	33
	162
	121
	48

	 
	324
	43,6
	Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda
	3 534
	2 841
	31
	315
	322
	25

	 
	328
	98,2
	Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów
	3 365
	2 732
	71
	264
	261
	37

	 
	329
	9,7
	Głogów - Potoczek
	14 009
	11 242
	275
	1 354
	1 115
	23

	 
	330
	21,0
	Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce
	1 280
	919
	41
	119
	150
	51

	 
	331
	34,8
	Chocianów - Tarnówek - Rudna
	2 206
	1 631
	93
	202
	246
	35

	 
	333
	6,0
	Ciechanów - Chobienia
	677
	508
	20
	60
	45
	44

	 
	334
	31,6
	Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica 
	1 095
	871
	38
	70
	73
	43

	 
	335
	25,0
	Chojnów - Trzebnice - Lubin
	4 410
	3 581
	32
	440
	345
	12

	 
	338
	39,3
	Wińsko - Prawików - Kawice
	3 441
	2 849
	32
	241
	299
	19

	 
	339
	27,8
	Żmigród - Pełczyn - Wołów
	1 291
	1 047
	23
	103
	80
	38

	 
	340
	79,1
	Ścinawa - Oborniki - Oleśnica
	5 391
	4 404
	35
	546
	383
	24

	 
	341
	33,6
	Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny
	2 316
	1 937
	16
	194
	149
	21

	 
	342
	28,6
	Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina
	4 327
	3 700
	19
	446
	133
	29

	 
	345
	27,5
	Wilczów - Bartoszówek - Strzegom
	1 940
	1 516
	24
	164
	197
	38

	 
	346
	69,0
	Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice
	2 773
	2 079
	35
	246
	375
	37

	 
	347
	15,1
	Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada
	9 856
	7 977
	47
	958
	849
	25

	 
	350
	38,2
	Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec
	1 884
	1 527
	21
	148
	152
	36

	 
	351
	24,7
	Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec
	2 611
	2 205
	35
	209
	132
	31

	 
	352
	35,7
	Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa
	8 619
	6 664
	294
	704
	914
	44

	 
	353
	12,0
	Pieńsk - Strzelno
	3 093
	2 191
	70
	336
	373
	123

	 
	354
	9,3
	Zatonie - Sieniawka - gr. państwa
	8 415
	6 225
	224
	1 076
	862
	29


Tablica  12 ciąg dalszy

	Numer drogi 
	Opis odcinka
	Ogółem
	Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

	Kraj.
	Wojew.
	Długość (km)
	Nazwa odcinka
	
	Osobowe
	Autobusy
	Dostawcze
	Samochody ciężarowe
	Pozostałe

	
	
	
	
	średniodobowy ruch pojazdów

	 
	355
	8,0
	Radomierzyce - Zawidów
	3 371
	2 936
	94
	236
	92
	13

	 
	357
	52,3
	Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica
	3 682
	2 792
	53
	369
	424
	44

	 
	358
	26,6
	Włosień - Leśna - Pobiedna
	1 364
	1 025
	28
	128
	124
	58

	 
	360
	13,2
	Gryfów Śl. - gr. państwa
	902
	694
	38
	78
	51
	41

	 
	361
	10,2
	Radoniów - Krobica - gr. państwa
	4 838
	3 997
	80
	374
	312
	76

	 
	363
	65,4
	Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków
	2 305
	1 830
	37
	194
	199
	44

	 
	364
	57,1
	Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica
	5 261
	4 365
	89
	470
	309
	28

	 
	365
	38,9
	Jelenia Góra - Muchów - Jawor
	1 546
	1 313
	30
	128
	59
	15

	 
	366
	19,9
	Piechowice - Podgórzyn - Kowary
	6 002
	4 912
	92
	524
	381
	92

	 
	367
	49,5
	Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych
	7 414
	6 185
	100
	656
	431
	42

	 
	368
	6,2
	Przełęcz Okraj - gr. państwa
	1 419
	1 167
	52
	132
	34
	34

	 
	369
	16,3
	Ogorzelec - Lubawka
	1 331
	1 025
	46
	130
	90
	40

	 
	373
	14,6
	Jawor - Jenków
	2 163
	1 735
	32
	157
	184
	55

	 
	374
	31,5
	Jawor - Strzegom - Świebodzice
	9 840
	7 991
	70
	908
	842
	31

	 
	375
	18,1
	Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych
	3 610
	3 132
	75
	286
	88
	29

	 
	376
	11,4
	Szczawno - Struga - Boguszów
	12 522
	11 134
	285
	795
	269
	39

	 
	378
	16,9
	Strzelin - gr. woj.
	5 465
	4 399
	147
	393
	449
	77

	 
	379
	12,7
	Wałbrzych - Świdnica
	2 521
	2 240
	15
	196
	59
	11

	 
	380
	9,5
	Unisław Śl. - Jedlinka
	2 275
	1 872
	48
	172
	84
	99

	 
	381
	48,1
	Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko
	8 357
	7 034
	109
	677
	499
	38

	 
	382
	66,9
	Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.
	7 694
	6 222
	83
	764
	594
	31

	 
	383
	29,1
	Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów
	7 926
	5 973
	136
	889
	893
	35

	 
	384
	37,0
	Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki
	6 485
	5 298
	129
	673
	352
	34

	 
	385
	73,6
	Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.
	2 632
	2 269
	34
	191
	106
	32

	 
	386
	7,9
	Ścinawka Śr. - Gorzuchów
	2 599
	2 041
	17
	204
	313
	24

	 
	387
	35,3
	Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój
	1 698
	1 476
	56
	100
	44
	22

	 
	388
	33,1
	Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca
	1 973
	1 714
	39
	129
	62
	29

	 
	389
	50,0
	Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie
	614
	519
	12
	41
	19
	24

	 
	390
	28,3
	Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój
	1 385
	1 193
	17
	98
	57
	20

	 
	392
	43,3
	Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.
	3 422
	2 980
	55
	236
	126
	25

	 
	393
	12,0
	Lubań - Leśna
	5 231
	4 695
	87
	233
	187
	29

	 
	395
	67,6
	Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki 
	4 998
	4 265
	40
	375
	279
	39

	 
	396
	51,8
	Bierutów - Oława - Strzelin 
	4 029
	3 334
	24
	311
	336
	25

	 
	403
	3,4
	Łukowice Brzeskie - Młodoszowice 
	2 579
	1 964
	28
	276
	294
	17

	 
	404
	22,2
	Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba
	2 515
	2 325
	23
	104
	53
	9

	 
	439
	29,6
	Żmigródek - Sułów - Milicz
	1 949
	1 609
	32
	144
	139
	24

	 
	448
	45,2
	Milcz - Twardogóra - Syców
	2 881
	2 416
	30
	255
	154
	26

	 
	449
	11,7
	Syców - Kobyla Góra
	6 239
	5 159
	41
	626
	390
	23

	 
	451
	18,0
	Oleśnica - Bierutów - gr. woj.
	9 704
	8 235
	43
	751
	622
	53

	 
	455
	23,4
	Wrocław - Jelcz - Oława
	8 794
	7 439
	65
	729
	544
	17


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych oraz Pomiarów ruchu przeprowadzonych w 2000 roku na sieci dróg wojewódzkich zarządzanych przez Zarządy Dróg Wojewódzkich.
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� Dziennik Ustaw Nr 58, poz. 685.


� Funkcjonowanie tego typu obszarów rozwojowych w ramach europejskiej klasyfikacji jednostek terytorialnych (szczeble NTS 3)  pozwala na dokonywanie rachunków ekonomicznych i porównań. Umożliwia  jednocześnie pozyskiwanie środków w ramach funduszy strukturalnych na realizację celów rozwojowych regionu, w tym zwłaszcza środków pochodzących z Funduszu Spójności. 


� Szybki rozwój dużych miast w stosunku do pozostałych obszarów jest charakterystyczny dla całej Polski, co podkreśla się w dokumencie:  Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju. Rządowe Centrum Studiów Strategicznych. Warszawa, październik, 2005 r.


� Zmiany strukturalne grup podmiotów gospodarki narodowej w województwie dolnośląskim w latach 2003 – 2004. GUS. Wrocław 2005 r.


� Instytut Badań nad Gospodarką Rynkową


� Traktat dotyczący przystąpieniu Rzeczpospolitej Polski do Unii Europejskiej, podpisany w  Atenach w dniu 16 kwietnia  2003 r. Dziennik Ustaw Nr 90 z dnia 30 kwietnia 2004 r. 


� Biała Księga Europejska polityka transportowa 2010: czas na podjęcie decyzji. Bruksela, wrzesień, 2001.


� Polityka Transportowa Państwa na lata 2005 – 2025. Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa, 2005 r.


� Zgodnie z Dyrektywą Rady nr 98/76/WE


� Wymóg licencji zawodowej w samochodowym transporcie międzynarodowym i krajowym (po spełnieniu wymogów dobrej reputacji, wystarczającej kondycji finansowej i niezbędnych kompetencji zawodowych, zgodnie z Dyrektywą Rady nr 98/76/WE oraz Dyrektywą Rady nr 96/26/WE.


� T j. Dz.U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2088, z  późn. zm.


� Tj.:  Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1590, z późn. zm.


� Tj. Dz.U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1592, z późn. zm.


� Tj. Dz.U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591.


� MP z 2001 r. Nr 26, poz. 432.


� Dz. U. Nr 80, poz. 717, z późn. zm.


� Według  klasyfikacji GUS,  zatrudniających powyżej 9 pracowników.


� Regularna  międzymiastowa krajowa komunikacja autobusowa odbywa się po następujących rodzajach linii: 


międzyregionalnych, dalekobieżnych tj. powyżej 160 km, obejmujących swoim zasięgiem obszar co najmniej dwóch regionów, które łączą miasta wojewódzkie oraz inne, ważniejsze ośrodki aglomeracyjne; 


regionalnych  tj. w granicach 50 – 160 km, dokonywanych  na obszarze kilku sąsiednich województw, łączących mniejsze miasta, także gminne, z dużymi ośrodkami; 


podmiejskich tj. do 50 km, łączące osiedla wiejskie z ośrodkami gminnymi, powiatowymi i wojewódzkimi;


miejskich tj. funkcjonujących  w obrębie miast oraz w strefie 5-10 km poza jego granicami.











� Według  Klasyfikacji GUS, zatrudniających powyżej 9 pracowników.


� Transport na lata 2004 – 2006. Sektorowy Program Operacyjny. Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa, marzec 2004 r.


� Ustawa o transporcie drogowym  z dnia 6 września 2001. Nowelizacja ustawą  o zmianie ustawy o transporcie drogowym z dnia 1 lipca 2005 r. Dz. U.  Nr. 180 Poz. 1487.


� Dane Urzędu Marszałkowskiego Województwa Dolnośląskiego


� Zgodnie z ustawą o transporcie drogowym z dnia 6 września 2000 - regularny przewóz specjalny jest to  niepubliczny przewóz regularny określonej grupy osób, z wyłączeniem innych osób. 


W statystyce GUS są to przewozy pracownicze realizowane na podstawie umów, ale według kwalifikacji Unii Europejskiej zaliczane do regularnych, specjalnych


� Posiada szeroki zakres działalności, taki jak przewozy samochodowe osobowe i towarowe, przewozy kolejowe  towarowe. Podmiot ten  dysponuje do obsługi przewozów około 93 autobusami.


� PKS Wałbrzych twierdzi, że autobusy poza szczytem są często zapełnione w 20 – 30 %.


� Z wcześniejszych  badań OBET wynika, że przykładowo w 1999 r.  w województwie PKS przewiózł:  w Legnicy – 5 100 tys. osób,  w Kłodzku – 8 309 tys. osób, w Wałbrzychu – 1098 tys. osób, w  Jeleniej  Górze – 3721 tys. osób, w Kamiennej Górze – 356 tys. osób . 


�S. Nadkierniczy: Propozycje zmian w samochodowym transporcie pasażerskim na terenie województwa dolnośląskiego. I Konferencja Naukowo – Techniczna. Przewozy regionalne w Polsce. Wrocław, 2005 r.


� Porządkowanie rynku. Polska Gazeta Transportowa  Nr  13, 24 marzec 2004 r. 


    Największy problem z „busiarzami”. Polska Gazeta Transportowa  Nr  8, 22 luty 2006 r.


� „Strategia rozwoju województwa dolnośląskiego”. Urząd Marszałkowski. Wrocław. 2000 r.


� Z chwilą przystąpienia do Unii Europejskiej wszystkie wcześniejsze uprawnienia zamieniono na tzw. licencje wspólnotowe dla przedsiębiorcy wraz  z wypisem na każdy pojazd.


� dane Biura Obsługi Transportu Międzynarodowego Warszawie


� Z. Komar: Praktyczne problemy realizacji polityki transportowej Wrocławia. 


� O. Wyszomirski: Priorytety polityki transportowych miast. Uniwersytet Gdański


� Uchwała Rady Miejskiej Wrocławia z dnia 23 września 1999 r. Biuletyn Urzędowy RMW . Nr 8, poz. 354.


� Wyniki finansowe przedsiębiorstw województwa dolnośląskiego. Rzeczpospolita Nr 5,  06. 01. 2006 r.


� op. cit. Wyniki finansowe przedsiębiorstw województwa dolnośląskiego


� Ustawa o swobodzie działalności gospodarczej z 2 lipca 2004 r. (Dz. U. Nr 173, poz. 1807.


�  Transport – wyniki działalności 2004 r. GUS Warszawa 2005 r. (dane szacunkowe)





� Dane o wielkości potoków ładunków polskiego handlu zagranicznego w 2004 r. generowanych przez województwo dolnośląskie opracowane zostały na podstawie informacji Izby Celnej w Warszawie


� Wykonana przez firmy zatrudniające powyżej 9 osób.


� Biuro Projektowo-Badawcze Dróg i Mostów Sp. z o.o. Transprojekt – Warszawa.


� Narodowe  Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 – 2013. (dokument zaakceptowany przez Radę Ministrów)  Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Warszawa, 14 luty 2006 r.


�J. Burnewicz: Prognoza zapotrzebowania na usługi transportowe w Polsce do 2020 r. Przegląd Komunikacyjny nr 12. 2005 r.


� Ranking atrakcyjności inwestycyjnej województw. Instytut Badań nad Gospodarką Rynkową. 2006 r.


� Zgodnie z Zieloną Księgą Unii Europejskiej „Sieć publiczna - obywatelska”(1998).


� Intermodalność – współpraca różnych systemów transportu (przewoźników, środków przewozowych), zgodnie z rzeczywistym zapotrzebowaniem na na przewozy, przy czym szczególne znaczenie posiadają punkty przesiadkowe.


� Zintegrowany Program Rozwoju Transportu Publicznego Aglomeracji Wrocławskiej a latach 2004 – 2008. Rada Miejska Wrocław 2004 r. 


� Od 1 – go kwietnia 2006 r. przewiduje się zlikwidowanie w województwie dolnośląskim 42 pociągi.


� Założenia Programu Rozwoju Infrastruktury Transportowej dla Województwa i Komunikacji na lata 2005 – 2015.Politechnika Wrocławska. Wrocław, 2005 r.
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		Wykres 2. Struktura przewozów osób transportem drogowym w Województwie Dolnośląskim w 2004 r.

		przewozy regularne jednorazowe		27,359

		przewozy miesięczne		28,023														kólko

		przewozy nieregularne pracownicze		18,090

		przewozy nieregularne turystyczne		1,955

		razem		75,427		100

				Wykres nr 1

				Przewozy pasażerów  i praca przewozowa wykonana drogowym transportem zarobkowym województwa dolnośląskiego w latach 1999 – 2004. *

				Lata		Pasażerowie				Pas-km				Śr. odl przewozu 1

						w tys.				w tys.				pasażera w km

						Polska		w tym Dolnośląskie		Polska		w tym Dolnośląskie		Polska		w tym Dolnośląskie

																				liniowy

				Lata		Pasażerowie - Polska		w tym Dolnośląskie

				1999		922,071		87,803		27,859,916		2,640,023		30		30

				2000		886,936		80,066		27,093,904		2,601,049		32		31

				2001		829,863		74,010		25,795,962		2,421,428		33		31

				2002		744,579		63,858		23,190,440		2 078 410		33		31

				2003		822,875		75,724		29,995,642		2,672,825		35		36

				2004		807,281		77,095		30,118,030		2,857,851		37		37

				Wykres 3

				Międzynarodowe przewozy pasażerów transportem samochodowym zarobkowym w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004 *.

				Przewozy międzynarodowe		2000				2002				2003				2004

						tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km

				Przewozy międzynarodowe		tys. pasaż

				Polska		1,806.00		2214.7		2,307.00		3,245.60		2,389.00		3,542.60		2,553.00		3,949.10

				w tym województwo dolnośląskie		320.2		167.1		253.2		165		263		124.9		276.4		117.5

						Przewozy międzynarodowe - Polska				w tym: województwo dolnośląskie

				2000		1,806.00				320.2

				2002		2,307.00				253.2

				2003		2,389.00				263

				2004		2,553.00				276.4
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		przewozy miesięczne		28,023														kólko

		przewozy nieregularne pracownicze		18,090

		przewozy nieregularne turystyczne		1,955

		razem		75,427		100

				Wykres nr 1

				Przewozy pasażerów  i praca przewozowa wykonana drogowym transportem zarobkowym województwa dolnośląskiego w latach 1999 – 2004. *

				Lata		Pasażerowie				Pas-km				Śr. odl przewozu 1

						w tys.				w tys.				pasażera w km

						Polska		w tym Dolnośląskie		Polska		w tym Dolnośląskie		Polska		w tym Dolnośląskie

																				liniowy

				Lata		Pasażerowie - Polska		w tym Dolnośląskie

				1999		922,071		87,803		27,859,916		2,640,023		30		30

				2000		886,936		80,066		27,093,904		2,601,049		32		31

				2001		829,863		74,010		25,795,962		2,421,428		33		31

				2002		744,579		63,858		23,190,440		2 078 410		33		31

				2003		822,875		75,724		29,995,642		2,672,825		35		36

				2004		807,281		77,095		30,118,030		2,857,851		37		37

				Wykres 3

				Międzynarodowe przewozy pasażerów transportem samochodowym zarobkowym w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004 *.

				Przewozy międzynarodowe		2000				2002				2003				2004

						tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km

				Przewozy międzynarodowe		tys. pasaż

				Polska		1,806.00		2214.7		2,307.00		3,245.60		2,389.00		3,542.60		2,553.00		3,949.10

				w tym województwo dolnośląskie		320.2		167.1		253.2		165		263		124.9		276.4		117.5

						Przewozy międzynarodowe - Polska				w tym: województwo dolnośląskie

				2000		1,806.00				320.2

				2002		2,307.00				253.2

				2003		2,389.00				263

				2004		2,553.00				276.4
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Wykres1

		Osobowe

		Autobusy

		Dostawcze

		Samochody ciężarowe

		Pozostałe



Drogi krajowe

5062.5849558588

119.0923584571

759.2499606779

1086.224244848

24.8891442503



wykresy ogółem (3)

		

																				2000												2005												2010												2015												2020								46.1%

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych												2010		2015		2010		2015

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		15,266		10,455		113		1,401		3,287		10		18,529		12,883		113		1,635		3,887		10		21,873		15,401		113		1,868		4,481		10		25,919		18,612		113		2,102		5,082		10		43.3%		5,522		6,349		70.4%		70.6%		72.7%

		8		3		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		10,956		8,017		190		1,250		1,475		25		13,401		10,004		190		1,458		1,728		21		15,912		12,061		190		1,666		1,976		19		18,941		14,631		190		1,874		2,228		18		40.8%		3,186		3,642		54.2%		54.2%		40.5%

		35		36		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		10,388		7,870		148		1,185		1,157		28		12,653		9,752		148		1,383		1,346		25		14,979		11,699		148		1,580		1,529		22		17,791		14,127		148		1,778		1,717		21		39.5%		2,728		3,109		49.3%		49.2%

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		9,814		6,420		128		1,048		2,201		17		11,902		7,929		128		1,222		2,608		14		14,043		9,496		128		1,397		3,010		13		16,636		11,508		128		1,572		3,416		12		43.6%		3,830		4,407		68.1%		68.3%

		94		39		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		9,261		6,618		131		1,127		1,362		23		11,216		8,155		131		1,315		1,596		19		13,219		9,744		131		1,503		1,825		17		15,642		11,747		131		1,691		2,059		15		40.8%		2,911		3,328		54.8%		54.8%		61.0%

		3		35		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		9,080		6,699		198		891		1,271		20		11,110		8,366		198		1,040		1,488		18		13,196		10,093		198		1,188		1,700		17		15,714		12,246		198		1,337		1,917		16		40.7%		2,528		2,889		58.9%		58.9%		20.4%

		5		94		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		7,298		5,260		82		903		1,020		33		9,022		6,666		82		1,054		1,192		28		10,799		8,127		82		1,205		1,360		26		12,936		9,944		82		1,355		1,531		24		40.2%		2,246		2,564		53.1%		53.0%

		A18		8		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		5,688		4,086		62		426		1,114		0		6,968		5,085		62		497		1,324		0		8,295		6,134		62		568		1,531		0		9,907		7,466		62		639		1,740		0		44.5%		1,821		2,099		72.7%		72.9%

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		5,647		4,111		38		503		990		5		6,918		5,112		38		587		1,176		5		8,236		6,162		38		670		1,361		5		9,836		7,492		38		754		1,547		5		44.2%		1,763		2,031		66.7%		67.0%

		30		15		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		5,537		4,445		94		579		396		22		6,720		5,471		94		675		459		21		7,931		6,527		94		772		519		19		9,395		7,833		94		868		581		19		38.9%		1,134		1,291		40.5%		40.2%

		15		A18		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		5,280		3,751		89		743		673		24		6,467		4,709		89		867		782		20		7,686		5,700		89		991		888		17		9,154		6,937		89		1,115		997		15		39.4%		1,649		1,879		47.4%		47.3%

		12		5		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		4,908		3,490		82		533		785		18		5,918		4,280		82		621		919		15		6,958		5,101		82		710		1,051		14		8,225		6,147		82		799		1,185		12		40.7%		1,540		1,761		59.7%		59.7%

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		4,831		3,661		76		558		514		21		5,867		4,529		76		651		594		18		6,931		5,425		76		744		671		16		8,219		6,542		76		837		750		15		38.3%		1,244		1,415		47.7%		47.4%

		36		25		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		4,212		2,909		71		525		688		18		5,054		3,550		71		612		804		16		5,914		4,210		71		700		917		15		6,959		5,052		71		788		1,033		14		40.3%		1,417		1,617		56.8%		56.7%

		25		30		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		4,078		2,757		49		444		814		14		4,995		3,468		49		518		949		11		5,946		4,213		49		592		1,080		10		7,099		5,158		49		666		1,216		9		39.9%		1,467		1,673		64.7%		64.6%

		46		33		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		4,004		2,719		67		602		604		12		4,877		3,392		67		703		705		10		5,771		4,086		67		803		806		9		6,850		4,964		67		904		907		8		40.2%		1,408		1,609		50.1%		50.1%

		33		12		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		3,670		2,887		60		404		296		22		4,314		3,422		60		471		342		19		4,971		3,970		60		539		386		17		5,780		4,668		60		606		431		15		38.5%		813		924		42.0%		41.7%

		39		46		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		2,278		1,576		31		239		403		29		2,779		1,975		31		279		472		22		3,294		2,386		31		319		541		18		3,916		2,902		31		359		610		14		41.1%		751		859		62.8%		62.9%

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		9,889		7,693		275		1,037		860		24		11,970		9,496		275		1,197		978		24		14,009		11,242		275		1,354		1,115		23		16,165		13,089		275		1,510		1,269		22		32.7%		2,175		2,469		45.0%		45.2%

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		8,839		7,685		285		609		217		43		10,699		9,429		285		703		241		41		12,522		11,134		285		795		269		39		14,449		12,940		285		887		300		38		32.4%		944		1,064		25.6%		25.3%

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		6,957		5,477		47		734		671		28		8,422		6,746		47		847		755		27		9,856		7,977		47		958		849		25		11,374		9,277		47		1,069		956		24		31.2%		1,602		1,807		47.1%		47.0%

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		6,946		5,486		70		696		661		33		8,408		6,758		70		803		746		32		9,840		7,991		70		908		842		31		11,355		9,293		70		1,013		950		29		31.5%		1,549		1,750		48.2%		48.1%

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		6,850		5,689		43		575		486		56		8,292		6,979		43		664		550		55		9,704		8,235		43		751		622		53		11,197		9,560		43		838		704		52		32.1%		1,214		1,373		45.3%		45.3%

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		6,208		5,140		65		558		427		18		7,514		6,305		65		644		483		17		8,794		7,439		65		729		544		17		10,148		8,639		65		813		614		17		31.9%		1,127		1,273		42.8%		42.7%

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		6,084		4,484		294		539		720		47		7,365		5,592		294		622		811		46		8,619		6,664		294		704		914		44		9,945		7,795		294		784		1,030		43		30.4%		1,433		1,618		56.6%		56.5%

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		5,940		4,164		224		824		695		33		7,190		5,210		224		951		774		31		8,415		6,225		224		1,076		862		29		9,710		7,300		224		1,199		960		27		30.1%		1,725		1,937		44.9%		44.5%

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		5,915		4,855		109		519		391		41		7,146		5,957		109		599		442		39		8,357		7,034		109		677		499		38		9,639		8,175		109		755		563		37		31.9%		1,041		1,176		42.5%		42.4%

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		5,681		4,123		136		681		703		38		6,810		5,059		136		786		793		36		7,926		5,973		136		889		893		35		9,110		6,942		136		992		1,006		34		31.0%		1,579		1,782		50.2%		50.1%

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		5,463		4,295		83		585		465		35		6,587		5,270		83		675		526		33		7,694		6,222		83		764		594		31		8,867		7,232		83		852		671		29		32.0%		1,201		1,358		43.8%		43.8%

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		5,233		4,242		100		502		344		45		6,335		5,226		100		580		385		44		7,414		6,185		100		656		431		42		8,555		7,200		100		732		482		42		31.2%		965		1,087		39.9%		39.6%

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		4,614		3,657		129		516		276		36		5,557		4,487		129		596		312		35		6,485		5,298		129		673		352		34		7,466		6,157		129		751		397		32		32.6%		907		1,025		34.4%		34.3%

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		4,404		3,550		41		480		308		25		5,331		4,366		41		554		346		24		6,239		5,159		41		626		390		23		7,199		6,000		41		698		438		22		32.0%		900		1,016		38.4%		38.4%

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		4,237		3,339		92		401		310		95		5,128		4,135		92		464		344		94		6,002		4,912		92		524		381		92		6,926		5,735		92		584		423		91		30.0%		807		905		42.6%		42.1%

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		4,182		3,465		62		254		373		29		5,063		4,257		62		293		423		28		5,925		5,024		62		331		481		27		6,837		5,833		62		370		546		26		31.6%		716		812		59.1%		59.2%

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		3,921		3,037		147		301		350		86		4,698		3,726		147		347		397		81		5,465		4,399		147		393		449		77		6,280		5,113		147		438		509		73		31.4%		744		842		53.4%		53.3%

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		3,805		3,026		35		418		300		26		4,606		3,725		35		483		339		25		5,391		4,404		35		546		383		24		6,221		5,122		35		609		432		23		32.0%		822		928		41.3%		41.2%

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		3,714		2,994		89		360		240		30		4,496		3,689		89		416		272		29		5,261		4,365		89		470		309		28		6,071		5,079		89		525		351		26		32.9%		688		779		39.6%		39.6%

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		3,692		3,246		87		179		150		30		4,469		3,979		87		206		168		29		5,231		4,695		87		233		187		29		6,036		5,452		87		260		209		28		30.8%		374		420		44.9%		44.5%

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		3,528		2,937		40		287		218		45		4,271		3,610		40		332		246		42		4,998		4,265		40		375		279		39		5,768		4,957		40		419		315		37		31.9%		578		654		42.6%		42.6%

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		3,415		2,721		80		287		247		81		4,134		3,367		80		331		279		78		4,838		3,997		80		374		312		76		5,583		4,662		80		417		352		73		31.5%		610		686		45.8%		45.5%

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		3,113		2,464		32		337		267		13		3,768		3,032		32		389		303		12		4,410		3,581		32		440		345		12		5,088		4,162		32		490		392		12		32.6%		692		785		43.8%		43.9%

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		3,054		2,557		19		341		106		31		3,696		3,135		19		394		118		30		4,327		3,700		19		446		133		29		4,992		4,299		19		497		149		28		33.3%		513		579		23.1%		22.9%

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		2,858		2,491		51		183		110		23		3,460		3,051		51		212		124		22		4,049		3,598		51		239		140		21		4,672		4,175		51		267		158		21		32.3%		336		379		36.9%		36.9%

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		2,844		2,292		24		238		262		29		3,442		2,821		24		274		297		27		4,029		3,334		24		311		336		25		4,649		3,875		24		346		381		23		31.4%		571		647		52.0%		52.0%

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		2,599		1,883		53		283		333		48		3,146		2,345		53		326		375		46		3,682		2,792		53		369		424		44		4,248		3,261		53		411		480		43		31.1%		702		793		53.5%		53.5%

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		2,548		2,150		75		219		71		33		3,085		2,647		75		253		78		31		3,610		3,132		75		286		88		29		4,166		3,646		75		319		98		27		32.9%		332		374		23.6%		23.5%

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		2,494		1,945		31		241		250		27		3,019		2,400		31		278		284		25		3,534		2,841		31		315		322		25		4,077		3,306		31		352		365		23		31.9%		562		637		50.5%		50.6%

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		2,438		2,000		42		149		218		30		2,951		2,462		42		171		247		29		3,454		2,910		42		194		280		28		3,986		3,383		42		216		317		28		31.1%		418		474		59.1%		59.1%

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		2,428		1,959		32		185		231		21		2,940		2,411		32		213		263		20		3,441		2,849		32		241		299		19		3,970		3,311		32		269		339		19		31.8%		476		540		55.2%		55.3%

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		2,416		2,053		55		181		101		26		2,924		2,522		55		209		113		26		3,422		2,980		55		236		126		25		3,949		3,465		55		263		141		24		31.6%		322		362		35.0%		34.7%

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		2,380		2,017		94		181		74		14		2,880		2,482		94		209		82		13		3,371		2,936		94		236		92		13		3,890		3,417		94		264		102		13		32.3%		291		328		28.2%		28.0%

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		2,374		1,856		71		202		205		40		2,875		2,300		71		233		232		39		3,365		2,732		71		264		261		37		3,883		3,187		71		294		295		36		31.3%		465		525		49.9%		49.8%

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		2,184		1,428		70		258		293		135		2,643		1,817		70		297		331		128		3,093		2,191		70		336		373		123		3,569		2,586		70		375		421		117		30.8%		628		709		52.7%		52.6%

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		2,034		1,659		30		195		122		27		2,461		2,043		30		225		137		26		2,881		2,416		30		255		154		26		3,329		2,817		30		285		172		25		31.8%		362		409		37.7%		37.6%		1

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		1,997		1,594		40		171		167		26		2,418		1,968		40		197		189		24		2,829		2,330		40		223		214		23		3,265		2,712		40		249		242		22		31.8%		386		436		48.9%		49.0%		2

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		1,958		1,403		35		189		288		42		2,369		1,748		35		218		329		40		2,773		2,079		35		246		375		37		3,200		2,427		35		275		428		35		32.2%		547		622		60.1%		60.3%		3

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		1,866		1,566		34		146		84		36		2,252		1,922		34		169		94		34		2,632		2,269		34		191		106		32		3,034		2,637		34		212		120		30		32.3%		263		297		35.9%		35.8%		4												-

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		1,863		1,409		17		156		253		27		2,232		1,729		17		180		281		25		2,599		2,041		17		204		313		24		2,987		2,372		17		228		348		22		27.7%		461		517		61.0%		60.5%		5												-

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		1,843		1,513		35		160		103		32		2,231		1,864		35		184		116		32		2,611		2,205		35		209		132		31		3,013		2,567		35		233		148		31		31.9%		300		340		38.7%		38.7%		6												-

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		1,821		1,332		28		211		230		20		2,204		1,653		28		244		260		19		2,579		1,964		28		276		294		17		2,976		2,289		28		308		335		16		31.8%		504		570		51.5%		51.6%		7												1

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		1,772		1,546		15		150		48		13		2,151		1,897		15		174		53		12		2,521		2,240		15		196		59		11		2,914		2,603		15		219		66		11		32.7%		227		255		23.3%		23.1%		8								1				-

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		1,775		1,620		23		80		42		10		2,149		1,977		23		92		47		10		2,515		2,325		23		104		53		9		2,902		2,695		23		116		59		9		32.2%		140		157		33.8%		33.6%		9								1				1

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		1,635		1,333		16		149		116		22		1,979		1,639		16		172		131		21		2,316		1,937		16		194		149		21		2,673		2,252		16		216		168		21		32.6%		303		343		43.3%		43.4%		10												-

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		1,627		1,236		37		149		155		50		1,970		1,538		37		172		176		47		2,305		1,830		37		194		199		44		2,660		2,138		37		217		226		42		31.8%		348		394		50.6%		50.6%		11								3				-

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		1,644		1,292		48		132		69		103		1,963		1,586		48		152		76		101		2,275		1,872		48		172		84		99		2,606		2,176		48		192		93		97		31.0%		228		256		33.3%		32.8%		12								4				3

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		1,557		1,075		93		155		195		40		1,885		1,357		93		179		219		37		2,206		1,631		93		202		246		35		2,545		1,917		93		225		277		33		30.4%		397		448		55.1%		54.9%		13								3				4

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		1,527		1,170		32		120		142		63		1,848		1,457		32		138		162		59		2,163		1,735		32		157		184		55		2,495		2,026		32		175		210		52		32.2%		300		341		54.0%		54.0%		14								4				3

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		1,393		1,173		39		99		50		32		1,686		1,447		39		115		55		30		1,973		1,714		39		129		62		29		2,277		1,997		39		144		69		28		31.8%		170		191		32.5%		32.4%		1								6				3

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		1,376		1,099		32		110		107		27		1,665		1,359		32		127		121		25		1,949		1,609		32		144		139		24		2,249		1,877		32		161		156		23		31.8%		249		283		48.8%		49.1%		2								7				5

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		1,369		1,022		24		126		152		44		1,657		1,274		24		145		173		40		1,940		1,516		24		164		197		38		2,238		1,772		24		183		224		36		31.6%		318		361		54.3%		54.4%		3								15				6

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		1,330		1,037		21		113		119		39		1,609		1,286		21		131		134		37		1,884		1,527		21		148		152		36		2,174		1,782		21		165		170		35		31.1%		265		299		50.6%		50.7%		4								19				9

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		1,314		977		23		141		101		72		1,591		1,223		23		163		114		68		1,862		1,460		23		185		129		65		2,149		1,712		23		205		146		62		32.2%		277		314		41.2%		41.2%		5								5				14

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		1,211		1,019		56		76		35		24		1,457		1,250		56		88		40		23		1,698		1,476		56		100		44		22		1,954		1,715		56		111		50		21		32.2%		128		144		31.0%		30.8%		6												15

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		1,194		890		33		124		96		52		1,445		1,112		33		143		108		50		1,691		1,328		33		162		121		48		1,951		1,557		33		181		136		45		31.5%		251		283		42.9%		42.7%		7												4

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		1,091		899		30		99		47		17		1,321		1,108		30		113		53		16		1,546		1,313		30		128		59		15		1,784		1,530		30		143		66		15		32.5%		166		188		31.7%		31.5%		8

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		1,001		784		52		101		27		37		1,212		978		52		117		30		35		1,419		1,167		52		132		34		34		1,637		1,368		52		147		37		33		33.6%		147		166		20.4%		20.5%		9

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		978		820		17		75		45		21		1,184		1,009		17		86		51		20		1,385		1,193		17		98		57		20		1,598		1,389		17		109		64		19		32.0%		138		155		37.2%		36.9%		10

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		963		676		28		98		98		63		1,165		853		28		113		111		61		1,364		1,025		28		128		124		58		1,573		1,207		28		143		140		56		31.0%		224		253		49.5%		49.2%		11

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		940		680		46		100		71		43		1,137		855		46		115		80		41		1,331		1,025		46		130		90		40		1,536		1,205		46		146		101		38		31.8%		195		220		41.0%		40.9%		12

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		911		707		23		79		62		41		1,103		880		23		91		71		39		1,291		1,047		23		103		80		38		1,490		1,224		23		115		91		36		32.4%		162		183		43.9%		43.8%		13

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		903		597		41		91		117		57		1,093		760		41		106		133		54		1,280		919		41		119		150		51		1,476		1,084		41		134		170		49		31.4%		238		269		55.7%		55.6%		14

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		773		575		38		54		57		48		936		726		38		62		64		45		1,095		871		38		70		73		43		1,263		1,025		38		78		82		40		30.3%		126		143		51.1%		51.0%		15

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		637		454		38		60		40		45		771		576		38		69		45		43		902		694		38		78		51		41		1,041		820		38		87		57		39		32.6%		114		129		39.5%		39.5%

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		478		325		20		46		35		52		578		417		20		53		40		48		677		508		20		60		45		44		781		603		20		67		50		41		31.0%		93		105		43.0%		42.9%

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		434		350		12		31		15		26		525		436		12		36		16		25		614		519		12		41		19		24		715		614		12		45		21		23		32.2%		52		59		31.5%		31.4%

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		220		161		16		20		11		12		266		203		16		23		13		11		311		245		16		26		14		10		359		290		16		29		15		9		33.3%		36		40		36.1%		35.0%

																						1.1880102128				1.1953471368		1.1757833787		1.1294782912

																										1.2001352265		1.1757450257														1.4134322271												1.1446608718																33.6%

						1195.3		krajowe		7052		5063		119		759		1086		25		8382		6015		119		911		1316		21		10211		7465		119		1063		1546		18		12088		8967		119		1215		1771		17		14357		10855		119		1367		2000		15

												71.8%		1.7%		10.8%		15.4%		0.4%		18.9%		71.8%		1.4%		10.9%		15.7%		0.3%		44.8%		73.1%		1.2%		10.4%		15.1%		0.2%				74.2%		1.0%		10.0%		14.7%		0.1%

						2155.7		wojewódzkie		2408		1886		57		223		202		39		2860		2276		57		262		228		37		3462		2810		57		303		257		35		4052		3328		57		342		290		34		4675		3876		57		382		328		32

												78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%		18.8%		79.6%		2.0%		9.2%		8.0%		1.3%		43.8%		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%				82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

																																										1.3850908454												1.1406051549

										4064		3019		79		414		518		34		4830		3609		79		494		616		31		5869		4470		79		574		717		29		6918		5339		79		654		819		28		8129

																						18.8%												44.4%		1.4804833991

																																										0.5553758341						1.1944452856

																																														0.1787482037

																																																Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

																																														2000		78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%

																																														2005		63.5%		1.6%		7.2%		6.4%		21.3%

																																														2010		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%

																																														2015		82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

																																																		2000		2005		2010		2015

																																														Osobowe				78.4%		79.6%		81.2%		82.1%

																																														Autobusy				2.4%		2.0%		1.7%		1.4%

																																														Dostawcze				9.3%		9.2%		8.7%		8.4%

																																														Samochody ciężarowe				8.4%		8.0%		7.4%		7.2%

																																														Pozostałe				1.6%		1.3%		1.0%		0.8%
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drogi wojewódzkie

drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



kraj

		

																				2000												2005												2010												2015												2020

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		15,266		10,455		113		1,401		3,287		10		18,529		12,883		113		1,635		3,887		10		21,873		15,401		113		1,868		4,481		10		25,919		18,612		113		2,102		5,082		10				44.2%		33.1%		18.1%		15.2%

		A18		8		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		5,688		4,086		62		426		1,114		0		6,968		5,085		62		497		1,324		0		8,295		6,134		62		568		1,531		0		9,907		7,466		62		639		1,740		0				48.8%		55.6%		19.0%		19.7%

		3		35		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		9,080		6,699		198		891		1,271		20		11,110		8,366		198		1,040		1,488		18		13,196		10,093		198		1,188		1,700		17		15,714		12,246		198		1,337		1,917		16				50.2%				18.8%

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		9,814		6,420		128		1,048		2,201		17		11,902		7,929		128		1,222		2,608		14		14,043		9,496		128		1,397		3,010		13		16,636		11,508		128		1,572		3,416		12				44.3%				18.0%

		5		94		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		7,298		5,260		82		903		1,020		33		9,022		6,666		82		1,054		1,192		28		10,799		8,127		82		1,205		1,360		26		12,936		9,944		82		1,355		1,531		24				55.6%				19.7%

		8		3		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		10,956		8,017		190		1,250		1,475		25		13,401		10,004		190		1,458		1,728		21		15,912		12,061		190		1,666		1,976		19		18,941		14,631		190		1,874		2,228		18				49.8%				18.7%

		12		5		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		4,908		3,490		82		533		785		18		5,918		4,280		82		621		919		15		6,958		5,101		82		710		1,051		14		8,225		6,147		82		799		1,185		12				43.2%				17.6%

		15		A18		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		5,280		3,751		89		743		673		24		6,467		4,709		89		867		782		20		7,686		5,700		89		991		888		17		9,154		6,937		89		1,115		997		15				51.6%				18.8%

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		5,647		4,111		38		503		990		5		6,918		5,112		38		587		1,176		5		8,236		6,162		38		670		1,361		5		9,836		7,492		38		754		1,547		5				48.6%				19.1%

		25		30		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		4,078		2,757		49		444		814		14		4,995		3,468		49		518		949		11		5,946		4,213		49		592		1,080		10		7,099		5,158		49		666		1,216		9				51.8%				19.0%

		30		15		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		5,537		4,445		94		579		396		22		6,720		5,471		94		675		459		21		7,931		6,527		94		772		519		19		9,395		7,833		94		868		581		19				45.9%				18.0%

		33		12		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		3,670		2,887		60		404		296		22		4,314		3,422		60		471		342		19		4,971		3,970		60		539		386		17		5,780		4,668		60		606		431		15				33.1%				15.2%

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		4,831		3,661		76		558		514		21		5,867		4,529		76		651		594		18		6,931		5,425		76		744		671		16		8,219		6,542		76		837		750		15				47.0%				18.1%

		35		36		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		10,388		7,870		148		1,185		1,157		28		12,653		9,752		148		1,383		1,346		25		14,979		11,699		148		1,580		1,529		22		17,791		14,127		148		1,778		1,717		21				47.7%				18.4%

		36		25		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		4,212		2,909		71		525		688		18		5,054		3,550		71		612		804		16		5,914		4,210		71		700		917		15		6,959		5,052		71		788		1,033		14				40.9%				17.0%

		39		46		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		2,278		1,576		31		239		403		29		2,779		1,975		31		279		472		22		3,294		2,386		31		319		541		18		3,916		2,902		31		359		610		14				50.8%				18.5%

		46		33		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		4,004		2,719		67		602		604		12		4,877		3,392		67		703		705		10		5,771		4,086		67		803		806		9		6,850		4,964		67		904		907		8				48.4%				18.3%

		94		39		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		9,261		6,618		131		1,127		1,362		23		11,216		8,155		131		1,315		1,596		19		13,219		9,744		131		1,503		1,825		17		15,642		11,747		131		1,691		2,059		15				44.8%				17.9%

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		1,997		1,594		40		171		167		26		2,418		1,968		40		197		189		24		2,829		2,330		40		223		214		23		3,265		2,712		40		249		242		22				48.9%		45.8%		17.0%

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		2,438		2,000		42		149		218		30		2,951		2,462		42		171		247		29		3,454		2,910		42		194		280		28		3,986		3,383		42		216		317		28				48.3%		63.5%		17.1%

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		4,182		3,465		62		254		373		29		5,063		4,257		62		293		423		28		5,925		5,024		62		331		481		27		6,837		5,833		62		370		546		26				47.6%				17.0%

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		1,314		977		23		141		101		72		1,591		1,223		23		163		114		68		1,862		1,460		23		185		129		65		2,149		1,712		23		205		146		62				53.2%				17.0%

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		2,858		2,491		51		183		110		23		3,460		3,051		51		212		124		22		4,049		3,598		51		239		140		21		4,672		4,175		51		267		158		21				46.9%				17.0%

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		220		161		16		20		11		12		266		203		16		23		13		11		311		245		16		26		14		10		359		290		16		29		15		9				57.4%				16.9%

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		1,194		890		33		124		96		52		1,445		1,112		33		143		108		50		1,691		1,328		33		162		121		48		1,951		1,557		33		181		136		45				53.0%				17.1%

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		2,494		1,945		31		241		250		27		3,019		2,400		31		278		284		25		3,534		2,841		31		315		322		25		4,077		3,306		31		352		365		23				48.7%				17.1%

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		2,374		1,856		71		202		205		40		2,875		2,300		71		233		232		39		3,365		2,732		71		264		261		37		3,883		3,187		71		294		295		36				50.1%				17.0%

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		9,889		7,693		275		1,037		860		24		11,970		9,496		275		1,197		978		24		14,009		11,242		275		1,354		1,115		23		16,165		13,089		275		1,510		1,269		22				48.7%				17.0%

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		903		597		41		91		117		57		1,093		760		41		106		133		54		1,280		919		41		119		150		51		1,476		1,084		41		134		170		49				59.2%				17.1%

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		1,557		1,075		93		155		195		40		1,885		1,357		93		179		219		37		2,206		1,631		93		202		246		35		2,545		1,917		93		225		277		33				55.8%				17.1%

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		478		325		20		46		35		52		578		417		20		53		40		48		677		508		20		60		45		44		781		603		20		67		50		41				63.5%				17.1%

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		773		575		38		54		57		48		936		726		38		62		64		45		1,095		871		38		70		73		43		1,263		1,025		38		78		82		40				56.5%				17.0%

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		3,113		2,464		32		337		267		13		3,768		3,032		32		389		303		12		4,410		3,581		32		440		345		12		5,088		4,162		32		490		392		12				47.7%				17.0%

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		2,428		1,959		32		185		231		21		2,940		2,411		32		213		263		20		3,441		2,849		32		241		299		19		3,970		3,311		32		269		339		19				48.0%				17.0%

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		911		707		23		79		62		41		1,103		880		23		91		71		39		1,291		1,047		23		103		80		38		1,490		1,224		23		115		91		36				51.8%				17.0%

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		3,805		3,026		35		418		300		26		4,606		3,725		35		483		339		25		5,391		4,404		35		546		383		24		6,221		5,122		35		609		432		23				47.9%				17.0%

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		1,635		1,333		16		149		116		22		1,979		1,639		16		172		131		21		2,316		1,937		16		194		149		21		2,673		2,252		16		216		168		21				47.7%				17.0%

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		3,054		2,557		19		341		106		31		3,696		3,135		19		394		118		30		4,327		3,700		19		446		133		29		4,992		4,299		19		497		149		28				46.9%				17.0%

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		1,369		1,022		24		126		152		44		1,657		1,274		24		145		173		40		1,940		1,516		24		164		197		38		2,238		1,772		24		183		224		36				51.7%				17.1%

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		1,958		1,403		35		189		288		42		2,369		1,748		35		218		329		40		2,773		2,079		35		246		375		37		3,200		2,427		35		275		428		35				51.5%				17.0%

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		6,957		5,477		47		734		671		28		8,422		6,746		47		847		755		27		9,856		7,977		47		958		849		25		11,374		9,277		47		1,069		956		24				48.0%				17.0%

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		1,330		1,037		21		113		119		39		1,609		1,286		21		131		134		37		1,884		1,527		21		148		152		36		2,174		1,782		21		165		170		35				50.2%				17.1%

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		1,843		1,513		35		160		103		32		2,231		1,864		35		184		116		32		2,611		2,205		35		209		132		31		3,013		2,567		35		233		148		31				48.5%				17.0%

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		6,084		4,484		294		539		720		47		7,365		5,592		294		622		811		46		8,619		6,664		294		704		914		44		9,945		7,795		294		784		1,030		43				51.9%				17.0%

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		2,184		1,428		70		258		293		135		2,643		1,817		70		297		331		128		3,093		2,191		70		336		373		123		3,569		2,586		70		375		421		117				58.6%				17.0%

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		5,940		4,164		224		824		695		33		7,190		5,210		224		951		774		31		8,415		6,225		224		1,076		862		29		9,710		7,300		224		1,199		960		27				52.5%				17.0%

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		2,380		2,017		94		181		74		14		2,880		2,482		94		209		82		13		3,371		2,936		94		236		92		13		3,890		3,417		94		264		102		13				48.2%				17.0%

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		2,599		1,883		53		283		333		48		3,146		2,345		53		326		375		46		3,682		2,792		53		369		424		44		4,248		3,261		53		411		480		43				51.3%				17.0%

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		963		676		28		98		98		63		1,165		853		28		113		111		61		1,364		1,025		28		128		124		58		1,573		1,207		28		143		140		56				56.3%				17.0%

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		637		454		38		60		40		45		771		576		38		69		45		43		902		694		38		78		51		41		1,041		820		38		87		57		39				57.8%				17.0%

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		3,415		2,721		80		287		247		81		4,134		3,367		80		331		279		78		4,838		3,997		80		374		312		76		5,583		4,662		80		417		352		73				49.8%				17.0%

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		1,627		1,236		37		149		155		50		1,970		1,538		37		172		176		47		2,305		1,830		37		194		199		44		2,660		2,138		37		217		226		42				51.5%				17.0%

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		3,714		2,994		89		360		240		30		4,496		3,689		89		416		272		29		5,261		4,365		89		470		309		28		6,071		5,079		89		525		351		26				48.3%				17.0%

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		1,091		899		30		99		47		17		1,321		1,108		30		113		53		16		1,546		1,313		30		128		59		15		1,784		1,530		30		143		66		15				48.6%				17.0%

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		4,237		3,339		92		401		310		95		5,128		4,135		92		464		344		94		6,002		4,912		92		524		381		92		6,926		5,735		92		584		423		91				50.0%				17.0%

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		5,233		4,242		100		502		344		45		6,335		5,226		100		580		385		44		7,414		6,185		100		656		431		42		8,555		7,200		100		732		482		42				48.3%				17.0%

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		1,001		784		52		101		27		37		1,212		978		52		117		30		35		1,419		1,167		52		132		34		34		1,637		1,368		52		147		37		33				52.1%				17.1%

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		940		680		46		100		71		43		1,137		855		46		115		80		41		1,331		1,025		46		130		90		40		1,536		1,205		46		146		101		38				54.9%				17.1%

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		1,527		1,170		32		120		142		63		1,848		1,457		32		138		162		59		2,163		1,735		32		157		184		55		2,495		2,026		32		175		210		52				51.9%				17.0%

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		6,946		5,486		70		696		661		33		8,408		6,758		70		803		746		32		9,840		7,991		70		908		842		31		11,355		9,293		70		1,013		950		29				48.0%				17.0%

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		2,548		2,150		75		219		71		33		3,085		2,647		75		253		78		31		3,610		3,132		75		286		88		29		4,166		3,646		75		319		98		27				48.3%				17.0%

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		8,839		7,685		285		609		217		43		10,699		9,429		285		703		241		41		12,522		11,134		285		795		269		39		14,449		12,940		285		887		300		38				47.4%				17.0%

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		3,921		3,037		147		301		350		86		4,698		3,726		147		347		397		81		5,465		4,399		147		393		449		77		6,280		5,113		147		438		509		73				47.4%				16.3%

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		1,772		1,546		15		150		48		13		2,151		1,897		15		174		53		12		2,521		2,240		15		196		59		11		2,914		2,603		15		219		66		11				47.4%				17.2%

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		1,644		1,292		48		132		69		103		1,963		1,586		48		152		76		101		2,275		1,872		48		172		84		99		2,606		2,176		48		192		93		97				47.4%				15.9%

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		5,915		4,855		109		519		391		41		7,146		5,957		109		599		442		39		8,357		7,034		109		677		499		38		9,639		8,175		109		755		563		37				47.4%				16.9%

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		5,463		4,295		83		585		465		35		6,587		5,270		83		675		526		33		7,694		6,222		83		764		594		31		8,867		7,232		83		852		671		29				47.4%				16.8%

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		5,681		4,123		136		681		703		38		6,810		5,059		136		786		793		36		7,926		5,973		136		889		893		35		9,110		6,942		136		992		1,006		34				47.4%				16.4%

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		4,614		3,657		129		516		276		36		5,557		4,487		129		596		312		35		6,485		5,298		129		673		352		34		7,466		6,157		129		751		397		32				47.4%				16.7%

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		1,866		1,566		34		146		84		36		2,252		1,922		34		169		94		34		2,632		2,269		34		191		106		32		3,034		2,637		34		212		120		30				47.4%				16.9%

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		1,863		1,409		17		156		253		27		2,232		1,729		17		180		281		25		2,599		2,041		17		204		313		24		2,987		2,372		17		228		348		22				47.4%				16.5%

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		1,211		1,019		56		76		35		24		1,457		1,250		56		88		40		23		1,698		1,476		56		100		44		22		1,954		1,715		56		111		50		21				47.4%				16.6%

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		1,393		1,173		39		99		50		32		1,686		1,447		39		115		55		30		1,973		1,714		39		129		62		29		2,277		1,997		39		144		69		28				49.0%				17.0%

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		434		350		12		31		15		26		525		436		12		36		16		25		614		519		12		41		19		24		715		614		12		45		21		23				52.4%				17.0%

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		978		820		17		75		45		21		1,184		1,009		17		86		51		20		1,385		1,193		17		98		57		20		1,598		1,389		17		109		64		19				48.3%				17.0%

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		2,416		2,053		55		181		101		26		2,924		2,522		55		209		113		26		3,422		2,980		55		236		126		25		3,949		3,465		55		263		141		24				47.8%				17.0%

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		3,692		3,246		87		179		150		30		4,469		3,979		87		206		168		29		5,231		4,695		87		233		187		29		6,036		5,452		87		260		209		28				47.2%				17.1%

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		3,528		2,937		40		287		218		45		4,271		3,610		40		332		246		42		4,998		4,265		40		375		279		39		5,768		4,957		40		419		315		37				47.7%				17.0%

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		2,844		2,292		24		238		262		29		3,442		2,821		24		274		297		27		4,029		3,334		24		311		336		25		4,649		3,875		24		346		381		23				48.0%				17.0%

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		1,821		1,332		28		211		230		20		2,204		1,653		28		244		260		19		2,579		1,964		28		276		294		17		2,976		2,289		28		308		335		16				50.2%				17.0%

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		1,775		1,620		23		80		42		10		2,149		1,977		23		92		47		10		2,515		2,325		23		104		53		9		2,902		2,695		23		116		59		9				45.8%				17.0%

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		1,376		1,099		32		110		107		27		1,665		1,359		32		127		121		25		1,949		1,609		32		144		139		24		2,249		1,877		32		161		156		23				49.5%				17.0%

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		2,034		1,659		30		195		122		27		2,461		2,043		30		225		137		26		2,881		2,416		30		255		154		26		3,329		2,817		30		285		172		25				48.2%				17.0%

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		4,404		3,550		41		480		308		25		5,331		4,366		41		554		346		24		6,239		5,159		41		626		390		23		7,199		6,000		41		698		438		22				47.6%				17.0%

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		6,850		5,689		43		575		486		56		8,292		6,979		43		664		550		55		9,704		8,235		43		751		622		53		11,197		9,560		43		838		704		52				47.1%				17.0%

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		6,208		5,140		65		558		427		18		7,514		6,305		65		644		483		17		8,794		7,439		65		729		544		17		10,148		8,639		65		813		614		17				47.0%				17.0%

																						1.1880102128				1.1953471368		1.1757833787		1.1294782912

																										1.2001352265		1.1757450257

						1195.3		krajowe		7052		5063		119		759		1086		25		8382		6015		119		911		1316		21		10211		7465		119		1063		1546		18		12088		8967		119		1215		1771		17		14357		10855		119		1367		2000		15

												71.8%		1.7%		10.8%		15.4%		0.4%		18.9%		71.8%		1.4%		10.9%		15.7%		0.3%		44.8%		73.1%		1.2%		10.4%		15.1%		0.2%				74.2%		1.0%		10.0%		14.7%		0.1%

						2155.7		wojewódzkie		2408		1886		57		223		202		39		2860		2276		57		262		228		37		3462		2810		57		303		257		35		4052		3328		57		342		290		34		4675		3876		57		382		328		32

												78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%		18.8%		79.6%		2.0%		9.2%		8.0%		1.3%		43.8%		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%				82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

										4064		3019		79		414		518		34		4830		3609		79		494		616		31		5869		4470		79		574		717		29		6918		5339		79		654		819		28		8129

																						18.8%												44.4%		1.4804833991

																																																1.1944452856

																																														0.1787482037

																																																Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

																																														2000		78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%

																																														2005		63.5%		1.6%		7.2%		6.4%		21.3%

																																														2010		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%

																																														2015		82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

																																																		2000		2005		2010		2015

																																														Osobowe				78.4%		79.6%		81.2%		82.1%

																																														Autobusy				2.4%		2.0%		1.7%		1.4%

																																														Dostawcze				9.3%		9.2%		8.7%		8.4%

																																														Samochody ciężarowe				8.4%		8.0%		7.4%		7.2%

																																														Pozostałe				1.6%		1.3%		1.0%		0.8%
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wykresy towarowe

		Numer drogi						Pojazdy samochodowe ogółem (SDR)										Motocykle (SDR)										Samochody osobowe i mikrobusy (SDR)										Lekkie samochody ciężarowe (dostawcze) (SDR)										Samochody ciężarowe bez przyczepy (SDR)										Samochody ciężarowe z przyczepą (SDR)										Autobusy (SDR)										Ciągniki rolnicze (SDR)

				Długość (km)		Nazwa

								2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020

		292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,997		2,418		2,829		3,265		12		12		12		12		12		1,321		1,594		1,968		2,330		2,712		145		171		197		223		249		76		84		93		102		113		72		83		96		112		129		40		40		40		40		40		16		14		12		12		10

		296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		2,438		2,951		3,454		3,986		21		21		21		21		21		1,660		2,000		2,462		2,910		3,383		126		149		171		194		216		98		109		120		133		146		95		110		127		147		171		42		42		42		42		42		10		9		8		7		6

		297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		4,182		5,063		5,925		6,837		18		18		18		18		18		2,884		3,465		4,257		5,024		5,833		216		254		293		331		370		148		163		180		199		220		181		210		243		281		326		62		62		62		62		62		12		10		10		9		8

		305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		1,314		1,591		1,862		2,149		36		36		36		36		36		798		977		1,223		1,460		1,712		120		141		163		185		205		48		53		58		65		71		41		48		56		65		75		23		23		23		23		23		39		36		32		29		26

		319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,858		3,460		4,049		4,672		14		14		14		14		14		2,077		2,491		3,051		3,598		4,175		156		183		212		239		267		60		66		73		81		89		38		44		51		59		69		51		51		51		51		51		10		9		8		7		7

		321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		220		266		311		359		1		1		1		1		1		129		161		203		245		290		17		20		23		26		29		7		8		9		9		10		3		3		4		5		5		16		16		16		16		16		12		11		10		9		8

		323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		1,194		1,445		1,691		1,951		27		27		27		27		27		727		890		1,112		1,328		1,557		106		124		143		162		181		57		63		69		77		85		28		33		38		44		51		33		33		33		33		33		28		25		23		20		18

		324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		2,494		3,019		3,534		4,077		13		13		13		13		13		1,614		1,945		2,400		2,841		3,306		205		241		278		315		352		106		117		129		143		157		115		133		155		179		208		31		31		31		31		31		15		14		12		11		10

		328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		2,374		2,875		3,365		3,883		23		23		23		23		23		1,532		1,856		2,300		2,732		3,187		172		202		233		264		294		108		119		132		145		161		74		86		100		116		134		71		71		71		71		71		19		16		15		14		12

		329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		9,889		11,970		14,009		16,165		17		17		17		17		17		6,385		7,693		9,496		11,242		13,089		882		1,037		1,197		1,354		1,510		308		340		375		415		458		449		520		603		700		811		275		275		275		275		275		8		7		7		6		5

		330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		903		1,093		1,280		1,476		24		24		24		24		24		478		597		760		919		1,084		78		91		106		119		134		54		60		66		73		80		49		57		66		77		89		41		41		41		41		41		37		33		30		27		25

		331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		1,557		1,885		2,206		2,545		15		15		15		15		15		871		1,075		1,357		1,631		1,917		131		155		179		202		225		112		124		137		151		167		61		71		82		95		110		93		93		93		93		93		27		25		22		20		18

		333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		478		578		677		781		11		11		11		11		11		255		325		417		508		603		39		46		53		60		67		23		25		28		31		34		9		10		12		14		16		20		20		20		20		20		45		41		37		33		30

		334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		773		936		1,095		1,263		17		17		17		17		17		464		575		726		871		1,025		46		54		62		70		78		33		36		40		44		49		19		22		25		29		33		38		38		38		38		38		35		32		29		26		23

		335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		3,113		3,768		4,410		5,088		8		8		8		8		8		2,053		2,464		3,032		3,581		4,162		287		337		389		440		490		106		117		129		143		158		129		150		174		202		234		32		32		32		32		32		5		5		4		4		4

		338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		2,428		2,940		3,441		3,970		13		13		13		13		13		1,629		1,959		2,411		2,849		3,311		157		185		213		241		269		95		105		116		127		141		110		127		147		171		198		32		32		32		32		32		8		8		7		6		6

		339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		911		1,103		1,291		1,490		23		23		23		23		23		579		707		880		1,047		1,224		67		79		91		103		115		25		28		31		34		38		30		34		40		46		54		23		23		23		23		23		20		18		16		15		13

		340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		3,805		4,606		5,391		6,221		15		15		15		15		15		2,519		3,026		3,725		4,404		5,122		356		418		483		546		609		154		169		187		207		228		113		131		152		176		204		35		35		35		35		35		12		11		10		9		8

		341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,635		1,979		2,316		2,673		18		18		18		18		18		1,110		1,333		1,639		1,937		2,252		126		149		172		194		216		52		57		63		70		77		51		59		68		79		91		16		16		16		16		16		4		4		3		3		3

		342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		3,054		3,696		4,327		4,992		19		19		19		19		19		2,135		2,557		3,135		3,700		4,299		291		341		394		446		497		64		71		78		86		94		30		35		41		47		54		19		19		19		19		19		14		12		11		10		9

		345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		1,369		1,657		1,940		2,238		13		13		13		13		13		840		1,022		1,274		1,516		1,772		107		126		145		164		183		62		68		75		83		92		73		85		98		114		132		24		24		24		24		24		34		30		27		25		23

		346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,958		2,369		2,773		3,200		14		14		14		14		14		1,153		1,403		1,748		2,079		2,427		161		189		218		246		275		93		103		114		125		138		160		185		216		250		290		35		35		35		35		35		32		28		26		23		21

		347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		6,957		8,422		9,856		11,374		13		13		13		13		13		4,558		5,477		6,746		7,977		9,277		624		734		847		958		1,069		382		422		465		514		568		215		249		289		335		389		47		47		47		47		47		17		15		14		12		12

		350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		1,330		1,609		1,884		2,174		26		26		26		26		26		856		1,037		1,286		1,527		1,782		96		113		131		148		165		66		73		80		89		98		40		47		54		63		73		21		21		21		21		21		14		13		11		10		9

		351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,843		2,231		2,611		3,013		25		25		25		25		25		1,256		1,513		1,864		2,205		2,567		136		160		184		209		233		55		60		66		73		81		37		43		50		58		67		35		35		35		35		35		8		7		6		6		5

		352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		6,084		7,365		8,619		9,945		31		31		31		31		31		3,680		4,484		5,592		6,664		7,795		458		539		622		704		784		397		438		484		534		590		244		283		328		380		440		294		294		294		294		294		17		16		14		13		11

		353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		2,184		2,643		3,093		3,569		68		68		68		68		68		1,146		1,428		1,817		2,191		2,586		219		258		297		336		375		158		174		193		213		235		103		119		138		160		186		70		70		70		70		70		74		67		60		55		49

		354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		5,940		7,190		8,415		9,710		11		11		11		11		11		3,416		4,164		5,210		6,225		7,300		701		824		951		1,076		1,199		527		582		643		710		784		98		113		132		152		177		224		224		224		224		224		24		22		20		18		16

		355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		2,380		2,880		3,371		3,890		10		10		10		10		10		1,675		2,017		2,482		2,936		3,417		154		181		209		236		264		54		60		66		73		80		12		14		16		19		22		94		94		94		94		94		4		4		3		3		3

		357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		2,599		3,146		3,682		4,248		29		29		29		29		29		1,550		1,883		2,345		2,792		3,261		240		283		326		369		411		164		182		200		221		244		130		151		175		203		235		53		53		53		53		53		20		18		16		15		13

		358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		963		1,165		1,364		1,573		37		37		37		37		37		546		676		853		1,025		1,207		83		98		113		128		143		56		62		69		76		84		31		36		42		48		56		28		28		28		28		28		29		26		24		22		20

		360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		637		771		902		1,041		24		24		24		24		24		365		454		576		694		820		51		60		69		78		87		19		21		23		26		28		16		19		22		25		29		38		38		38		38		38		23		21		19		17		15

		361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		3,415		4,134		4,838		5,583		52		52		52		52		52		2,247		2,721		3,367		3,997		4,662		244		287		331		374		417		143		157		175		192		212		77		89		104		120		140		80		80		80		80		80		32		29		26		24		21

		363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,627		1,970		2,305		2,660		17		17		17		17		17		1,015		1,236		1,538		1,830		2,138		127		149		172		194		217		69		76		84		93		103		68		79		92		106		123		37		37		37		37		37		36		33		30		27		24

		364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		3,714		4,496		5,261		6,071		16		16		16		16		16		2,487		2,994		3,689		4,365		5,079		306		360		416		470		525		96		106		117		129		143		115		134		155		180		208		89		89		89		89		89		15		14		12		11		10

		365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		1,091		1,321		1,546		1,784		11		11		11		11		11		746		899		1,108		1,313		1,530		84		99		113		128		143		29		33		36		39		43		13		14		17		20		23		30		30		30		30		30		7		6		6		5		4

		366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		4,237		5,128		6,002		6,926		81		81		81		81		81		2,756		3,339		4,135		4,912		5,735		341		401		464		524		584		256		282		312		344		380		24		28		32		37		43		92		92		92		92		92		16		14		13		12		11

		367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		5,233		6,335		7,414		8,555		34		34		34		34		34		3,524		4,242		5,226		6,185		7,200		427		502		580		656		732		233		257		285		314		347		75		87		101		117		135		100		100		100		100		100		12		11		10		9		8

		368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		1,001		1,212		1,419		1,637		24		24		24		24		24		643		784		978		1,167		1,368		86		101		117		132		147		19		21		23		26		28		5		6		7		8		9		52		52		52		52		52		14		13		11		10		9

		369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		940		1,137		1,331		1,536		25		25		25		25		25		552		680		855		1,025		1,205		85		100		115		130		146		40		44		49		54		59		23		27		31		36		42		46		46		46		46		46		20		18		16		15		13

		373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		1,527		1,848		2,163		2,495		21		21		21		21		21		959		1,170		1,457		1,735		2,026		102		120		138		157		175		49		54		60		66		73		76		88		102		118		137		32		32		32		32		32		46		42		38		34		31

		374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		6,946		8,408		9,840		11,355		19		19		19		19		19		4,565		5,486		6,758		7,991		9,293		592		696		803		908		1,013		341		376		415		458		506		246		285		330		383		444		70		70		70		70		70		15		13		12		11		10

		375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		2,548		3,085		3,610		4,166		12		12		12		12		12		1,785		2,150		2,647		3,132		3,646		187		219		253		286		319		50		55		60		67		74		13		16		18		21		24		75		75		75		75		75		23		21		19		17		15

		376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		8,839		10,699		12,522		14,449		25		25		25		25		25		6,398		7,685		9,429		11,134		12,940		518		609		703		795		887		165		181		201		221		245		31		35		41		48		56		285		285		285		285		285		19		17		15		14		12

		378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		3,921		4,698		5,465		6,280		40		40		40		40		40		2,528		3,037		3,726		4,399		5,113		256		301		347		393		438		160		176		195		215		238		150		174		202		234		271		147		147		147		147		147		50		46		41		37		33

		379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,772		2,151		2,521		2,914		7		7		7		7		7		1,287		1,546		1,897		2,240		2,603		128		150		174		196		219		36		40		44		48		53		7		8		9		11		13		15		15		15		15		15		6		6		5		4		4

		380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,644		1,963		2,275		2,606		81		81		81		81		81		1,076		1,292		1,586		1,872		2,176		112		132		152		172		192		59		65		72		79		88		3		3		4		5		5		48		48		48		48		48		24		22		20		18		16

		381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		5,915		7,146		8,357		9,639		27		27		27		27		27		4,042		4,855		5,957		7,034		8,175		441		519		599		677		755		202		222		246		271		300		146		169		196		227		263		109		109		109		109		109		15		14		12		11		10

		382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		5,463		6,587		7,694		8,867		14		14		14		14		14		3,576		4,295		5,270		6,222		7,232		497		585		675		764		852		228		252		278		307		339		184		213		247		287		332		83		83		83		83		83		23		21		19		17		15

		383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		5,681		6,810		7,926		9,110		24		24		24		24		24		3,433		4,123		5,059		5,973		6,942		579		681		786		889		992		389		428		473		523		577		237		275		320		370		429		136		136		136		136		136		15		14		12		11		10

		384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		4,614		5,557		6,485		7,466		22		22		22		22		22		3,044		3,657		4,487		5,298		6,157		439		516		596		673		751		143		158		175		192		212		102		118		137		159		185		129		129		129		129		129		16		15		13		12		11

		385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,866		2,252		2,632		3,034		15		15		15		15		15		1,304		1,566		1,922		2,269		2,637		124		146		169		191		212		45		50		55		60		67		29		34		40		46		53		34		34		34		34		34		23		21		19		17		15

		386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,863		2,232		2,599		2,987		8		8		8		8		8		1,173		1,409		1,729		2,041		2,372		133		156		180		204		228		201		222		245		271		299		27		31		36		42		49		17		17		17		17		17		21		19		17		16		14

		387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		1,211		1,457		1,698		1,954		13		13		13		13		13		848		1,019		1,250		1,476		1,715		65		76		88		100		111		23		26		28		31		34		8		10		11		13		15		56		56		56		56		56		13		12		10		9		8

		388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		1,393		1,686		1,973		2,277		16		16		16		16		16		971		1,173		1,447		1,714		1,997		84		99		115		129		144		37		41		45		50		55		8		9		10		12		14		39		39		39		39		39		17		16		14		13		11

		389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		434		525		614		715		14		14		14		14		14		286		350		436		519		614		26		31		36		41		45		8		9		11		11		13		5		5		6		7		8		12		12		12		12		12		14		13		11		10		9

		390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		978		1,184		1,385		1,598		13		13		13		13		13		680		820		1,009		1,193		1,389		64		75		86		98		109		29		32		35		39		43		12		14		16		18		21		17		17		17		17		17		9		8		7		7		6

		392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		2,416		2,924		3,422		3,949		18		18		18		18		18		1,707		2,053		2,522		2,980		3,465		154		181		209		236		263		70		78		86		95		105		20		23		27		31		36		55		55		55		55		55		9		9		8		7		6

		393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		3,692		4,469		5,231		6,036		22		22		22		22		22		2,704		3,246		3,979		4,695		5,452		152		179		206		233		260		103		114		126		139		153		31		36		42		48		56		87		87		87		87		87		9		8		7		7		6

		395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		3,528		4,271		4,998		5,768		16		16		16		16		16		2,444		2,937		3,610		4,265		4,957		245		287		332		375		419		108		119		132		146		161		85		99		114		133		154		40		40		40		40		40		32		30		26		24		21		0		0		0		0		0		0		0		0

		396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		2,844		3,442		4,029		4,649		9		9		9		9		9		1,905		2,292		2,821		3,334		3,875		202		238		274		311		346		122		134		149		164		181		110		128		148		172		199		24		24		24		24		24		21		19		17		16		14

		403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,821		2,204		2,579		2,976		6		6		6		6		6		1,100		1,332		1,653		1,964		2,289		180		211		244		276		308		98		108		119		131		145		105		122		141		163		189		28		28		28		28		28		15		14		13		11		10

		404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,775		2,149		2,515		2,902		8		8		8		8		8		1,355		1,620		1,977		2,325		2,695		68		80		92		104		116		29		32		35		38		43		9		10		12		14		16		23		23		23		23		23		3		3		3		2		2

		439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		1,376		1,665		1,949		2,249		14		14		14		14		14		909		1,099		1,359		1,609		1,877		94		110		127		144		161		46		51		56		62		68		49		57		65		76		88		32		32		32		32		32		13		12		11		10		9

		448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		2,034		2,461		2,881		3,329		19		19		19		19		19		1,379		1,659		2,043		2,416		2,817		166		195		225		255		285		73		81		89		98		108		36		42		48		56		64		30		30		30		30		30		9		8		8		7		6

		449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		4,404		5,331		6,239		7,199		15		15		15		15		15		2,958		3,550		4,366		5,159		6,000		408		480		554		626		698		178		197		217		240		265		96		111		129		150		173		41		41		41		41		41		11		10		9		8		7

		451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		6,850		8,292		9,704		11,197		40		40		40		40		40		4,745		5,689		6,979		8,235		9,560		489		575		664		751		838		229		253		279		308		341		201		233		271		314		364		43		43		43		43		43		19		17		16		14		13

		455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		6,208		7,514		8,794		10,148		13		13		13		13		13		4,288		5,140		6,305		7,439		8,639		475		558		644		729		813		221		243		269		297		328		159		184		213		247		287		65		65		65		65		65		5		5		4		4		4





		Numer drogi						Pojazdy samochodowe ogółem (SDR)										Motocykle (SDR)										Samochody osobowe i mikrobusy (SDR)										Lekkie samochody ciężarowe (dostawcze) (SDR)										Samochody ciężarowe bez przyczepy (SDR)										Samochody ciężarowe z przyczepą (SDR)										Autobusy (SDR)										Ciągniki rolnicze (SDR)

		kraj.		Długość (km)		Nazwa

								2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020

		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		15,266		18,529		21,873		25,919		10		10		10		10		10		8,936		10,455		12,883		15,401		18,612		1,168		1,401		1,635		1,868		2,102		646		736		827		911		1,001		2,040		2,550		3,061		3,571		4,080		113		113		113		113		113		0		0		0		0		0

		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		5,688		6,968		8,295		9,907		0		0		0		0		0		3,418		4,086		5,085		6,134		7,466		355		426		497		568		639		156		178		200		220		242		749		936		1,124		1,311		1,498		62		62		62		62		62		0		0		0		0		0

		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		9,080		11,110		13,196		15,714		14		14		14		14		14		5,570		6,699		8,366		10,093		12,246		743		891		1,040		1,188		1,337		424		483		543		598		657		630		788		945		1,103		1,260		198		198		198		198		198		9		6		4		3		2

		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		9,814		11,902		14,043		16,636		10		10		10		10		10		5,493		6,420		7,929		9,496		11,508		873		1,048		1,222		1,397		1,572		388		442		496		547		601		1,408		1,759		2,112		2,463		2,815		128		128		128		128		128		10		7		4		3		2

		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		7,298		9,022		10,799		12,936		20		20		20		20		20		4,283		5,260		6,666		8,127		9,944		753		903		1,054		1,205		1,355		370		422		474		522		574		479		599		718		838		958		82		82		82		82		82		18		12		8		5		3

		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		10,956		13,401		15,912		18,941		15		15		15		15		15		6,680		8,017		10,004		12,061		14,631		1,041		1,250		1,458		1,666		1,874		478		545		612		674		741		743		930		1,115		1,301		1,487		190		190		190		190		190		14		10		6		4		3

		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		4,908		5,918		6,958		8,225		10		10		10		10		10		2,988		3,490		4,280		5,101		6,147		444		533		621		710		799		261		297		334		368		404		390		488		586		683		780		82		82		82		82		82		12		8		5		4		2

		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		5,280		6,467		7,686		9,154		12		12		12		12		12		3,106		3,751		4,709		5,700		6,937		619		743		867		991		1,115		289		330		370		408		448		275		343		413		481		549		89		89		89		89		89		17		12		8		5		3

		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		5,647		6,918		8,236		9,836		5		5		5		5		5		3,440		4,111		5,112		6,162		7,492		419		503		587		670		754		136		155		174		192		211		668		835		1,002		1,169		1,336		38		38		38		38		38		0		0		0		0		0

		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		4,078		4,995		5,946		7,099		8		8		8		8		8		2,285		2,757		3,468		4,213		5,158		370		444		518		592		666		313		357		401		441		485		366		457		549		640		731		49		49		49		49		49		10		7		4		3		2

		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		5,537		6,720		7,931		9,395		17		17		17		17		17		3,749		4,445		5,471		6,527		7,833		482		579		675		772		868		193		220		248		273		300		140		176		211		246		281		94		94		94		94		94		7		5		3		2		1

		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		3,670		4,314		4,971		5,780		13		13		13		13		13		2,570		2,887		3,422		3,970		4,668		337		404		471		539		606		154		176		198		218		239		96		120		144		168		191		60		60		60		60		60		13		9		6		4		2

		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		4,831		5,867		6,931		8,219		12		12		12		12		12		3,080		3,661		4,529		5,425		6,542		465		558		651		744		837		266		303		340		375		412		169		211		254		296		338		76		76		76		76		76		14		9		6		4		3

		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		10,388		12,653		14,979		17,791		18		18		18		18		18		6,604		7,870		9,752		11,699		14,127		988		1,185		1,383		1,580		1,778		488		557		625		689		757		480		600		720		840		960		148		148		148		148		148		14		10		6		4		3

		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		4,212		5,054		5,914		6,959		13		13		13		13		13		2,520		2,909		3,550		4,210		5,052		438		525		612		700		788		249		284		318		350		385		324		405		486		567		648		71		71		71		71		71		9		6		4		3		2

		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		2,278		2,779		3,294		3,916		9		9		9		9		9		1,310		1,576		1,975		2,386		2,902		199		239		279		319		359		126		143		161		177		195		208		260		311		363		415		31		31		31		31		31		30		20		13		9		6

		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		4,004		4,877		5,771		6,850		7		7		7		7		7		2,285		2,719		3,392		4,086		4,964		502		602		703		803		904		216		246		276		305		335		286		358		429		501		572		67		67		67		67		67		7		5		3		2		1

		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		9,261		11,216		13,219		15,642		12		12		12		12		12		5,631		6,618		8,155		9,744		11,747		939		1,127		1,315		1,503		1,691		439		500		562		619		680		689		862		1,034		1,206		1,378		131		131		131		131		131		17		11		7		5		3





		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4				133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10

		A18				17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0

		3				138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23

		4				57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20

		5				121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39

		8				157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29

		12				47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22

		15				48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29

		18				20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5

		25				29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17

		30				63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24

		33				44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26

		34				9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26

		35				70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33

		36				69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21

		39				40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39

		46				21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14

		94				103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18





		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		0.69201937

		8		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		0.7290757797		ogółem																						osobowe (sam osob + autobusy

		35		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20

		94		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29

		3		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23

		5		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39

		A18		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5

		30		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24

		15		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29

		12		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26

		36		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21

		25		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17

		46		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14

		33		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26

		39		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		1

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		2

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		3

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		4

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		5

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		6

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		7

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		8

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		9

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		10

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		11

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		12

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		13

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		14

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		15

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		16

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		17

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		18

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		19

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		20

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		21

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		22

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		23

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		1

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		2

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		3

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		4

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		5

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		6

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		7

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		8

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		9

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		10

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		11

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		12

		krajowe				1195.3				7052.0406640921		5062.5849558588		119.0923584571		759.2499606779		1086.224244848		24.8891442503

												5181.6773143159		0.9770166394		1845.4742055259						2.8077755293

		wojewódzkie				2155.7				2407.5454376769		1886.3972723477		57.4026070418		223.0323328849		202.1706174329		38.5426079696		0.5245314801

												1943.7998793895				425.2029503178

																				4.3402196625

												0.9704688699		4.5714637632		2.8077755293

																								wojewódzkie
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drogi wojewódzkie

drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		9,049		1

		8		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		6,870		2																						osobowe (sam osob + autobusy

		35		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		6,752		3

		3		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		5,769		4

		94		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		5,762		5

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		5,621		6

		5		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		4,365		7

		30		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		3,844		8

		A18		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		3,480		9

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		3,478		10

		15		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		3,195		11

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		3,156		12

		12		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		3,070		13

		33		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		2,631		14

		36		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		2,591		15

		46		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		2,352		16

		25		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		2,334		17

		39		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		1,341		18

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		6,683		1

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		6,660		2

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		4,788		3

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		4,634		4

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		4,605		5

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		4,353		6

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		4,152		7

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		3,974		8

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		3,659		9

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		3,639		10

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		3,624		11

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		3,568		12

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		3,173		13

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		2,999		14

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		2,946		15

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		2,849		16

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		2,791		17

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		2,675		18

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		2,577		19

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		2,554		20

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		2,484		21

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		2,327		22

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		2,153		23

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		2,128		24

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		2,085		25

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		1,929		1

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		1,861		2

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		1,769		3

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		1,762		4

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		1,702		5

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		1,661		6

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		1,645		7

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		1,603		8

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		1,603		9

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		1,409		10

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		1,378		11

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		1,361		12

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		1,338		13

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		1,302		14

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		1,291		15

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		1,216		16

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		1,190		17

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		1,188		18

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		1,129		19

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		1,126		20

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		1,124		21

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		1,052		22

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		1,010		23

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		991		1

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		964		2

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		942		3

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		905		4

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		877		5

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		864		6

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		822		7

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		776		8

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		759		9

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		697		10

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		695		11

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		602		12

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		598		13

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		574		14

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		518		15

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		502		16

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		403		17

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		298		18

				333		6.0		9		402		255		20		39		32		56		275		19

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		145		20

		krajowe				1195.3				7052.0406640921		5062.5849558588		119.0923584571		759.2499606779		1086.224244848		24.8891442503				5181.6773143159

		wojewódzkie				2155.7				2407.5454376769		1886.3972723477		57.4026070418		223.0323328849		202.1706174329		38.5426079696				1943.7998793895		2.6657462886

																								0.8073782737

														4.3680896166

																								0.9704688699
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drogi wojewódzkie

drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		3,854		0.6970165672

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		2,668		0.67279597																						osobowe (sam osob + autobusy

		8		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		2,263

		94		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		2,067

		35		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		1,956

		3		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		1,797

		5		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		1,602

		A18		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		1,260

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		1,223

		15		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		1,183

		12		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		1,095

		25		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		1,048

		36		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		1,010

		46		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		1,004

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		900

		30		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		816

		33		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		587

		39		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		532

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		1,639		0.5381330079

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		1,326		0.5286196379

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		1,221		0.5111790767

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		1,205

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		1,178

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		1,099

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		920		1

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		910		2

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		854		3

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		789		4

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		735		5

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		713		6

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		684		7

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		682		8

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		622		9

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		621		10

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		566		11

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		544		12

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		535		13

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		522		14

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		518		14

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		480		2

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		464		3

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		438		4

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		435		5

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		426		6

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		414		7

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		384		8

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		383		9

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		362		10

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		361		11

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		354		12

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		319		13

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		305		14

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		293		15

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		286		16

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		275		17

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		264		18

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		254		19

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		250		20

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		244		21

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		242		22

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		229		23

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		228		24

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		227		25

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		220		26

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		209		27

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		202		28

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		199		29

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		191		30

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		189		31

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		181		32

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		174		33

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		171		34

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		171		35

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		148		36

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		129		37

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		125		38

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		122		39

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		110		40

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		106		41

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		104		42

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		97

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		97

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		86

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		71

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		39		0.6707379135

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		27		0.6296296296

		krajowe				1195.3				7052.0406640921		5062.5849558588		119.0923584571		759.2499606779		1086.224244848		24.8891442503

		wojewódzkie				2155.7				2407.5454376769		1886.3972723477		57.4026070418		223.0323328849		202.1706174329		38.5426079696

										4064.1952971033		3019.3149787702		79.406788988		414.2963593076		517.5046303204		33.672539717

												74.3%		2.0%		10.2%		12.7%		0.8%

										2.9		2.7		2.1		3.4		5.4		0.6
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_1201950367.xls
Wykres2

		Osobowe

		Autobusy

		Dostawcze

		Samochody ciężarowe

		Pozostałe



Drogi wojewódzkie

1886.3972723477

57.4026070418

223.0323328849

202.1706174329

38.5426079696



wykresy ogółem (3)

		

																				2000												2005												2010												2015												2020								46.1%

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych												2010		2015		2010		2015

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		15,266		10,455		113		1,401		3,287		10		18,529		12,883		113		1,635		3,887		10		21,873		15,401		113		1,868		4,481		10		25,919		18,612		113		2,102		5,082		10		43.3%		5,522		6,349		70.4%		70.6%		72.7%

		8		3		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		10,956		8,017		190		1,250		1,475		25		13,401		10,004		190		1,458		1,728		21		15,912		12,061		190		1,666		1,976		19		18,941		14,631		190		1,874		2,228		18		40.8%		3,186		3,642		54.2%		54.2%		40.5%

		35		36		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		10,388		7,870		148		1,185		1,157		28		12,653		9,752		148		1,383		1,346		25		14,979		11,699		148		1,580		1,529		22		17,791		14,127		148		1,778		1,717		21		39.5%		2,728		3,109		49.3%		49.2%

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		9,814		6,420		128		1,048		2,201		17		11,902		7,929		128		1,222		2,608		14		14,043		9,496		128		1,397		3,010		13		16,636		11,508		128		1,572		3,416		12		43.6%		3,830		4,407		68.1%		68.3%

		94		39		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		9,261		6,618		131		1,127		1,362		23		11,216		8,155		131		1,315		1,596		19		13,219		9,744		131		1,503		1,825		17		15,642		11,747		131		1,691		2,059		15		40.8%		2,911		3,328		54.8%		54.8%		61.0%

		3		35		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		9,080		6,699		198		891		1,271		20		11,110		8,366		198		1,040		1,488		18		13,196		10,093		198		1,188		1,700		17		15,714		12,246		198		1,337		1,917		16		40.7%		2,528		2,889		58.9%		58.9%		20.4%

		5		94		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		7,298		5,260		82		903		1,020		33		9,022		6,666		82		1,054		1,192		28		10,799		8,127		82		1,205		1,360		26		12,936		9,944		82		1,355		1,531		24		40.2%		2,246		2,564		53.1%		53.0%

		A18		8		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		5,688		4,086		62		426		1,114		0		6,968		5,085		62		497		1,324		0		8,295		6,134		62		568		1,531		0		9,907		7,466		62		639		1,740		0		44.5%		1,821		2,099		72.7%		72.9%

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		5,647		4,111		38		503		990		5		6,918		5,112		38		587		1,176		5		8,236		6,162		38		670		1,361		5		9,836		7,492		38		754		1,547		5		44.2%		1,763		2,031		66.7%		67.0%

		30		15		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		5,537		4,445		94		579		396		22		6,720		5,471		94		675		459		21		7,931		6,527		94		772		519		19		9,395		7,833		94		868		581		19		38.9%		1,134		1,291		40.5%		40.2%

		15		A18		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		5,280		3,751		89		743		673		24		6,467		4,709		89		867		782		20		7,686		5,700		89		991		888		17		9,154		6,937		89		1,115		997		15		39.4%		1,649		1,879		47.4%		47.3%

		12		5		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		4,908		3,490		82		533		785		18		5,918		4,280		82		621		919		15		6,958		5,101		82		710		1,051		14		8,225		6,147		82		799		1,185		12		40.7%		1,540		1,761		59.7%		59.7%

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		4,831		3,661		76		558		514		21		5,867		4,529		76		651		594		18		6,931		5,425		76		744		671		16		8,219		6,542		76		837		750		15		38.3%		1,244		1,415		47.7%		47.4%

		36		25		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		4,212		2,909		71		525		688		18		5,054		3,550		71		612		804		16		5,914		4,210		71		700		917		15		6,959		5,052		71		788		1,033		14		40.3%		1,417		1,617		56.8%		56.7%

		25		30		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		4,078		2,757		49		444		814		14		4,995		3,468		49		518		949		11		5,946		4,213		49		592		1,080		10		7,099		5,158		49		666		1,216		9		39.9%		1,467		1,673		64.7%		64.6%

		46		33		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		4,004		2,719		67		602		604		12		4,877		3,392		67		703		705		10		5,771		4,086		67		803		806		9		6,850		4,964		67		904		907		8		40.2%		1,408		1,609		50.1%		50.1%

		33		12		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		3,670		2,887		60		404		296		22		4,314		3,422		60		471		342		19		4,971		3,970		60		539		386		17		5,780		4,668		60		606		431		15		38.5%		813		924		42.0%		41.7%

		39		46		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		2,278		1,576		31		239		403		29		2,779		1,975		31		279		472		22		3,294		2,386		31		319		541		18		3,916		2,902		31		359		610		14		41.1%		751		859		62.8%		62.9%

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		9,889		7,693		275		1,037		860		24		11,970		9,496		275		1,197		978		24		14,009		11,242		275		1,354		1,115		23		16,165		13,089		275		1,510		1,269		22		32.7%		2,175		2,469		45.0%		45.2%

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		8,839		7,685		285		609		217		43		10,699		9,429		285		703		241		41		12,522		11,134		285		795		269		39		14,449		12,940		285		887		300		38		32.4%		944		1,064		25.6%		25.3%

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		6,957		5,477		47		734		671		28		8,422		6,746		47		847		755		27		9,856		7,977		47		958		849		25		11,374		9,277		47		1,069		956		24		31.2%		1,602		1,807		47.1%		47.0%

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		6,946		5,486		70		696		661		33		8,408		6,758		70		803		746		32		9,840		7,991		70		908		842		31		11,355		9,293		70		1,013		950		29		31.5%		1,549		1,750		48.2%		48.1%

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		6,850		5,689		43		575		486		56		8,292		6,979		43		664		550		55		9,704		8,235		43		751		622		53		11,197		9,560		43		838		704		52		32.1%		1,214		1,373		45.3%		45.3%

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		6,208		5,140		65		558		427		18		7,514		6,305		65		644		483		17		8,794		7,439		65		729		544		17		10,148		8,639		65		813		614		17		31.9%		1,127		1,273		42.8%		42.7%

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		6,084		4,484		294		539		720		47		7,365		5,592		294		622		811		46		8,619		6,664		294		704		914		44		9,945		7,795		294		784		1,030		43		30.4%		1,433		1,618		56.6%		56.5%

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		5,940		4,164		224		824		695		33		7,190		5,210		224		951		774		31		8,415		6,225		224		1,076		862		29		9,710		7,300		224		1,199		960		27		30.1%		1,725		1,937		44.9%		44.5%

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		5,915		4,855		109		519		391		41		7,146		5,957		109		599		442		39		8,357		7,034		109		677		499		38		9,639		8,175		109		755		563		37		31.9%		1,041		1,176		42.5%		42.4%

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		5,681		4,123		136		681		703		38		6,810		5,059		136		786		793		36		7,926		5,973		136		889		893		35		9,110		6,942		136		992		1,006		34		31.0%		1,579		1,782		50.2%		50.1%

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		5,463		4,295		83		585		465		35		6,587		5,270		83		675		526		33		7,694		6,222		83		764		594		31		8,867		7,232		83		852		671		29		32.0%		1,201		1,358		43.8%		43.8%

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		5,233		4,242		100		502		344		45		6,335		5,226		100		580		385		44		7,414		6,185		100		656		431		42		8,555		7,200		100		732		482		42		31.2%		965		1,087		39.9%		39.6%

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		4,614		3,657		129		516		276		36		5,557		4,487		129		596		312		35		6,485		5,298		129		673		352		34		7,466		6,157		129		751		397		32		32.6%		907		1,025		34.4%		34.3%

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		4,404		3,550		41		480		308		25		5,331		4,366		41		554		346		24		6,239		5,159		41		626		390		23		7,199		6,000		41		698		438		22		32.0%		900		1,016		38.4%		38.4%

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		4,237		3,339		92		401		310		95		5,128		4,135		92		464		344		94		6,002		4,912		92		524		381		92		6,926		5,735		92		584		423		91		30.0%		807		905		42.6%		42.1%

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		4,182		3,465		62		254		373		29		5,063		4,257		62		293		423		28		5,925		5,024		62		331		481		27		6,837		5,833		62		370		546		26		31.6%		716		812		59.1%		59.2%

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		3,921		3,037		147		301		350		86		4,698		3,726		147		347		397		81		5,465		4,399		147		393		449		77		6,280		5,113		147		438		509		73		31.4%		744		842		53.4%		53.3%

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		3,805		3,026		35		418		300		26		4,606		3,725		35		483		339		25		5,391		4,404		35		546		383		24		6,221		5,122		35		609		432		23		32.0%		822		928		41.3%		41.2%

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		3,714		2,994		89		360		240		30		4,496		3,689		89		416		272		29		5,261		4,365		89		470		309		28		6,071		5,079		89		525		351		26		32.9%		688		779		39.6%		39.6%

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		3,692		3,246		87		179		150		30		4,469		3,979		87		206		168		29		5,231		4,695		87		233		187		29		6,036		5,452		87		260		209		28		30.8%		374		420		44.9%		44.5%

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		3,528		2,937		40		287		218		45		4,271		3,610		40		332		246		42		4,998		4,265		40		375		279		39		5,768		4,957		40		419		315		37		31.9%		578		654		42.6%		42.6%

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		3,415		2,721		80		287		247		81		4,134		3,367		80		331		279		78		4,838		3,997		80		374		312		76		5,583		4,662		80		417		352		73		31.5%		610		686		45.8%		45.5%

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		3,113		2,464		32		337		267		13		3,768		3,032		32		389		303		12		4,410		3,581		32		440		345		12		5,088		4,162		32		490		392		12		32.6%		692		785		43.8%		43.9%

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		3,054		2,557		19		341		106		31		3,696		3,135		19		394		118		30		4,327		3,700		19		446		133		29		4,992		4,299		19		497		149		28		33.3%		513		579		23.1%		22.9%

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		2,858		2,491		51		183		110		23		3,460		3,051		51		212		124		22		4,049		3,598		51		239		140		21		4,672		4,175		51		267		158		21		32.3%		336		379		36.9%		36.9%

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		2,844		2,292		24		238		262		29		3,442		2,821		24		274		297		27		4,029		3,334		24		311		336		25		4,649		3,875		24		346		381		23		31.4%		571		647		52.0%		52.0%

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		2,599		1,883		53		283		333		48		3,146		2,345		53		326		375		46		3,682		2,792		53		369		424		44		4,248		3,261		53		411		480		43		31.1%		702		793		53.5%		53.5%

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		2,548		2,150		75		219		71		33		3,085		2,647		75		253		78		31		3,610		3,132		75		286		88		29		4,166		3,646		75		319		98		27		32.9%		332		374		23.6%		23.5%

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		2,494		1,945		31		241		250		27		3,019		2,400		31		278		284		25		3,534		2,841		31		315		322		25		4,077		3,306		31		352		365		23		31.9%		562		637		50.5%		50.6%

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		2,438		2,000		42		149		218		30		2,951		2,462		42		171		247		29		3,454		2,910		42		194		280		28		3,986		3,383		42		216		317		28		31.1%		418		474		59.1%		59.1%

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		2,428		1,959		32		185		231		21		2,940		2,411		32		213		263		20		3,441		2,849		32		241		299		19		3,970		3,311		32		269		339		19		31.8%		476		540		55.2%		55.3%

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		2,416		2,053		55		181		101		26		2,924		2,522		55		209		113		26		3,422		2,980		55		236		126		25		3,949		3,465		55		263		141		24		31.6%		322		362		35.0%		34.7%

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		2,380		2,017		94		181		74		14		2,880		2,482		94		209		82		13		3,371		2,936		94		236		92		13		3,890		3,417		94		264		102		13		32.3%		291		328		28.2%		28.0%

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		2,374		1,856		71		202		205		40		2,875		2,300		71		233		232		39		3,365		2,732		71		264		261		37		3,883		3,187		71		294		295		36		31.3%		465		525		49.9%		49.8%

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		2,184		1,428		70		258		293		135		2,643		1,817		70		297		331		128		3,093		2,191		70		336		373		123		3,569		2,586		70		375		421		117		30.8%		628		709		52.7%		52.6%

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		2,034		1,659		30		195		122		27		2,461		2,043		30		225		137		26		2,881		2,416		30		255		154		26		3,329		2,817		30		285		172		25		31.8%		362		409		37.7%		37.6%		1

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		1,997		1,594		40		171		167		26		2,418		1,968		40		197		189		24		2,829		2,330		40		223		214		23		3,265		2,712		40		249		242		22		31.8%		386		436		48.9%		49.0%		2

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		1,958		1,403		35		189		288		42		2,369		1,748		35		218		329		40		2,773		2,079		35		246		375		37		3,200		2,427		35		275		428		35		32.2%		547		622		60.1%		60.3%		3

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		1,866		1,566		34		146		84		36		2,252		1,922		34		169		94		34		2,632		2,269		34		191		106		32		3,034		2,637		34		212		120		30		32.3%		263		297		35.9%		35.8%		4												-

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		1,863		1,409		17		156		253		27		2,232		1,729		17		180		281		25		2,599		2,041		17		204		313		24		2,987		2,372		17		228		348		22		27.7%		461		517		61.0%		60.5%		5												-

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		1,843		1,513		35		160		103		32		2,231		1,864		35		184		116		32		2,611		2,205		35		209		132		31		3,013		2,567		35		233		148		31		31.9%		300		340		38.7%		38.7%		6												-

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		1,821		1,332		28		211		230		20		2,204		1,653		28		244		260		19		2,579		1,964		28		276		294		17		2,976		2,289		28		308		335		16		31.8%		504		570		51.5%		51.6%		7												1

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		1,772		1,546		15		150		48		13		2,151		1,897		15		174		53		12		2,521		2,240		15		196		59		11		2,914		2,603		15		219		66		11		32.7%		227		255		23.3%		23.1%		8								1				-

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		1,775		1,620		23		80		42		10		2,149		1,977		23		92		47		10		2,515		2,325		23		104		53		9		2,902		2,695		23		116		59		9		32.2%		140		157		33.8%		33.6%		9								1				1

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		1,635		1,333		16		149		116		22		1,979		1,639		16		172		131		21		2,316		1,937		16		194		149		21		2,673		2,252		16		216		168		21		32.6%		303		343		43.3%		43.4%		10												-

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		1,627		1,236		37		149		155		50		1,970		1,538		37		172		176		47		2,305		1,830		37		194		199		44		2,660		2,138		37		217		226		42		31.8%		348		394		50.6%		50.6%		11								3				-

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		1,644		1,292		48		132		69		103		1,963		1,586		48		152		76		101		2,275		1,872		48		172		84		99		2,606		2,176		48		192		93		97		31.0%		228		256		33.3%		32.8%		12								4				3

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		1,557		1,075		93		155		195		40		1,885		1,357		93		179		219		37		2,206		1,631		93		202		246		35		2,545		1,917		93		225		277		33		30.4%		397		448		55.1%		54.9%		13								3				4

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		1,527		1,170		32		120		142		63		1,848		1,457		32		138		162		59		2,163		1,735		32		157		184		55		2,495		2,026		32		175		210		52		32.2%		300		341		54.0%		54.0%		14								4				3

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		1,393		1,173		39		99		50		32		1,686		1,447		39		115		55		30		1,973		1,714		39		129		62		29		2,277		1,997		39		144		69		28		31.8%		170		191		32.5%		32.4%		1								6				3

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		1,376		1,099		32		110		107		27		1,665		1,359		32		127		121		25		1,949		1,609		32		144		139		24		2,249		1,877		32		161		156		23		31.8%		249		283		48.8%		49.1%		2								7				5

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		1,369		1,022		24		126		152		44		1,657		1,274		24		145		173		40		1,940		1,516		24		164		197		38		2,238		1,772		24		183		224		36		31.6%		318		361		54.3%		54.4%		3								15				6

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		1,330		1,037		21		113		119		39		1,609		1,286		21		131		134		37		1,884		1,527		21		148		152		36		2,174		1,782		21		165		170		35		31.1%		265		299		50.6%		50.7%		4								19				9

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		1,314		977		23		141		101		72		1,591		1,223		23		163		114		68		1,862		1,460		23		185		129		65		2,149		1,712		23		205		146		62		32.2%		277		314		41.2%		41.2%		5								5				14

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		1,211		1,019		56		76		35		24		1,457		1,250		56		88		40		23		1,698		1,476		56		100		44		22		1,954		1,715		56		111		50		21		32.2%		128		144		31.0%		30.8%		6												15

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		1,194		890		33		124		96		52		1,445		1,112		33		143		108		50		1,691		1,328		33		162		121		48		1,951		1,557		33		181		136		45		31.5%		251		283		42.9%		42.7%		7												4

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		1,091		899		30		99		47		17		1,321		1,108		30		113		53		16		1,546		1,313		30		128		59		15		1,784		1,530		30		143		66		15		32.5%		166		188		31.7%		31.5%		8

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		1,001		784		52		101		27		37		1,212		978		52		117		30		35		1,419		1,167		52		132		34		34		1,637		1,368		52		147		37		33		33.6%		147		166		20.4%		20.5%		9

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		978		820		17		75		45		21		1,184		1,009		17		86		51		20		1,385		1,193		17		98		57		20		1,598		1,389		17		109		64		19		32.0%		138		155		37.2%		36.9%		10

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		963		676		28		98		98		63		1,165		853		28		113		111		61		1,364		1,025		28		128		124		58		1,573		1,207		28		143		140		56		31.0%		224		253		49.5%		49.2%		11

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		940		680		46		100		71		43		1,137		855		46		115		80		41		1,331		1,025		46		130		90		40		1,536		1,205		46		146		101		38		31.8%		195		220		41.0%		40.9%		12

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		911		707		23		79		62		41		1,103		880		23		91		71		39		1,291		1,047		23		103		80		38		1,490		1,224		23		115		91		36		32.4%		162		183		43.9%		43.8%		13

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		903		597		41		91		117		57		1,093		760		41		106		133		54		1,280		919		41		119		150		51		1,476		1,084		41		134		170		49		31.4%		238		269		55.7%		55.6%		14

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		773		575		38		54		57		48		936		726		38		62		64		45		1,095		871		38		70		73		43		1,263		1,025		38		78		82		40		30.3%		126		143		51.1%		51.0%		15

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		637		454		38		60		40		45		771		576		38		69		45		43		902		694		38		78		51		41		1,041		820		38		87		57		39		32.6%		114		129		39.5%		39.5%

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		478		325		20		46		35		52		578		417		20		53		40		48		677		508		20		60		45		44		781		603		20		67		50		41		31.0%		93		105		43.0%		42.9%

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		434		350		12		31		15		26		525		436		12		36		16		25		614		519		12		41		19		24		715		614		12		45		21		23		32.2%		52		59		31.5%		31.4%

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		220		161		16		20		11		12		266		203		16		23		13		11		311		245		16		26		14		10		359		290		16		29		15		9		33.3%		36		40		36.1%		35.0%

																						1.1880102128				1.1953471368		1.1757833787		1.1294782912

																										1.2001352265		1.1757450257														1.4134322271												1.1446608718																33.6%

						1195.3		krajowe		7052		5063		119		759		1086		25		8382		6015		119		911		1316		21		10211		7465		119		1063		1546		18		12088		8967		119		1215		1771		17		14357		10855		119		1367		2000		15

												71.8%		1.7%		10.8%		15.4%		0.4%		18.9%		71.8%		1.4%		10.9%		15.7%		0.3%		44.8%		73.1%		1.2%		10.4%		15.1%		0.2%				74.2%		1.0%		10.0%		14.7%		0.1%

						2155.7		wojewódzkie		2408		1886		57		223		202		39		2860		2276		57		262		228		37		3462		2810		57		303		257		35		4052		3328		57		342		290		34		4675		3876		57		382		328		32

												78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%		18.8%		79.6%		2.0%		9.2%		8.0%		1.3%		43.8%		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%				82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

																																										1.3850908454												1.1406051549

										4064		3019		79		414		518		34		4830		3609		79		494		616		31		5869		4470		79		574		717		29		6918		5339		79		654		819		28		8129

																						18.8%												44.4%		1.4804833991

																																										0.5553758341						1.1944452856

																																														0.1787482037

																																																Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

																																														2000		78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%

																																														2005		63.5%		1.6%		7.2%		6.4%		21.3%

																																														2010		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%

																																														2015		82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

																																																		2000		2005		2010		2015

																																														Osobowe				78.4%		79.6%		81.2%		82.1%

																																														Autobusy				2.4%		2.0%		1.7%		1.4%

																																														Dostawcze				9.3%		9.2%		8.7%		8.4%

																																														Samochody ciężarowe				8.4%		8.0%		7.4%		7.2%

																																														Pozostałe				1.6%		1.3%		1.0%		0.8%
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drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



kraj

		

																				2000												2005												2010												2015												2020

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych										Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		15,266		10,455		113		1,401		3,287		10		18,529		12,883		113		1,635		3,887		10		21,873		15,401		113		1,868		4,481		10		25,919		18,612		113		2,102		5,082		10				44.2%		33.1%		18.1%		15.2%

		A18		8		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		5,688		4,086		62		426		1,114		0		6,968		5,085		62		497		1,324		0		8,295		6,134		62		568		1,531		0		9,907		7,466		62		639		1,740		0				48.8%		55.6%		19.0%		19.7%

		3		35		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		9,080		6,699		198		891		1,271		20		11,110		8,366		198		1,040		1,488		18		13,196		10,093		198		1,188		1,700		17		15,714		12,246		198		1,337		1,917		16				50.2%				18.8%

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		9,814		6,420		128		1,048		2,201		17		11,902		7,929		128		1,222		2,608		14		14,043		9,496		128		1,397		3,010		13		16,636		11,508		128		1,572		3,416		12				44.3%				18.0%

		5		94		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		7,298		5,260		82		903		1,020		33		9,022		6,666		82		1,054		1,192		28		10,799		8,127		82		1,205		1,360		26		12,936		9,944		82		1,355		1,531		24				55.6%				19.7%

		8		3		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		10,956		8,017		190		1,250		1,475		25		13,401		10,004		190		1,458		1,728		21		15,912		12,061		190		1,666		1,976		19		18,941		14,631		190		1,874		2,228		18				49.8%				18.7%

		12		5		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		4,908		3,490		82		533		785		18		5,918		4,280		82		621		919		15		6,958		5,101		82		710		1,051		14		8,225		6,147		82		799		1,185		12				43.2%				17.6%

		15		A18		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		5,280		3,751		89		743		673		24		6,467		4,709		89		867		782		20		7,686		5,700		89		991		888		17		9,154		6,937		89		1,115		997		15				51.6%				18.8%

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		5,647		4,111		38		503		990		5		6,918		5,112		38		587		1,176		5		8,236		6,162		38		670		1,361		5		9,836		7,492		38		754		1,547		5				48.6%				19.1%

		25		30		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		4,078		2,757		49		444		814		14		4,995		3,468		49		518		949		11		5,946		4,213		49		592		1,080		10		7,099		5,158		49		666		1,216		9				51.8%				19.0%

		30		15		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		5,537		4,445		94		579		396		22		6,720		5,471		94		675		459		21		7,931		6,527		94		772		519		19		9,395		7,833		94		868		581		19				45.9%				18.0%

		33		12		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		3,670		2,887		60		404		296		22		4,314		3,422		60		471		342		19		4,971		3,970		60		539		386		17		5,780		4,668		60		606		431		15				33.1%				15.2%

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		4,831		3,661		76		558		514		21		5,867		4,529		76		651		594		18		6,931		5,425		76		744		671		16		8,219		6,542		76		837		750		15				47.0%				18.1%

		35		36		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		10,388		7,870		148		1,185		1,157		28		12,653		9,752		148		1,383		1,346		25		14,979		11,699		148		1,580		1,529		22		17,791		14,127		148		1,778		1,717		21				47.7%				18.4%

		36		25		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		4,212		2,909		71		525		688		18		5,054		3,550		71		612		804		16		5,914		4,210		71		700		917		15		6,959		5,052		71		788		1,033		14				40.9%				17.0%

		39		46		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		2,278		1,576		31		239		403		29		2,779		1,975		31		279		472		22		3,294		2,386		31		319		541		18		3,916		2,902		31		359		610		14				50.8%				18.5%

		46		33		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		4,004		2,719		67		602		604		12		4,877		3,392		67		703		705		10		5,771		4,086		67		803		806		9		6,850		4,964		67		904		907		8				48.4%				18.3%

		94		39		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		9,261		6,618		131		1,127		1,362		23		11,216		8,155		131		1,315		1,596		19		13,219		9,744		131		1,503		1,825		17		15,642		11,747		131		1,691		2,059		15				44.8%				17.9%

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		1,997		1,594		40		171		167		26		2,418		1,968		40		197		189		24		2,829		2,330		40		223		214		23		3,265		2,712		40		249		242		22				48.9%		45.8%		17.0%

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		2,438		2,000		42		149		218		30		2,951		2,462		42		171		247		29		3,454		2,910		42		194		280		28		3,986		3,383		42		216		317		28				48.3%		63.5%		17.1%

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		4,182		3,465		62		254		373		29		5,063		4,257		62		293		423		28		5,925		5,024		62		331		481		27		6,837		5,833		62		370		546		26				47.6%				17.0%

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		1,314		977		23		141		101		72		1,591		1,223		23		163		114		68		1,862		1,460		23		185		129		65		2,149		1,712		23		205		146		62				53.2%				17.0%

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		2,858		2,491		51		183		110		23		3,460		3,051		51		212		124		22		4,049		3,598		51		239		140		21		4,672		4,175		51		267		158		21				46.9%				17.0%

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		220		161		16		20		11		12		266		203		16		23		13		11		311		245		16		26		14		10		359		290		16		29		15		9				57.4%				16.9%

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		1,194		890		33		124		96		52		1,445		1,112		33		143		108		50		1,691		1,328		33		162		121		48		1,951		1,557		33		181		136		45				53.0%				17.1%

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		2,494		1,945		31		241		250		27		3,019		2,400		31		278		284		25		3,534		2,841		31		315		322		25		4,077		3,306		31		352		365		23				48.7%				17.1%

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		2,374		1,856		71		202		205		40		2,875		2,300		71		233		232		39		3,365		2,732		71		264		261		37		3,883		3,187		71		294		295		36				50.1%				17.0%

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		9,889		7,693		275		1,037		860		24		11,970		9,496		275		1,197		978		24		14,009		11,242		275		1,354		1,115		23		16,165		13,089		275		1,510		1,269		22				48.7%				17.0%

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		903		597		41		91		117		57		1,093		760		41		106		133		54		1,280		919		41		119		150		51		1,476		1,084		41		134		170		49				59.2%				17.1%

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		1,557		1,075		93		155		195		40		1,885		1,357		93		179		219		37		2,206		1,631		93		202		246		35		2,545		1,917		93		225		277		33				55.8%				17.1%

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		478		325		20		46		35		52		578		417		20		53		40		48		677		508		20		60		45		44		781		603		20		67		50		41				63.5%				17.1%

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		773		575		38		54		57		48		936		726		38		62		64		45		1,095		871		38		70		73		43		1,263		1,025		38		78		82		40				56.5%				17.0%

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		3,113		2,464		32		337		267		13		3,768		3,032		32		389		303		12		4,410		3,581		32		440		345		12		5,088		4,162		32		490		392		12				47.7%				17.0%

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		2,428		1,959		32		185		231		21		2,940		2,411		32		213		263		20		3,441		2,849		32		241		299		19		3,970		3,311		32		269		339		19				48.0%				17.0%

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		911		707		23		79		62		41		1,103		880		23		91		71		39		1,291		1,047		23		103		80		38		1,490		1,224		23		115		91		36				51.8%				17.0%

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		3,805		3,026		35		418		300		26		4,606		3,725		35		483		339		25		5,391		4,404		35		546		383		24		6,221		5,122		35		609		432		23				47.9%				17.0%

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		1,635		1,333		16		149		116		22		1,979		1,639		16		172		131		21		2,316		1,937		16		194		149		21		2,673		2,252		16		216		168		21				47.7%				17.0%

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		3,054		2,557		19		341		106		31		3,696		3,135		19		394		118		30		4,327		3,700		19		446		133		29		4,992		4,299		19		497		149		28				46.9%				17.0%

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		1,369		1,022		24		126		152		44		1,657		1,274		24		145		173		40		1,940		1,516		24		164		197		38		2,238		1,772		24		183		224		36				51.7%				17.1%

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		1,958		1,403		35		189		288		42		2,369		1,748		35		218		329		40		2,773		2,079		35		246		375		37		3,200		2,427		35		275		428		35				51.5%				17.0%

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		6,957		5,477		47		734		671		28		8,422		6,746		47		847		755		27		9,856		7,977		47		958		849		25		11,374		9,277		47		1,069		956		24				48.0%				17.0%

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		1,330		1,037		21		113		119		39		1,609		1,286		21		131		134		37		1,884		1,527		21		148		152		36		2,174		1,782		21		165		170		35				50.2%				17.1%

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		1,843		1,513		35		160		103		32		2,231		1,864		35		184		116		32		2,611		2,205		35		209		132		31		3,013		2,567		35		233		148		31				48.5%				17.0%

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		6,084		4,484		294		539		720		47		7,365		5,592		294		622		811		46		8,619		6,664		294		704		914		44		9,945		7,795		294		784		1,030		43				51.9%				17.0%

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		2,184		1,428		70		258		293		135		2,643		1,817		70		297		331		128		3,093		2,191		70		336		373		123		3,569		2,586		70		375		421		117				58.6%				17.0%

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		5,940		4,164		224		824		695		33		7,190		5,210		224		951		774		31		8,415		6,225		224		1,076		862		29		9,710		7,300		224		1,199		960		27				52.5%				17.0%

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		2,380		2,017		94		181		74		14		2,880		2,482		94		209		82		13		3,371		2,936		94		236		92		13		3,890		3,417		94		264		102		13				48.2%				17.0%

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		2,599		1,883		53		283		333		48		3,146		2,345		53		326		375		46		3,682		2,792		53		369		424		44		4,248		3,261		53		411		480		43				51.3%				17.0%

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		963		676		28		98		98		63		1,165		853		28		113		111		61		1,364		1,025		28		128		124		58		1,573		1,207		28		143		140		56				56.3%				17.0%

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		637		454		38		60		40		45		771		576		38		69		45		43		902		694		38		78		51		41		1,041		820		38		87		57		39				57.8%				17.0%

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		3,415		2,721		80		287		247		81		4,134		3,367		80		331		279		78		4,838		3,997		80		374		312		76		5,583		4,662		80		417		352		73				49.8%				17.0%

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		1,627		1,236		37		149		155		50		1,970		1,538		37		172		176		47		2,305		1,830		37		194		199		44		2,660		2,138		37		217		226		42				51.5%				17.0%

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		3,714		2,994		89		360		240		30		4,496		3,689		89		416		272		29		5,261		4,365		89		470		309		28		6,071		5,079		89		525		351		26				48.3%				17.0%

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		1,091		899		30		99		47		17		1,321		1,108		30		113		53		16		1,546		1,313		30		128		59		15		1,784		1,530		30		143		66		15				48.6%				17.0%

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		4,237		3,339		92		401		310		95		5,128		4,135		92		464		344		94		6,002		4,912		92		524		381		92		6,926		5,735		92		584		423		91				50.0%				17.0%

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		5,233		4,242		100		502		344		45		6,335		5,226		100		580		385		44		7,414		6,185		100		656		431		42		8,555		7,200		100		732		482		42				48.3%				17.0%

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		1,001		784		52		101		27		37		1,212		978		52		117		30		35		1,419		1,167		52		132		34		34		1,637		1,368		52		147		37		33				52.1%				17.1%

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		940		680		46		100		71		43		1,137		855		46		115		80		41		1,331		1,025		46		130		90		40		1,536		1,205		46		146		101		38				54.9%				17.1%

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		1,527		1,170		32		120		142		63		1,848		1,457		32		138		162		59		2,163		1,735		32		157		184		55		2,495		2,026		32		175		210		52				51.9%				17.0%

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		6,946		5,486		70		696		661		33		8,408		6,758		70		803		746		32		9,840		7,991		70		908		842		31		11,355		9,293		70		1,013		950		29				48.0%				17.0%

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		2,548		2,150		75		219		71		33		3,085		2,647		75		253		78		31		3,610		3,132		75		286		88		29		4,166		3,646		75		319		98		27				48.3%				17.0%

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		8,839		7,685		285		609		217		43		10,699		9,429		285		703		241		41		12,522		11,134		285		795		269		39		14,449		12,940		285		887		300		38				47.4%				17.0%

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		3,921		3,037		147		301		350		86		4,698		3,726		147		347		397		81		5,465		4,399		147		393		449		77		6,280		5,113		147		438		509		73				47.4%				16.3%

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		1,772		1,546		15		150		48		13		2,151		1,897		15		174		53		12		2,521		2,240		15		196		59		11		2,914		2,603		15		219		66		11				47.4%				17.2%

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		1,644		1,292		48		132		69		103		1,963		1,586		48		152		76		101		2,275		1,872		48		172		84		99		2,606		2,176		48		192		93		97				47.4%				15.9%

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		5,915		4,855		109		519		391		41		7,146		5,957		109		599		442		39		8,357		7,034		109		677		499		38		9,639		8,175		109		755		563		37				47.4%				16.9%

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		5,463		4,295		83		585		465		35		6,587		5,270		83		675		526		33		7,694		6,222		83		764		594		31		8,867		7,232		83		852		671		29				47.4%				16.8%

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		5,681		4,123		136		681		703		38		6,810		5,059		136		786		793		36		7,926		5,973		136		889		893		35		9,110		6,942		136		992		1,006		34				47.4%				16.4%

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		4,614		3,657		129		516		276		36		5,557		4,487		129		596		312		35		6,485		5,298		129		673		352		34		7,466		6,157		129		751		397		32				47.4%				16.7%

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		1,866		1,566		34		146		84		36		2,252		1,922		34		169		94		34		2,632		2,269		34		191		106		32		3,034		2,637		34		212		120		30				47.4%				16.9%

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		1,863		1,409		17		156		253		27		2,232		1,729		17		180		281		25		2,599		2,041		17		204		313		24		2,987		2,372		17		228		348		22				47.4%				16.5%

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		1,211		1,019		56		76		35		24		1,457		1,250		56		88		40		23		1,698		1,476		56		100		44		22		1,954		1,715		56		111		50		21				47.4%				16.6%

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		1,393		1,173		39		99		50		32		1,686		1,447		39		115		55		30		1,973		1,714		39		129		62		29		2,277		1,997		39		144		69		28				49.0%				17.0%

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		434		350		12		31		15		26		525		436		12		36		16		25		614		519		12		41		19		24		715		614		12		45		21		23				52.4%				17.0%

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		978		820		17		75		45		21		1,184		1,009		17		86		51		20		1,385		1,193		17		98		57		20		1,598		1,389		17		109		64		19				48.3%				17.0%

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		2,416		2,053		55		181		101		26		2,924		2,522		55		209		113		26		3,422		2,980		55		236		126		25		3,949		3,465		55		263		141		24				47.8%				17.0%

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		3,692		3,246		87		179		150		30		4,469		3,979		87		206		168		29		5,231		4,695		87		233		187		29		6,036		5,452		87		260		209		28				47.2%				17.1%

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		3,528		2,937		40		287		218		45		4,271		3,610		40		332		246		42		4,998		4,265		40		375		279		39		5,768		4,957		40		419		315		37				47.7%				17.0%

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		2,844		2,292		24		238		262		29		3,442		2,821		24		274		297		27		4,029		3,334		24		311		336		25		4,649		3,875		24		346		381		23				48.0%				17.0%

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		1,821		1,332		28		211		230		20		2,204		1,653		28		244		260		19		2,579		1,964		28		276		294		17		2,976		2,289		28		308		335		16				50.2%				17.0%

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		1,775		1,620		23		80		42		10		2,149		1,977		23		92		47		10		2,515		2,325		23		104		53		9		2,902		2,695		23		116		59		9				45.8%				17.0%

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		1,376		1,099		32		110		107		27		1,665		1,359		32		127		121		25		1,949		1,609		32		144		139		24		2,249		1,877		32		161		156		23				49.5%				17.0%

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		2,034		1,659		30		195		122		27		2,461		2,043		30		225		137		26		2,881		2,416		30		255		154		26		3,329		2,817		30		285		172		25				48.2%				17.0%

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		4,404		3,550		41		480		308		25		5,331		4,366		41		554		346		24		6,239		5,159		41		626		390		23		7,199		6,000		41		698		438		22				47.6%				17.0%

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		6,850		5,689		43		575		486		56		8,292		6,979		43		664		550		55		9,704		8,235		43		751		622		53		11,197		9,560		43		838		704		52				47.1%				17.0%

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		6,208		5,140		65		558		427		18		7,514		6,305		65		644		483		17		8,794		7,439		65		729		544		17		10,148		8,639		65		813		614		17				47.0%				17.0%

																						1.1880102128				1.1953471368		1.1757833787		1.1294782912

																										1.2001352265		1.1757450257

						1195.3		krajowe		7052		5063		119		759		1086		25		8382		6015		119		911		1316		21		10211		7465		119		1063		1546		18		12088		8967		119		1215		1771		17		14357		10855		119		1367		2000		15

												71.8%		1.7%		10.8%		15.4%		0.4%		18.9%		71.8%		1.4%		10.9%		15.7%		0.3%		44.8%		73.1%		1.2%		10.4%		15.1%		0.2%				74.2%		1.0%		10.0%		14.7%		0.1%

						2155.7		wojewódzkie		2408		1886		57		223		202		39		2860		2276		57		262		228		37		3462		2810		57		303		257		35		4052		3328		57		342		290		34		4675		3876		57		382		328		32

												78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%		18.8%		79.6%		2.0%		9.2%		8.0%		1.3%		43.8%		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%				82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

										4064		3019		79		414		518		34		4830		3609		79		494		616		31		5869		4470		79		574		717		29		6918		5339		79		654		819		28		8129

																						18.8%												44.4%		1.4804833991

																																																1.1944452856

																																														0.1787482037

																																																Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

																																														2000		78.4%		2.4%		9.3%		8.4%		1.6%

																																														2005		63.5%		1.6%		7.2%		6.4%		21.3%

																																														2010		81.2%		1.7%		8.7%		7.4%		1.0%

																																														2015		82.1%		1.4%		8.4%		7.2%		0.8%

																																																		2000		2005		2010		2015

																																														Osobowe				78.4%		79.6%		81.2%		82.1%

																																														Autobusy				2.4%		2.0%		1.7%		1.4%

																																														Dostawcze				9.3%		9.2%		8.7%		8.4%

																																														Samochody ciężarowe				8.4%		8.0%		7.4%		7.2%

																																														Pozostałe				1.6%		1.3%		1.0%		0.8%
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wykresy towarowe

		Numer drogi						Pojazdy samochodowe ogółem (SDR)										Motocykle (SDR)										Samochody osobowe i mikrobusy (SDR)										Lekkie samochody ciężarowe (dostawcze) (SDR)										Samochody ciężarowe bez przyczepy (SDR)										Samochody ciężarowe z przyczepą (SDR)										Autobusy (SDR)										Ciągniki rolnicze (SDR)

				Długość (km)		Nazwa

								2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020

		292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,997		2,418		2,829		3,265		12		12		12		12		12		1,321		1,594		1,968		2,330		2,712		145		171		197		223		249		76		84		93		102		113		72		83		96		112		129		40		40		40		40		40		16		14		12		12		10

		296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		2,438		2,951		3,454		3,986		21		21		21		21		21		1,660		2,000		2,462		2,910		3,383		126		149		171		194		216		98		109		120		133		146		95		110		127		147		171		42		42		42		42		42		10		9		8		7		6

		297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		4,182		5,063		5,925		6,837		18		18		18		18		18		2,884		3,465		4,257		5,024		5,833		216		254		293		331		370		148		163		180		199		220		181		210		243		281		326		62		62		62		62		62		12		10		10		9		8

		305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		1,314		1,591		1,862		2,149		36		36		36		36		36		798		977		1,223		1,460		1,712		120		141		163		185		205		48		53		58		65		71		41		48		56		65		75		23		23		23		23		23		39		36		32		29		26

		319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,858		3,460		4,049		4,672		14		14		14		14		14		2,077		2,491		3,051		3,598		4,175		156		183		212		239		267		60		66		73		81		89		38		44		51		59		69		51		51		51		51		51		10		9		8		7		7

		321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		220		266		311		359		1		1		1		1		1		129		161		203		245		290		17		20		23		26		29		7		8		9		9		10		3		3		4		5		5		16		16		16		16		16		12		11		10		9		8

		323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		1,194		1,445		1,691		1,951		27		27		27		27		27		727		890		1,112		1,328		1,557		106		124		143		162		181		57		63		69		77		85		28		33		38		44		51		33		33		33		33		33		28		25		23		20		18

		324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		2,494		3,019		3,534		4,077		13		13		13		13		13		1,614		1,945		2,400		2,841		3,306		205		241		278		315		352		106		117		129		143		157		115		133		155		179		208		31		31		31		31		31		15		14		12		11		10

		328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		2,374		2,875		3,365		3,883		23		23		23		23		23		1,532		1,856		2,300		2,732		3,187		172		202		233		264		294		108		119		132		145		161		74		86		100		116		134		71		71		71		71		71		19		16		15		14		12

		329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		9,889		11,970		14,009		16,165		17		17		17		17		17		6,385		7,693		9,496		11,242		13,089		882		1,037		1,197		1,354		1,510		308		340		375		415		458		449		520		603		700		811		275		275		275		275		275		8		7		7		6		5

		330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		903		1,093		1,280		1,476		24		24		24		24		24		478		597		760		919		1,084		78		91		106		119		134		54		60		66		73		80		49		57		66		77		89		41		41		41		41		41		37		33		30		27		25

		331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		1,557		1,885		2,206		2,545		15		15		15		15		15		871		1,075		1,357		1,631		1,917		131		155		179		202		225		112		124		137		151		167		61		71		82		95		110		93		93		93		93		93		27		25		22		20		18

		333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		478		578		677		781		11		11		11		11		11		255		325		417		508		603		39		46		53		60		67		23		25		28		31		34		9		10		12		14		16		20		20		20		20		20		45		41		37		33		30

		334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		773		936		1,095		1,263		17		17		17		17		17		464		575		726		871		1,025		46		54		62		70		78		33		36		40		44		49		19		22		25		29		33		38		38		38		38		38		35		32		29		26		23

		335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		3,113		3,768		4,410		5,088		8		8		8		8		8		2,053		2,464		3,032		3,581		4,162		287		337		389		440		490		106		117		129		143		158		129		150		174		202		234		32		32		32		32		32		5		5		4		4		4

		338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		2,428		2,940		3,441		3,970		13		13		13		13		13		1,629		1,959		2,411		2,849		3,311		157		185		213		241		269		95		105		116		127		141		110		127		147		171		198		32		32		32		32		32		8		8		7		6		6

		339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		911		1,103		1,291		1,490		23		23		23		23		23		579		707		880		1,047		1,224		67		79		91		103		115		25		28		31		34		38		30		34		40		46		54		23		23		23		23		23		20		18		16		15		13

		340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		3,805		4,606		5,391		6,221		15		15		15		15		15		2,519		3,026		3,725		4,404		5,122		356		418		483		546		609		154		169		187		207		228		113		131		152		176		204		35		35		35		35		35		12		11		10		9		8

		341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,635		1,979		2,316		2,673		18		18		18		18		18		1,110		1,333		1,639		1,937		2,252		126		149		172		194		216		52		57		63		70		77		51		59		68		79		91		16		16		16		16		16		4		4		3		3		3

		342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		3,054		3,696		4,327		4,992		19		19		19		19		19		2,135		2,557		3,135		3,700		4,299		291		341		394		446		497		64		71		78		86		94		30		35		41		47		54		19		19		19		19		19		14		12		11		10		9

		345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		1,369		1,657		1,940		2,238		13		13		13		13		13		840		1,022		1,274		1,516		1,772		107		126		145		164		183		62		68		75		83		92		73		85		98		114		132		24		24		24		24		24		34		30		27		25		23

		346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,958		2,369		2,773		3,200		14		14		14		14		14		1,153		1,403		1,748		2,079		2,427		161		189		218		246		275		93		103		114		125		138		160		185		216		250		290		35		35		35		35		35		32		28		26		23		21

		347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		6,957		8,422		9,856		11,374		13		13		13		13		13		4,558		5,477		6,746		7,977		9,277		624		734		847		958		1,069		382		422		465		514		568		215		249		289		335		389		47		47		47		47		47		17		15		14		12		12

		350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		1,330		1,609		1,884		2,174		26		26		26		26		26		856		1,037		1,286		1,527		1,782		96		113		131		148		165		66		73		80		89		98		40		47		54		63		73		21		21		21		21		21		14		13		11		10		9

		351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,843		2,231		2,611		3,013		25		25		25		25		25		1,256		1,513		1,864		2,205		2,567		136		160		184		209		233		55		60		66		73		81		37		43		50		58		67		35		35		35		35		35		8		7		6		6		5

		352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		6,084		7,365		8,619		9,945		31		31		31		31		31		3,680		4,484		5,592		6,664		7,795		458		539		622		704		784		397		438		484		534		590		244		283		328		380		440		294		294		294		294		294		17		16		14		13		11

		353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		2,184		2,643		3,093		3,569		68		68		68		68		68		1,146		1,428		1,817		2,191		2,586		219		258		297		336		375		158		174		193		213		235		103		119		138		160		186		70		70		70		70		70		74		67		60		55		49

		354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		5,940		7,190		8,415		9,710		11		11		11		11		11		3,416		4,164		5,210		6,225		7,300		701		824		951		1,076		1,199		527		582		643		710		784		98		113		132		152		177		224		224		224		224		224		24		22		20		18		16

		355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		2,380		2,880		3,371		3,890		10		10		10		10		10		1,675		2,017		2,482		2,936		3,417		154		181		209		236		264		54		60		66		73		80		12		14		16		19		22		94		94		94		94		94		4		4		3		3		3

		357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		2,599		3,146		3,682		4,248		29		29		29		29		29		1,550		1,883		2,345		2,792		3,261		240		283		326		369		411		164		182		200		221		244		130		151		175		203		235		53		53		53		53		53		20		18		16		15		13

		358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		963		1,165		1,364		1,573		37		37		37		37		37		546		676		853		1,025		1,207		83		98		113		128		143		56		62		69		76		84		31		36		42		48		56		28		28		28		28		28		29		26		24		22		20

		360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		637		771		902		1,041		24		24		24		24		24		365		454		576		694		820		51		60		69		78		87		19		21		23		26		28		16		19		22		25		29		38		38		38		38		38		23		21		19		17		15

		361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		3,415		4,134		4,838		5,583		52		52		52		52		52		2,247		2,721		3,367		3,997		4,662		244		287		331		374		417		143		157		175		192		212		77		89		104		120		140		80		80		80		80		80		32		29		26		24		21

		363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,627		1,970		2,305		2,660		17		17		17		17		17		1,015		1,236		1,538		1,830		2,138		127		149		172		194		217		69		76		84		93		103		68		79		92		106		123		37		37		37		37		37		36		33		30		27		24

		364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		3,714		4,496		5,261		6,071		16		16		16		16		16		2,487		2,994		3,689		4,365		5,079		306		360		416		470		525		96		106		117		129		143		115		134		155		180		208		89		89		89		89		89		15		14		12		11		10

		365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		1,091		1,321		1,546		1,784		11		11		11		11		11		746		899		1,108		1,313		1,530		84		99		113		128		143		29		33		36		39		43		13		14		17		20		23		30		30		30		30		30		7		6		6		5		4

		366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		4,237		5,128		6,002		6,926		81		81		81		81		81		2,756		3,339		4,135		4,912		5,735		341		401		464		524		584		256		282		312		344		380		24		28		32		37		43		92		92		92		92		92		16		14		13		12		11

		367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		5,233		6,335		7,414		8,555		34		34		34		34		34		3,524		4,242		5,226		6,185		7,200		427		502		580		656		732		233		257		285		314		347		75		87		101		117		135		100		100		100		100		100		12		11		10		9		8

		368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		1,001		1,212		1,419		1,637		24		24		24		24		24		643		784		978		1,167		1,368		86		101		117		132		147		19		21		23		26		28		5		6		7		8		9		52		52		52		52		52		14		13		11		10		9

		369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		940		1,137		1,331		1,536		25		25		25		25		25		552		680		855		1,025		1,205		85		100		115		130		146		40		44		49		54		59		23		27		31		36		42		46		46		46		46		46		20		18		16		15		13

		373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		1,527		1,848		2,163		2,495		21		21		21		21		21		959		1,170		1,457		1,735		2,026		102		120		138		157		175		49		54		60		66		73		76		88		102		118		137		32		32		32		32		32		46		42		38		34		31

		374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		6,946		8,408		9,840		11,355		19		19		19		19		19		4,565		5,486		6,758		7,991		9,293		592		696		803		908		1,013		341		376		415		458		506		246		285		330		383		444		70		70		70		70		70		15		13		12		11		10

		375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		2,548		3,085		3,610		4,166		12		12		12		12		12		1,785		2,150		2,647		3,132		3,646		187		219		253		286		319		50		55		60		67		74		13		16		18		21		24		75		75		75		75		75		23		21		19		17		15

		376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		8,839		10,699		12,522		14,449		25		25		25		25		25		6,398		7,685		9,429		11,134		12,940		518		609		703		795		887		165		181		201		221		245		31		35		41		48		56		285		285		285		285		285		19		17		15		14		12

		378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		3,921		4,698		5,465		6,280		40		40		40		40		40		2,528		3,037		3,726		4,399		5,113		256		301		347		393		438		160		176		195		215		238		150		174		202		234		271		147		147		147		147		147		50		46		41		37		33

		379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,772		2,151		2,521		2,914		7		7		7		7		7		1,287		1,546		1,897		2,240		2,603		128		150		174		196		219		36		40		44		48		53		7		8		9		11		13		15		15		15		15		15		6		6		5		4		4

		380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,644		1,963		2,275		2,606		81		81		81		81		81		1,076		1,292		1,586		1,872		2,176		112		132		152		172		192		59		65		72		79		88		3		3		4		5		5		48		48		48		48		48		24		22		20		18		16

		381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		5,915		7,146		8,357		9,639		27		27		27		27		27		4,042		4,855		5,957		7,034		8,175		441		519		599		677		755		202		222		246		271		300		146		169		196		227		263		109		109		109		109		109		15		14		12		11		10

		382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		5,463		6,587		7,694		8,867		14		14		14		14		14		3,576		4,295		5,270		6,222		7,232		497		585		675		764		852		228		252		278		307		339		184		213		247		287		332		83		83		83		83		83		23		21		19		17		15

		383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		5,681		6,810		7,926		9,110		24		24		24		24		24		3,433		4,123		5,059		5,973		6,942		579		681		786		889		992		389		428		473		523		577		237		275		320		370		429		136		136		136		136		136		15		14		12		11		10

		384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		4,614		5,557		6,485		7,466		22		22		22		22		22		3,044		3,657		4,487		5,298		6,157		439		516		596		673		751		143		158		175		192		212		102		118		137		159		185		129		129		129		129		129		16		15		13		12		11

		385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,866		2,252		2,632		3,034		15		15		15		15		15		1,304		1,566		1,922		2,269		2,637		124		146		169		191		212		45		50		55		60		67		29		34		40		46		53		34		34		34		34		34		23		21		19		17		15

		386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,863		2,232		2,599		2,987		8		8		8		8		8		1,173		1,409		1,729		2,041		2,372		133		156		180		204		228		201		222		245		271		299		27		31		36		42		49		17		17		17		17		17		21		19		17		16		14

		387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		1,211		1,457		1,698		1,954		13		13		13		13		13		848		1,019		1,250		1,476		1,715		65		76		88		100		111		23		26		28		31		34		8		10		11		13		15		56		56		56		56		56		13		12		10		9		8

		388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		1,393		1,686		1,973		2,277		16		16		16		16		16		971		1,173		1,447		1,714		1,997		84		99		115		129		144		37		41		45		50		55		8		9		10		12		14		39		39		39		39		39		17		16		14		13		11

		389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		434		525		614		715		14		14		14		14		14		286		350		436		519		614		26		31		36		41		45		8		9		11		11		13		5		5		6		7		8		12		12		12		12		12		14		13		11		10		9

		390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		978		1,184		1,385		1,598		13		13		13		13		13		680		820		1,009		1,193		1,389		64		75		86		98		109		29		32		35		39		43		12		14		16		18		21		17		17		17		17		17		9		8		7		7		6

		392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		2,416		2,924		3,422		3,949		18		18		18		18		18		1,707		2,053		2,522		2,980		3,465		154		181		209		236		263		70		78		86		95		105		20		23		27		31		36		55		55		55		55		55		9		9		8		7		6

		393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		3,692		4,469		5,231		6,036		22		22		22		22		22		2,704		3,246		3,979		4,695		5,452		152		179		206		233		260		103		114		126		139		153		31		36		42		48		56		87		87		87		87		87		9		8		7		7		6

		395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		3,528		4,271		4,998		5,768		16		16		16		16		16		2,444		2,937		3,610		4,265		4,957		245		287		332		375		419		108		119		132		146		161		85		99		114		133		154		40		40		40		40		40		32		30		26		24		21		0		0		0		0		0		0		0		0

		396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		2,844		3,442		4,029		4,649		9		9		9		9		9		1,905		2,292		2,821		3,334		3,875		202		238		274		311		346		122		134		149		164		181		110		128		148		172		199		24		24		24		24		24		21		19		17		16		14

		403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,821		2,204		2,579		2,976		6		6		6		6		6		1,100		1,332		1,653		1,964		2,289		180		211		244		276		308		98		108		119		131		145		105		122		141		163		189		28		28		28		28		28		15		14		13		11		10

		404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,775		2,149		2,515		2,902		8		8		8		8		8		1,355		1,620		1,977		2,325		2,695		68		80		92		104		116		29		32		35		38		43		9		10		12		14		16		23		23		23		23		23		3		3		3		2		2

		439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		1,376		1,665		1,949		2,249		14		14		14		14		14		909		1,099		1,359		1,609		1,877		94		110		127		144		161		46		51		56		62		68		49		57		65		76		88		32		32		32		32		32		13		12		11		10		9

		448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		2,034		2,461		2,881		3,329		19		19		19		19		19		1,379		1,659		2,043		2,416		2,817		166		195		225		255		285		73		81		89		98		108		36		42		48		56		64		30		30		30		30		30		9		8		8		7		6

		449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		4,404		5,331		6,239		7,199		15		15		15		15		15		2,958		3,550		4,366		5,159		6,000		408		480		554		626		698		178		197		217		240		265		96		111		129		150		173		41		41		41		41		41		11		10		9		8		7

		451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		6,850		8,292		9,704		11,197		40		40		40		40		40		4,745		5,689		6,979		8,235		9,560		489		575		664		751		838		229		253		279		308		341		201		233		271		314		364		43		43		43		43		43		19		17		16		14		13

		455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		6,208		7,514		8,794		10,148		13		13		13		13		13		4,288		5,140		6,305		7,439		8,639		475		558		644		729		813		221		243		269		297		328		159		184		213		247		287		65		65		65		65		65		5		5		4		4		4





		Numer drogi						Pojazdy samochodowe ogółem (SDR)										Motocykle (SDR)										Samochody osobowe i mikrobusy (SDR)										Lekkie samochody ciężarowe (dostawcze) (SDR)										Samochody ciężarowe bez przyczepy (SDR)										Samochody ciężarowe z przyczepą (SDR)										Autobusy (SDR)										Ciągniki rolnicze (SDR)

		kraj.		Długość (km)		Nazwa

								2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020		2000		2005		2010		2015		2020

		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		15,266		18,529		21,873		25,919		10		10		10		10		10		8,936		10,455		12,883		15,401		18,612		1,168		1,401		1,635		1,868		2,102		646		736		827		911		1,001		2,040		2,550		3,061		3,571		4,080		113		113		113		113		113		0		0		0		0		0

		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		5,688		6,968		8,295		9,907		0		0		0		0		0		3,418		4,086		5,085		6,134		7,466		355		426		497		568		639		156		178		200		220		242		749		936		1,124		1,311		1,498		62		62		62		62		62		0		0		0		0		0

		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		9,080		11,110		13,196		15,714		14		14		14		14		14		5,570		6,699		8,366		10,093		12,246		743		891		1,040		1,188		1,337		424		483		543		598		657		630		788		945		1,103		1,260		198		198		198		198		198		9		6		4		3		2

		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		9,814		11,902		14,043		16,636		10		10		10		10		10		5,493		6,420		7,929		9,496		11,508		873		1,048		1,222		1,397		1,572		388		442		496		547		601		1,408		1,759		2,112		2,463		2,815		128		128		128		128		128		10		7		4		3		2

		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		7,298		9,022		10,799		12,936		20		20		20		20		20		4,283		5,260		6,666		8,127		9,944		753		903		1,054		1,205		1,355		370		422		474		522		574		479		599		718		838		958		82		82		82		82		82		18		12		8		5		3

		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		10,956		13,401		15,912		18,941		15		15		15		15		15		6,680		8,017		10,004		12,061		14,631		1,041		1,250		1,458		1,666		1,874		478		545		612		674		741		743		930		1,115		1,301		1,487		190		190		190		190		190		14		10		6		4		3

		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		4,908		5,918		6,958		8,225		10		10		10		10		10		2,988		3,490		4,280		5,101		6,147		444		533		621		710		799		261		297		334		368		404		390		488		586		683		780		82		82		82		82		82		12		8		5		4		2

		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		5,280		6,467		7,686		9,154		12		12		12		12		12		3,106		3,751		4,709		5,700		6,937		619		743		867		991		1,115		289		330		370		408		448		275		343		413		481		549		89		89		89		89		89		17		12		8		5		3

		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		5,647		6,918		8,236		9,836		5		5		5		5		5		3,440		4,111		5,112		6,162		7,492		419		503		587		670		754		136		155		174		192		211		668		835		1,002		1,169		1,336		38		38		38		38		38		0		0		0		0		0

		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		4,078		4,995		5,946		7,099		8		8		8		8		8		2,285		2,757		3,468		4,213		5,158		370		444		518		592		666		313		357		401		441		485		366		457		549		640		731		49		49		49		49		49		10		7		4		3		2

		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		5,537		6,720		7,931		9,395		17		17		17		17		17		3,749		4,445		5,471		6,527		7,833		482		579		675		772		868		193		220		248		273		300		140		176		211		246		281		94		94		94		94		94		7		5		3		2		1

		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		3,670		4,314		4,971		5,780		13		13		13		13		13		2,570		2,887		3,422		3,970		4,668		337		404		471		539		606		154		176		198		218		239		96		120		144		168		191		60		60		60		60		60		13		9		6		4		2

		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		4,831		5,867		6,931		8,219		12		12		12		12		12		3,080		3,661		4,529		5,425		6,542		465		558		651		744		837		266		303		340		375		412		169		211		254		296		338		76		76		76		76		76		14		9		6		4		3

		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		10,388		12,653		14,979		17,791		18		18		18		18		18		6,604		7,870		9,752		11,699		14,127		988		1,185		1,383		1,580		1,778		488		557		625		689		757		480		600		720		840		960		148		148		148		148		148		14		10		6		4		3

		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		4,212		5,054		5,914		6,959		13		13		13		13		13		2,520		2,909		3,550		4,210		5,052		438		525		612		700		788		249		284		318		350		385		324		405		486		567		648		71		71		71		71		71		9		6		4		3		2

		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		2,278		2,779		3,294		3,916		9		9		9		9		9		1,310		1,576		1,975		2,386		2,902		199		239		279		319		359		126		143		161		177		195		208		260		311		363		415		31		31		31		31		31		30		20		13		9		6

		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		4,004		4,877		5,771		6,850		7		7		7		7		7		2,285		2,719		3,392		4,086		4,964		502		602		703		803		904		216		246		276		305		335		286		358		429		501		572		67		67		67		67		67		7		5		3		2		1

		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		9,261		11,216		13,219		15,642		12		12		12		12		12		5,631		6,618		8,155		9,744		11,747		939		1,127		1,315		1,503		1,691		439		500		562		619		680		689		862		1,034		1,206		1,378		131		131		131		131		131		17		11		7		5		3





		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4				133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10

		A18				17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0

		3				138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23

		4				57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20

		5				121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39

		8				157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29

		12				47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22

		15				48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29

		18				20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5

		25				29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17

		30				63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24

		33				44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26

		34				9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26

		35				70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33

		36				69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21

		39				40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39

		46				21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14

		94				103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18





		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		0.69201937

		8		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		0.7290757797		ogółem																						osobowe (sam osob + autobusy

		35		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20

		94		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29

		3		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23

		5		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39

		A18		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5

		30		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24

		15		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29

		12		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26

		36		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21

		25		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17

		46		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14

		33		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26

		39		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		1

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		2

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		3

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		4

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		5

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		6

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		7

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		8

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		9

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		10

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		11

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		12

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		13

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		14

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		15

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		16

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		17

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		18

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		19

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		20

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		21

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		22

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		23

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		1

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		2

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		3

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		4

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		5

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		6

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		7

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		8

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		9

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		10

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		11

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		12

		krajowe				1195.3				7052.0406640921		5062.5849558588		119.0923584571		759.2499606779		1086.224244848		24.8891442503

												5181.6773143159		0.9770166394		1845.4742055259						2.8077755293

		wojewódzkie				2155.7				2407.5454376769		1886.3972723477		57.4026070418		223.0323328849		202.1706174329		38.5426079696		0.5245314801

												1943.7998793895				425.2029503178

																				4.3402196625

												0.9704688699		4.5714637632		2.8077755293

																								wojewódzkie
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drogi wojewódzkie

drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		9,049		1

		8		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		6,870		2																						osobowe (sam osob + autobusy

		35		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		6,752		3

		3		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		5,769		4

		94		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		5,762		5

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		5,621		6

		5		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		4,365		7

		30		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		3,844		8

		A18		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		3,480		9

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		3,478		10

		15		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		3,195		11

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		3,156		12

		12		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		3,070		13

		33		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		2,631		14

		36		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		2,591		15

		46		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		2,352		16

		25		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		2,334		17

		39		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		1,341		18

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		6,683		1

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		6,660		2

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		4,788		3

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		4,634		4

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		4,605		5

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		4,353		6

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		4,152		7

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		3,974		8

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		3,659		9

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		3,639		10

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		3,624		11

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		3,568		12

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		3,173		13

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		2,999		14

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		2,946		15

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		2,849		16

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		2,791		17

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		2,675		18

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		2,577		19

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		2,554		20

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		2,484		21

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		2,327		22

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		2,153		23

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		2,128		24

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		2,085		25

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		1,929		1

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		1,861		2

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		1,769		3

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		1,762		4

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		1,702		5

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		1,661		6

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		1,645		7

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		1,603		8

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		1,603		9

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		1,409		10

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		1,378		11

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		1,361		12

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		1,338		13

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		1,302		14

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		1,291		15

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		1,216		16

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		1,190		17

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		1,188		18

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		1,129		19

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		1,126		20

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		1,124		21

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		1,052		22

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		1,010		23

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		991		1

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		964		2

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		942		3

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		905		4

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		877		5

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		864		6

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		822		7

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		776		8

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		759		9

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		697		10

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		695		11

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		602		12

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		598		13

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		574		14

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		518		15

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		502		16

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		403		17

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		298		18

				333		6.0		9		402		255		20		39		32		56		275		19

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		145		20

		krajowe				1195.3				7052.0406640921		5062.5849558588		119.0923584571		759.2499606779		1086.224244848		24.8891442503				5181.6773143159

		wojewódzkie				2155.7				2407.5454376769		1886.3972723477		57.4026070418		223.0323328849		202.1706174329		38.5426079696				1943.7998793895		2.6657462886

																								0.8073782737

														4.3680896166

																								0.9704688699
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drogi wojewódzkie

drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



		

																				2000

		Numer drogi				Opis odcinka				Ogółem		Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych

		Kraj.		Wojew.		Długość (km)		Nazwa odcinka				Osobowe		Autobusy		Dostawcze		Samochody ciężarowe		Pozostałe

										średniodobowy ruch pojazdów

		A4		A4		133.0		Gr. państwa - Legnica - Wrocław - gr. woj.		12,913		8,936		113		1,168		2,686		10		3,854		0.6970165672

		4		4		57.4		Autostrada A4 - Bolesławiec - Krzywa		8,309		5,493		128		873		1,795		20		2,668		0.67279597																						osobowe (sam osob + autobusy

		8		8		157.4		Gr. państwa - Kłodzko - Wrocław - Syców		9,162		6,680		190		1,041		1,222		29		2,263

		94		94		103.9		Krzywa - Legnica - Wrocław- gr. woj.		7,858		5,631		131		939		1,128		29		2,067

		35		35		70.9		Golińsk - Wałbrzych - Świdnica - droga nr 8		8,741		6,604		148		988		969		33		1,956

		3		3		138.7		Gr. woj. - Legnica - Szklarska Poręba - gr. państwa		7,589		5,570		198		743		1,054		23		1,797

		5		5		121.3		Gr. woj. - Wrocław - Kamienna Góra - gr. państwa		6,005		4,283		82		753		849		39		1,602

		A18		A18		17.0		Golnice - Krzywa		4,740		3,418		62		355		905		0		1,260

		18		18		20.6		Gr. woj. Golnice		4,706		3,440		38		419		804		5		1,223

		15		15		48.9		Trzebnica - Milcz - gr. woj.		4,408		3,106		89		619		564		29		1,183

		12		12		47.8		Gr. woj. - Głogów - gr. woj.		4,187		2,988		82		444		651		22		1,095

		25		25		29.0		Gr. woj. - Międzyrzec - Spalice		3,400		2,285		49		370		678		17		1,048

		36		36		69.1		Prochowice - Ścinawa - gr. woj.		3,622		2,520		71		438		572		21		1,010

		46		46		21.0		Kłodzko gr. woj.		3,370		2,285		67		502		502		14		1,004

		34		34		9.9		Świebodzice - Dobromierz		4,082		3,080		76		465		435		26		900

		30		30		63.9		Zgorzelec - Lubań - Jelenia Góra		4,684		3,749		94		482		334		24		816

		33		33		44.9		Kłodzko - Międzylesie - gr. państwa		3,244		2,570		60		337		250		26		587

		39		39		40.5		Łagiewniki - Biedrzychów - gr. woj.		1,912		1,310		31		199		333		39		532

				329		9.7		Głogów - Potoczek		8,324		6,385		275		882		757		25		1,639		0.5381330079

				354		9.3		Zatonie - Sieniawka - gr. państwa		5,000		3,416		224		701		625		35		1,326		0.5286196379

				347		15.1		Wrocław - Kąty Wrocławskie - autostrada		5,857		4,558		47		624		597		30		1,221		0.5111790767

				383		29.1		Jedlina - Pieszyce - Dzierżoniów		4,813		3,433		136		579		626		39		1,205

				374		31.5		Jawor - Strzegom - Świebodzice		5,847		4,565		70		592		587		34		1,178

				352		35.7		Zgorzelec - Bogatynia - gr. państwa		5,121		3,680		294		458		640		49		1,099

				451		18.0		Oleśnica - Bierutów - gr. woj.		5,766		4,745		43		489		430		58		920		1

				382		66.9		Stanowice - Dzierżoniów - gr. woj.		4,606		3,576		83		497		412		37		910		2

				455		23.4		Wrocław - Jelcz - Oława		5,226		4,288		65		475		379		18		854		3

				381		48.1		Wałbrzych - Nowa Ruda - Kłodzko		4,982		4,042		109		441		348		42		789		4

				367		49.5		Jelenia Góra - Kamienna Góra - Wałbrzych		4,405		3,524		100		427		308		46		735		5

				376		11.4		Szczawno - Struga - Boguszów		7,440		6,398		285		518		195		44		713		6

				384		37.0		Nowa Rudna - Dzirżoniów - Łagiewniki		3,895		3,044		129		439		245		38		684		7

				449		11.7		Syców - Kobyla Góra		3,707		2,958		41		408		274		26		682		8

				340		79.1		Ścinawa - Oborniki - Oleśnica		3,203		2,519		35		356		267		27		622		9

				366		19.9		Piechowice - Podgórzyn - Kowary		3,566		2,756		92		341		280		97		621		10

				378		16.9		Strzelin - gr. woj.		3,331		2,528		147		256		310		90		566		11

				297		61.1		Gr. woj. - Lwówek Śl. - Pasiecznik		3,521		2,884		62		216		329		30		544		12

				357		52.3		Osiek - Zebrzydowa - Osiecznica		2,188		1,550		53		240		295		49		535		13

				335		25.0		Chojnów - Trzebnice - Lubin		2,620		2,053		32		287		235		13		522		14

				364		57.1		Gryfów Śl. - Złotoryja - Legnica		3,126		2,487		89		306		212		32		518		14

				353		12.0		Pieńsk - Strzelno		1,838		1,146		70		219		261		142		480		2

				361		10.2		Radoniów - Krobica - gr. państwa		2,875		2,247		80		244		220		84		464		3

				395		67.6		Wrocław - Strzelin - Ziębice - Chałupki		2,970		2,444		40		245		194		48		438		4

				396		51.8		Bierutów - Oława - Strzelin		2,394		1,905		24		202		232		30		435		5

				324		43.6		Szlichtyngowa - Wroniniec - Kłoda		2,099		1,614		31		205		221		28		426		6

				346		69.0		Środa Śl. - Wierzbice - Godzikowice		1,648		1,153		35		161		254		46		414		7

				342		28.6		Wrocław - Oborniki Śl. - Strupina		2,571		2,135		19		291		94		33		384		8

				403		3.4		Łukowice Brzeskie - Młodoszowice		1,533		1,100		28		180		203		21		383		9

				338		39.3		Wińsko - Prawików - Kawice		2,044		1,629		32		157		204		22		362		10

				386		7.9		Ścinawka Śr. - Gorzuchów		1,580		1,173		17		133		228		29		361		11

				328		98.2		Gr. woj. - Chojanów -  Świerzawa - Marciszów		1,999		1,532		71		172		182		42		354		12

				296		40.6		Gr. woj. - Godzieszów - Lubań		2,052		1,660		42		126		193		31		319		13

				331		34.8		Chocianów - Tarnówek - Rudna		1,311		871		93		131		173		42		305		14

				292		51.9		Bytom Odrz. - Rudna  - Lublin		1,681		1,321		40		145		147		27		293		15

				393		12.0		Lubań - Leśna		3,108		2,704		87		152		134		31		286		16

				448		45.2		Milcz - Twardogóra - Syców		1,712		1,379		30		166		109		28		275		17

				363		65.4		Bolesławiec - Złotoryja - Chroślice - Jenków		1,370		1,015		37		127		137		54		264		18

				319		11.6		Krzepielów - Głogów		2,406		2,077		51		156		98		24		254		19

				375		18.1		Dobromierz - Szczawno - Wałbrzych		2,145		1,785		75		187		63		35		250		20

				392		43.3		Żelazno - Lądek Zdrój - Stronie Śl. - Bystrzyca Kł.		2,033		1,707		55		154		90		27		244		21

				345		27.5		Wilczów - Bartoszówek - Strzegom		1,153		840		24		107		135		47		242		22

				341		33.6		Prawików - Pęgów - Brzeg Dolny		1,376		1,110		16		126		102		22		229		23

				351		24.7		Jagodzin - Pieńsk - Zgorzelec		1,552		1,256		35		136		92		33		228		24

				373		14.6		Jawor - Jenków		1,285		959		32		102		125		67		227		25

				355		8.0		Radomierzyce - Zawidów		2,003		1,675		94		154		66		14		220		26

				305		16.8		Wschowa - Siciny - Wroniniec		1,106		798		23		120		89		75		209		27

				350		38.2		Gr. woj. - Ruszów - Bolesławiec		1,119		856		21		96		106		40		202		28

				385		73.6		Gr. państwa - Budzów - Ziębice - gr. woj.		1,574		1,304		34		124		74		38		199		29

				323		34.4		Chrościna - Luboszyce - droga nr 292		1,005		727		33		106		85		55		191		30

				439		29.6		Żmigródek - Sułów - Milicz		1,158		909		32		94		95		28		189		31

				330		21.0		Głogów - Bełcz Wlk. - Luboszyce		760		478		41		78		103		60		181		32

				380		9.5		Unisław Śl. - Jedlinka		1,403		1,076		48		112		62		105		174		33

				379		12.7		Wałbrzych - Świdnica		1,486		1,287		15		128		43		13		171		34

				358		26.6		Włosień - Leśna - Pobiedna		810		546		28		83		87		66		171		35

				369		16.3		Ogorzelec - Lubawka		791		552		46		85		63		45		148		36

				388		33.1		Ratno Dln. - Polanica Zdrój - Bystrzyca		1,172		971		39		84		45		34		129		37

				365		38.9		Jelenia Góra - Muchów - Jawor		919		746		30		84		42		17		125		38

				339		27.8		Żmigród - Pełczyn - Wołów		767		579		23		67		55		43		122		39

				368		6.2		Przełęcz Okraj - gr. państwa		843		643		52		86		24		38		110		40

				404		22.2		Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba		1,494		1,355		23		68		38		10		106		41

				390		28.3		Kamieniec Ząbkowicki - Złoty Stok - Lądek Zdrój		823		680		17		64		41		22		104		42

				334		31.6		Nieszczyce - Gryżyce - Moczydlnica		651		464		38		46		51		52		97

				387		35.3		Tłumaczów - Radków - Kudowa Zdrój		1,026		848		56		65		32		25		97

				360		13.2		Gryfów Śl. - gr. państwa		536		365		38		51		35		47		86

				333		6.0		Ciechanów - Chobienia		402		255		20		39		32		56		71

				389		50.0		Duszniki Zdrój - Mostowice - Międzylesie		365		286		12		26		13		27		39		0.6707379135

				321		13.7		Gr. woj. - Głogów		185		129		16		17		10		13		27		0.6296296296

		krajowe				1195.3				7052.0406640921		5062.5849558588		119.0923584571		759.2499606779		1086.224244848		24.8891442503

		wojewódzkie				2155.7				2407.5454376769		1886.3972723477		57.4026070418		223.0323328849		202.1706174329		38.5426079696

										4064.1952971033		3019.3149787702		79.406788988		414.2963593076		517.5046303204		33.672539717

												74.3%		2.0%		10.2%		12.7%		0.8%

										2.9		2.7		2.1		3.4		5.4		0.6





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



		0		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



drogi wojewódzkie

drogi krajowe

nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów



		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



nr drogi

średniodobowy ruch pojazdów




_1200767620.xls
Wykres1

		1999		1999

		2000		2000

		2001		2001

		2002		2002

		2003		2003

		2004		2004



Pasażerowie - Polska
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Wykres nr 1.     Drogowe przewozy pasażerów  w Polsce i w Województwie Dolnośląskim w latach 1999 – 2004 
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Arkusz1

		Wykres 2. Struktura przewozów osób transportem drogowym w Województwie Dolnośląskim w 2004 r.

		przewozy regularne jednorazowe		27,359

		przewozy miesięczne		28,023														kólko

		przewozy nieregularne pracownicze		18,090

		przewozy nieregularne turystyczne		1,955

		razem		75,427		100

				Wykres nr 1

				Przewozy pasażerów  i praca przewozowa wykonana drogowym transportem zarobkowym województwa dolnośląskiego w latach 1999 – 2004. *

				Lata		Pasażerowie				Pas-km				Śr. odl przewozu 1

						w tys.				w tys.				pasażera w km

						Polska		w tym Dolnośląskie		Polska		w tym Dolnośląskie		Polska		w tym Dolnośląskie

																				liniowy

				Lata		Pasażerowie - Polska		w tym Dolnośląskie

				1999		922,071		87,803		27,859,916		2,640,023		30		30

				2000		886,936		80,066		27,093,904		2,601,049		32		31

				2001		829,863		74,010		25,795,962		2,421,428		33		31

				2002		744,579		63,858		23,190,440		2 078 410		33		31

				2003		822,875		75,724		29,995,642		2,672,825		35		36

				2004		807,281		77,095		30,118,030		2,857,851		37		37

				Wykres 3

				Międzynarodowe przewozy pasażerów transportem samochodowym zarobkowym w województwie dolnośląskim w latach 1999 – 2004 *.

				Przewozy międzynarodowe		2000				2002				2003				2004

						tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km		tys. pasaż		mln pas-km

				Przewozy międzynarodowe		tys. pasaż

				Polska		1,806.00		2214.7		2,307.00		3,245.60		2,389.00		3,542.60		2,553.00		3,949.10

				w tym województwo dolnośląskie		320.2		167.1		253.2		165		263		124.9		276.4		117.5

						Przewozy międzynarodowe - Polska				w tym: województwo dolnośląskie

				2000		1,806.00				320.2

				2002		2,307.00				253.2

				2003		2,389.00				263

				2004		2,553.00				276.4
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		przewozy miesięczne

		przewozy nieregularne pracownicze

		przewozy nieregularne turystyczne



Wykres 2. Struktura krajowych  przewozów osób transportem drogowym w Województwie Dolnośląskim
w 2004 r.
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Przewozy międzynarodowe - Polska

w tym: województwo dolnośląskie

Wykres 3.  Międzynarodowe drogowe przewozy pasażerów  w Polsce i w Województwie Dolnośląskim w latach 1999 – 2004 
w tys. pasażerów
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