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1. Uwarunkowania społeczno-gospodarcze

1.1. Położenie geograficzne oraz podział administracyjny województwa


Województwo dolnośląskie położone jest w południowo-zachodniej części Polski. Zajmuje obszar 19.948 km2 co stanowi 6,4% obszaru kraju. Obszar województwa leży prawie w całości
 w dorzeczu Odry, która przecina go z południowego wschodu na północny zachód. Ważniejsze rzeki regionu to Nysa Kłodzka, Nysa Łużycka (stanowiące granicę z Niemcami), Bóbr, Kwisa, Bystrzyca, Kaczawa, Oława, stanowiące lewe dopływy Odry oraz Widawa i Barycz, będące dopływami prawobrzeżnymi.

Centralną, północną i wschodnią część regionu tworzą obszary nizinne przechodząc ku południowi w obszar podgórski, a następnie w pasma górskie rozciągające się wzdłuż granicy z Republiką Czeską.

Główne pasma górskie regionu to licząc od zachodu: Góry Izerskie, Karkonosze, Góry Kaczawskie i Rudawy Janowickie otaczające Kotlinę Jeleniogórską, Góry Wałbrzyskie, Kamienne i Sowie położone na południe od Wałbrzycha oraz góry otaczające Kotlinę Kłodzką czyli Góry Stołowe, Bardzkie, Złote, Bielskie, Masyw Śnieżnika oraz Góry Bystrzyckie.
Województwo graniczy od wschodu z województwem opolskim, od północy z województwem wielkopolskim i lubuskim, od zachodu z Niemcami (80 km), a od południa z Republiką Czeską (420 km).

Województwo dolnośląskie dzieli się na:

· 26 powiatów ziemskich: bolesławiecki, dzierżoniowski, głogowski, górowski, jaworski, jeleniogórski, kamiennogórski, kłodzki, legnicki, lubański, lubiński, lwówecki, milicki, oleśnicki, oławski, polkowicki,  strzeliński, średzki, świdnicki, trzebnicki, wałbrzyski, wołowski, wrocławski, ząbkowicki, zgorzelecki, złotoryjski;

· 3 powiaty grodzkie: Wrocław, Legnica, Jelenia Góra;

· 169 gmin, w tym 36 miejskich, 54 miejsko-wiejskich, 79 wiejskich.

W województwie dolnośląskim jest 90 miast oraz 2557 wsi. Stolica regionu jest Wrocław liczący 636,3 tys. mieszkańców. Ponadto 19 miast liczy powyżej 20 tys. mieszkańców:
Tablica 1. Miasta w województwie dolnośląskim w 2004 r. zamieszkałe pow. 20 tys. osób

	Miasta
	Powierzchnia 

w km2
	Ludność 

w tys.

	1. Wrocław – ośrodek metropolitalny
	293
	637

	2. Wałbrzych – ośrodek regionalny
	85
	129

	3. Legnica – ośrodek regionalny
	56
	107

	4. Jelenia Góra – ośrodek regionalny
	109
	88

	5. Lubin– ośrodek regionalny
	41
	78

	6. Głogów – ośrodek regionalny
	36
	70

	7. Świdnica – ośrodek regionalny
	22
	61

	8. Bolesławiec – ośrodek regionalny
	23
	41

	9. Oleśnica – ośrodek subregionalny
	21
	37

	10. Dzierżoniów – ośrodek subregionalny
	20
	35

	11. Zgorzelec – ośrodek regionalny
	16
	34

	12. Bielawa
	36
	32

	13. Oława – ośrodek subregionalny
	28
	31

	14. Kłodzko– ośrodek regionalny
	25
	29

	15. Nowa Ruda – ośrodek subregionalny
	37
	25

	16. Jawor- ośrodek subregionalny
	19
	25

	17. Świebodzice
	31
	23

	18. Lubań– ośrodek subregionalny
	16
	23

	19. Kamienna Góra– ośrodek subregionalny
	18
	22

	20. Polkowice– ośrodek subregionalny
	9
	22


Źródło: GUS
1.2. Sytuacja demograficzna i społeczna województwa

Województwo dolnośląskie liczyło na koniec 2004 roku 2.893,3 tys. mieszkańców (7,6% ludności Polski), co dawało mu 5 miejsce w kraju. Gęstość zaludnienia jest większa od średniej krajowej i wynosi 145 mieszkańca na 1 km2  (Polska 122 mieszkańców  1 km2 ). W miastach mieszka 71,1% ludności (w Polsce 61,6%).

Rozmieszczenie ludności jest nierównomierne. Aglomerację Wrocławską (Wrocław wraz z powiatem ziemskim) zamieszkuje 735,572 tys. mieszkańców (25% ludności województwa), a najmniej zaludniony jest powiat górowski – 36,764 tys. (1,2%).
Najmniejszą gęstość zaludnienia ma powiat górowski – 50 mieszkańców na 1 km2 , a z gmin Osiecznica w powiecie Bolesławiec – 16 mieszkańców na 1 km2 .
1.3. Produkcja przemysłowa województwa

Wartość produkcji przemysłowej województwa dolnośląskiego w 2004 r. wyniosła 50.751 mln zł, co stanowiło 7,5% produkcji krajowej i dawało regionowi 4 miejsce w Polsce.

Dynamika rozwoju produkcji przemysłowej województwa w latach 2002-2003 wyniosła 13% i wyraźnie przewyższała średnią krajową, która wyniosła w tym czasie 8,3%. Szybki wzrost produkcji przemysłowej dotyczył produkcji wysokoprzetworzonej i w podstawowym stopniu wynikał ze znacznie rosnących inwestycji zagranicznych. Do rozwoju tych inwestycji w podstawowym stopniu przyczynił się niezwykle dynamiczny rozwój Specjalnych Stref Ekonomicznych. W roku 2004 następowało dalsze przyspieszenie rozwoju przemysłowego w regionie. Następował dalszy dynamiczny wzrost inwestycji w SSE. Podpisano też wiele nowych umów, które w przyszłości proces ten jeszcze przyspieszą. Najważniejszymi z nowych kontraktów są umowy z koreańskim koncernem LG Philips, dotyczące największych od 1989 r. inwestycji zagranicznych w Polsce, które zlokalizowane zostaną w gminie Kobierzyce.
Rozwojowi regionu sprzyja też dobra koniunktura na rynkach światowych na miedź i jej przetwory. Wydobycie i przetwórstwo miedzi jest jedną z głównych gałęzi przemysłu województwa.

Największym koncernem przemysłowym regionu jest KGHM Polska Miedź w Lublinie. Jego przodujące miejsce dotyczy zarówno wartości produkcji, która w 2004 r. wyniosła 7.149,4 mln zł, jak i poziomu zatrudnienia (27.410 osób).

Największym z zagranicznych producentów jest Volkswagen Motor w Polkowicach. Inne ważniejsze przedsiębiorstwa przemysłowe to Elektrownia Turów, Volvo Polska we Wrocławiu, Hutmen Wrocław.

W regionie znajdują się liczne zakłady przemysłu chemicznego np. PCC Rokita Agro, Vita-Polimers Poland itd. 

Przemysł regionu charakteryzuje się znacznym udziałem produkcji części kooperacyjnych, które muszą być dostarczone do innych zakładów. Chodzi tu o produkcję części samochodowych, podzespołów i półproduktów. Stawia to szczególnie wysokie wymagania przed przedsiębiorstwami transportowymi i infrastrukturą transportową regionu.

1.4. Rolnictwo 
Użytki rolne zajmują 53% powierzchni (Polska 51,7%), a rolnictwo wytwarza tylko 2,6%. Pomimo tego odgrywa istotną rolę gospodarczą, gdyż w sektorze tym pracuje około 8% zatrudnionych. Ponadto rolnictwo jest tą gałęzią gospodarki, która charakteryzuje się znacznym rozproszeniem przestrzennym wzajemnych powiązań między producentami (rolnikami) a zakładami przetwórczymi, punktami skupu, giełdami i rynkami rolnymi. Oznacza to, że do obsługi sektora rolno-spożywczego niezbędne jest funkcjonowanie sprawnego systemu transportowego, którego podstawą jest odpowiednia infrastruktura transportowa – głównie drogowa.
1.5. Walory turystyczne województwa
Województwo dolnośląskie zajmuje wyjątkową pozycję w rankingu atrakcyjności turystycznej polskich regionów. W regionie tym występuje wyjątkowe skupisko uzdrowisk, miejscowości o wyjątkowych walorach turystyczno-krajobrazowych a także miejscowości historycznych z dużą ilością cennych obiektów dziedzictwa kulturalnego. Szczególnie dużo miejscowości i regionów turystycznych występuje w południowych, górskich regionach województwa, w otoczeniu 2 wielkich kotlin: kłodzkiej i jeleniogórskiej. Wielkim skupiskiem zabytków i ośrodkiem ruchu turystycznego jest też Wrocław.
Ze względu na rolę i znaczenie turystyki w rozwoju regionu opracowany został „Program Rozwoju Turystyki dla Województwa Dolnośląskiego”, zawierający szczegółową charakterystykę turystyki jako gałęzi gospodarki regionu, wraz z określeniem zadań i priorytetów jej rozwoju.
1.6. Relacje graniczne i ruch tranzytowy

Położenie regionu na styku granic 3 państw: Polski, Niemiec i Czech jest bardzo istotnym uwarunkowaniem wpływającym na rozwój regionu.

O tym, jak istotnym atutem jest położenie Dolnego Śląska świadczą liczne inwestycje, które lokalizowane są na tym obszarze.

Przez obszar regionu przechodzą ważne szlaki komunikacyjne. Do najważniejszych z nich należą:

1. III Paneuropejski Korytarz Transportowy Berlin – Krzyżowa – Wrocław – Opole – Katowice – Kraków – Przemyśl – Lwów – (Kijów). Jest to szlak drogowo-kolejowy składający się z autostrady A4, A18 oraz linii kolejowej E30, DK4, DK18 i CE30. Jest to tzw. Oś A4, najważniejsza z osi rozwojowych południowej Polski.

2. Szlak transportowy Szczecin – Gorzów Wlkp. – zielona Góra – Legnica – Lubawka, łączący kraje skandynawskie z Republiką Czeską i Południem Europy. W Polsce szlak ten wyznacza droga ekspresowa S3 (tzw. Oś A3).

3. Szlak transportowy Odrzańska Droga Wodna (tzw. Oś Odry), łączący Śląsk (Górny, Opolski i Dolny) z portami Szczecina i Świnoujścia a poprzez system kanałów w Niemczech z systemem rzek i kanałów Europy Zachodniej.

4. Szlak Staropolski: Kudowa Zdrój – Kłodzko – Paczków – Opole – Częstochowa – Kielce – Lublin.

5. Szlak transportowy: Wrocław – Kamieniec Ząbkowicki – Kłodzko – Międzylesie.

6. Szlak transportowy: Poznań – Leszno – Wrocław.

7. Szlak transportowy: Warszawa – Łódź – Wrocław.

1.7. Poziom PKB

Produkt Krajowy Brutto jest wielkością według której określa się poziom rozwoju gospodarczego oraz potencjał gospodarczy regionu. Porównanie poziomu PKB na 1 mieszkańca jest sposobem na przybliżoną ocenę poziomu życia.
W roku 2004 PKB wytworzony w województwie dolnośląskim wart był 63.782 mld zł
, co stanowiło 7,8% PKB wytworzonego w całej Polsce. Poziom PKB na 1 mieszkańca regionu wyniósł 21.986 zł, czyli poziom zbliżony do średniej krajowej (21.366 zł).

Poziom PKB określający miejsce regionu wśród innych regionów Polski i państw sąsiadujących z województwem przedstawia poniższa tabela, sporządzona na podstawie danych EUTELSTAT za rok 2002.

Tablica 2. Poziom PKB – miejsce województwa dolnośląskiego wśród regionów kraju i Unii Europejskiej w 2002 roku

	Wyszczególnienie
	PKB 
w mln Є
	PKB w mln (według stan​dardu siły nabywczej – PPS)
	PKB na 1 mieszkańca 
w Є
	PKB na 1 mieszkańca (według stan​dardu siły nabywczej – PPS)
	PKB na 1 mieszkańca 
w Є
	PKB na 1 mieszkańca (według stan​dardu siły nabywczej – PPS)

	UNIA EUROPEJSKA
	
	
	
	
	
	

	UE „25”
	9626056,0
	9626056,0
	21170,1
	21170,1
	100
	100

	Stara UE „15”
	9179495,5
	8811668,3
	24128,3
	23161,5
	114,0
	109,4

	Nowi w UE „10”
	446560,5
	814387,7
	6013,9
	10967,4
	28,4
	51,8

	POLSKA
	
	
	
	
	
	

	Dolnośląskie
	15973,6
	29143,3
	5494,6
	10024,7
	26,0
	47,4

	w tym: podregiony
	
	
	
	
	
	

	Jeleniogórsko-wałbrzyski
	5726,9
	10448,5
	4289,4
	7825,9
	20,3
	37,0

	Legnicki
	3256,2
	5940,9
	6507,1
	11872,1
	30,7
	56,1

	Wrocławski
	1820,7
	3321,8
	4220,9
	7701,0
	19,9
	36,4

	Miasto Wrocław
	5169,8
	9432,2
	8074,2
	14731,1
	38,1
	69,6

	Lubuskie
	4618,6
	8426,6
	4339,5
	7917,2
	20,5
	37,4

	Wielkopolskie
	18314,0
	33413,3
	5463,0
	9967,0
	25,8
	47,1

	SĄSIEDNIE REGIONY CZECH I NIEMIEC
	
	
	
	
	
	

	Republika Czeska (Czech Republic)
	78388,2
	146059,7
	7684,5
	14318,5
	36,3
	67,6

	w tym:
	
	
	
	
	
	

	Severovýchod
	9556,4
	17806,3
	6444,1
	12007,3
	30,4
	56,7

	z tego województwa (kraje):
	
	
	
	
	
	

	Liberecký
	2685,1
	5003,1
	6282,1
	11705,4
	29,7
	55,3

	Královehradecký
	3650,5
	6801,9
	6653,0
	12396,5
	31,4
	58,6

	Pardubický
	3220,8
	6001,3
	6354,6
	11840,4
	30,0
	55,9

	Niemcy (Germany)
	2107300,0
	1898042,8
	25548,6
	23011,6
	120,7
	108,7

	w tym:
	
	
	
	
	
	

	Saksonia (Sachsen)
	75203,4
	67735,6
	17225,7
	15515,2
	81,4
	73,3

	w tym:
	
	
	
	
	
	

	Podregion Dresden
	29815,9
	26855,1
	17653,4
	15900,4
	83,4
	75,1

	w tym:
	
	
	
	
	
	

	Niederschlesischer Oberlausitzkreis
	1224,2
	1102,7
	11940,3
	10754,6
	56,4
	50,8

	Löbau-Zittau
	1893,3
	1705,3
	12524,7
	11281,0
	59,2
	53,3


Źródło: EUROSTAT: baza danych regionalnych REGIO, zawarta we wstępnym Projekcie ZPW na lata 2007-2013 oraz RPO dla województwa dolnośląskiego.

W Polsce jedynie 2 województwa tzn. mazowieckie i śląskie charakteryzują się wyższym poziomem PKB na mieszkańca. Porównanie Dolnego Śląska z państwami UE wskazuje, że region osiągnął około 50% średniego poziomu UE.
1.8. Lokalizacja i znaczenie specjalnych stref ekonomicznych 
w województwie dolnośląskim


Zgodnie z założeniami ustawodawcy dotyczącymi powodów ustanawiania SSE w Polsce specjalne strefy ekonomiczne w woj. dolnośląskim zostały zlokalizowane w rejonach, w których:

· występuje bezrobocie strukturalne m. in. w Wałbrzychu i Kamiennej Górze, 
· na obszarach, gdzie monokultura przemysłowa Legnicko-Lubińskiego Zagłębia Miedziowego grozi w długoletniej perspektywie powstaniem takiego bezrobocia. 

Na Dolnym Śląsku funkcjonują trzy specjalne strefy ekonomiczne. Są to: 

1. Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A. (LSSE) utworzona na mocy  rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 15 kwietnia 1997 r. w sprawie ustanowienia legnickiej specjalnej strefy ekonomicznej.
 Strefę tworzy siedem podstref: Legnica, Legnickie Pole, Polkowice, Krzywa, Złotoryja, Lubin i Środa Śląska. Łącznie obejmuje ona obszar 416 ha. Zarządzającym strefą jest Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A. z siedzibą w Legnicy. Strefa działa do dnia 27 maja 2017 r.
2. Wałbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna Sp. z o.o. „INVEST PARK” (WSSE) utworzona na mocy rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 15 kwietnia 1997 r. w sprawie ustanowienia wałbrzyskiej specjalnej strefy ekonomicznej.
 Strefę tworzy dwanaście podstref: Wałbrzych, Dzierżoniów, Nowa Ruda, Żarów, Jelcz-Laskowice, Świdnica, Kudowa Zdrój, Strzelin, Nysa, Kłodzko, Wrocław oraz Oława.  Łącznie obejmuje ona obszar 646,5 ha. Zarządzającym strefą jest Wałbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna INWEST-PARK Sp. z o.o. z siedzibą w Wałbrzychu. 
3. Kamiennogórska Specjalna Strefa Ekonomiczna Małej Przedsiębiorczości S.A. (KSSE) utworzona na mocy rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 września 1997 r. w sprawie ustanowienia specjalnej strefy ekonomicznej w Kamiennej Górze
 .
Strefa obejmuje grunty o powierzchni 241,20 ha położone na terenie miast: Kamienna Góra, Piechowice, Lubań Śląski i Jawor oraz gmin: Kamienna Góra, Nowogrodziec i Lubawka.

Na mocy rozporządzenia z 2004 r., zgodnie z zaleceniami Unii Europejskiej ustalono, iż strefa będzie działać do dnia 1 grudnia 2017 r.

Zarządzającym strefą jest Specjalna Strefa Ekonomiczna Małej Przedsiębiorczości S.A. z siedzibą w Kamiennej Górze.
Specjalne Strefy Ekonomiczne w województwie dolnośląskim według stanu na koniec lutego 2005 r. w rozbiciu na miasta i gminy
:
	Lp.
	Strefa

województwo
	Obszar strefy

w ha
	Lokalizacja strefy

	1
	Kamiennogórska 

dolnośląskie
	241,20
	miasta: Kamienna Góra, Piechowice, Lubań Śląski i Jawor,

gminy: Kamienna Góra, Nowogrodziec i Lubawka

	2
	Legnicka 

dolnośląskie
	416,73
	miasta: Legnica, Lubin, Złotoryja,

gminy: Gromadka, Polkowice, Legnickie Pole, Środa Sląska

	3
	Wałbrzyska 

Dolnośląskie, opolskie
	616,46

w tym pod duże inwestycje:

37,32
	miasta: Wałbrzych, Dzierżoniów, Kudowa Zdrój, Wrocław, Świdnica, Nowa Ruda, Kłodzko, Oława

gminy: Jelcz-Laskowice, Żarów 



Przewiduje się rozszerzenie Wałbrzyskiej SSE  o podstrefę Strzelin pod inwestycję spółki Antolin, producenta wyposażenia pojazdów, która deklaruje nakłady inwestycyjne wysokości ok. 40 mld euro oraz Legnickiej SSE, gdzie inwestycje wartą ok. 39 mln zł w Środzie Śląskiej planują wspólnie Gotec Polska Sp. z o.o., Vorwerkdichtunssysteme GmbH oraz HMT GmbH & Co.KG. – przedsiębiorstwa zajmujące się obróbką metali. 
1.8.1. Spółki zarządzające specjalnymi strefami ekonomicznymi 
w województwie dolnośląskim


Ustawa o specjalnych strefach ekonomicznych stanowi, że zarządzającym strefą może być spółka kapitałowa, w której większość głosów na walnym zgromadzeniu lub zgromadzeniu wspólników posiada Skarb Państwa lub samorząd województwa. Na podstawie danych opublikowanych przez Ministerstwo Gospodarki i Pracy należy wskazać głównych udziałowców i akcjonariuszy stref.

Jeżeli chodzi o Kamiennogórską Specjalna Strefa Ekonomiczna Małej Przedsiębiorczości S.A. to jej największym akcjonariuszem jest Skarb Państwa (ok. 39% kapitału), Gmina Miejska Kamienna Góra ( ok. 26%), Gmina Miejska Lubań (ok.16%), Gmina Nowogrodziec (ok. 12%), Gmina Miejska Jawor (ok. 5%), Karkonoska Agencja Rozwoju Regionalnego S.A. (ok. 1%), Elektrownia Turów S.A. (ok.1%). Wartość kapitału określono na 11 542 200 zł. 
Akcjonariuszami Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej S.A. są: Skarb Państwa (ok. 45 % kapitału), Gmina Polkowice (ok. 27 %), Wojewódzki Fundusz Ochrony Środowiska (ok.13%), Gmina Miejska Złotoryja (ok. 8%), Gmina Gromadka (ok. 4%), Gmina Legnica (ok. 1 %), Gmina Warta Bol. (ok. 1 %), ING Bank Śląski (0.3%), Bank Zachodni WBK S.A.(ok. 0.5%).

Wartość kapitału określono na 31 596 000zł.
Udziałowcem Wałbrzyskiej Specjalna Strefa Ekonomiczna Sp. z o.o. jest Skarb Państwa (ok. 47%), Gmina Miejska Wałbrzych (ok. 17%),  ARP S.A. (ok. 12 %), Gmina Dzierżoniów (ok.6%), Gmina Jelcz-Laskowice (ok. 6%), Gmina Miasto Oława (ok.2%), Gmina Żarów (ok. 2%), Gmina Miasto Świdnica (ok. 2%),  Gmina Kłodzko (ok.1%), Bank Zachodni WBK S.A. (ok.1%), PKO BP S.A. (ok. 1%), Gmina Nowa Ruda (ok.1%), Gmina Kudowa Zdrój (ok. 0.5 %), SRK S.A. Katowice (ok. 0.5 %), AM "RELIQUM" Sp. z o.o. (ok. 0.2 %), Gmina Nysa (ok. 0,04%). Wartość kapitału określono na 83 140 000 zł.
W celu zapewnienia nadzoru państwa w skład rad nadzorczych spółek zarządzających specjalnymi strefami ekonomicznymi  składających się z 5 osób, wchodzą  przedstawiciele: Ministra Gospodarki i Pracy odpowiadającego za funkcjonowanie stref, Urzędu Ochrony Konkurencji i Konsumentów odpowiadającego m.in. za zagadnienia dotyczące udzielania pomocy publicznej, wojewody oraz nie więcej niż 2 przedstawicieli jednostek samorządu terytorialnego ze względu na fakt, iż strefy są instrumentem wspierania regionów.

Do głównych zadań spółek zarządzających strefami należy promocja strefy, organizacja rokowań lub przetargów oraz udzielanie zezwoleń, zbywanie lub pośredniczenie w zbywaniu prawa własności i prawa użytkowania wieczystego gruntów objętych strefą, kontrola działalności przedsiębiorców w zakresie jej zgodności z zezwoleniem, budowa infrastruktury na terenie strefy, opieka nad inwestorami, pośredniczenie w kontaktach z władzami samorządowymi, właścicielami mediów oraz infrastruktury
.

Środki na inwestycje infrastrukturalne pochodzą ze środków własnych i nie są wspomagane przez Skarb Państwa. Wyjątkowo w przypadku przygotowywania infrastruktury pod duże inwestycje tj. w przypadku Toyoty w strefie wałbrzyskiej dokapitalizowano spółki zarządzające akcjami Skarbu Państwa. Główne dochody spółek zarządzających pochodzą ze sprzedaży gruntów i opłat administracyjnych uiszczanych przez działających przedsiębiorców. Wynik finansowy zależy zatem w głównej mierze od napływu inwestorów w danym roku. 

1.8.2. Stopień zagospodarowania specjalnych stref ekonomicznych

Na podstawie danych Ministerstwa Gospodarki i Pracy średnie zagospodarowanie stref w Polsce wynosi prawie 55%. W tym zakresie Wałbrzyska SSE jest na drugim miejscu pod względem zagospodarowania, Legnicka oraz Kamiennogórska SSE wykazuje wynik wokół średniej w granicach od 42% do 65%. 

Teren Wałbrzyskiej SSE: 616,5 ha ogółem jest zagospodarowany w 454 ha, do zagospodarowania pozostaje jeszcze 162.5 ha, co daje zagospodarowanie w wysokości 73.6%. Kamiennogórska SSE – obszar 241.2 ha, jest zagospodarowana na obszarze 102.7 ha, obszar niezagospodarowany to 138.5 ha. Stopień zagospodarowania w tym przypadku: 42.6%. Obszar łączny Legnickiej SSE to 416,7 ha, zagospodarowany w 237 ha, do zagospodarowania 179,7 ha. Stopień zagospodarowania 56,9 %
.

Wskazuje się, iż w porównaniu do lat poprzednich wykorzystanie koncepcji dostosowywania terenów do potrzeb inwestorów poprzez wyłączanie gruntów nieatrakcyjnych i włączania w to miejsce odpowiednio przygotowanych działek, powoduje iż zmniejsza się zróżnicowanie poziomu zagospodarowania.

1.8.3. Procesy inwestycyjne specjalnych stref ekonomicznych 
w województwie dolnośląskim


Na podstawie danych Ministerstwa Gospodarki i Pracy dynamika nakładów inwestycyjnych w roku 2004 zdecydowanie wzrosła, chociaż napływ inwestorów nie jest systematyczny. Pod względem udziału inwestycji poszczególnych SSE w ogólnej kwocie nakładów strefa wałbrzyska – 16,4% oraz legnicka – 11,8% wykazują dość wysokie miejsce. Skoncentrował się tu bowiem wysoko kapitałochłonny przemysł motoryzacyjny.



W Kamiennogórskiej SSE największy udział nakładów inwestycyjnych wykazują przemysł papierniczy oraz zapisanych nośników informacji – ok.  200 mln zł, następnie sprzęt transportowy – ok. 62 mln zł, produkty spożywcze, napoje i wyroby tytoniowe – 18 mln zł, wyroby z surowców niemetalicznych – 9 mln. zł, wyroby z gumy i tworzyw sztucznych – ok. 7 mln. zł, metale i wyroby z metalu – ok. 7 mln zł, urządzenia elektryczne i optyczne- ok. 3 mln zł, inne produkty wytworzone nie sklasyfikowane - ok. 3 mln zł, pozostałe – ok. 9 mln zł. Nie wykazano nakładów inwestycyjnych na branżę drzewną oraz wyroby chemiczne. Razem udział nakładów inwestycyjnych  w tej strefie wynosi ok. 319 mln zł. 



W Wałbrzyskiej SSE największy udział nakładów inwestycyjnych wykazują w przeważającej części branża motoryzacyjna:  ok. 1691 mln zł, wyroby z gumy i tworzyw sztucznych – ok. 464 mln zł, papier i wyroby z papieru, zapisane nośniki informacji  - ok. 433 mln zł, metale i wyroby z metalu – ok. 189 mln zł,  urządzenia elektryczne i optyczne  - 166 mln zł, maszyny i urządzenia, gdzie indziej nie wymienione– ok.123 mln zł, wyroby chemiczne – 70 mln zł,  wyroby z pozostałych surowców niemetalicznych – ok. 35 mln zł, produkty spożywcze, napoje i wyroby tytoniowe – ok. 3 mln zł, inne produkty wytworzone nie sklasyfikowane - ok. 33 mln zł, pozostałe – ok. 56 mln zł. Nie wykazano nakładów inwestycyjnych na branżę drzewną. Razem udział nakładów inwestycyjnych  w tej strefie wynosi ok. 3 263  mln zł.



W Legnickiej SSE największy udział nakładów inwestycyjnych w mln zł wykazują w przeważającej części branża motoryzacyjna: ok. 1790,3 mln zł, następnie wyroby z gumy i tworzyw sztucznych – ok.  223,7 mln zł, metale i wyroby z metalu – ok. 203 mln zł, wyroby z pozostałych surowców niemetalicznych – 31 mln zł,  produkty spożywcze, napoje i wyroby tytoniowe – ok. 22 mln zł, produkty wytworzone, gdzie indziej nie sklasyfikowane – ok. 22 mln zł,  wyroby chemiczne – ok. 11 mln zł, pozostałe – ok. 42 mln zł. Nie wykazano nakładów inwestycyjnych na branżę drzewną, papierniczą, urządzenia elektryczne i optyczne, Razem udział nakładów inwestycyjnych  w tej strefie wynosi ok. 2 346,5 mln zł
. 

W województwie dolnośląskim wskazuje się wzrost inwestycji europejskich i azjatyckich, co było wyraźnie widoczne w drugiej połowie 2004 r. kiedy to decyzje o zainwestowaniu w strefach podjęło kilka znanych koncernów z branży AGD jak Whirlpool, Bosh, Gillette i Electrolux. W strefach wałbrzyskiej i legnickiej lokują się głównie inwestorzy z branży motoryzacyjnej – Opel, Isuzu, Powertrain, Toyota, Accurum Center Europe (z grupy Fujiseiko), NTK NGK, Volkswagen, Sitech.
Znane zakłady branży motoryzacyjnej przyciągają w tych strefach kolejnych inwestorów, z zakresu przemysłu metalowego oraz wyrobów gumowych. W ten sposób powstają wysoko – kapitałochłonne aglomeracje przemysłu motoryzacyjnego.
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Źródło: Rzeczpospolita z dn. 11.05.2005 r., „Konkurowanie o inwestorów”, M. Stankiewicz.


W rankingu SSE Gazety Prawnej
 Wałbrzyska SSE zajęła II miejsce. Łączna wartość inwestycji w 2004 r.  została oszacowana na 1829.3 mln zł. Na obszarze WSSE w roku 2004 21 firm wyłożyło 1 mld 130 zln zł na przedsięwzięcia dające 3912 miejsca pracy.  Powstały 2 nowe fabryki szwedzkiego koncernu Electrolux w Oławie i Świdnicy, nowa fabryka firmy Wrozamet we Wrocławiu oraz zakład niemieckiej firmy Mahle.  

Bardzo znaczącym obszarem aktywności gospodarczej jest też aglomeracja wrocławska. W ostatnim czasie koncern LG Philips podjął decyzję o wielkich inwestycjach w gminie Kobierzyce. Docelowo przewiduje się, że zostanie tam zatrudnionych kilkanaście tysięcy ludzi.


Strefy aktywności gospodarczej powstały też w Oławie, Siechnicach, Marcinkowicach i Kątach Wrocławskich. Ośrodki te wciąż zwiększają zatrudnienie korzystając z wykształconych kadr Wrocławia. Rodzi to konieczność usprawnienia więzi komunikacyjnych pomiędzy Wrocławiem a ośrodkami aktywności gospodarczej w obrębie aglomeracji wrocławskiej.

1.8.4. Nakłady na budowę infrastruktury 


Na podstawie danych Ministerstwa Gospodarki i Pracy, lokalizowanie na określonym terenie specjalnych stref ekonomicznych powoduje znaczny rozwój infrastruktury zarówno komunikacyjnej jak i przemysłowej. Bowiem bez właściwej infrastruktury rozwój gospodarczy regionu jest właściwie niemożliwy. Budowa infrastruktury zależy przede wszystkim od stanu technicznego gruntów strefy w momencie jej powstania, od liczby i charakteru lokujących się w danej strefie inwestorów oraz od środków finansowych zarządzającego i gminy.


 Wśród spółek zarządzających strefami największe nakłady w województwie dolnośląskim poniosła wałbrzyska (ok. 70 mln zł)  i legnicka (ok. 35 mln zł), kamiennogórska na znacznie niższym poziomie ok. 5 mln zł. Inne pomioty miały również swój duży udział w rozwoju strefy wałbrzyskiej (ok. 44 mln zł), znacznie mniejszy w strefie legnickiej (ok. 9 mln zł), w kamiennogórskiej tylko ok. 0.5 mln. zł.
Problemem jest natomiast zły stan infrastruktury komunikacyjnej co utrudnia kooperację z kontrahentami spoza strefy. Wyraźnie widać konieczność wzrostu zaangażowania władz samorządowych i państwowych w ten element rozwoju gospodarczego stref. Utrata przywilejów przez przedsiębiorców w strefach po upływie okresów przejściowych musi być zrekompensowana przez dostatecznie rozbudowaną sieć infrastrukturalną. Należy pomyśleć o zapewnieniu tym ośrodkom nowoczesnych sieci przewozowych. 
1.8.5. Efekty funkcjonowania SSE w woj. dolnośląskim

Nie można przecenić roli jaką specjalne strefy ekonomiczne odgrywają i mogą odegrać w województwie dolnośląskim. Nowych przedsiębiorstwa w regionie to automatycznie jego rozwój i polepszenie bytu jego mieszkańców. Wzrasta bowiem zapotrzebowanie na specjalistów w poszczególnych branżach. Szacuje się, że 100 nowych miejsc pracy utworzonych w strefie powoduje powstanie od 50 do 100 kolejnych w jej otoczeniu. Rozszerza się również sfera usługowa na potrzeby pracowników. Chodzi o usługi hotelarskie, transportowe, edukacyjne, finansowe oraz kulturalne. 


Polskie strefy ekonomiczne powinny być przygotowane na rozwój nowoczesnych usług. Rada Ministrów podjęła bowiem ostatnio decyzję o poszerzeniu katalogu działalności, na które wydaje się zezwolenie, o sektor nowoczesnych usług tzw. „Business Process Offshoring” (BPO). Są to usługi z dziedziny finansów, księgowości, zarządzania zasobami ludzkimi, administracji, technologii teleinformatycznych (shared services centers) oraz związane bezpośrednio z obsługą klientów zewnętrznych (call centers, contact centers). Sektor nowoczesnych usług wykazuje tendencje do dynamicznego rozwoju. Zachodnie koncerny bowiem przejawiają wolę lokowania przedsiębiorstw w miejscach gdzie koszty pracy są niskie, natomiast wysoka jest jej jakość. Ośrodki naukowe takie jak Wrocław mogą zapewnić napływ specjalistów do stref.  Raport The Economist Intelligence Unit jest dla Polski bardzo przychylny wskazuje bowiem Polskę na piątym miejscu w świecie, a drugim (po Czechach) jako najlepszy teren do lokalizacji inwestycji BPO
.

Specjalne strefy ekonomiczne, utworzone na 20 lat, zakończą okres funkcjonowania najpóźniej w grudniu 2017 r.  Ze względu na to, wskazuje się konieczność współdziałania stref w inicjatywach samorządów lokalnych i wojewódzkich podejmowanych na rzecz rozwoju gospodarczego regionów. Przyniesie to korzyści obu stronom i zapobiegnie ujemnym skutkom nowych uregulowań dotyczących pomocy publicznej w strefach.
2. Uwarunkowania wynikające z dokumentów przyjętych przez władze samorządowe regionu

2.1. Strategia rozwoju województwa dolnośląskiego do 2020 roku

Strategia  ta jest podstawowym dokumentem przygotowanym przez władze regionu określającym cele i priorytety rozwoju gospodarczego województwa.

Odnosi się to do wszystkich sfer życia gospodarczego regionu, w tym także do sfery transportu.

Strategia stwierdza, że infrastruktura komunikacyjna stanowiąca „krwioobieg” gospodarki, a w szczególności sieć drogowa ma stosunkowo dużą gęstość i dlatego wymaga znacznych nakładów na bieżącą konserwację. Zwrócono uwagę na spadek długości czynnych linii kolejowych, a także na wzrost znaczenia Portu Lotniczego we Wrocławiu oraz rolę transportową Odry. W Strategii zwrócono uwagę na pomyślną dotychczasową realizację zadań z dziedziny infrastruktury.

2.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Dolnośląskiego określa cele strategiczne rozwoju przestrzennego regionu. Są one następujące:

1. Stymulowanie i umacnianie integracji Polski i UE poprzez pokonywanie barier integracyjnych.

2. Kształtowanie konkurencyjności województwa poprzez tworzenie i rozwój systemu obszarów aktywizacji społecznej i gospodarczej.

3. Tworzenie warunków do poprawy jakości życia, podnoszenia standardu cywilizacyjnego społeczeństwa dla osiągnięcia wysokiego zaspokojenia poziomu potrzeb społecznych.

4. Aktywna ochrona wartości przyrodniczych i kształtowania środowiska przyrodniczego prowadzące do realizacji ekorozwoju.

5. Ochrona dziedzictwa kulturowego i udostępnienie dziedzictwa kulturowego społeczeństwu i włączenie we współczesne struktury funkcjonalno-przestrzenne.

6. Integracja społeczności województwa.

7. Zapewnienie warunków do zwiększenia obronności kraju, zapobieganie awariom i klęskom żywiołowym oraz ochrona przed ich skutkami.

W odniesieniu do sfery infrastruktury Plan ustalił cele i podstawowe zadania. Są one następujące:

· Stworzenie układów komunikacyjnych sprzyjających rozwojowi społecznemu i gospodarczemu województwa.

· Stworzenie dogodnych połączeń komunikacyjnych z ośrodkami krajowymi i z krajami sąsiednimi.

· Uzyskanie optymalnego poziomu niezawodności transportu z dostosowaniem do standardów europejskich.

· Aktywizacja terenów przyległych poprzez właściwe kształtowanie przebiegu tras komunikacyjnych.

· Dostosowanie sieci komunikacyjnej do potrzeb obsługiwanego obszaru.

· Osiągnięcie sprawności i niezawodności funkcjonowania systemów komunikacyjnych również w przypadku klęski żywiołowej.

Podstawowe zadania na drogach krajowych

A. Autostrady i drogi ekspresowe

· Budowa Autostradowej Obwodnicy Wrocławia.
· Budowa drogi ekspresowej S3 od granicy województwa do Jawora, Kamiennej Góry i Lubawki.

· Przebudowa i modernizacja istniejących odcinków autostrady A4 (Wrocław – Krzywa) i A18 (Krzywa – Olszyna, granica państwa).

· Budowa autostrady A4 na odcinku Krzyżowa – Jędrzychowice.

· Budowa drogi ekspresowej S8 (A8) od Wrocławia do Sycowa.

· Przedłużenie drogi S8 od Wrocławia do drogi S3 w Bolkowie.

· Budowa drogi ekspresowej S5 z Wrocławia do granicy z woj. wielkopolskim.

· Budowa drogi S5 na południe od Wrocławia do Baboszowa (równolegle do drogi krajowej nr 8).

B. Drogi krajowe – budowa ważniejszych obwodnic w miejscowościach:

Bolków, Lubawka, Głogów, Biedrzychowice, Radoniów, Chmieleń, Pasiecznik, Kłodzko, Wałbrzych, Ścinawa, Strzelin, Złoty Stok, Oława.

C. Drogi krajowe – przewiduje się prace modernizacyjne na następujących drogach:

· nr 3 (Legnica – Lubawka) na starym przebiegu, który będzie przekwalifikowany do dróg wojewódzkich,

· nr 5 (Wrocław – Lubawka) na południe od Wrocławia i na starym przebiegu na północ od Wrocławia,

· nr 8 (Kudowa – Kłodzko – Wrocław) na zachód od Wrocławia,

· nr 12 (Przemków – Głogów),

· nr 15 (Trzebnica – Milicz),

· nr 30 (Zgorzelec – Lubań – Jelenia Góra),
· nr 33 (Kłodzko – Międzylesie),

· nr 34 (Świebodzice – Dobromierz),

· nr 35 (Golińsk – Wałbrzych – Świebodzice),

· nr 36 (Lubin – Ścinawa – Wąsosz),

· nr 39 (Łagiewniki – Strzelin – Wiązów),

· nr 46 (Kłodzko – Złoty Stok),

· nr 94 (Krzywa – Legnica – Wrocław – Oława).

D. Drogi wojewódzkie. Przewiduje się prace modernizacyjne na następujących drogach:

· nr 367 Jelenia Góra – Wałbrzych,

· nr 381 Wałbrzych – Kłodzko,

· nr 382 Świdnica – Dzierzoniów – Paczków,

· nr 374, 363 i 369 Stanowice – Jawor – Złotoryja – Gryfów,

· nr 351, 352 Jagodzin – Zgorzelec – Bogatynia,

· nr 354 Bogatynia – Turoszów,

· nr 269 i 393 Iłowa – Lubań – Leśna,

· nr 297 Golnice – Bolesławiec – Lwówek – Pasiecznik,

· nr 372, 111 i 323 budowa mostu w Radoszycach,

· nr 395 Wrocław – Strzelin – Ziębice – Chałupki,

· nr 340 i 346 stanowiących odcinek obwodnicy Wrocławia,

· budowa zachodniego odcinka obwodnicy Wrocławia od drogi nr 340 przez Brzeg Dolny (most na Odrze) do Kątów Wrocławskich,

· Droga Śródsudecka,
· Obwodnica Śródmiejska Wrocławia.

E. Budowa obwodnic na drogach wojewódzkich (ważniejsze obwodnice): Boguszów – Gorce, Ząbkowice, Nowa Ruda, Strzegom, Bogatynia.

F. Transport kolejowy – ważniejsze zadania:

· Linia dużych prędkości Warszawa – Łódź – Wrocław/Poznań, 

· budowa linii Wrocław – Warszawa przez Kępno,

· elektryfikacja (dokończenie) linii Węgliniec – Zgorzelec i Horka,

· modernizacja linii E30, CE30, E59, C59/2, E26, C-E59, C59/1,

· budowa stacji transportu kombinowanego i centrów logistycznych,

· stworzenie turystycznych kolei regionalnych,

· modernizacja zaplecza.

G. Transport lotniczy – ważniejsze zadania:

· rozbudowa Portu Lotniczego we Wrocławiu,

· wprowadzenie nowych połączeń,

· wykorzystanie lotnisk poradzieckich,

· wykorzystanie sieci lotnisk lokalnych.

H. Transport śródlądowy – ważniejsze zadania:

· budowa portu kontenerowego we Wrocławiu,

· odbudowa i modernizacja portów zakładowych,

· modernizacja taboru,

· pogłębienie koryta Odry,

· budowa nowych przystani.

2.3. Założenia programowe do „Programu Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Województwa Dolnośląskiego

Założenia stanowią pomoc do opracowania niniejszego Programu, tak aby uwzględniał on:

· strategię ogólnego rozwoju regionu,

· potrzeby istniejących tu i funkcjonujących podmiotów gospodarczych,

· uwarunkowania geograficzne i prawne,

· wymagania dotyczące ekologii i bezpieczeństwa,

· tendencje z zakresu rozwoju transportu.

Założenia wskazują potrzebę uwzględnienia w Programie uwarunkowań wynikających z dokumentów przyjętych w sąsiadujących z regionem województw i państw.
Przedstawione zostały zagadnienia, które powinny zostać ujęte w Programie, jak również jego zakres gałęziowy tzn. gałęzie transportu, które należy omówić.

2.4. Strategia rozwoju turystyki

Turystyka jest tą dziedziną gospodarki, z którą wiąże się znaczne perspektywy. Jest ona szansa na rozwój wielu regionów województwa, charakteryzujących się znacznym bezrobociem. Jest szansą na wzrost aktywności wielu miejscowości, w których zbankrutowały zakłady przemysłowe a także wielu obszarów, które w związku z warunkami klimatycznymi przestały być atrakcyjne dla gospodarki rolnej.
Opracowany na zlecenie Urzędu Marszałkowskiego „Program Rozwoju Turystyki dla Województwa Dolnośląskiego” przedstawia szczegółową analizę obecnej sytuacji turystycznego zagospodarowania regionu, wskazuje wizje i cele strategiczne rozwoju turystyki i formułuje warunki niezbędne dla tego rozwoju.

Wśród wskazanych w Programie barier rozwoju turystyki na Dolnym Śląsku jako podstawową wskazano niewystarczającą dostępność komunikacyjną, a w szczególności:

· zły stan techniczny znacznej części nawierzchni dróg,

· brak wystarczającej sieci autostrad i dróg ekspresowych,

· występowanie licznych fragmentów dróg nienormatywnych,

· niewystarczającą sieć kolejową wymagającą modernizacji,

· niewystarczającą liczbę tanich połączeń lotniczych.

Analiza SWOT zawarta w Programie jako słabe strony w odniesieniu do rozwoju turystyki na Dolnym Śląsku wymienia też słabe skomunikowanie regionu z innymi regionami, w tym z Warszawą, co dotyczy zarówno komunikacji drogowej jak i kolejowej.

Likwidacja powyższych barier powinna stać się jednym z ważnych celów wskazanych w Programie Rozwoju Infrastruktury i Komunikacji.

3. Uwarunkowania wynikające z potrzeb ochrony środowiska

Województwo dolnośląskie należy do regionów cennych przyrodniczo. Na jego terenie znajdują się 2 parki narodowe o łącznej powierzchni 11,9 tys. ha, 12 parków krajobrazowych, 65 rezerwatów przyrody, 3 obszary sieci ekologicznej NATURA 2000, 25 obszarów chronionego krajobrazu oraz nieużytki ekologiczne i zespoły przyrodniczo – krajobrazowe.

Obecnie na terenie województwa formami ochrony przyrody i krajobrazu objętych jest 360859,4 ha czyli 18,1% regionu, lecz jedynie 1,1% jego powierzchni stanowią parki narodowe i rezerwaty, w których ochrona środowiska naturalnego jest priorytetem.

Na terenie Dolnego Śląska istnieje jeszcze wiele obszarów, które powinny zostać objęte ochroną prawną. 

Istniejący system obszarów chronionych wykazuje wiele niedoskonałości, które powinny być systematycznie likwidowane poprzez tworzenie nowych form ochrony przyrody, popartych zarówno polityką ekologiczną Polski, jak i prawem międzynarodowym.
    3.1. Stan środowiska naturalnego w województwie dolnośląskim

           Województwo dolnośląskie wyróżnia się urozmaiconą rzeźbą terenu oraz różnorodnością krajobrazową i florystyczną, jednakże również daleko postępującymi zmianami związanymi z obecnością i działalnością człowieka.

Naturalna szata roślinna niemal całkowicie uległa zmianie, natomiast morfologia terenu uległa tylko częściowym przekształceniom.

Najważniejsze źródła antropopresji w tym regionie to:

przemysł i górnictwo,

rolnictwo,

rozwój osadnictwa i komunikacji.    
 3.1.1. Zasoby przyrodnicze

          Województwo dolnośląskie charakteryzuje się bogatymi i różnorodnymi zasobami środowiskowymi, które są jednym z głównych atutów tego regionu. Część z nich objęta jest już ochroną prawną, która wymaga jednak uzupełnienia. Szczególną uwagę należy zwrócić na harmonijne łączenie wymogów ochrony przyrody z możliwościami udostępniania istniejących zasobów oraz ich gospodarczego wykorzystywania. Dlatego też niezbędne jest wypracowanie i realizacja optymalnych rozwiązań, równoważących głęboką troskę o środowisko z możliwością ekonomicznego i transportowego rozwoju. 

3.1.2 Ochrona środowiska naturalnego

           Dla zapewnienia ochrony zasobów przyrodniczych niezbędna jest ich dokładna analiza. Należy przeprowadzić szczegółową waloryzację przyrodniczą obszarów objętych już prawną ochroną oraz tych terenów, które tą ochroną powinny zostać objęte. Dopiero na tej podstawie należałoby prowadzić dalsze zabiegi ochronne. 

           Nie ulega wątpliwości, że sieć obszarów chronionych powinna być rozwijana.
Grunty cenne przyrodniczo nie objęte prawną ochroną narażone są na zmianę sposobu użytkowania, co często prowadzi do utraty ich walorów przyrodniczych. 

          W przyszłości należy dążyć do minimalizacji, a najlepiej eliminacji konfliktów  pomiędzy turystyką a środowiskiem, co pozwoli na wykorzystanie potencjału obszarów cennych przyrodniczo przy równoczesnym ograniczeniu natężenia ruchu na terenach najcenniejszych.

           W chwili obecnej na terenie województwa znajdują się dwa parki narodowe:
· Karkonoski Park Narodowy został utworzony w 1959 r., jako niezwykle cenny 
przyrodniczo obszar. Jego ogólna powierzchnia wynosi 5580,5 ha, z czego 4021,7 ha to powierzchnia leśna, a pod ścisłą ochroną znajduje się 1726,1 ha.

O unikatowości tego parku decydują przede wszystkim obszary położone na wysokości powyżej 800 m npm, czyli regiel górny, piętro alpejskie i subalpejskie, gdzie występuje roślinność alpejska a wśród niej gatunki reliktowe, jak również liczne torfowiska.

Na obszarze KPN bytuje wiele cennych gatunków ptaków takich jak: cietrzew, 
głuszec, płochacz halny, drozd obrożny.

· Park Narodowy Gór Stołowych został utworzony w 1993 r. Obecnie jego ogólna 
powierzchnia wynosi 6339,7 ha, z czego 5778,2 ha to powierzchnia leśna, a 375,8 ha znajduje się pod ścisłą ochroną. Unikatowość tego obszaru wynika zarówno z budowy geologicznej, jak i niespotykanego, płytowego ukształtowania utworów skalnych.

Występująca tu roślinność należy głównie do piętra regla dolnego. 

Wśród flory stwierdzono 44 gatunki roślin naczyniowych, w tym 35 objętych ochroną całkowitą, a 9 – częściową.

          W województwie dolnośląskim występuje ponadto 65 rezerwatów przyrody, z których największe i najcenniejsze to dwa rezerwaty ornitologicznie: „Stawy Milickie” i „Stawy Przemkowskie” oraz 12 następujących parków krajobrazowych:

· Ślężański Park Krajobrazowy utworzony został w 1988 r. W chwili obecnej jego powierzchnia wynosi 8130,0 ha. Teren Parku obejmuje Masyw Ślęży, grupę Raduni, 
Jańską Górę oraz Wzgórza Olszeńskie i Kiełczyńskie. 

· Park Krajobrazowy Doliny Baryczy utworzono w 1996 r., celem zachowania walorów 
krajobrazowych, przyrodniczych i historyczno - kulturowych doliny rzeki Barycz – 
jednego z najbardziej malowniczych regionów województwa - i jej środowiska 
przyrodniczego oraz ochrony roślinności wodno - błotnej, ptaków wodnych i 
brodzących. Powierzchnia parku wynosi 70040,0 ha. 

· Śnieżnicki Park Krajobrazowy powstał w 1981 r. Obecnie jego powierzchnia wynosi 
28800,0 ha. W skład parku wchodzą trzy pasma górskie: Masyw Śnieżnika, Góry Bialskie oraz Góry Złote. Szczególne walory krajobrazowe tworzą: śródgórskie kotliny, doliny rzeczne, grzbiety górskie.

· Park Krajobrazowy Dolina Jezierzycy istnieje od 1994 r. i obejmuje7953,0 ha. Około 65% powierzchni stanowią lasy, 15% łąki, 20% to stawy rybne, bagna i pola uprawne.

· Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy utworzony został w 1998 r., a powierzchnia jego wynosi 8570,0 ha. 
· Sowiogórski Park Krajobrazowy istnieje od 1991 r., obejmując powierzchnię 8140,7 ha wśród najwyższej części Sudetów Środkowych. 
· Park Krajobrazowy Sudetów Wałbrzyskich powstał w 1998 r. i obejmuje powierzchnię 6493,0 ha, z czego 88% to lasy świerkowe i świerkowo - bukowe regla dolnego.
· Książański Parki Krajobrazowy utworzony w 1981 r., obejmuje powierzchnię 3155,4 ha. Park leży w obrębie niecki tektonicznej, w której występuje materiał skalny w postaci zlepieńców, szarogłazów i łupków, jak również głazów narzutowych, przywleczonych przez lodowce z dalekiej północy. 

· Rudawski Park Krajobrazowy ma powierzchnię wynoszącą 15705,0 ha. Utworzony został w 1989 r. w celu ochrony jednych z najcenniejszej grupy górskiej Sudetów – Rudaw    
 Janowickich. 

· Park Krajobrazowy Doliny Bobru utworzono w 1989 r. W chwili obecnej jego   
 powierzchnia wynosi 12295,0 ha. Park ten charakteryzuje się zróżnicowaniem krajobrazu, który ukształtowały wielokrotne wypiętrzania i fałdowania górotworu, związane ze złożoną tektoniką tego obszaru. 

· Park Krajobrazowy Chełmy istnieje od 1992 r., obejmując powierzchnię 15990,8 ha we wschodniej części Pogórza Kaczawskiego. Park charakteryzuje się oryginalnym, urozmaiconym krajobrazem – powulkanicznymi, reliktowymi wzgórzami. 
· Przemkowski Park Krajobrazowy utworzony w 1997 r., obejmuje powierzchnię 
 wynoszącą 22338,0 ha. Atutem parku są obszary leśne z dominacją sosny, tereny 
 zadrzewione i wodne z bogactwem szaty roślinnej i świata zwierzęcego. Dużą część parku zajmują lasy należące do Borów Dolnośląskich.
    3.1.3. Natura 2000 - charakterystyka

Zgodnie z postanowieniami prawa Wspólnoty Europejskiej, Natura 2000 to spójna europejska sieć ekologiczna, której celem jest zachowanie rodzajów siedlisk przyrodniczych oraz gatunków ważnych dla Wspólnoty. Sieć ma, w założeniu, pełnić kluczową rolę w ochronie różnorodności biologicznej terytorium Wspólnoty poprzez zabezpieczenie zagrożonych rodzajów siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich gatunków roślin i zwierząt. Natura 2000 realizuje w ten sposób decyzję powziętą na spotkaniu Rady Europy w Goeteborgu w czerwcu 2001 roku o powstrzymaniu erozji bioróżnorodności krajów członkowskich do roku 2010. Tak, więc zasadniczym celem programu Natura 2000 jest zachowanie dziedzictwa przyrodniczego Europy poprzez wprowadzenie w życie nowoczesnych zasad ochrony przyrody. Opierają się one na wspólnym, ogólnoeuropejskim spojrzeniu na problem, przyjęciu spójnej metodyki ochrony i konsekwentnym uwzględnieniu przez wszystkie kraje zasad zrównoważonego rozwoju polegającego na kompromisie pomiędzy doraźnymi korzyściami ekonomicznymi a ochroną przyrody.

Sieć Natura 2000 składa się z dwóch typów obszarów:

· specjalnych obszarów ochrony siedlisk (SOO), które określone są na podstawie Dyrektywy Siedliskowej dla ochrony:

· typów siedlisk przyrodniczych;

· siedlisk gatunków roślin i zwierząt;

· obszarów specjalnej ochrony ptaków (OSO) utworzonych na podstawie Dyrektywy 

Ptasiej dla ochrony siedlisk ptaków.

3.1.4. Obszary Specjalnej Ochrony (OSO) w województwie dolnośląskim

1. Dolina Baryczy – zajmuje obszar o powierzchni 55 480,7 ha, przy czym 42263,4 ha znajduje się na terenie województwa dolnośląskiego w obrębie gmin: Cieszków, Krośnice, Milicz, Twardogóra, Trzebnica i Żmigród. Teren ten obejmuje dolinę Baryczy pomiędzy Żmigrodem a Przygrodzicami. W obrębie doliny występuje 10 kompleksów stawów rybnych. 

2. Grądy Odrzańskie – zajmują obszar 20461,3 ha, przy czym 12581,5 ha znajduje się w obrębie województwa dolnośląskiego na terenie gmin: Oława, Jelcz-Laskowice, Czernica, Siechnice, Święta Katarzyna, Wrocław - Psie Pole i Wrocław - Krzyki. Grądy Odrzańskie obejmują odcinek doliny Odry pomiędzy Narokiem a Wrocławiem liczący 70 km. Jest to teren pokryty głównie polami uprawnymi(36 %), łąkami i pastwiskami (25 %) oraz lasami (25 %). 

3. Stawy Przemkowskie – obejmują obszar 4592,7 ha, natomiast na terenie województwa dolnośląskiego w obrębie gmin Gaworzyce i Przemków znajduje się 3183,4 ha. 

3.1.5. Specjalne Obszary Ochrony (SOO) w województwie dolnośląskim

4. Chłodnia w Cieszkowie – jest to obszerna podziemna piwnica o powierzchni 0,1 ha położona w pobliżu Cieszkowa, będąca ostoją kolonii nietoperzy. 
5. Dębiańskie Mokradła – jest to obszar liczący 4758,1 ha położony na terenie gmin Wińsko i Wołów. W rejonie tym przeważają siedliska wilgotne tj. olsy, łęgi, bagna śródleśne, podmokłe łąki, starorzecza i stawy. 
6. Dolina Łachy – jest to teren o powierzchni 910,7 ha położony w obrębie gmin Wińsko i Wołów zajmujący fragment doliny Łachy na długości 10 km. Obszar ten wyznaczony z uwagi na ochronę 8 typów siedlisk. 
7. Góry Stołowe – obszar ten zajmuje powierzchnię 11004,6 ha w obrębie gmin: Kudowa Zdrój, Lewin kłodzki, Radków, Szczytna. Rejon ten jest ważny ze względu na ochronę 16 typów siedlisk. 

8. Kamionki – jest to zalesione wzgórze z odsłoniętymi skałami krzemianowymi o powierzchni 0,1 ha położone w gminie Pieszyce w pobliżu wsi Kamionka. 
9. Karkonosze – obszar zajmuje powierzchnię 5580 ha. W obrębie tego rejonu stwierdzono 22 typy siedlisk wymienionych w załączniku I z czego 4 mają charakter priorytetowy. 
10. Kopalnie w Złotym Stoku – jest to zespół wyrobisk po dawnej kopalni złota i arsenu zasiedlony przez kolonię nietoperzy zajmujący powierzchnię 0,1 ha. 
11. Kościół w Kondratowie – strych i wieżę kościoła zasiedla kolonia nocka dużego, gatunku umieszczonego w załączniku II Dyrektywy Siedliskowej. Miejsce to znajduje się na terenie gminy Lądek Zdrój.

12. Panieńskie Skały – obszar ten zajmuje powierzchnię 9,9 ha i leży w obrębie Lwówka Śląskiego. Siedliska przyrodnicze których obecność stwierdzono na tym trenie to grąd środkowoeuropejski i subkontynentalny oraz ściany skalne i urwiska krzemianowe z roslinnością. 
13. Piekielna Dolina koło Polanicy – teren zajmuje powierzchnię 110 ha i położony jest w obrębie gmin Polanica-Zdrój i Szczytna. Obszar ten jest istotny pod względem przyrodniczym ze względu na ochronę 7 typów siedlisk. 
14. Rudawy Janowickie – obszar ten zajmuje powierzchnię 8298,2 ha i położony jest w obrębie gmin Janowice Wielkie, Kamienna Góra, Marciszów. 
15. Skałki Stoleckie – sztolnia stanowiąca podziemne wyrobisko po wydobyciu wapienia zajmująca powierzchnię 2 ha. Obiekt położony jest w gminie Ząbkowice Śląskie na terenie rezerwatu Skałki Stoleckie. 
16. Sztolnie Leśnej – obszar o powierzchni 0,1 ha zajmuje zespół sztolni podzielony na dwa kompleksy. Pierwszy z nich - Baworowo obejmuje trzy sztolnie, drugi – Leśna sześć sztolni. 
17. Torfowisko pod Zieleńcem – zajmuje powierzchnię liczącą 208,6 ha w gminie Szczytna. Torfowisko położone jest w szczytowej partii Gór Bystrzyckich na podłożu gnejsowym pokrytym warstwą iłów. Torfowisko składa się z typowego torfowiska wysokiego zajmującego północną część obszaru oraz z torfowiska przejściowego położonego w południowej części. 
18. Wrzosowisko Przemkowskie – obszar o powierzchni 6606,7 ha na trenie gmin Bolesławiec i Gromadka zajmujący rejon dawnego poligonu. Wyodrębniono na tym trenie 5 typów siedlisk. 
Poniżej wymienione obszary Natura 2000 są nowymi propozycjami specjalnych obszarów ochrony (SOO) na terenie województwa dolnośląskiego i na dzień dzisiejszy stanowią przedmiot konsultacji:

19. Przełomy Pełcznicy pod Książem

20. Góry Bialskie i Grupa Śnieżnika

21. Łęgi Odrzańskie

22. Masyw Ślęży

23. Pasmo Krowiarki

24. Przełom Nysy Kłodzkiej Koło Morzyszowa

Mapa poniżej przedstawia orientacyjne położenie poszczególnych obszarów Natura 2000 w województwie dolnośląskim. Nie uwzględnia ona jednak nowych, zgłoszonych propozycji specjalnych obszarów ochrony (SOO). Mapa ta została opracowana na podstawie materiałów uzyskanych w WBU.
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3.2. Warunki osiągania zrównoważonego rozwoju systemu transportowego

Zrównoważony rozwój jest filozofią rozwoju społeczno – ekonomicznego, zharmonizowaną z poszanowaniem środowiska; procesem mającym na celu zaspokojenie aspiracji rozwojowych obecnego pokolenia z zachowaniem możliwości zaspokajania tych samych aspiracji przez przyszłe pokolenia.

Priorytetami zrównoważonego rozwoju są:

· solidarność wszystkich ludzi w przestrzeni i czasie,

· orientacja na przyszłe pokolenia i dalekowzroczne cele,

· współuczestnictwo – zaangażowanie wszystkich uczestników życia społeczno – gospodarczego w regionie.

Idea zrównoważonego rozwoju systemu transportowego w województwie dolnośląskim winna opierać się na :

· efektywności ekonomicznej – zysku dla zbiorowości uwzględniającym koszty       społeczne i środowiskowe,

· trosce o zasoby środowiska – ochronie naturalnych, nieodnawialnych zasobów,      minimalizowaniu negatywnego oddziaływania transportu na otoczenie,

· równowadze społecznej – tworzeniu nowych miejsc pracy i aktywnym działaniu w      celu podnoszenia jakości życia mieszkańców tego regionu,
· zapewnieniu dostępności celów transportowych w sposób bezpieczny, nie zagrażający zdrowiu ludzi i środowiska oraz równy dla obecnych i przyszłych  pokoleń,

· ograniczeniu emisji i ilości odpadów w ramach zaabsorbowania ich przez środowisko, zużywania nieodnawialnych zasobów w ilościach możliwych do ich odtworzenia przez odnawialne substytuty, przy minimalizacji zajęcia terenu (głównie w centrach strategicznych dla województwa miast takich jak np. Wrocław) i emisji hałasu oraz wibracji,

· efektywnym funkcjonowaniu, możliwości wyboru środka transportowego, obsłudze      gospodarki i rozwoju regionu,

· preferowaniu środków transportu bez szkodliwych emisji substancji, które      zanieczyszczają atmosferę i środowisko gruntowo - wodne,

· minimalizowaniu nakładów na obsługę transportową miasta, a szczególnie      zmniejszaniu kosztów jakie musi ponosić użytkownik,

· wprowadzeniu sprawnego systemu szybkiego transportu pasażerskiego.

           Osiąganie zrównoważonego rozwoju w transporcie jest procesem długotrwałym.
Polityka transportowa województwa dolnośląskiego musi być ukierunkowana na optymalny kompromis oraz bilans pomiędzy korzyściami z transportu i jego rozwoju, a kosztami zewnętrznymi poniesionymi przez region, zarówno w aspekcie środowiskowym, jak i społeczno – ekonomicznym. 

W realizacji takiej optymalnej polityki można wyróżnić trzy priorytety:

· działania prowadzące do racjonalizacji zapotrzebowania na usługi transportowe,

· dążenie do minimalizacji pracy przewozowej przez zanieczyszczające środki transportu    na korzyść tych proekologicznych,

· stosowanie dostępnych i przyjaznych środowisku technik oraz technologii.

Należy mieć na uwadze, że zaburzenia równowagi środowisko – transport dokonują się za sprawą:

· nadmiernej liczby wypadków oraz katastrof,

· emisji szkodliwych polutantów do powietrza w wyniku wzrostu ruchu i zatłoczenia    komunikacyjnego,

· emisji nadmiernego hałasu oraz wibracji ze źródeł transportowych – drogowych,    kolejowych, lotniczych,

· wzrostu udziału szkodliwych dla środowiska gałęzi transportu w ogólnej liczbie operacji    komunikacyjnych oraz wzrostu indywidualnego transportu pojazdami drogowymi w    porównaniu do transportu zbiorowego. Kwestia ta jest szczególnie ważna w   województwie dolnośląskim, bowiem od lat obserwuje się nadmierny wzrost liczby    samochodów.

· braku zainteresowania w regionie ekologicznymi formami transportu – rowerowym i   pieszym.

         Niezbędnym staje się zatem rozwijanie konkurencyjnych i przyjaznych dla środowiska systemów i środków transportowych poprzez implementowanie nowych technologii, rozwiązań i koncepcji transportu powierzchniowego, zaawansowanych technik dążących do poprawy jakości, bezpieczeństwa, recyklingu, komfortu i racjonalności ekonomicznej oraz zwiększanie bezpieczeństwa i dążenie do efektywności, konkurencyjności transportu kolejowego i wodnego.

          Zawsze należy pamiętać, iż realizacja zasad zrównoważonego rozwoju systemu transportowego w województwie jest możliwa jedynie wtedy, gdy transport jest traktowany jako jeden, zintegrowany organizm. Dając użytkownikom różnorodne możliwości realizacji indywidualnych potrzeb, pomaga kształtować ich proekologiczne zachowania transportowe oraz reguły postępowania zgodne z zasadą zrównoważonego rozwoju.

          W województwie dolnośląskim od lat obserwuje się duży, niekorzystny wpływ na środowisko i trudności ekonomiczno – gospodarcze, związane z poszanowaniem zrównoważonej polityki transportowej. W takiej sytuacji być może należy rozważyć wprowadzenie w województwie systemu „zachęt” za korzystanie z najmniej szkodliwych dla środowiska form transportu np. w postaci redukcji poniesionych przez użytkownika kosztów transportowych.

Działania te mogłyby okazać się niezwykle pomocne w promowaniu ekologicznego transportu i w poprawie jakości stanu środowiska w tym regionie.

Całokształt aspektów ekologicznych oceny systemu transportowego w województwie dolnośląskim, zarówno funkcjonującego, jak i prognozowanego, należy odnieść do zasady zrównoważonego rozwoju, gdyż dynamicznie wzrastające zapotrzebowanie na usługi transportowe stanowi obecnie jedno z najpoważniejszych zagrożeń dla środowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi w tym regionie. Transport musi sprostać wyzwaniom wynikającym z przyszłego rozwoju gospodarczego oraz związanego z tym zwiększenia ruchu i zatłoczenia przy jednoczesnym utrzymaniu jakości usług na tym samym poziomie oraz poszanowaniu zasad ochrony środowiska.

3.3. Zagrożenia dla środowiska generowane przez transport 
w województwie dolnośląskim

Lokalizacja województwa dolnośląskiego sprawia, że w transporcie drogowym, kolejowym, lotniczym oraz wodnym stanowi ono ważny węzeł komunikacyjny kraju, a nawet Europy. Poprzez województwo dolnośląskie przebiegają drogi łączące zachodnią i wschodnią część Europy oraz Skandynawię z południową częścią Starego Kontynentu.

W wielu miejscach województwa, w szczególności na szlakach tranzytowych, ruch nie zamiera przez całą dobę, wzrasta też natężenie ruchu w miastach, a tereny nie są wyposażone w infrastrukturę chroniącą środowisko i odpowiednie rozwiązania komunikacyjno – transportowe. 

Czynniki te mają istotny wpływ na rodzaj i charakter potencjalnych zagrożeń, głównie chemicznych i ekologicznych (awarie, wypadki, katastrofy), które związane są np. z transportem materiałów niebezpiecznych w komunikacji lądowej.

Oddziaływanie transportu na środowisko można określić jako bardzo negatywne, bowiem samym swym funkcjonowaniem i infrastrukturą degraduje środowisko.

Tranzytowe położenie województwa dolnośląskiego powoduje intensyfikację ruchu, co wpływa na wzrost możliwości wystąpienia realnych, nadzwyczajnych zagrożeń środowiska.

Jest to tym bardziej prawdopodobne, gdyż na Dolnym Śląsku od lat głównym źródłem owych nadzwyczajnych zagrożeń, obok zakładów gospodarujących materiałami niebezpiecznymi, jest transport drogowy. Na terenie województwa jest blisko 95 obiektów stwarzających potencjalne zagrożenie dla środowiska. Obok obiektów stacjonarnych, realne zagrożenia ekologiczne generowane są przez załadunek, transport i rozładunek materiałów niebezpiecznych i wynikają z tranzytowego charakteru województwa. Rozszczelnienie zbiorników autocystern służących do przewozu paliw płynnych stwarza potencjalne niebezpieczeństwo skażenia środowiska gruntowo – wodnego.

Bazy samochodowe i paliwowe są głównymi wytwórcami odpadów niebezpiecznych.
Konieczne jest wyznaczanie stałych tras przewozu tych substancji, a także zapewnienie sprawnego nadzoru na transportem w celu zapewnienia bezpieczeństwa środowisku.

Od lat obserwuje się negatywny wpływ ruchu samochodowego na stan powietrza atmosferycznego oraz potęgujące się uciążliwości hałasowe. Emisja ze źródeł mobilnych stanowi coraz większe zagrożenie, szczególnie na terenie miast i na obszarach w pobliżu głównych szlaków komunikacyjnych. 

W obliczu bardzo dynamicznego rozwoju motoryzacji konieczna jest budowa obwodnic, które pozwoliłyby na rozgraniczenie ruchu lokalnego od tranzytowego poprzez wyprowadzenie tego drugiego poza granice miast, co zwiększyłyby efektywność komunikacyjną w województwie. Należy jednak pamiętać, iż budowa dróg ekspresowych wymaga przeznaczenia na ten cel nowych terenów, a trasy komunikacyjne często naruszają ciągłość systemów przyrodniczych.

Obwodnice muszą być wyposażone we wszelkie środki gwarantujące zachowanie prawidłowego stanu środowiska na terenach przyległych.

Tam, gdzie nieunikniony jest przebieg głównych szlaków przez strefy zabudowane, powinno się tworzyć bariery chroniące okoliczne społeczności przed emisją spalin i hałasem oraz zachować odpowiednie odległości od siedzib ludzkich.

Obecny brak obwodnic i sieci dróg szybkiego ruchu stwarza określone problemy związane z transportem towarowym, zwłaszcza w miastach położonych przy drogach o największym natężeniu ruchu, dlatego też priorytetowym przedsięwzięciem jest zapewnienie nowoczesnego i szybkiego powiązania drogowego i kolejowego Dolnego Śląska z Warszawą.

Teraźniejszy stan infrastruktury transportowej wyraźnie dyskryminuje ten region  pod względem komunikacyjnej więzi z ośrodkami decyzyjnymi w kraju.

Wzrastająca systematycznie liczba pojazdów samochodowych, nabywanych zarówno przez podmioty gospodarcze jak i osoby prywatne, powoduje wzrost emisji szkodliwych substancji. Ponadto lokalizacyjna bliskość województwa do naszych zachodnich sąsiadów sprzyja użytkowaniu w tym regionie sprowadzonych aut, niejednokrotnie w fatalnym stanie technicznym. Bardzo często są to samochody wycofane z użytku w Niemczech, z powodu nie spełniania rygorystycznych norm środowiskowych. 

Należy mieć na uwadze, iż środowisko ma pewną, ograniczoną chłonność na uciążliwości, która w przypadku emisji zanieczyszczeń do powietrza określana jest mianem „ładunków krytycznych”. 

Ze źródeł transportowych do środowiska następuje transfer takich szkodliwych substancji jak: dwutlenku węgla (CO2), tleneku węgla (CO), tlenków azotu (NOx), siarczanów (SO4), lotnych związków organicznych, cząstek stałych, metali ciężkich - m. in.: ołowiu (Pb) (ok. 30% tego pierwiastka w środowisku pochodzi ze źródeł transportowych), niklu (Ni), chromu (Cr), kadmu (Cd), rakotwórczych węglowodorów aromatycznych (WWA), polichlorowanych bifenyli (PCB), chlorowcopochodnych węglowodorów (CFC).

W województwie dolnośląskim należy nieustannie dążyć do minimalizacji negatywnego wpływu transportu na środowisko, zwłaszcza poprzez ograniczenie dynamicznego rozwoju  motoryzacji indywidualnej  i wywołanej tym rozbudowy infrastruktury  drogowej. 

Bardzo duże znaczenie ma systematyczne podnoszenie standardu dróg i poprawa ich stanu technicznego, a w przypadku obecnego braku środków finansowych - chociaż ich odciążenie.

Podejmowane do tej pory próby były mało skuteczne, gdyż nie udało się uzyskać efektu zmniejszenia presji transportu. W tym celu należy nieustannie promować formy transportu zbiorowego, w tym połączenia kolejowe, kontynuować działania zmierzające do stworzenia lokalnych systemów komunikacji szynowej. Duża rola spoczywa na synchronizacji i optymalizacji wszystkich środków transportu, co pozwoli na szybkie przemieszczanie się oraz wprowadzanie alternatywnych paliw (np. gazu ziemnego), ograniczających ilość ładunków zanieczyszczeń emitowanych przez autobusy i samochody do atmosfery. 

Istotne jest, aby tabor samochodowy był modernizowany, a pojazdy w złym stanie technicznym, nie posiadające katalizatora i o nadmiernym poziomie emisji hałasu – wycofywane z ruchu.

W zakresie ochrony powietrza ważne byłoby zatem wskazanie strategicznych zmian w strukturze przewozów osobowych i towarowych np. poprzez preferowanie i promowanie transportu kolejowego oraz wodnego, jako mniej szkodliwego dla środowiska w porównaniu do transportu samochodowego.

W regionie jest względnie dobrze rozwinięta sieć linii kolejowych. Głównym i jednym z największych w skali kraju węzłem transportowym jest Wrocław, przyjmujący ok. 60 - 70 wagonów z materiałami niebezpiecznymi na dobę. Bardzo pożądany byłby rozwój systemu kolei regionalnej, zachęcającej do częstszej rezygnacji z przejazdu własnym samochodem.

Niestety w regionie tym, ze względów ekonomicznych, postępuje upadek kolejnictwa i transportu wodnego. Zamyka się linie kolejowe i liczne drogi wodne. Jest to proces negatywny dla środowiska gdyż wyżej wymienione gałęzie transportu są najbardziej ekologiczne. 
Obecnie nie stwierdza się w województwie nadmiernych uciążliwości w wyniku eksploatacji lotniska, ale należy założyć, że mogą one w przyszłości znacząco wzrosnąć.
W związku z planowaną rozbudową lotniska we Wrocławiu konieczne jest nieustanne prowadzenie monitoringu lokalnego środowiska przyrodniczego oraz klimatu akustycznego na terenach przyległych. W planach przestrzennych należy uwzględnić rezerwowe powierzchnie przeznaczone na rozwój infrastruktury lotniskowej w przypadku rozbudowy i zachowanie strefy ochronnej wyłączonej z zabudowy, chroniącej ludność przed niemożliwymi do całkowitego wyeliminowania uciążliwościami, wynikającymi z eksploatacji portu lotniczego. W tym celu została stworzona perspektywiczna wizja rozwoju lotniska i okolicznych terenów do 2025 r., przedstawiona w „Planie Generalnym Rozwoju Lotniska do roku 2025”, której celem – oprócz określenia docelowego kształtu lotniska – jest także ochrona walorów przyrodniczych i zdrowia mieszkańców.

Bardzo istotny wpływ transportu na środowisko wyraża się również w zajmowaniu cennych przyrodniczo powierzchni i wpływie na bioróżnorodność.

Szczególną uwagę należy poświęcić kształtowaniu układów komunikacyjnych służących gospodarczemu rozwojowi województwa, z poszanowaniem aspektów ekologicznych.

W celu zabezpieczenia cennych układów przyrodniczych, zwłaszcza tych o najwyższych walorach przyrodniczych lub szczególnie wrażliwych na degradację, powinno się:

tworzyć system odpowiednich zabezpieczeń, uniemożliwiających emisję szkodliwych zanieczyszczeń do środowiska – głównie na trasach najbardziej uczęszczanych i na drogach, którymi odbywa się transport materiałów niebezpiecznych,

tworzyć tzw. „zielone mosty” - bezkolizyjne przejścia, umożliwiające zwierzętom bezpieczne przedostawanie się do miejsc bytowania, żerowania, lęgu, a jednocześnie na pozostałych odcinkach pasów drogowych - odpowiednie zabezpieczenia chroniące jezdnię przed ich wtargnięciem, co ogranicza śmiertelność gatunków oraz służy również poprawie bezpieczeństwa ruchu drogowego,

zachować ciągłości korytarzy ekologicznych.

         Ze względu na odmienny poziom uciążliwości powodowany przez  różnorodne środki transportu należy wprowadzić w województwie hierarchię, w której promowane byłyby w pierwszej kolejności formy transportu najbardziej przyjazne dla środowiska, a więc komunikacja kolejowa oraz wodna. 

3.4. Konflikty planowanych inwestycji z obszarami Natura 2000 i innymi formami ochrony przyrody na terenie województwa dolnośląskiego

I  Inwestycje dotyczące dróg krajowych
1. Autostrada A-4

A. Remont na odcinku Krzywa - Bielany Wrocławskie

· Na wysokości miejscowości Kąty Wrocławskie trasa przecina Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy - obszar proponowany do włączenia w sieć Natura 2000 jako Dolina Bystrzycy i Strzegomki

B. Budowa na odcinku Krzyżowa - Zgorzelec

· Trasa przecina praktycznie na połowie długości przebiegu projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Bory Dolnośląskie

· Przebiega po południowej stronie w pobliżu rezerwatu Brzeźnik (gm.Nowogrodziec, pow. 3,24 ha - stanowisko wrzośca bagiennego Erica tetralix)

2. Autostrada A-18

Dobudowa drugiej jezdni i obiektów mostowych na odcinku Olszyna - Golnice

· Trasa przebiega na całej długości w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Bory Dolnośląskie

· Przecina projektowany Park Krajobrazowy Dolina Kwisy

· Przebiega w odległości 1,5 - 2 km od południowej granicy Specjalnego Obszaru Ochrony sieci Natura 2000 pod nazwą Wrzosowisko Przemykowskie położonego w obrębie Borów Dolnośląskich

3. Autostrada A-8

Budowa autostradowej obwodnicy Wrocławia

· Istnieje możliwość zajęcia terenu proponowanego do włączenia jako Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Dobrej, który położony jest na płn-wsch od Wrocławia

· Trasa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy - proponowany jako Specjalny Obszar Ochrony w ramach sieci Natura 2000

· Proponowany przebieg trasy spowoduje ingerencję w obrębie kompleksów leśnych położonych w północnej części Wrocławia jak: Las Pilczycki, Las Osobowicki, Las Rędziński, Las Zakrzowski (wycięcie dużych fragmentów lasu na obszarze przebiegu obwodnicy)

4. Droga ekspresowa S-3 Nowa Sól - Legnica - Kamienna Góra

· Przecina istniejący Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Dalkowskie

· Przebiega wzdłuż rezerwatu przyrody Dalkowskie Jary (gm. Gaworzyce 17,17 ha, las mieszany o cechach zespołu naturalnego) mieszczącego się w obrębie Dalkowskich Wzgórz

· Przebiega w pobliżu rezerwatu przyrody Buczyna Jakubowska (gm. Radwanice, 19,54 ha)

· Przebiega w pobliżu otuliny Przemkowskiego Parku Krajobrazowego w południowych jej krańcach oraz wschodniej granicy Obszaru Specjalnej Ochrony sieci Natura 2000 pod nazwa Stawy Przemykowskie

· Projektowana trasa przebiega w pobliżu rezerwatu przyrody Zimna Woda (gm. Lubin, 59,82 ha, naturalne zbiorowiska grądowe z drzewami pomnikowymi oraz wieloma gatunkami roślin chronionych i rzadkich) i istniejącego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Czarnej Wody

· Na odcinku Jawor - Bolków trasa przebiega w obrębie otuliny Parku Krajobrazowego Chełmy (naruszenie otuliny parku zaczyna się na wysokości miejscowości Paszowice), obwodnica miejscowości Jawor poprowadzona po wschodniej stronie omija rejon otuliny, co wpłynie na zmniejszenie negatywnego wpływu drogi ekspresowej S-3 na środowisko na tym odcinku

· Na odcinku Bolków - Kamienna Góra trasa graniczy z Obszarem Chronionego Krajobrazu Masyw Trójgarbu

· Odcinek trasy omijający Kamienną Górę i biegnący dalej w Kierunku Lubawki przebiega w obrębie Rudawskiego Parku Krajobrazowego, jednocześnie przecina Specjalny Obszar Ochrony - Rudawy Janowickie położony w obrębie Rudawskiego Parku Krajobrazowego. 

5. Droga ekspresowa S-8

Budowa nowej drogi na odcinku Wrocław - Syców

· Przecina w północnych granicach Wrocławia projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy zgłoszonego do sieci Natura 2000

· Przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Dobrej

· Proponowany przebieg trasy położony jest wzdłuż projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

· Odcinek trasy pomiędzy Oleśnicą a Sycowem przebiega wzdłuż istniejącego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Ostrzeszowskie Kotlina Dolnośląska.
6. Obwodnica Oleśnicy

· Będzie graniczyć z projektowanym Obszarem Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

7. Droga krajowa nr 5

A. Budowa małej obwodnicy Trzebnicy

· Trasa leży w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

B. Budowa drogi S-5 Wrocław – Trzebnica - granica województwa

· Trasa ta na odcinku za Żmigrodem w kierunku granicy województwa przecina Park Krajobrazowy Dolina Baryczy, będący jednocześnie ważnym obszarem specjalnej ochrony sieci Natura 2000 na terenie województwa

· Trasa przebiega w pobliżu rezerwatu Radziądz leżącego w obrębie Parku Krajobrazowego Dolina Baryczy (gm. Żmigród, 6,83 ha, las dębowy z bukiem o charakterze naturalnego zespołu lasu mieszanego)

· Trasa biegnie w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

· Droga nr 5 przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy na wysokości miejscowości Psary 

8. Droga krajowa nr 35

A. Modernizacja odcinka Świebodzice - Wałbrzych

· Trasa na całej długości przebiega w obrębie Książańskiego Parku Krajobrazowego

· Trasa graniczy z planowanym specjalnym obszarem ochrony sieci Natura 2000 Przełomy Pełcznicy pod Książem znajdującym się na terenie rezerwatu przyrody Przełomy Pełcznicy w całości w obrębie Książańskiego Parku Krajobrazowego

B. Budowa zachodniej obwodnicy Wałbrzycha

· Trasa może w początkowym odcinku przebiegać w obrębie Książańskiego Parku Krajobrazowego

· Trasa może przebiegać w obrębie lub przy granicy istniejącego Obszaru Chronionego Krajobrazu Kopuła Chełmska

· Trasa może przebiegać wzdłuż granicy lub w obrębie Parku Krajobrazowego Sudetów Wałbrzyskich

10. Droga krajowa nr 3

Budowa dodatkowego pasa na odcinku Kaczorów - Radomierz

· Trasa przebiega w obrębie otuliny Rudawskiego Parku Krajobrazowego

· Przebiega w obrębie projektowanego Kaczawskiego Parku Krajobrazowego

11. Droga krajowa nr 36

Budowa obwodnicy w Ścinawie

· Trasa przecina projektowany Lubiąsko-Głogowski Park Krajobrazowy (planuje się także utworzenie na tym terenie Odrzańskiego Parku Narodowego), będący jednocześnie proponowanym Specjalnym Obszarem Ochrony w ramach sieci Natura 2000 pod nazwą Łęgi Odrzańskie

12. Budowa drogi wojewódzkiej Bielany - Łany - Długołęka

W ramach inwestycji zostanie zbudowana nowa przeprawa przez Odrę w Łanach

· Projektowana trasa przecina istniejący Nadodrzański Oławsko-Wrocławski Park Krajobrazowy będący ważnym ogniwem sieci Natura 2000 - w obrębie tego obszaru wyznaczono Specjalny Obszar Ochrony pod nazwa Grądy Odrzańskie

· Trasa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy, który planuje się włączyć do sieci Natura 2000

13. Budowa dwóch nowych przepraw przez Odrę

· Budowa przeprawy przez Odrę pomiędzy Brzegiem Dolnym a miejscowością Głoska biegnie w obrębie projektowanego Specjalnego Obszaru Ochrony sieci Natura 2000 pod nazwą Łęgi Odrzańskie

· Budowa przeprawy będzie miała miejsce w obrębie projektowanego Lubiąsko-Głogowskiego Parku Krajobrazowego

II Inwestycje dotyczące transportu kolejowego
1. E-30 Zgorzelec (Horka) - Węgliniec - Legnica

· Planowana modernizacja 2 torów od stacji Węgliniec do mostu na Nysie Łużyckiej wraz z elektryfikacja torów - początkowy odcinek planowanej modernizacji przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Bory Dolnośląskie

2. E-59 Poznań - Wrocław

· Linia kolejowa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy, który planuje się włączyć do sieci Natura 2000

· Linia kolejowa przecina projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Trzebnickie

· Trasa biegnie na odcinku Żmigród - Rawicz przez Park Krajobrazowy Dolina Baryczy, włączony sieci Natura 2000

3. C-59/2 Wrocław - Kamieniec Ząbkowski - Kłodzko - Międzylesie

· Trasa przebiega na odcinku pomiędzy Strzelinem a Ziębicami wzdłuż granicy istniejącego Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Niemczańsko-Strzelińskie

· Trasa przebiega na odcinku pomiędzy Strzelinem a Ziębicami przez projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgórza Strzelińskie

· Linia kolejowa przecina Obszar Chronionego Krajobrazu Gór Sowich na odcinku pomiędzy Kamieńcem Ząbkowickim a Kłodzkiem

· Linia kolejowa przebiega w pobliżu rezerwatu przyrody Cisy (gm. Bardo, pow. 20,86 ha, naturalne stanowisko cisa Taxus baccata)

4. Linia nr 274 Wrocław - Jelenia Góra - Zgorzelec

· Linia kolejowa na odcinku Wrocław - Wałbrzych przecina Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy - obszar proponowany do włączenia w sieć Natura 2000 jako Dolina Bystrzycy i Strzegomki oraz biegnie wzdłuż granicy parku oraz biegnie w obrębie Książańskiego Parku Krajobrazowego

· Na odcinku Wałbrzych - Jelenia Góra trasa przebiega w obrębie otuliny Parku Krajobrazowego Sudetów Wałbrzyskich oraz przecina Rudawski Park Krajobrazowy na trasie Marciszów - Janowice Wielkie

· Na odcinku Jelenia Góra - Rybnica linia biegnie w obrębie otuliny Parku Krajobrazowego Dolina Bobru

5. Budowa nowoczesnej linii Wrocław - Warszawa

· Dobudowa drugiego toru i modernizacja linii na odcinku Wrocław - Oleśnica przebiega w obrębie projektowanego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Widawy - proponowanego jako Specjalny Obszar Ochrony w ramach sieci Natura 2000
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� Niewielki skrawek Kotliny Kłodzkiej w okolicach Kudowy Zdroju leży w dorzeczu Łaby. 


� Struktura tworzenia PKB w regionie i w Polsce była następująca:


rolnictwo, leśnictwo i rybołówstwo 2,1% (Polska – 2,9%),


przemysł – 27,6% (Polska – 24,5%),


budownictwo – 6,0% (Polska – 5,7%),


usługi rynkowe – 47,7% Polska – 50,5%),


usługi nierynkowe – 16,6% (Polska – 16,4%).


� Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 15 kwietnia 1997 r. w sprawie ustanowienia legnickiej specjalnej strefy ekonomicznej (Dz. U. Nr 44, poz. 274, z późn. zm).


� Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 15 kwietnia 1997 r. w sprawie ustanowienia wałbrzyskiej specjalnej strefy ekonomicznej (Dz. U. Nr 46, poz. 290, z późn. zm.).


� � HYPERLINK "javascript:openOdeslanie(%22act_link%22,%22publikacje=66374+publikator=DzU19971350903%22,%22DzU20042222250%22);" �Rozporzą�dzenie Rady Ministrów z dnia 9 września 1997 r. w sprawie ustanowienia specjalnej strefy ekonomicznej w Kamiennej Górze (Dz. U. Nr 135, poz. 903, z późn. zm. ).


� Dla celów niniejszego opracowania ujęto tylko dane dotyczące województwa dolnośląskiego, więcej zob.: Specjalne strefy ekonomiczne,. op. cit., s. 9-10.


� Specjalne strefy ekonomiczne. Stan na dzień 31 grudnia 2004 r., Ministerstwo Gospodarki i Pracy, Warszawa, marzec  2005, s. 28. 


� Specjalne strefy ekonomiczne. Stan na dzień 31 grudnia 2004 r., Ministerstwo Gospodarki i Pracy, Warszawa, marzec  2005, s.11.


� Więcej zob.: Specjalne strefy ekonomiczne. Stan na dzień 31 grudnia 2004 r., Ministerstwo Gospodarki i Pracy, Warszawa, marzec  2005, s.20.


� Gazeta Prawna z dn. 5 grudnia 2005 , Nr 235 (1600).


� Gazeta Prawna Nr 235 (1600) z dnia 5 grudnia 2005 r.
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