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1. Wstep

Wewnetrzna spéjnosé jest warunkiem zaistnienia systemu. Dotyczy to réwniez
systemu osadniczego, pozwala go wyodrebnic z otoczenia i przypisa¢ mu ceche emergentu,
jakosci, ktérej wartos¢ dla catosci jest znaczgco wieksza od sumy wartosci wykazanych dla
poszczegdlnych sktadnikow. Ale spdjnosé nie oznacza, witasnie dlatego uniformizacji. Wtedy
nie zaistniataby zadna racjonalna koniecznos¢ powigzan miedzy elementami, ktéra jest z
definicji konieczna w systemie. Powigzania tworzg sie¢, a ta z kolei stawia na porzadku
dziennym sprawe wzajemnej dostepnosci.

Region spetnia warunki systemu zywego, a ten jest zawsze, nawet mimo bardzo
silnego zarysowania swej tozsamosci uzalezniony od otoczenia i stara sie w swoim interesie
do niego dostosowac, a w miare mozliwosci rowniez wptywaé na jego ksztatt w pewnym
zakresie i czerpac korzysci z tego wptywu.

System osadniczy, jak wiekszo$¢ systemow wytwarza koncentracje i buduje hierarchie
elementdw, czemu towarzyszy pojawianie sie pewnych spontanicznych regularnosci oraz
ujawnianie sie pewnego stanu rownowagi, nie zawsze osigganej, ale stanowigcej rodzaj
atraktora, ktory okreslany jest jako ,stan ustalony” czyli steady state. Czesta, a w zasadzie
niemal obowigzujgca obecnos¢ prawa Zipfa w uktadach osadniczych réznej skali (co nadaje
im przez ceche samopodobierstwa charakter fraktalny) wigze réwniez region z catym
szeregiem zjawisk w roznych dziedzinach, od lingwistyki i muzykologii po ekonomie, fizyke i
biologie. W kazdej z nich dopatrzy¢ sie mozna dominujgcego czynnika wzajemnych
uzaleznien miedzy sktadnikami catosci.

Nasuwa to wniosek, ze uzasadnione jest analizowanie spdjnosci systemu, a takze jego
usytuowania w systemach wyzszego rzedu, na drodze poszukiwania owego steady state
utozsamianego z produktem odpowiedniego modelowania symulacyjnego, ktore jest zdolne
do generowania obrazéw stanu réwnowagi o cechach identycznych lub bardzo zblizonych do
sytuacji rzeczywistych. Zarazem podkresla to wage dostepnosci przestrzennej i czasowe] oraz
odpowiedniosci potrzeb i sposobnosci do ich zaspokojenia jako zespotu warunkéw uzyskania

takiej rownowagi.
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W naszym konkretnym przypadku chodzi o wytowienie tych relacji przestrzennych,
ktore wydajg sie by¢ wystarczajgco stabilne jako determinanty funkcjonalnej struktury
systemu osadniczego na poziomie regionalnym i ktére moga warunkowac podtrzymywany
rozwdj ekonomiczny, techniczny i kulturalny w ogniwach tego systemu.

Zawsze chodzi¢ tu bedzie nie tyle o doskonaty modelowy wizerunek rzeczywistosci,
ale o to co moze by¢ uznane za steady state, czyli stan potencjalnie docelowy, ustalony jako
uktad osiggalny w razie nieobecnosci wyjgtkowo silnych, albo stabszych, ale szczegdlnie
czestych zaktdcen. Autorzy tego opracowania sg przekonani, ze obraz taki mozna wydoby¢ ze
zbioru efektéw symulacyjnych doswiadczen.

Stoi za tym przekonanie, ze taka podstawa wnioskowania moze by¢ bardziej znaczaca
i wiarygodna niz doktadne nawet, ale tylko ograniczone do waskiego interwatu czasu,
obserwacje.

Poniewaz przedmiotem zadania jest préba okreélenia miejsca Dolnego Slaska w sieci
osadniczej i w powigzanej z nig relacjami przyczynowymi siecig kontaktéw w skali kraju,
kontynentu a posrednio nawet globu, pierwszg rzeczg jest ustalenie rozmiaréw i ksztattow
tego terytorium, ktére utozsamia¢ bedziemy z Dolnym Slaskiem. Jeszcze silniej domaga¢ sie
bedzie tego ten segment zadania, ktéry dotyczy badania spdjnosci przestrzennej i
miedzyregionalnej. Mozina sie co prawda ograniczy¢ do administracyjnych limitacji
przedmiotowego obszaru, ale to moze wptyng¢ na wyniki badan, o ile ich zatozeniem co do
istoty poszukiwanych zaleznosci jest spontanicznos¢, ztozonos¢ i podleganie determinantom
nadrzednym w stosunku do decyzji politycznych.

Poszukujgc odniesienia do determinant geograficznych duzej skali, w nowym
konkretnym przypadku nalezy przede wszystkim zaznaczyé obecnos¢ wyraznej i znacznej
bariery gorskiej od strony potudniowo — zachodniej, ktérej rozmiar i ciggtosé stanowit od
zarania historii element ograniczajgcy. Dodatkowo w wielu okresach historycznych (cho¢ nie
wszystkich) naktadaty sie na nig granice panstwowe. Pozostate obrzeza tego, co tradycyjnie
nazywano Slaskiem nie majg tak wyrazistych naturalnych granic. Jednak elementem
nadajgcym pietno spojnosci, a zarazem majacym rowniez charakter bariery lokalnie

filtrujacej kontakty jest rownolegty przebieg koryta Odry.
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Miedzy ta znaczng juz tu rzeka a barierg gorska istnieje potencjalny korytarz
komunikacyjny, ktéry uksztattowany jest wedtug klasycznego schematu taricucha miast o
potozeniu podgdrskim. Kreuje go i utrwala wigzka szlakéw, ktéra zepchnieta zostata, i w ten
sposob zageszczona, do linii umozliwiajgcej poruszanie sie rownolegle do gor tam, gdzie nie
ma juz koniecznosci pokonywania tzw. ,straconych spadkéw”, to jest przekraczania
poprzecznych wzniesien, odgatezien i przedpola gtéwnej kulminacji. Przekraczanie tej wigzki
przez szlaki poprzeczne do bariery gtdwnej, rowniez silnie zdeterminowanej przeteczami lub
przetomami rzek, ustala w sposdb trwaty potozenie waznych weztéw transportowych, ktoére
dajg poczatek miastom.

Tak wiec pojawia sie sekwencja osrodkow miejskich: Zgorzelec, Bolestawiec, Legnica,
Wroctaw, a od tego miejsca zespolone z korytem Odry Otawa, Brzeg, Opole a dalej Gliwice,
Bytom i kontynuacja tego ciggu nalezaca juz do dorzecza Wisty i sgsiedztwa taricucha Karpat.
Ta przynaleznos¢ do zlewiska Odry stanowi od pradawna wyrdznik tego obszaru i podstawe
jego odrebnoéci jako prowincji Slaska. Podobnie dzieje sie po stronie zachodniej, gdzie
rozcigga sie juz dorzecze taby, a wiec i morza Pétnocnego.

Przytoczone fakty nie rozstrzygajg sprawy ograniczenia tego makroregionu od innych
stron, zwtaszcza od strony poétnocnej i pétnocno — wschodniej. Od wschodu obecnos¢ jednej
z najwiekszych europejskich konurbacji miejsko — przemystowych odcina wyraznie to, co
zyskato nazwe Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego, ale pozostaje sprawa granic z
obszarem lubuskim (dawnym zielonogdrskim) i Wielkopolska.

Tu silniejsze od topograficznych wydajg sie przestanki historyczno — osadnicze, a
charakter granicy to raczej odwrdcenie kierunkdw kontaktowania sie z hierarchicznie
wyzszymi centrami systemu osadniczego. Dlatego tu postuzymy sie szczegélnym narzedziem,
ktorym jest modelowanie symulacyjne procesu zawigzywania sie koncentracji i wynikajgcym
zen samotworzeniem sie — wytanianiem sie struktur hierarchicznych. Mozna oprzec sie na
réznych wariantach takich symulacji budowanych na nieco odrebnych zatozeniach i
uzywajgcych nieco réznych mechanizmow. Niektore podejscia przedstawione i wykorzystane
zostang podzniej, juz w celu wnikniecia w pewne przejawy wykazanej spdjnosci, obecnie
chodzi o delimitacje obserwowanego obszaru.
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Proponuje sie wiec oparcie na wynikach przeprowadzonych jeszcze w latach 70-tych,
w ramach centralnego badawczego programu tzw. problemu weztowego 11 (Zipser et al.
1972-1975). Wybor podyktowany jest tym, ze symulacja dotyczyta catej Polski i operowata
wersjami modelu ,posrednich mozliwosci” w jego funkcji obrazowania procesu wytaniania
sie stanu rownowagi w systemie osadniczym ztozonym z 294 lub 340 rejondw. Stan ten
dyktowany byt wartoscig liczbowg parametru ,selektywnosci kontaktu”, ktéra to wielkosc
wyprowadzona byta z dokonanych w zbiorze powiatow i miast catej Polski pomiaréw
(dotyczyty ruchow dom — praca). Modelowanie wychodzito ze stanu poczgtkowego, ktérym
byt albo réwnomierny jednakowy rozmiar populacyjny wszystkich rejondow, albo ich
zaludnienie rzeczywiste dla 1970 roku ekstrapolowane na rok 2000. Uktad wzajemnej
dostepnosci rejondw miat rowniez dwa warianty, albo rzeczywisty (w sieci drog), albo w
liniach prostych (geodezyjnych).

Mechanizm badZ wywotywat obraz zréznicowania rozmieszczenia ludnosci i jej miejsc
zatrudnienia, albo dokonywat pewnych korekt w jej zadanym rzeczywistym roztozeniu. W
kazdym z tych przypadkdw mozna byto wyrdzni¢ osrodki koncentracji oraz rejony
,Spadkowe”, gdzie zrodta i cele ruchow byty odsysane do wspomnianych osrodkow. Takie
deficytowe rejony formowaty ciagi o charakterze linii lub raczej stref granicznych miedzy
obszarami wptywu i podporzagdkowania przez wiodgce koncentracje. To pozwalato
interpretowac je jako pasy graniczne naturalnych regiondw. Na obszarze Polski przebiegaty
one albo rdinie zaleinie od wariantow modelowania, albo w niektdrych miejscach
powtarzaty zawsze mniej wiecej taki sam zarys. Taki wtasnie przypadek miat miejsce wokot
obszaru identyfikowanego z regionem Dolnoslgskim, ale zawsze obejmowat on rowniez
teren Slaska Opolskiego. Dodatkowe stabiej zarysowane strefy podziatu wyodrebniaty ciste
Podsudecie lub szerszy pas legnicko — dzierzoniowsko — podsudecki. Niekiedy wydzielaty
stabo obszar jeleniogdrski. Prawie zawsze odcinaty zdecydowanie regiony Zagania i Zaréw,
taczone z regionem lubuskim.

Co do zasiegu w kierunku potudniowo — wschodnim to mozna uzna¢, ze modelowa
tendencja wfaczata Opole, ale nie cate dzisiejsze wojewddztwo opolskie pozostawiajac juz

Kedzierzyn w strefie wptywu Gérnego Slaska.
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Poniewaz rowniez przeprowadzone niedawno modelowania, bazujgce na nieco innej
zasadzie i obejmujace tylko wojewddztwo dolnoslgskie, sugerujg to samo, zdecydowano w
tym opracowaniu jako region dolnoslaski traktowac¢ wiekszy system osadniczy, niz objety
granicami administracyjnymi wojewddztwa. Dlatego w naszych analizach pojawia sie réwniez
Opole, Nysa i przylegte tereny, co zresztg nasuwa pewne dodatkowe problemy.

Chodzi tu bowiem o fakt, ze w ten sposdb w polu obserwacji znajduje sie czesc
wojewddztwa wykazujgcego drastycznie odmienne cechy aktualnego stanu rozwoju
gospodarczego i nalezgcych do niego tendencji. Zestawienie zrdznicowania regionalnego
Polski w latach 1995 i dwanascie lat pdzniej w 2007 roku (Czyz i Hanke 2010) pokazuje, ze
wojewddztwo opolskie przesuneto sie w klasyfikacji wedtug wskaznika PKB per capita z klasy
Il (wartos¢ 98% wskaznika krajowego) do klasy IV (83%), a na wykresie sredniego rocznego
wzrostu regionalnego wskaznika PKB zajmuje najnizszg pozycje, co kontrastuje z trzecig od
gory pozycja Dolnego Slaska. Co prawda wskaznik wydatkdw inwestycyjnych na mieszkarica
byt w regionie opolskim w 2007 roku wysoki (100,1%) w poréwnaniu z rokiem 2000 (72,3%),
ale zapewne ma tu wptyw inwestowanie w infrastrukture tranzytowa.

Zestawienie wojewoddztw wedtug zaawansowania gospodarki opartej na wiedzy
stawia wojewddztwo opolskie na jednym z ostatnich miejsc przy tendencji malejacej (2003-
2008 rok), odwrotnej do tendencji wojewddztwa dolnoslgskiego (Gaczek 2010). Udziat
kapitatu zagranicznego rysuje sie rowniez znacznie gorzej, niz mozna byto sie spodziewac na
podstawie sytuacji z pierwszej potowy lat dziewiecdziesigtych. Obecnie przychody ze
sprzedazy w przedsiebiorstwach kapitatu zagranicznego, podobnie jak ze sprzedazy w ogole
duzych przedsiebiorstw, jak tez sama ich liczba oraz liczba przedsiebiorstw wysokiej techniki
robig wrazenie dramatycznej luki na pasmie potudniowo zachodnich wojewddztw
(Dziemianowicz 1997, Rogacki 2010).

Nalezy jednak bra¢ pod uwage rowniez mniejszg liczbe ludnosci wojewddztwa
opolskiego i do$é¢ wysoka pozycje atrakcyjnosci tego regionu, a takze inne symptomy
lokujgce go w grupie regiondw doganiajgcych poziom s$redni kraju (Stodczyk 2010). Wreszcie
charakterystyczne jest réwniez to, ze na mapach obrazujgcych stosunek liczby podmiotéw
gospodarczych do ludnosci, dynamike zmian ich liczby i (nieco mniej wyraznie)
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rozmieszczenie podmiotdw gospodarczych w sekcji przetwdrstwa przemystowego, zaznacza
sie przestrzenna nierownomiernos¢ polegajgca na zageszczeniu pozytywnych wartosci w
zachodniej czesci wojewddztwa co sugeruje, ze sg one ptynnym przedtuzeniem lepszej
dynamiki i intensywnosci wschodniej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego (Stodczyk 2010).
Dotyczy to tez poziomu wyksztatcenia. Nalezy dodaé¢ do tego takie pewne konstatacje
Eksperckiego projektu koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju do roku 2033 (por.
bibliografia), gdzie utrwala sie zaistniatg juz w tej chwili waing role Opolszczyzny w
infrastrukturze energetycznej kraju (elektrownia o mocy ponad 1000 MW oraz wezet linii
przesytowych). Pozostaje tez oczywista i niezmienna rola w tranzytowej funkcji infrastruktury
drogowej i kolejowe;.

Reasumujgc: wzigwszy pod uwage wymienione wczesniej fakty, a takze nieciggly i
nierdwnomierng strukture zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego — traktowanie
tego regionu jako uzupetnionego funkcjg duzej czesci obecnej Opolszczyzny zdaje sie byc
uzasadnione takze w Swietle ciggtosci obszaréw konkurencyjnego rolnictwa i wysokich
waloréw srodowiska przyrodniczego. Zagospodarowanie zachodniej czesci obecnego
wojewddztwa opolskiego przyjmuje wtedy charakter efektow dyfuzji przestrzennej wysokiej
aktywnosci aglomeracji wroctawskiej, ktérej kulminacja oddalona jest zaledwie okoto 40 km
od granicy miedzy wojewddztwami.

Ocena spojnosci regionu zaréwno w aspekcie przestrzennym, jak i w aspekcie
powigzan funkcjonalnych jest nieodtgczna od pojecia wzajemnej dostepnosci. W praktyce
musi ona dotyczy¢ nie tylko catosci takiej jednostki jak makroregion, ale jego poszczegdlnych
czesci, przy czym granulacja takiego podziatu jest uzalezniona od charakteru kontaktu i typu
infrastruktury obstugujacej.

Wyrdznione w teorii systemow przeptywy materii, energii i informacji majg wiec
znalez¢ swoje miejsce wewnatrz systemu regionalnego ale rowniez, szczegdlnie dzisiaj,
chociaz cechuje to naszg cywilizacje juz przez okoto 5 tysiecy lat, w szerokim otoczeniu.
Rozmiary tego czynnego podtoza, o nasileniu wptywu odgrywajgcym liczaca sie role w losach

i w szansach regionu, zalezy od rangi i charakteru samego regionu, jak i od domeny
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funkcjonalnej, gdyz zasieg i nasilenie kontaktu nie jest jednolite, lecz zréznicowane wedle
porzadkujgcego schematu:

a. podmiot kontaktu

b. nasilenie

c. czestotliwosc

d. Srodek (infrastruktura)

e. trasaruchu lub przeptywu

oraz decydujgce dwa aspekty:

f. zamiar (zadanie) kontaktu

g. reguta wyboru konkretnego partnera tacznie z jego lokalizacja w przestrzeni.
Te dwa ostatnie czynniki decydujg zresztg o wymienionych w pierwszej kolejnosci bardziej
technicznych, a wiec wtérnych cechach.

Analizujagc na poziomie ogdlnym spodjnos¢ regionu wewnetrzng i zewnetrzng
powinnismy, jak sie wydaje, koncentrowac sie na kontaktach osobowych, ktére warunkujg
decyzje rdinego szczebla formujgce dopiero w dalszej kolejnosci profil gospodarczy i
spoteczny regionu i zwigzane z tym przeptywy.

Mozna wiec powiedzie¢, ze decydujacy jest stan aktualny i potencjalny przeptywu
informacji, gdyz taki sens, obok nierozerwalnego oden ruchu materii, majg dzis
profesjonalne przemieszczenia oséb, dysponujgcych przede wszystkim kompetencja, wiedzg
i umiejetnosciami. Podrdze oséb, niezaleznie od duzego zasobu informacji, ktéry moze byc
przekazany dzisiaj kanatami informatycznymi, majg wcigz znaczenie rozstrzygajace. Dlatego
rozpatrywana bedzie zdolnos$¢ do realizacji efektywnych kontaktéw osobowych na réznym
stopniu hierarchii i kompetencji uzytkownikéw odpowiednich sieci. Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze w odniesieniu do czynnika przestrzennego wyboru celu, a wiec czynnika o
pierwszorzednym znaczeniu, Autorzy tego opracowania stosujg podejscie zawarte w idei
»posrednich mozliwosci”, ktére jest podejsciem probabilistycznym, operujgcym w zasadzie
jako mechanizmem dystrybucji kontaktéw schematem ,,préb Bernoulliego”, a jako parametr

tego procesu (czyli tzw. prawdopodobienstwo sukcesu, to jest akceptacji potencjalnego celu)
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przyjmuja mierzalng i wielokrotnie zmierzong wielko$¢ nazywang tu selektywnoscig (Zipser
1972).

Idea ta buduje caty system analiz i eksperymentéw modelowych dajgcych zawsze
efekty ilosciowe, ktdre musza dalej podlegac interpretacji, czesto dyskusyjnej! Podstawowa
idea modelu dotyczy rozprzestrzeniania sie penetracji, ruchéw, kontaktow i powigzan, ale
dalsze rozwiniecie tego mechanizmu prowadzi¢ ma do znajdywania standw réwnowagi, a
posrednio do obrazow dynamiki, ktdre w systemach zagospodarowani przestrzeni do takich
standw prowadza. Jest wiec w nich zawarte zjawisko migracji ludnosci i instytucji.

Jesli w trakcie przeprowadzonych tu modelowan wytania¢ sie bedg pewne
sugerowane przez nie rozwigzania infrastrukturalne, to nalezy wzig¢ pod uwage, ze
abstrahujg one od opracowanych niezaleznie, mniej lub wiecej oficjalnych planistycznych

dokumentdéw, wytycznych, planéw lub uchwat.

2. SpAdjnosc wewnatrzregionalna i zewnetrzna
makroregionalna

2.1. Przyjeta metoda analiz

Ocene spojnosci wewnetrznej regionu, oraz jego spdjnosci makroregionalnej z
otoczeniem oparto na badaniu dwdch probleméw. Pierwszym z nich jest wskazanie
relatywne] atrakcyjnosci stref przygranicznych wzgledem rozmieszczenia ludnosci i uktadu
sieci komunikacyjnej. Ta grupa analiz bazuje na ocenie potencjatu opportunity. Drugi
kierunek badan skupia sie na ocenie wptywu roéznego typu barier, w szczegdlnosci
topograficznych i ukfadu transportowego, na efektywnos¢ realizacji powigzan
makroregionalnych. Stosuje sie tu metode plandéw selekcyjno-wigzkowych.

Analiza atrakcyjnosci rejonéw opiera sie na wykorzystaniu mechanizmu posrednich
mozliwosci (intervening opportunities) (Zipser 1972, 1990a, Zipser i Stawski 1988). Zadajac
uktad miejsc (rejondéw) i powigzan miedzy nimi (sie¢ komunikacyjna) pytamy o to, ktére z
rejondw s3g relatywnie najlepiej ulokowane w przestrzeni o zrdéznicowanych zasobach i

dostepnosci. Rejony majg rozne zasoby, mierzone w tym przypadku rzeczywistg liczba
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ludnosci. Mieszkancy korzystajg nie tylko z zasobow swojego miejsca zamieszkania, oceniaja
takze atrakcyjnos¢ zasobow innych rejonéw, w ktérych mogg znalezé bardziej atrakcyjne
okazje. Przyjeta zasada kolejnosci oceny atrakcyjnosci celdw w rejonach odwotuje sie do ich
dostepnosci w sieci powigzan. A wiec najpierw rozwazane sg cele we wiasnym rejonie, dalej
w najtatwiej dostepnym i kolejno w coraz bardziej odlegtych od zrédta ruchu. W
przedstawianych modelowaniach mieszkancy majg do dyspozycji zasdb okazji w
poszczegdlnych rejonach doktadnie odpowiadajgcy ich potencjatowi ludnosciowemu, co
odwzorowuje site oferty poszczegdlnych rejondw.

Mieszkancy penetrujg wiec dostepng przestrzen celow podrézy pomijajgc wiele
posrednich mozliwosci zanim znajdg odpowiednig dla siebie okazje. To, jak wiele,
statystycznie, posrednich mozliwosci zostanie pominietych opisuje parametr selektywnosci.
Modelowanie oparte na mechanizmie posrednich mozliwosci wykracza wiec poza zwykte,
odlegtosciowe relacje pomiedzy rejonami i postrzega przestrzen jako zbiér okazji — celéw
podrozy, coraz bardziej odlegtych od Zrdodta ruchu. Parametr selektywnosci to
prawdopodobienstwo zakonczenia podrdzy w zadanym zbiorze celéw.

Modelowania bazujace na mechanizmie posrednich mozliwosci wskazujg, jak wiele
gtosow, czyli chetnych do zakonczenia podrézy w danym rejonie, uzyskujg poszczegdlne
rejony. Jesli potozone sg na obszarach gesto zaludnionych i dobrze skomunikowanych oraz
dysponujg duzym wifasnym zasobem, uzyskaja najprawdopodobniej bardzo wysoka liczbe
gtoséw. Rejony ulokowane peryferyjnie, mate, o ubogim zapleczu najczesciej nie uzyskaja
nawet tylu gtoséw, aby wszystkie dostepne w nich zasoby znalazty nabywcéw. Obserwujac
poziom gtoséw oddanych na poszczegdlne rejony mozemy wskazaé, ktore z nich cieszg sie
najwiekszg atrakcyjnoscig. Ocena ta uzalezniona jest od wielkosci innych rejonéw i ich
dostepnosci, a wiec konkurencji, przy zastosowaniu zasady penetracji dostepnych okazji
zakonczenia podrézy mechanizmem posrednich mozliwosci (intervening opportunities).

Tego typu analizy mozna wykonaé dla réznych relacji pomiedzy Dolnym Slgskiem, a
jego otoczeniem. Mozna badac¢ atrakcyjnos¢ rejondw w petnej sieci wzajemnych relacji,
mozna tez spytac o atrakcyjnosé rejondw dolnoslgskich z punktu widzenia otoczenia, albo w

odwrotnej relacji. Przy obliczeniach uzyskuje sie wielkosci gtoséw oddanych na kazdy rejon,
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ktore mozna przedstawi¢ na ilustracji. Wartosci te sg jednak silnie zalezne od wielkosci
rejondw. Rejony o duzym zasobie okazji otrzymujg zazwyczaj bardzo wiele gtosow, zas mate
odpowiednio mniej.

Interesujgce jest wiec sprawdzenie proporcji wynikdw gtosowania na poszczegdlne
rejony w stosunku do ich rzeczywistych zasobéw — liczby ludnosci. W ten sposdb oceniany
jest wskaznik nazywany umownie potencjatem opportunity, poniewaz jest to uproszczona
wersja metody proponowanej przez E. Litwinska (Litwinska 1994). Taka proporcja obliczana
jest po uprzednim zbilansowaniu gtosowania tak, aby suma oddanych gtoséw zostata
proporcjonalnie dopasowana do liczby dostepnych celéw. Owo dopasowanie wienczy
pierwszg iteracje obliczen symulacyjnych i stanowi zarazem o poziomie alokacji mas
celowych z rejonéw nie budzacych zainteresowania do rejondow popularnych. Uzyskane w
ramach alokacji nowe wielkosci rejondw stajg sie podstawg obliczenia potencjatu
opportunity.

Na podstawie wynikow pierwszej iteracji modelowan oblicza sie wskaznik zmiany
wielkosci rejondéw, proporcje ich wzrostu lub spadku, zaleznie od okolicznosci, i w ten sposéb
ocenia sie potencjat opportunity cechujacy rejony przy zadanych warunkach modelowania.
Jest to wiec wskaznik relatywnej, bo odnoszonej do rzeczywistej wielkosci, atrakcyjnosci
rejonow, ktory pozwala dostrzec nawet wysokie oceny miejsc o stosunkowo matych
rozmiarach, ktoére sg trudne do wykazania przy analizie gtosowania. Uzyteczne jest
oczywiscie rownoczesne obserwowanie obu miar, wynikdw gtosowania i proporcji zmian
wielkosci rejondw, czyli ocen potencjatu opportunity.

Dalsza analiza symulacyjna badanego obszaru, wykorzystujgca mechanizm
posrednich mozliwosci, siega do metody planéw selekcyjno-wigzkowych (Rawda Al Harithi
1993, Litwinska 1996, 2000, Zipser et al. 1971). Dotad ocenialiSmy m.in. sumaryczne
wielkosci gtoséw oddanych na poszczegdlne rejony. W tym przypadku analizowane sg gtosy
oddane przez mieszkarncOw rejonu, odrebnie na kazdy inny rejon obszaru modelowania.
Zaleznie od wielkosci docelowych rejondw i ich odlegtosci od Zrdodta ruchu, oraz wartosci
parametru selektywnosci, kazdy z nich otrzymuje inng porcje gtoséw pochodzacych z danego

zrodta ruchu. Te wielkosci przeptywow mozna zilustrowac rysujac linie proste taczace kazda
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pare rejonow, opisane kolorem lub szerokos$cig odpowiednio do przypisanej im wartosci
ruchu.

Obserwacja tego typu wiezby ruchu bywa jednak kftopotliwa, poniewaz czesto
dochodzi do naktadania sie linii i obraz traci przejrzystos¢. Aby zobiektywizowaé oceny
przeptywédw pomiedzy rejonami stosuje sie metode plandw selekcyjno-wigzkowych. Na
wiezbe ruchu naktada sie siatke kwadratowa, a nastepnie zlicza sie przeptywy notowane na
prostoliniowych relacjach przebiegajacych przez poszczegdlne oczka siatki i przelicza na
jednostke powierzchni. Uzyskuje sie w ten sposéb odpowiednik gestosci przeptywow
notowanych w poszczegdlnych czesciach obszaru.

Taki obraz gestosci przeptywdédw gubi niekiedy kierunkowos$¢ relacji, niemniej w
bardzo klarowny sposoéb ilustruje gtéwne korytarze powigzan. Oczywiscie sita powigzan,
wynikajgca na przyktad z relacji przebiegajacych istniejgcymi  drogami kotowymi,
przedstawiana jest za posrednictwem linii prostych, ktére pozwalajg utworzy¢ plan
selekcyjno-wigzkowy. Nalezy wiec zdawaé sobie sprawe, ze owe linie proste i szacowane
wedtug ich przebiegu gestosci przeptywédw wynikajg z gtosowania dyktowanego nie
prostoliniowymi powigzaniami miedzy rejonami, ale na przyktad siecig drogows istniejgca
lub projektowana.

Aby jednak skompletowa¢ materiat analityczny przeprowadzono dodatkowe
modelowanie bazujgce na czysto teoretycznej sieci wtasnie najkrétszych, prostoliniowych
powigzan. Oczywiscie, w tym przypadku wiezba ruchu bedzie odpowiadata doktadnie sieci
stosowanej do obliczania wielkosci przeptywdw. Plany selekcyjno-wigzkowe obliczane dla
wariantu prostoliniowego stuzg jako odniesienie dla wariantow sieci drogowej istniejgcej i
projektowanej. Pordwnania gestosci przeptywdédw notowanych w sieci najkrétszych, a wiec
czasowo najbardziej efektywnych powigzan, z wartoSciami otrzymanymi w sieciach
drogowych pozwalajg wskaza¢ niedoskonatosci tych sieci i potencjalne drogi ich modernizacji
stuzace intensyfikacji przeptywdw miedzyrejonowych.

Do opracowania planow selekcyjno-wigzkowych postuzono sie strukturami GRID,
ktére umozliwiajg nie tylko zliczanie wielkosci i gestosci przeptywdédw w poszczegdlnych
komérkach, ale takze ich usrednianie, co zwieksza czytelnos¢ uzyskiwanych map. Ponadto
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struktury takie pozwalajg na poréwnywanie wynikdw poszczegdlnych obliczen. Dzieki temu
opracowano mapy zmian gestosci przeptywow w poszczegélnych komdrkach planéw
selekcyjno-wigzkowych, wykazujgce réznice pomiedzy wariantami obliczeA. Obrazowano
zmiany procentowe obliczajgc, o ile procent wzrosta lub spadta gestos¢ przeptywu w
stosunku do wariantu poréwnawczego. Porownywano plany kreslone dla sieci drogowych z
planami dla wariantu prostoliniowego, oraz warianty sieciowe miedzy sobg. Wszystkie
obliczenia i analizy, podobnie jak w przypadku ocen potencjatu opportunity,
przeprowadzono dla relacji wigzgcych wszystkie rejony, oraz dla ocen przeptywéw z
otoczenia na Dolny Slask i odwrotnie.

Analizy ocen potencjatu opportunity, uzupetnione badaniem wynikéw gtosowania na
rejony, oraz analizy planéw selekcyjno-wigzkowych odnoszono do struktury regionalnej

Dolnego Slgska oraz struktury makroregionalnej wojewdédztwa i jego otoczenia.
2.2. Dobdr danych do analiz

Podstawowe parametry w badaniu symulacyjnym opartym na mechanizmie
posrednich mozliwosci to sieci powigzan definiujgce wzajemne dostepnosci rejondw,
wielkos$ci mas zrédtowych i celowych w rejonach oraz parametr selektywnosci.

Analizowano obszar Dolnego Slaska oraz jego otoczenia w pasie okoto 50 kilometréw
od granic wojewddztwa (rycina 1). Rejony obliczeniowe odpowiadajg jednostkom podziatu
administracyjnego poszczegodlnych krajow uwzgledniajgcym odrebnos¢ miast i jednostek o
charakterze wiejskim, przy czym starano sie uzyska¢ podobny poziom wielkosci jednostek. W
przypadku Polski rejony odpowiadajg miejskim i wiejskim czesciom gmin miejsko-wiejskich,
w przypadku Czech arbitralnie wydzielonym czesciom okreséw (okres), tutaj na jeden okres,
zaleznie od jego wielkosci, przypada od 2 do 8 rejondw, za$ w przypadku Niemiec miastom i
gminom (Stddte i Gemeinde). Kazdy z rejondw reprezentowany jest przez wezet w sieci
powigzan. Niezaleznie od typu sieci w modelowaniach braty udziat 223 rejony dolnoslaskie
oraz 405 rejondw otoczenia, razem 628 rejondw. W otoczeniu znalazto sie 127 rejondéw
niemieckich, 94 czeskie, 42 opolskie, 92 wielkopolskie i 50 lubuskich. Uzyskano w miare

jednolitg gestos¢ rejondw w poszczegdlnych czesciach uktadu, przy nieznacznie wiekszym ich
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zageszczeniu w Niemczech. Nie wptywa to jednak na wyniki symulacji bazujacych na
rzeczywistych wielkosciach rejondw, cho¢ jest zauwazalne przy ocenach plandow selekcyjno-
wigzkowych.

Masy zrédtowe i celowe w rejonach w kazdym przypadku byly sobie réwne i
odpowiadaty liczbie ludnosci rejonu. Dane ludnosciowe, obejmujgce zaleznie od obszaru lata
od 2004 roku (Polska i Czechy) do 2009 roku (Niemcy), kompletowano na podstawie
narodowych Zzrodet statystycznych oraz, ze wzgledu na brak bezptatnego dostepu do
odpowiednio szczegdtowych informacji z tych Zrddet, danych dostepnych w Internecie
(Wikipedia: Projekt Landkreiskarten) (por. bibliografia). Ze wzgledu na niskg dynamike
procesow ludnosciowych w ostatnim dziesiecioleciu uznano, ze do potrzeb symulacyjnych
tak skompletowane dane stanowig wystarczajgcy materiat, a skala ewentualnych niescistosci
jest zaniedbywalna. Wielkos$ci poszczegolnych rejondw przedstawiono na rycinie 2, gdzie
pole powierzchni oznaczenia odpowiada potencjatowi ludnosciowemu. Pamietajgc o tym, ze
wielkosci rejondw wptywajg na ceny symulacyjne, niejednokrotnie przy analizie modelowan
przywotuje sie rozktad gestosci zaludnienia, ktéry przedstawiono na rycinie 3.' Suma
ludnoéci na analizowanym obszarze wynosi 7 275 658, przy czym na Dolny Slask przypada
2 893 055 0sbb, a otoczenie 4382 603. W czterech najwiekszych miastach wojewddztwa
mieszka 957 620 osdb, w tym we Wroctawiu 636 268, Watbrzychu 127 566, Legnicy 106 143 i
Jeleniej Gorze 87 643.

Modelowania prowadzono dla trzech typow poczgtkowego rozmieszczenia mas. W
kazdym wariancie w rejonach lokowano wielkosci zrodet i celdw réwne rzeczywistej liczbie
ludnosci. W wariancie kompletnym, gdy badano wzajemne relacje wszystkich rejonow
uktadu, kazdy z rejondéw otrzymywat tadunek. Wariant dolnoslaski, ukierunkowany na ocene
atrakcyjnosci rejonow dolnoslaskich z punktu widzenia rejondw otoczenia, przypisuje tylko
rejonom otoczenia rzeczywiste wartosci zrédtowe, za$s masy celowe tylko rejonom
dolnoslaskim. Warianty otoczenia, gdy dochodzi do oceny atrakcyjnosci rejonéw otoczenia

wzgledem Dolnego Slaska, lokuja masy zrédtowe w regionie, za$ celowe w otoczeniu.

! Mape gestosci opracowano stosujgc metode Kernel Density przy obszarze usredniania 25 km.
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Stosowano trzy typy sieci powigzan, na rdéziny sposdb definiujgce wzajemne
dostepnosci rejondw. W modelowaniach potencjatu opportunity badano wyniki symulacji na
sieciach istniejgcej i projektowanej (ryciny 4 i 5). Analizy planéw selekcyjno-wigzkowych
dodatkowo uwzgledniajg sie¢ powigzan prostoliniowych. W tym przypadku odlegtosci
miedzy rejonami wynikajg wprost z potozenia rejondw. W przypadku sieci istniejgcej i
projektowanej oceniane sg wedtug dtugosci najkrotszych drég kotowych wigzacych kazda
pare rejonow, przy czym uwzgledniana jest predkos¢ przemieszczania sie na tych drogach.
Ksztatt sieci istniejacej odpowiada obecnemu stanowi uktadu komunikacji drogowej na
obszarze opracowania, w tym przypadku wspomagano sie materiatami mapowymi
dostepnymi w Internecie (serwis Mapy Google). Stan projektowany ustalono m.in. na
podstawie obowigzujgcych i opracowywanych materiatéw planistycznych dotyczgcych
wojewddztwa dolnoslgskiego, opolskiego i wielkopolskiego (plany zagospodarowania
przestrzennego wojewddztw, por. bibliografia), oraz polityki rozwoju przestrzennego
Republiki Czeskiej (Spatial Development Policy of the Czech Republic 2008).

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wprowadzone do modelowania sieci nie odwzorowujg
w bardzo doktadny sposdb rzeczywistej sieci oraz projektowanych zmian. Ze wzgledu na
symulacyjny mechanizm poszukiwania najkrétszej drogi w sieci powigzan niejednokrotnie
pomijano obejscia obwodnicowe miast oraz przetrasowania szlakow, ktore nie miatyby
wptywu na wzajemne relacje dostepnosci rejondw. Podobnie, z punktu widzenia modelowan
niewielkie znaczenie ma wybdr wariantu przebiegu tras sposrdd proponowanych w planach
wojewddztw, dlatego tez wybierano jeden z nich lub poprawiano parametry predkosci
istniejgcych potgczen drogowych.

Arbitralnie zostaty rowniez ocenione predkosci przemieszczania przypisane odcinkom
sieci. Dobor predkosci ilustruje nie tyle rzeczywiste witasciwosci tych odcinkdw, co
subiektywne oceny jakosci powigzan i relacje sprawnosci poszczegdlnych elementéw uktadu
komunikacyjnego. Sie¢ projektowana przedstawia wiec pewien docelowy model powigzan,
przy czym znacznie rézni sie od sieci istniejgcej. Przede wszystkim pojawiajg sie nowe szybkie
powigzania Dolnego Slaska z Zielong Gérg, Poznaniem, Warszawa, oraz kierunkami
wiedenskim i praskim, w tym ostatnim przypadku prowadzone przez Kamienng Gore. Ten
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uktad szybkich powigzan silnie wptywa na atrakcyjnosci rejondw obszaru. Wyeksponowanie,
poprzez przypisanie nieco lepszych parametrow niz proponowane w projekcie zmiany planu
wojewddztwa dolnoslgskiego, kierunkéw warszawskiego, praskiego i zielonogdrskiego ma na
celu uwydatnienie wptywu tych powigzan na zmiany atrakcyjnosci rejonéw i nie wptywa

zasadniczo na interpretacje ocen atrakcyjnosci i planow selekcyjno-wigzkowych.
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Pozostate parametry symulacji byty podobne w poszczegdlnych wariantach obliczen.
W modelowaniach stosowano statg wartos¢ parametru selektywnosci, ustalong na poziomie
0,000 001 500. Odpowiada ona mniej wiecej skutecznej (frakcja zaspokojonych podrézy
0,99) penetracji okoto potowy dostepnych celéw kontaktu. Strefy odlegtosci definiowano tak,
aby w pierwszej z nich zawsze znalazt sie rejon Zrodtowy, zas wszystkie pozwalaty na
penetracje nawet najbardziej odlegtych rejondédw. Nie ograniczano mechanizmu
symulacyjnego dodatkowymi zatozeniami, dlatego krytyczny zasieg kontaktu w kazdym
przypadku jest odpowiednikiem rozpietosci sieci, a wiec maksymalnej odlegtosci

miedzyrejonowej. Uktad parametrow badanych wariantow przedstawia tabela 1.

‘ POTENCIAt OPPORTUNITY

TYP SIECI
Siec¢ prostoliniowa Siec istniejgca Sie¢ projektowana
Wariant kompletny \Y Vv
UKLAD MAS Wariant v v
POTENCJALtOWYCH dolnoslaski
Wariant otoczenia Vv \
‘ PLANY SELEKCYJNO-WIAZKOWE
TYP SIECI
Siec¢ prostoliniowa Siec istniejgca Sie¢ projektowana
Wariant kompletny \Y \Y \Y
UKLAD MAS Wariant v v v
POTENCJALOWYCH dolnoslaski
Wariant otoczenia \Y \Y Vv
Tab. 1. Uktad parametréw w badanych wariantach obliczen, stata wartos¢

selektywnosci

2.3. Ocena wynikow

Ocene atrakcyjnosci rejondw oparto na analizie liczby gloséw oddanych na
poszczegdlne rejony oraz ocen potencjatu opportunity w trzech typach relacji oraz dwdéch
uktadach sieci komunikacyjnej (ryciny 6i 7).

Poziom liczby oddanych gtosdw na poszczegdlne rejony jest w ogdlnym zarysie
bardzo bliski rozktadowi ich rzeczywistych wielkosci. Wybijajg sie najwieksze miasta,
pozostaje wiele matych rejonéw, reprezentujgcych najczesciej obszary wiejskie. Sytuacja ta

jest bardzo wyraZzna przy badaniu zaleznosci w catym uktadzie (warianty kompletne). Gdy
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pod uwage bierze sie tylko jednokierunkowy wptyw otoczenia na Dolny Slask lub odwrotnie,
wowczas dos¢ tatwe do zaobserwowania stajg sie szczegdlne preferencje dla niektdérych
rejondw przygranicznych. Niekiedy zainteresowanie gtosujacych budzg mniejsze miasta, na
przyktad potozone na jednej osi komunikacyjnej Kamienna Géra w wariancie dolnoslgskim i
Trutnov w wariancie otoczenia. Gtosujacy z sgsiednich terendw doceniajg jednak najczesciej
najblizej potozone osrodki miejskie, duze i tatwo dostepne.

Uktad korytarzy komunikacyjnych silnie wptywa na poziom potencjatu opportunity
rejondw. Zasadnicze regularnosci dotyczg wysokiego potencjatu obszardéw i rejonéw fatwo
dostepnych, a wiec zlokalizowanych w poblizu szybkich tras komunikacyjnych. W kazdym z
wariantéw wysokie oceny uzyskujg rejony potozone na obszarach i w pasmach o bardzo
dobrej dostepnosci. Wynika stagd zmiana obrazu oceny potencjatu notowana w sieci
projektowanej, bardzo radykalnie poprawiajgcej warunki komunikacyjne. Im wieksze jest
zréznicowanie parametrow sieci, a wiec mozliwa predkos¢ przemieszczania na
poszczegdlnych odcinkach, tym wyrazniejszy wptyw na potencjat opportunity ma przebieg
gtéwnych, najszybszych tras. W sieci istniejagcej uzyskiwano dos¢ duze obszary o
podwyzszonej atrakcyjnosci. Sie¢ projektowana, charakteryzujgca sie bardzo radykalng
poprawg warunkow dostepnosci na kilku relacjach, stuzy wyodrebnianiu sie pasm i
zaciesSnianiu obszarow atrakcyjnych. Poza strefami i pasmami o podwyzszonym potencjale
pozostajg obszary notujgce spadki mas w stosunku do swojej rzeczywistej wielkosci. Z kolei
wptyw analizowanego typu relacji (uktad kompletny, dolnoslgski lub otoczenia) na ocene
potencjatu jest bardzo klarowny, a poszczegdlne warianty sktadajg sie na ocene struktury
uktadu dolnoslaskiego i makroregionalnego.

Ocena potencjatu opportunity bazuje na ilustracjach, na ktéorych zastosowano statg
legende, co pozwala na poréwnywanie wariantdow. Na rysunkach przedstawiano zaréwno
rejony bardzo atrakcyjne, notujgce wzrost i dodatnig proporcje zmiany wielkosci wzgledem
wartosci rzeczywistej, jak i rejony nisko oceniane, uzyskujace spadek wielkosci i zarazem
ujemne wartosci proporcji. Najwyzszg proporcje zmiany zanotowano w sieci istniejgcej w
wariancie otoczenia (3,099), natomiast spadki potencjatu nie przekraczajg -1 (-0,975 w

wariancie otoczenia w sieci projektowanej).
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Metoda planéw selekcyjno-wigzkowych pozwala ocenié zjawiska zwigzane z sitg
relacji pomiedzy rejonami uktadu. Porodwnania prowadzg do oceny wptywu ksztattu sieci
komunikacyjnej na wielkosci przeptywdw, co umozliwia obserwacje potencjalnych
niedoboréw i niedoskonatosci oraz ewentualnych skutkéw modernizacji sieci komunikacyjnej
ryciny 8, 9 i 10). W opracowanych planach selekcyjno-wigzkowych ustalono wielkosci
komdrek GRID na poziomie 5x5 kilometréw, za$ promien usredniania wartosci (metoda
Kernel Density) wynosit 1,5 kilometra. Z oszacowania wartosci $rednich wykluczono
przeptywy wewnatrzrejonowe oraz zerowe. llustracje przygotowano wykorzystujgc jednolita
legende, dzieki czemu mozliwe jest poréwnywanie wynikéw. Warto zwroci¢ uwage na to, ze
legenda uporzagdkowana jest wedtug 15 przedziatdow w geometrycznej podziatce skali, co
uwypukla niewielkie wartosci przeptywow. Z punktu widzenia prowadzonej analizy majg one
duze znaczenie, ponadto stanowig wiekszo$¢ notowanych wartosci.

Poniewaz plany selekcyjno-wigzkowe odwzorowujg wielkosci przeptywéw pomiedzy
kazdg parg rejondw uktadu, w miejscach, w ktérych wystepuje zageszczenie rejondw
dochodzi do krzyzowania sie bardzo wielu najkrotszych potaczen. Moze to wptywaé na
przejaskrawienie zageszczenia relacji na tych obszarach wzgledem miejsc o mniejszej liczbie
rejondw. W przypadku badanej struktury sytuacja taka zachodzi w czesci niemieckiej, ze
wzgledu na rozdrobnienie jednostek podziatu terytorialnego. Poniewaz jednak wigze sie to z
odpowiednim rozdziatem ludnos$ci pomiedzy gesto ulokowane rejony, takie wielkosci
przeptywéw pomiedzy nimi s3 odpowiednio mniejsze, co tagodzi skutki naktadania sie linii
reprezentujacych powigzania przestrzenne.

Obserwacje planéw w uktadzie najkrotszych, prostoliniowych powigzan wskazuja, ze
kilka najdalszych relacji miedzyrejonowych nie uzyskato tak wysokich przeptywow jak w
sieciach komunikacyjnych, a niekiedy zupetnie nie notowato przeptywdéw. Zwigzane jest to z
zastosowaniem statego parametru selektywnosci we wszystkich badanych wariantach. W
uktadzie najkrétszych powigzan podrdze rozsytane z rejonéw nie docierajg do najdalej
potozonych partnerow znajdujgc po drodze wystarczajgcg mase posrednich okazji. W
sieciach komunikacyjnych te najdalej potozone rejony sg powigzane na preferencyjnych

warunkach, najczesciej bardzo szybkimi trasami, co relatywnie zmienia ich dostepnosé¢. Ta
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cecha planow selekcyjno-wigzkowych kreslonych dla wariantow prostoliniowych wptywa na
ocene poréwnawczg pozostatych modelowan.

Materiatem pomocniczym do oceny plandw selekcyjno-wigzkowych sg obrazy rdznic
pomiedzy poszczegdlnymi wariantami. Ze wzgledu na cechy przemieszczen w sieciach
prostoliniowych zakres ich poréwnania z sieciami komunikacyjnymi jest niekiedy
ograniczony, co w szczegdblnosci dotyczy nieprzystawalnosci wynikéw obserwowanych w
potudniowo-wschodnim sgsiedztwie Wroctawia, tam bowiem przebiegajg najkrotsze
powigzania pomiedzy Wroctawiem a licznymi duzymi zachodnimi rejonami. Duzy potencjat
interpretacyjny niosg jednak ze sobg ilustracje poréwnawcze wariantdow obu sieci
komunikacyjnych. Nalezy takze zaznaczy¢, ze ze wzgledu na konturowy charakter analizy
rezultaty porodwnan notowane na skraju uktadu nie podlegajg ocenie. Legendy map
poréwnawczych takze sg jednorodne, przy czym wartosci proporcji zmian nie przekraczajg w

wiekszosci przypadkow jedynki (odpowiednik wzrostu lub spadku o 100%).
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Ryc. 6. Ocena atrakcyjnosci rejonéw — liczba oddanych gtoséw oraz ocena potencjatu

opportunity w trzech typach relacji Dolnego Slaska i otoczenia w sieci istniejacej
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Ryc. 7. Ocena atrakcyjnosci rejonéw — liczba oddanych gtoséw oraz ocena potencjatu

opportunity w trzech typach relacji Dolnego Slaska i otoczenia w sieci projektowanej
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2.4. Wnioski z analiz

Interpretacja wynikdw symulacji wymaga okreslonych zatozen. Jednym z
wazniejszych jest zatozenie co do sposobu oceny relacji pomiedzy wynikami modelowan.
Prowadzgc ogdlne oceny potencjatu rejondw przyjeto, ze rezultaty, jakie niesie analiza sieci
projektowanej nalezy natozy¢ na wyniki dla sieci istniejgce]. Ten sposéb interpretacji pozwala
uznaé, ze rejony dotad atrakcyjne nadal takimi pozostajg, cho¢ poziom ich atrakcyjnosci
obniza sie wzgledem rejonéw wskazywanych w sieci projektowanej. Z kolei te sposréd
rejonow, ktére utrzymujg atrakcyjnos¢ w obu typach sieci, wraz z modernizacjg ukfadu
komunikacyjnego uzyskujg dodatkowe szanse. Rzadkie sg przypadki, gdy projektowana sieé
przyznaje wysoki potencjat rejonom dotagd nie notowanym, jak stato sie w przypadku
Gtogowa i Ztotego Stoku w wariancie kompletnym lub Kobierzyc i Wiszni Matej w wariacie
dolnoélaskim?. Sg one $wiadectwem korzysci ptynacych z modernizagcji sieci.

Oceny spdjnosci regonu dolnoslgskiego prowadzono na podstawie przede wszystkim
wynikdow modelowan dla wariantéw kompletnych, gdy uwzgledniane s3 wzajemne wptywy
rejondw dolnoslgskich i otoczenia. Poczynione obserwacje, uzupetnione o wyniki obliczen
pozostatych wariantéw dolnoslgskich i otoczenia, stanowity baze wnioskowania w zakresie
spojnosci makroregionalne;.

2.4.1. Spéjnos¢ struktury Dolnego Slaska

a. Stabilny uktad obszaréw podwyzszonej i obnizonej atrakcyjnosci

W sieci istniejgcej i projektowanej uktad podwyzszonej atrakcyjnosci rejonow
dolnoslagskich jest podobny i obejmuje obszar bliski trdjkatowi rozciggnietemu wzdtuz osi
korytarza autostrady A4 i na potudnie od niej. Krance obszaru stanowig strefy nowogrodzka i
legnicka, wroctawska oraz kamiennogdrska. W sieci projektowanej obszar ten uzyskuje
dodatkowe wzmocnienie wzdtuz osi Wroctaw-Watbrzych i w Swiebodzicach.

Wyodrebnienie tego obszaru wynika nie tylko z jego centralnego potozenia w

badanym ukfadzie, chociaz poszerzenie granic otoczenia dalej na wschod

2 Ten przypadek przywotuje wyniki badan symulacyjnych przeprowadzonych przez M. Mlek i W. Zipsera dla obszaru
metropolitalnego Wroctawia, gdy interesujgcq cechq uktadu metropolitalnego okazata sie tendencja do ksztaftowania sie,
symetrycznej wzgledem wezta potudniowego, koncentracji na pétnocnych obrzezach Wroctawia (Mlek i Zipser 2007).
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najprawdopodobniej faworyzowatoby tereny blizsze stolicy wojewddztwa. Zauwazimy
jednak, ze obszar ten juz w sieci istniejgcej ma charakter weztowy wigzgc ze sobg
najwazniejsze szlaki ponadregionalne, a ukfad projektowany z planowang trasg praska
dodatkowo utwierdza jego potencjat lokalizacyjny. Rozciggniecie strefy na potudnie az po
Kamienng Gére ma zwigzek z niewielka liczbg powigzan sudeckich z Czechami.

Obok centralnej strefy podwyzszonej atrakcyjnosci wymienié mozna takze pasma
podwyzszonej atrakcyjnosci zwigzane z najwazniejszymi szlakami ponadregionalnymi.
Wyraznie zaznaczajg sie kierunki drezdenski, zielonogorski, poznanski, katowicki oraz praski
(obecna DKS8). Ostatni z wymienionych ulega ostabieniu w zwigzku z przeniesieniem szlaku
praskiego dalej na zachdd, czego nie rekompensuje poprawa powigzania z Brnem i
Wiedniem. Atrakcyjnos$¢ rejondw na kierunku warszawskim jest stosunkowo niska, co wigzac
nalezy z konkurencja Wroctawia oraz niskim potencjatem ludnosciowym rejondw w
sgsiedztwie. Podobna sytuacja dotyczy kierunku berlinskiego, przy czym w tym przypadku
znaczenie ma ponadto brak rejondéw zlokalizowanych w granicach wojewddztwa
dolnoslaskiego.

Uktad strefy centralnej i pasm podwyzszonej atrakcyjnosci skutkuje zarazem
utrzymywaniem sie stref o obnizonej atrakcyjnosci, przy czym poprawa parametrow sieci nie
zmienia sytuacji. Wyrazne niedoskonatosci lokalizacyjne cechujg strefe potozong pomiedzy
trasami zielonogodrska i poznanska. W sieci istniejacej wigze sie to miedzy innymi z brakami
przepraw na Odrze, jednak poprawa tych powigzan nie zmienia ocen potencjatu w tej strefie.
Wage majg w tym przypadku gtéwne korytarze komunikacyjne, przebiegajace po jej
obrzezach. Kolejna strefa obnizonej atrakcyjnosci lokuje sie w widtach trasy poznanskiej i
warszawskiej, co ma zwigzek z do$¢ rzadkim uktadem sieci komunikacyjnej, nielicznymi
rejonami i niewielkimi ich rozmiarami.

Na potudniu wyrdzni¢ nalezy obszar pomiedzy trasg drezdenska i nowa trasg praska,
gdzie w sieci projektowanej dodatkowo obniza sie ocena Jeleniej Géry. W tym przypadku
nawet obecno$¢ tego duzego miasta oraz jego potaczenie z Czechami (DK3) nie sg
wystarczajacymi atutami pozwalajacymi na uzyskanie stabilnej wysokiej oceny, szczegdlnie
wobec bliskiego sgsiedztwa atrakcyjnego obszary pogranicza czesko-niemieckiego.
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Dalej na potudniu lokujg sie dwie obrzeznie potozone strefy obnizonej atrakcyjnosci
zwigzane z Kotling Ktodzka, ktérej szczegdlne topograficzne potozenie ogranicza relacje z
sgsiedztwem. Strefa noworudzka lokuje sie pomiedzy szlakami DK5 i DK8, a w wers;ji
projektowanej drogami praska i wiedenska. Analiza plandw selekcyjno-wigzkowych wskazuje
na jej dobre potozenie, bowiem tu wifasnie w wariantach obliczanych dla ukfadu
prostoliniowych potgczen krzyzuje sie wiele najkrétszych tras niosgcych duze tadunki
przemieszczen. Bariera topograficzna Gor Kamiennych i Sowich znieksztatca silnie przebieg
optymalnych, najkrétszych tras co powoduje, ze przeptywy pomiedzy strefg watbrzyska a
Kotling Kltodzkg sg zdecydowanie stabsze, niz mogtyby byé w sprzyjajgcych warunkach
komunikacyjnych. Na potudniowym i wschodnim obrzezu Kotliny Ktodzkiej lokuje sie druga
strefa obnizonej atrakcyjnosci, a wyprowadzenie kierunku praskiego na zachdd nie polepsza
jej notowan. Znaczenie ma w tym przypadku takze brak powigzan w strefie Jesenika i niski
potencjat ludnosciowy obszaru.

Poza wymienionymi pozostajg strefy trasy berlinskiej i obszaru pomiedzy trasg
warszawska i katowicka, gdzie mamy do czynienia z niskim zageszczeniem sieci
komunikacyjnej, mata liczbg rejonéw i niskim zaludnieniem.

Wykorzystany mechanizm oceny atrakcyjnosci rejonéw wskazuje na wage ich
dostepnosci komunikacyjnej wigzac strefy i pasma o wysokiej atrakcyjnosci z przebiegiem
gtéwnych tras ponadregionalnych. Poniewaz modernizacja sieci nie zmienia zasadniczego
uktadu tych powigzan, takze ukfad stref o wysokiej i niskiej atrakcyjnosci pozostaje stabilny.
Schemat atrakcyjnoéci przestrzeni regionalnej catego Dolnego Slgska nie ulega wiec zmianie,
cho¢ pozycja poszczegodlnych rejondw juz tak.

b. Nierdwne roztozenie korzysci ptyngcych z modernizacji sieci komunikacyjnej

Przestrzen Dolnego Slaska mozna uznaé za doéé spdjng, przy czym spdjnosé ta
rozumiana jest w tym przypadku jako niski poziom dysproporcji pomiedzy obszarami o
roznych ocenach atrakcyjnosci mierzonej potencjatem opportunity. W wariancie
kompletnym w sieci istniejgcej najwyzszg proporcje wzrostu zanotowano we Wroctawiu
0.82249, natomiast najwyzsza proporcje spadku w Stroniu Slgskim -0.52434, proporcja

wzrostu wynosita $rednio 0.21765 (107 rejondéw), za$ spadku -0.16868 (116 rejondow).
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Wariant operujacy siecig projektowang przyniést najwyiszy przyrost w Swiebodzicach
0.87871 (tuz za nimi lokowat sie Wroctaw), zas najwyzszg proporcje spadku ponownie w
Stroniu Slaskim -0.60000, wzrosty wynosity $rednio 0.25354 (93 rejony), a spadki -0.21358
(130 rejondéw). Usrednione proporcje zmian sg w sieci projektowane] bardzo zblizone, cho¢
niesie ona wiekszg rozpietos¢ wartosci skrajnych. Projektowany ukfad komunikacyjny staje
sie wiec czynnikiem poprawiajagcym spéjnoéé regionalng Dolnego Slaska.

Oczywiscie pozostajg w strukturze regionu obszary o obnizonej atrakcyjnosci, jednak
sq one stosunkowo niewielkie. O ile w sieci istniejgcej pozostajg 94 rejony odlegtych w linii
prostej o wiecej niz 25 kilometrow od dwoéch najszybszych kategorii szlakow, w sieci
projektowanej jest ich juz tylko 14. Gorszy dostep do szybkich szlakow w sieci istniejgcej
cechuje rejony potozone, jak sie nalezy domysla¢ w zwigzku z réwnoleznikowym biegiem
korytarza A4, na potudniowych obrzezach regionu oraz na podtnocy pomiedzy trasami
zielonogorsky i warszawskg. W sieci projektowanej 11 rejondw lokuje sie w strefie pomiedzy
Lesng, Wleniem i Szklarska Porebg, wykazang w badaniach potencjatu.

Wptyw modernizacji sieci na spdjnos¢ regionalng mozemy oceni¢ pod nieco innym
katem analizujgc plany selekcyjno-wigzkowe wariantow kompletnych. Analizy prowadzg do
szczegotowych wnioskdw wskazujgcych na nierdwnomierne roztozenie korzysci ptynacych z
modernizacji uktadu komunikacyjnego. Pomijamy przy tym efekty zwigzane z wptywem
makroregionalnych powigzari Dolnego Slaska, ktére s3 omawiane w dalszej czesci
opracowania.

Zasadniczymi elementami struktury regionu, diagnozowanymi na podstawie analizy
planéw selekcyjno-wigzkowych s3: ciggi zageszczenn powigzan wiodgce wzdtuz gtéwnego
paneuropejskiego korytarza wschod-zachéd (o$ tras A4 i berlinskiej), wzdtuz osi pétnoc-
potudnie od LGOMu po strefe watbrzyskg, znajdujgcej swojg kontynuacje w obszarze
ktodzkim, oraz uktad promienistych relacji Wroctawia z Opolem, Watbrzychem, Kaliszem,
Lesznem i z innymi licznymi osrodkami. Ukfad ten dopetnia o$ podsudecka, rozciggnieta
pomiedzy Zgorzelcem, Jelenig Gorg i Watbrzychem, gdzie wplata sie w 0$ potudnikowa.

Poréwnanie gestosci przeptywow realizowanych w sieci istniejgcej i projektowane;j
wskazuje na umocnienie osi potudnikowej, ktéra znajduje kontynuacje juz nie tylko w
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Kotlinie Ktodzkiej, ale takze po stronie czeskiej tgczac sie z gestym obszarem powigzan w
strefie pomiedzy Hradcem Kralove, Pardubicami i Sumperkiem. Zaznacza sie takze
zageszczenie relacji prowadzonych zmodernizowanymi szlakami z Wroctawia na pdéfnoc w
kierunku Leszna oraz na potudniowy-zachéd w kierunku Watbrzycha.

O ile jednak dochodzi do zwiekszenia spdjnosci, ocenianej wedfug poprawy gestosci
powigzan, w okolicach stolicy Dolnego Slaska i w osi potudnikowej, a wiec na obszarach na
ktorych nastgpita zdecydowana poprawa jakosci szlakéw komunikacyjnych, poza tak
korzystnym oddziatywaniem pozostaje strefa zachodnia regionu. Przy analizach pomocne s3
w tej sytuacji pordwnania plandw selekcyjno-wigzkowych rysowanych dla uktadu sieci
prostoliniowej z planami dla sieci istniejacej i projektowane;.

Bardzo silnie uwidacznia sie brak dogodnych powigzan Jeleniej Géry z Bolestawcem i
Legnica. Ani sie¢ istniejgca, ani projektowana, nie pozwalajg na uzyskanie wielkosci
przeptywéw analogicznych do notowanych w sieci najkrotszych powigzan. Sieé
projektowana, przez modernizacje osi potudnikowej poprawia nieco relacje Jeleniej Géry z
Legnica, natomiast kierunek bolestawiecki nie znajduje odpowiedniego wsparcia w
modernizacji sieci.

Nieco inng strefg, w ktérej poprawa warunkéw komunikacyjnych nie wptywa
znaczaco na relacje przestrzenne rejondw dolnoslaskich, jest obszar wokdt Gory. Ten niezbyt
duzy osrodek czerpaé moze korzysci z sagsiedztwa osi LGOM, co utatwia znacznie
wprowadzenie nowych przepraw na Odrze. Potwierdzajg to ilustracje planéw selekcyjno-
wigzkowych. Plany te wskazujg jednak takze, ze miasto to silniej niz w relacje dolnos$laskie,
poza powigzaniem z Gltogowem, uwiktane jest w zwigzki z rejonami otoczenia, w
szczegolnosci w  kierunku Leszna i Rawicza. Modernizacja powigzan polegajagca na
przekroczeniu bariery odrzanskiej nie wptywa zasadniczo na zwrot kierunku przemieszczen w
okolicach Gory. Wskazuje to na silng zewnetrzng proweniencje ewentualnego wzrostu ocen
atrakcyjnosci miasta, co wykracza poza watek analiz spéjnosci regionalnej Dolnego Slaska.

Przedstawione wyzej analizy wykazujg wiec korzystny wptyw modernizacji sieci na
wzrost spdjnosci regionu dolnoslaskiego, przy czym szczegdétowe rozpoznanie wskazuje na

kumulacje owych korzysci we wschodniej czesci regionu, gdzie dochodzi do zdecydowanej
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poprawy warunkéw komunikacyjnych. W strefie zachodniej regionu dolnoslgskiego tkwi
potencjat relacji pomiedzy wiekszymi osrodkami, ktéry w sieci istniejgcej, a takze
projektowanej, nie znajduje odpowiednio dobrych drég do realizacji. W szczegdlnosci
sugerowane na podstawie wynikéw symulacji utatwienie powigzania Bolestawca z Jelenia
Gorag moze przyczynié sie do poprawy atrakcyjnosci strefy w okolicach Lwéwka Slaskiego,
Lubomierza i Wlenia.

Modelowania wskazujg takze, ze budowa nowych przepraw na Odrze pomiedzy
Wroctawiem i Gtogowem nie wptynie w radykalny sposéb na poprawe atrakcyjnosci rejondw
pomiedzy trasg zielonogdrsky i poznanska. O ile jednak inwestycje te nie majg, w Swietle
modelowan, duzego znaczenia dla ksztattowania atrakcyjnosci rejonéw w skali regionalne;j i
makroregionalnej, niewatpliwie w ogromnym stopniu wptyng na lokalne relacje.

Obszar Kotliny Ktodzkiej podlega silnym zmianom zwigzanym z modernizacjg sieci,
przy czym wiele uwarunkowan tych efektéw wykracza poza rozwazania spojnosci
regionalnej, a powigzane jest z relacjami sgsiedzkimi czesko-polskimi.

2.4.2. Spadjnosé makroregionalna

a. Waga sgsiedztwa czeskiego i niemieckiego jako Zrédto regionalnych korzysci

Zaréwno modelowania potencjatu opportunity realizowane w wariancie kompletnym,
jak i dolnoslagskim wskazujg na wysokg atrakcyjnos¢ zachodnich i potudniowych terendw
przygranicznych. Warianty kompletne w obu typach sieci przynoszg wysokie oceny w strefie
pogranicza trzech panstw rozciggajacej sie od Bautzen po Bolestawiec oraz Liberec i Turnov.
Zaznacza sie takze wysoka atrakcyjnosc strefy wokét Hradca Kralove i Pardubic powigzanej,
zaleznie od wariantu sieci, z Kotling Ktodzkg lub strefg kamiennogdrskg. Wysokie oceny
atrakcyjnosci przygranicznych rejondw dolnoslaskich sg takze notowane w wariantach
wykazujgcych preferencje rejondw otoczenia (warianty dolnoslgskie). Dopiero oceny
atrakcyjnosci sgsiedztwa Dolnego Slaska (warianty otoczenia) wykazuja wptyw Wroctawia
sprzyjajacy wysokim notowaniom rejonéw poétnocno-wschodnich. Atrakcyjnos¢ czeskiego i
niemieckiego sgsiedztwa opiera sie wiec nie na relacjach z Wroctawiem, ale przede

wszystkim na lokalnym potencjale.
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Jak wykazuja analizy potencjatu opportunity wystepuje dos¢ duza réznica w relacjach
pomiedzy Dolnym Slaskiem a jego otoczeniem. O ile czeskie i niemieckie rejony wskazuja
jako atrakcyjne liczne rejony pogranicza dolno$lgskiego, o tyle w relacji odwrotnej nastepuje
wyrazne opowiedzenie sie za najlepiej dostepnymi obszarami sgsiedztwa. Wynika stad
wysoka ocena obszaru wylotéw réznych wers;ji tras praskich, a wiec strefy Hradca Kralove, a
takze niemieckich rejonéw potozonych u wylotu drog A4 i berlinskie;.

Duzy wptyw na wyniki analiz ma podwyzszona gestos¢ zaludnienia na pograniczu
czesko-niemiecko-polskim oraz w okolicach Hradca Kralove i Pardubic. W czeskich
dokumentach planistycznych (Spatial Development Policy of the Czech Republic 2008) obie
wymienione strefy wchodzg w sktad obszaréw rozwoju (OB7 wokét Liberca oraz OB4
zwigzany z Hradcem Kralove i Pardubicami), dysponujgcych wysokim potencjatem
ludnosciowym i funkcjonalnym oraz dogodnie zlokalizowanych w sieci szlakow krajowych i
europejskich. Po stronie polskiej podwyzszona gestos¢ zaludnienia cechuje strefe
watbrzysko-swidnickg i w nieco mniejszym stopniu strefe jeleniogdrska.

W powigzaniach makroregionalnych Dolnego Slaska duza role odgrywa wiec
sgsiedztwo czeskie i niemieckie, ksztattujgc obraz atrakcyjnosci rejondw przygranicznych
zdecydowanie korzystniejszy, niz na pétnocno-wschodnich kraficach regionu. Zwigzane jest
to oczywiscie z uktadem przestrzennym badanej struktury, co wywotuje wiasnie w tej czesci
wojewoddztwa kumulacje korzysci zwigzanych z sgsiedztwem transgranicznym.

b. Wspodtpraca karkonoska szansg dla obszaru jeleniogérskiego

Znamienne jest stabe, w stosunku do notowanych w sgsiedztwie, oddziatywanie
transgraniczne pomiedzy obszarem jeleniogdrskim a Czechami, oparte gtéwnie na
powigzaniu przez Szklarskg Porebe (DK3). W modelowaniach wariantéw kompletnych
okolice Jeleniej Goéry okazujg sie jedng ze stref o obnizonej atrakcyjnosci, warianty
dolnoslgskie takze przynoszg temu obszarowi stabe oceny i to niezaleznie od jakosci sieci
komunikacyjnej, co wskazuje na przewage lokalnych oddziatywan. Analizy planéw
selekcyjno-wigzkowych wskazujg ponadto, ze gtdwnym zrédtem atrakcyjnosci Jeleniej Gory i
rejondw przygranicznych pofozonych wzdtuz DK3 jest sgsiedztwo obszaru libereckiego.

Pomiedzy tym obszarem a Hradcem Kralove rozciggajg sie tereny stabiej zaludnione, ktore w
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modelowaniu w matym stopniu wptywajg na poprawe ocen okolic Jeleniej Géry, same bedgc
zarazem atrakcyjnymi dla sgsiedztwa polskiego, co jest jednak gtdéwnie echem oddziatywan
tras praskich.

Nalezy podkresli¢, ze prowadzone analizy bazujg na potencjale ludnosciowym
rejondw. Poza diagnozowanymi na tej podstawie ocenami atrakcyjnosci pozostaja
preferencje innych o0séb czasowo uzytkujacych przestrzen, w tym przypadku gtédwnie
turystéw. Oceny atrakcyjnosci gorskich obszaréw przygranicznych w kontekscie relacji
turystycznych nakfadajg sie na noty wynikajace z gospodarczych i spotecznych powigzan
pomiedzy mieszkancami obu krajow. Intensywnie zagospodarowane i wykorzystywane
obszary turystyczne podnoszg potencjat rejonéw w swoim sgsiedztwie.

Strefa pomiedzy Libercem a Hradcem Kralove w dokumentach czeskich (Spatial
Development Policy of the Czech Republic 2008) wskazywana jest jako obszar specyficzny
Krkonose—Jizerské hory (SOB7). Jego rozwdj wymaga wywazenia relacji pomiedzy ochrong
wartosci przyrodniczych a ich, dzis juz nadmiernym, wykorzystaniem turystycznym, przy
czym podkresla sie potrzebe kompleksowosci transgranicznych dziatan w strefie
karkonoskiej, w tym w Kotlinie Jeleniogdrskiej, a takze polepszenia uktadu dostepnosci
rowniez w relacjach transgranicznych. Poniewaz obszar ten traktuje sie jako jeden z
najbardziej atrakcyjnych regiondw turystycznych w Republice Czeskiej, potrzeba
kompleksowosci czesko-polskich dziatan w zakresie rozwoju turystyki i powigzan
komunikacyjnych moze przynies¢ korzysci strefie jeleniogorskiej.

c. Strefa transgraniczna trzech panstw i potrzeba wykorzystania potencjatu
obszaru libereckiego

Jak wynika z analiz atrakcyjnosci w wariantach kompletnych, wysokie oceny dotyczg
strefy transgranicznej trzech panstw, rozciggajgcej sie od Bautzen po Bolestawiec oraz
Liberec i Turnov. Oceny plandw selekcyjno-wigzkowych wskazujg na wysoki potencjat
tkwigcy w tej strefie, co wynika miedzy innymi z podwyzszonej gestosci zaludnienia po
stronie niemieckiej oraz na obszarze libereckim. Sgsiedztwo to bardzo silnie wptywa na
wysokie oceny atrakcyjnoéci rejonéw na zachodnich kraficach Dolnego Slaska, siegajac w

gtagb regionu az do Lubomierza. Odwrotna relacja, a wiec ocena atrakcyjnosci otoczenia
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wskazuje na dominacje kierunku drezdenskiego, co s$wiadczy o ,zachodnim” Zrédle
atrakcyjnosci rejondw dolnoslgskich. Posrednio obserwacje te dowodzg obnizonej
atrakcyjnosci rejonéw czeskich w strefie Liberca oraz polskich w strefie Gryfowa Slaskiego i
Jeleniej Goéry, ktora wynika przede wszystkim z ich stabego powigzania komunikacyjnego.
Bardzo dobitnie wykazujg to takie obserwacje plandw selekcyjno-wigzkowych, a w
szczegolnosci pordwnania potencjalnej sity powigzan pomiedzy tymi strefami w sieci
prostoliniowej a obserwowanymi w sieci istniejgcej lub projektowanej. Kazda z map
réznicowych, niezaleznie od kierunku badanej relacji (warianty kompletne, dolnoslaskie czy
otoczenia) wykazuje na tym kierunku ogromne braki przeptywdéw w stosunku do potencjalnie
mozliwych. Ponadto mapy pordwnawcze wariantéw obliczen na sieciach istniejgcej i
projektowanej Swiadczg o braku planowanych dziatarn modernizujgcych sieci powigzan, ktére
mogtyby zmienic tg niekorzystng sytuacje.

O ile wiec, dzieki trasie A4 potencjat ludnosciowy tkwigcy w niemieckim sgsiedztwie
korzystnie wptywa na atrakcyjnos¢ zachodniej czesci regionu, gesto zaludniona strefa wokot
Liberca i Trutnova pozostaje na uboczu powigzan dolnoslgskich zwracajgc sie gtdwnie ku
relacjom przez Zagtebie Turoszowskie. Wydaje sie, ze Dolny Slask w zbyt matym stopniu
wykorzystuje to atrakcyjne sgsiedztwo, a ptynace z niego korzysci mogtyby zasili¢ obszar o
obnizonej atrakcyjnosci potozony na zachdd od Jeleniej Géry. Z punktu widzenia przyjetej
metody analizy kluczowe znaczenie ma w tym przypadku realizacja dogodnych powigzan
komunikacyjnych efektywniej wigzgcych strefe pogranicza trzech panstw, a przede
wszystkim obszar liberecki z okolicami Gryfowa Slaskiego, Lubomierza i obszarem
jeleniogdrskim. Ze wzgleddw topograficznych i przyrodniczych w gre wchodzi poprawa relacji
komunikacyjnych w pasie pomiedzy Szklarskg Porebg a Zawidowem. Konsekwentna poprawa
relacji makroregionalnych w tej czesci obszaru sprzyja takze rozwazeniu poprawy powigzan z
Niemcami przez Nyse tuzyckg pomiedzy Zittau i Zgorzelcem.

d. Przeciwdziatanie peryferyzacji Kotliny Ktodzkiej

O ile zasadniczy uktad atrakcyjnosci regionu jest stosunkowo stabilny, przeniesienie

szlaku praskiego na zachdéd i pokonanie bariery sudeckiej na wysokosci Lubawki nie

pozostaje bez wptywu na sytuacje w Kotlinie Ktodzkiej. Stanowi ona silnie peryferyjny obszar
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0 nienajlepszych powigzaniach komunikacyjnych z otoczeniem oraz o stosunkowo stabym
potencjale ludnosciowym wtasnym, jak i otoczenia. Czeskie dokumenty planistyczne uznajg
obszar Jeseniky — Kralicky Snéznik za obszar specyficzny (szczegdlny, problemowy) (SOB3)
wskazujgc na jego wysoki przyrodniczy potencjat i zarazem braki infrastrukturalne
wymagajace dziatan m.in. w zakresie lepszych powigzan transgranicznych z Ktodzkiem
(Spatial Development Policy of the Czech Republic 2008). Obserwacje ocen atrakcyjnosci
wskazujg na istnienie stref obnizonego potencjatu w okolicach Nowej Rudy oraz na
potudniowym i wschodnim skraju Kotliny Ktodzkiej.

Poprowadzenie szlaku praskiego nowa drogg jest bardzo efektywne z punktu
widzenia funkcjonowania sieci, natomiast wptywa konkurencyjnie na oceny rejonéw
potozonych na przygranicznym odcinku DK8. W wariancie kompletnym rejony te juz sie nie
pojawiaja, za$ w wariancie dolnoslaskim nieco traca na atrakcyjnosci. Konkurencyjne
oddziatywanie nowej trasy praskiej zaznacza sie wiec, chociaz jest, w swietle modelowan,
niewielkie.

Niskiej atrakcyjnosci rejondw w strefie noworudzkiej i na obrzezach Kotliny Ktodzkiej
nie rekompensuje polepszenie powigzania wiedenskiego, wysokie oceny atrakcyjnosci w
wariancie kompletnym dotyczg Ktodzka nie siegajac dalej na pofudnie. Korzystny efekt
przynosi polepszenie powigzania Ktodzka z Nysg i dalej z Opolem, podnoszac atrakcyjnosé
Ztotego Stoku, co nie ma jednak wptywu na poprawe ocen potudniowych rejondéw.

Ponadto czeskie dokumenty planistyczne (Spatial Development Policy of the Czech
Republic 2008), ze wzgledu na potrzebe poprawy sytuacji w obszarze Jeseniky — Kralicky
Snéznik (SOB3) proponujg przeprowadzenie trasy S1 wigzgcej Mohelnice, Mikulovice i
Gtuchotazy. Jesli Kotlina Ktodzka pozostanie, jak dzis, stabo powigzana ze strefg Jesenika,
dodatkowy cigg komunikacyjny S1 moze wywotac¢ efekty niekorzystne z punktu widzenia jej
atrakcyjnosci.

Pewng droga umocnienia atrakcyjnosci Kotliny Ktodzkiej jest jej lepsze powigzanie z
obszarem watbrzyskim. Obecne potgczenia, wiodgce przez Nowg Rude i Gtuszyce sg bardzo
nieefektywne, co znacznie ogranicza potencjalnie wysokie mozliwosci przeptywdw, o czym

Swiadczg plany selekcyjno-wigzkowe kreslone dla sieci najkrotszych potgczen. Alternatywa

39

Projekt Analizy, badania i prognozy na rzecz Strategii Rozwoju Wojewédztwa Dolnoslgskiego [POKI.08.01.04-02-003/08]
wspotfinansowany przez Unie Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego.



ok

KAPITAt LUDZKI DOLNY -, ,\N G A R e
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Y/ SLASK _ D FUNDUSZ SPOLECZNY S

dla tego potaczenia komunikacyjnego mogtoby by¢ wykorzystanie istniejgcego juz szlaku
wiodgcego z Watbrzycha przez Mieroszow, Broumow i Radkéw do Ktodzka. Przy
odpowiednich parametrach technicznych trasy takie rozwigzanie mogtoby korzystnie
wptynac na atrakcyjnosc¢ strefy noworudzkiej, a tym samym Kotliny Ktodzkiej.

Uwzgledniajgc przyjete zatozenie naktadania sie ocen prowadzonych w sieci
istniejgcej i projektowanej mozna przyja¢, ze dawny przebieg drogi praskiej nadal bedzie
korzystnie wptywac na oceny atrakcyjnosci rejonow ulokowanych wzdtuz DK8. Modernizacja
innych elementdw sieci na tym obszarze w niewielkim jednak stopniu wptynie na poprawe
ocen strefy noworudzkiej i potudniowej czesci Kotliny Ktodzkiej. Ksztattuje to do$¢ znaczny
obszar na ktédrym mogg sie kumulowaé efekty zwigzane z peryferyjnym potozeniem, w sensie
topograficznym, administracyjnym i komunikacyjnym.

e. Wykorzystanie potencjatu tkwigcego w sgsiedztwie strefy Hradca Kralove i
Pardubic

Strefa Hradca Kralove i Pardubic, akcentowana w dokumentach czeskich jako obszar
rozwoju OB4 (Spatial Development Policy of the Czech Republic 2008) cechuje wysoka, w
stosunku do sgsiedztwa, gestos¢ zaludnienia i bardzo atrakcyjne potozenie na szlaku wschod-
zachdd alternatywnym dla czeskiego powigzania autostradowego D1 wiodgcego przez Prage
i Brno. Tu krzyzujg sie drogi w kierunku Liberca, Pragi i Olomouca, a w przypadku powigzan
transgranicznych takze Watbrzycha i Kotliny Kfodzkiej. Analizy potencjatu opportunity
wskazujg wysokg atrakcyjnos¢ tej strefy w relacjach makroregionalnych (warianty
kompletne) oraz jej duzy wptyw na wysokie notowania rejonéw stref watbrzyskiej i ktodzkiej.
Badanie ocen atrakcyjnosci otoczenia wzgledem rejondw dolnoslgskich lokuje ten kierunek
w grupie najlepiej notowanych, czemu dodatkowo stuzy wprowadzenie nowego powigzania
praskiego.

Wspomniany wczesniej dolnoslgski uktad potudnikowej osi zageszczenia powigzan,
wyraznie widoczny w planie selekcyjno-wigzkowym kreslonym dla wariantu kompletnego w
sieci powigzan prostoliniowych, znajduje w obszarze Hradca Kralove i Pardubic swoja
naturalng kontynuacje, bazujacg na powigzaniu obszaréw o podwyziszonym potencjale

ludnosciowym. Pordwnanie planow selekcyjno-wigzkowych sieci istniejgcej i projektowanej
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w wariancie kompletnym wyrazZnie rozcigga pasmo powiekszonych gestosci przeptywéw od
Zielonej Gory po Hradec Kralove. Obecne potgczenie przez Lubawke pozwala sgsiedztwu
czeskiemu na mato efektywna penetracje przestrzeni Dolnego Slaska na tym kierunku,
dopiero wprowadzenie nowego powigzania praskiego wydatnie zwieksza mozliwosci
przeptywéw. Co wiecej, nasilajg sie przy tym takze powigzania z Wroctawiem, przy czym
przybierajg one na sile w relacji ukierunkowanej na ocene atrakcyjnosci otoczenia. Strefa
Hradca Kralove i Pardubic staje sie wiec atrakcyjnym partnerem kontaktow pochodzgcych
nie tylko ze strefy watbrzyskiej, ale takze stolicy Dolnego Slaska.

Wprowadzenie nowego szlaku praskiego zwieksza atrakcyjnos¢ rejondw potozonych
wzdtuz niego, przy czym w pewnym stopniu ostabia pozycje rejonédw w zachodniej czesci
Kotliny Ktodzkiej. Strefa ta nadal jest atrakcyjna z punktu widzenia czeskiego sgsiedztwa,
chociaz otrzymuje stabsze oceny niz konkurencyjny cigg praski, natomiast w odwrotnej
relacji (warianty otoczenia) na znaczeniu wyraznie zyskuje wtasnie alternatywne nowe
powigzanie w miejsce obecnego szlaku DK8. Roztozenie powigzarh Dolnego Slaska ze strefy
Hradec Kralove i Pardubice na dwa ciggi komunikacyjne zdecydowanie korzystnie wptynie na
obszar watbrzyski, natomiast wptyw tej inwestycji na Kotline Ktodzka jest konkurencyjny,
cho¢, jak sugeruja wyniki modelowan, nieznaczny. Z punktu widzenia powigzan
makroregionalnych potgczenie praskie przez Brame Lubawsky staje sie najwazniejszym
przejéciem otwierajgcym Czechy i Dolny Slgsk na wzajemne relacje.

f. Relacja Wroctawia i Opola - naturalnie uksztattowana struktura
(makro)regionalna

Przy ocenie potencjatu opportunity najlepsze notowania w modelowaniach
atrakcyjnosci otoczenia w sieci istniejgcej zyskuje kierunek opolski. Modernizacja sieci
powigzan nie zmienia zasadniczo tej sytuacji, bowiem mowa tu o powigzaniu istniejgcym
korytarzem o znaczeniu paneuropejskim i dobrych parametrach technicznych (A4). Co
ciekawe symulacje odwrotne, a wiec ocena atrakcyjnosci rejonéw dolnoslagskich z punktu
widzenia rejondw otoczenia (warianty dolnoslgskie) nie wykazuje atrakcyjnosci kierunku
opolskiego, a wysokie noty uzyskujg dopiero rejony zwigzane z Wroctawiem. Ma na to
niewatpliwy wptyw konkurencja gesciej zaludnionych obszaréw czeskich i niemieckich, a
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takze pozycja samego Wroctawia, przyjmujgcego role lidera w tej czesci regionu. Dopiero
warianty kompletne wykazujg atrakcyjnosc¢ strefy od Wroctawia po Brzeg.

Poza silnym powigzaniem wzdiuz osi A4, wysoka atrakcyjnos¢ cechuje takze rejony
opolskie potozone na potudniu wojewddztwa. Prawie wszystkie zyskujg wysokie oceny
atrakcyjnosci, maja tez niewatpliwy wptyw na notowania rejonéw ktodzkich i potozonych
dalej na potnoc, wzdtuz DK8. Z korzyscig dla stabo ocenianych rejonéw pasma od Strzelina po
Ziebice bytoby poprawienie jakosci ich powigzan z obszarem nyskim, niosgcym relatywnie
duzy potencjat ludnosciowy.

Tak wysoka atrakcyjnos¢ sgsiedztwa opolskiego przyczynia sie do potwierdzenia silnej
zaleznoéci pomiedzy Dolnym Slaskiem a Opolszczyzng, co skutkuje uzasadniong potrzeba
ujmowania tych obszarow w ramach jednej naturalnie uksztattowanej struktury
(makro)regionalnej.?

g. Jednostronnos¢ powigzan ze wschodnig wielkopolskg

Analiza atrakcyjnosci rejonéw w pétnocno-wschodniej czeéci Dolnego Slgska wskazuje
wage powigzan komunikacyjnych w kierunku Poznania i, w nieco mniejszym stopniu,
Warszawy. Strefa pomiedzy Miliczem i Sycowem pozostaje jednak nisko oceniana, i to
zaréowno w kontekscie powigzan kompletnych, jak i wptywu otoczenia. Z kolei analiza
otoczenia wskazuje na wysokg atrakcyjnos¢ rejonow sgsiedztwa wielkopolskiego, akcentujgc
rejony u wylotu wspomnianych tras, ale nie pomijajgc okolic Krotoszyna i Ostrowa
Wielkopolskiego. Rejony otoczenia sg wiec bardzo atrakcyjne dla powigzan inicjowanych na
Dolnym Slasku, ale w relacji odwrotnej pétnocno-wschodnia czeé¢ regionu nie przyciaga
uwagi rejonéw wielkopolskiego sgsiedztwa. Ta dysproporcja ocen, zaleznie od kierunku
badanej relacji, ma silne uzasadnienie w poziomie zaludnienia i gestosci zagospodarowania
tej czedci Dolnego Slaska i przylegtego otoczenia.

Plany selekcyjno-wigzkowe rysowane dla wariantéw kompletnych wskazujg na silne
zageszczenie relacji w strefie sgsiedztwa wielkopolskiego, a w szczegdlnosci na obszarze

pomiedzy Jarocinem, Krotoszynem, Ostrowem Wielkopolskim i Kaliszem. Miasta te znajdujg

w tym kontekscie owocne mogtyby okazac sie poszukiwania symulacyjne bazujgce na poszerzonym, wschodnim otoczeniu
(makro)regionu dolnoslgsko-opolskiego, siegajgcym co najmniej kraricow wojewddztwa opolskiego.
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we Wroctawiu atrakcyjny cel przemieszczen, a kierunek kalisko-ostrowski jest atrakcyjny dla
odwrotnych powigzan. Mapy wskazujg takze, ze uktad powigzan zdominowany jest przez
relacje z Wroctawiem. Bardzo niewielkie przeptywy nastepujg pomiedzy pdtnocno-
wschodnimi rejonami dolnoslgskimi, ktore zorientowane sg przede wszystkim na relacje z
miastami wielkopolski lub Wroctawiem.

Ze wzgleddw przyrodniczych i topograficznych trudno uznac za zasadne prowadzenie
nowego szlaku komunikacyjnego, cho¢ najkrétsze powigzanie Wroctawia z Kaliszem wiedzie
przez Twardogore, a wiec centrum obszaru o obnizonej atrakcyjnosci. Potencjat strefy
wielkopolskiego sgsiedztwa jest jednak na tyle wysoki, ze warto wspomac jego powigzania z
Wroctawiem poprzez polepszenie istniejgcych tras numer 15 (Wroctaw, Milicz, Krotoszyn, i
dalej Gniezno) oraz numer 25 (Olesnica, Ostrow Wielkopolski i Kalisz). Powigzania te maja
szanse wptyngc¢ na poprawe relacji otoczenia nie tylko z Wroctawiem, ale takze z rejonami
strefy milicko-sycowskie;j.

h. Umocnienie powigzan z zachodnig wielkopolska

Strefa obnizonej atrakcyjnosci ulokowana pomiedzy potudnikowga osig zageszczenia
przemieszczen wzdtuz trasy zielonogorskiej a trasg poznanska, nie zyskuje na modernizacji
sieci, pomimo realizacji dodatkowych przepraw odrzanskich. Jak wykazano w analizach
struktury regionalnej, relacje Goéry sg bardzo silnie ukierunkowane ku sgsiedztwu
wielkopolskiemu. Wskazuje to na niski, i niewystarczajgcy w sieci projektowanej, poziom
integracji Gory z przestrzenig Dolnego Slaska. Obnizona atrakcyjnoé¢ Winska dodatkowo
uwarunkowana jest niskim potencjatem Iludnosciowym najblizszego otoczenia oraz
konkurencyjnym oddziatywaniem Wroctawia.

Zarazem obecnos¢ osi pofudnikowej oraz potencjat ludnosciowy zachodniej
wielkopolski mogg przyczyni¢ sie do poprawy niekorzystnej sytuacji w strefie winsko-
gorowskiej.

Uzasadnione bytoby wykorzystanie istniejacej przeprawy w Scinawie i modernizacja
szlaku pomiedzy osig LGOM i Lubinem a Rawiczem, i dalej Poznaniem lub Kaliszem.

Wzmocnienie tego szlaku moze korzystnie wptyng¢ na atrakcyjnos¢ okolic Winska.
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Wedtug ocen planéw selekcyjno-wigzkowych dosé duze mozliwosci tkwig takze w
poprawie powigzan osi potudnikowej z Lesznem. Wchodzi tu w gre potaczenie poprzez
Gtogow lub tez siegajgce dalej na potudnie, do Lubina. W tym ostatnim przypadku przejscie
przez nowe przeprawy odrzanskie i poprowadzenie szlaku przez Gére moze korzystnie
wptyna¢ na atrakcyjnosé strefy winsko-gdérowskiej. Takie rozwigzanie pozwoli dodatkowo
zwigzaé Gére z Dolnym Slgskiem, co umocni jej obecne relacje ukierunkowane na pétnocne
sgsiedztwo regionu, a tym samym poprawi atrakcyjno$¢ miasta i okolic.

Szybkie ukosne powigzania na wskro$ przecinajace promienisty ukfad szlakow
potnocnych w regionie mogg sta¢ sie osiami aktywizujgcymi strefe winsko-gérowska o
obecnie stabych notowaniach.

i. Powigzania na kierunku zielonogdrskim — naturalna kontynuacja osi
potudnikowej

W strukturze zagospodarowania wojewddztwa lubuskiego wyrdznia sie pasmo
intensywniej zurbanizowane rozciggniete wzdtuz potudnikowej osi znajdujacej kontynuacje
w regionie dolnoslgskim. Strefa podwyzszonej atrakcyjnosci rejondw otoczenia wokot wylotu
trasy zielonogédrskiej znacznie zyskuje na jej modernizacji. Plany selekcyjno-wigzkowe
wariantéw kompletnych wykazujg zageszczenie przeptywow w osi potudnikowej widoczne
niezaleznie od badanego typu sieci powigzan, co wskazuje na efektywnos¢ uktadu
komunikacyjnego. O$ LGOM i tereny potozone na zachdd od niej s3 wysoko oceniane z
punktu widzenia relacji zewnetrznych, z kolei w relacjach odwrotnych tak samo wysokie
notowania uzyskuje pasmo zielonogodrskie, przy czym szybsze powigzanie komunikacyjne
stuzy polepszeniu tych notowan.

Poszerzenie i umocnienie relacji na osi potudnikowej stuzy wiec atrakcyjnosci

zaréwno rejonow dolnoslaskich, jak i otoczenia lubuskiego.
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3.S5pojnos¢  zewnetrzna - diagnoza  symulacyjna
uwarunkowan spodjnosci zewnetrznej regionu w skali

powigzan kontynentalnych

Niestychanie ztozona i obarczona tyloma uwarunkowaniami sytuacja powigzan
miedzyregionalnych i miedzymetropolitalnych w Europie, na kontynencie tak zréznicowanym
i petnym podziatdw nie moze byc¢ fatwym przedmiotem modelowan. Nawet czysto werbalne,
nieostre i nie podane rygorom bezwzglednej iloSciowej zaleznosci systemowej proby
objasniania tych zjawisk bywajg niejasne i petne sprzecznosci.

Nakfada sie na tg sytuacje mnodstwo historycznych proceséw, ktére odwracaty
kierunki kontaktéw i wprowadzaty coraz to nowe podziaty kontynentu na odmienne, a czesto
wrogie sobie czesci. Wystarczy wspomnie¢ zamiane dominujacego kierunku handlu
europejskiego z bliskowschodniego $rédziemnomorskiego na kolonialny atlantycki w XVI
wieku, podziat imperium rzymskiego na wschodnie i zachodnie, na obszary chrzescijanstwa
wschodniego (prawostawie) i zachodniego, ktére z kolei rozpada sie na kraje objete
reformacja i na te, gdzie ona nie odegrata wiekszej roli. Dodajmy do tego podziat na obszary
dotkniete najazdem Mongotéw i na te, ktére sto lat potem pustoszyta dzuma, na kraje
bezposrednio konfrontowane z ekspansja Turcji i na objete wojng trzydziestoletnig, na
panstwa uczestniczgce w kolonialnej konkurencji i na nie biorgce w niej udziatu. Takze
ogniska innowacji technologicznych i gospodarczych zmieniajg lokalizacje, przenoszg sie z
Italii na pétnoc Az do Wielkiej Brytanii, a pdzniej czerpig ze wzorcéw amerykanskich lub
japonskich.

Tym bardziej dlatego, jesli serie opartych na réznych zatozeniach modelowan
odtwarzajgcych  prawdopodobne procesy migracji, koncentracji i przeptywow
podtrzymujacych rownowage, wykazujg pewne rysy podobienstwa uzyskiwanych wynikdéw,
kiedy powtarzajg sie pewne prawidtowosci i kiedy zblizone do siebie wyglagdem rezultaty
zdajg sie dos¢ dobrze, cho¢ nie idealnie, odbijaé rzeczywistos¢, to tym elementom

wielokrotnie potwierdzanym nalezy przypisa¢ odpowiednig wage.
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Jak zawsze w systemie osadniczym oddziatywajg uwarunkowania ze strony geografii
fizycznej obszaru, dajace sie wyrazi¢ przede wszystkim w kategoriach geometrycznych, oraz
ze strony antropogenicznych elementéw zagospodarowania. Do tych ostatnich naleza
sposoby uzytkowania ziemi, w regionalnej skali rozwazan reprezentowane w uogdlniony
sposéb rozmieszczeniem ludnosci, oraz sie¢ zorganizowanych technicznie potgczen.

Przedstawiono tu analizy generowania przez tego rodzaju elementy zréznicowanego
terytorialnie zawigzywania sie koncentracji. Sg to analizy ograniczone w zasadzie do
terytorium regionu z wtgczonym niewielkim wptywem najblizszego otoczenia. Uzasadnione
to byto potrzebg wyodrebnienia czynnikdw, na ktére przynajmniej teoretycznie wtadze
regionu mogg miec¢ jakis wptyw a chociazby wglad w dynamike zmian. Jednak procesy
rozwojowe systemu osadniczego zalezg nie tylko od obszaru wifasnego regionu. Nie
wspominajac juz niepewnego — rozmytego okreslenia granic regionu, to na rozwdj zwtaszcza
$rednich i duzych miast majg wptyw wieksze ukfady i to nie tylko dzisiaj w ramach
globalizacji, ale w Europie srodkowej juz w sredniowieczu. W zaleznosci od pofozenia miasta
moga tu wchodzi¢ w rachube nawet determinanty o skali kontynentalne;j.

Przeprowadzone wczesniej symulacje postdykcyjne dla regionu byly w stanie
odtworzy¢ obraz wytaniania sie koncentracji osadniczych z bardzo znacznym zblizeniem sie
do rzeczywistego stanu (Zipser, Brzuchowska, Litwinska, Stawski 1991, Zipser, Brzuchowska,
Litwinska 1993, Zipser, Brzuchowska, Mlek, Stawski, Zipser 2006-2008 Etap 1).
Charakterystyczne jest jednak, ze wysokg zgodnos¢ uzyskiwano po arbitralnym ulokowaniu
»gotowej” koncentracji w pozycji Wroctawia. Przedtem ,,samoistnie” duzy osrodek osadniczy
w tym miejscu nie zawsze sie pojawiat, a jesli juz, to byt niestabilny. Stagd wniosek, ze duze
miasto musiato by¢ tu wygenerowane przez relacje znacznie wiekszej skali.

Dalsza faza opracowania dotyczy wtasnie modelowania takich znacznie szerszych
uwarunkowan, to jest relacji ogélnokontynentalnych. Nie chodzi tu zresztg tylko o sam
Wroctaw, o jego potwierdzenie jako faktu koniecznego w obrazie réwnowagi sieci
osadniczej. Celem jest tu gtéwnie zorientowanie sie, jak wymodelowane fakty przy réznych
zatozeniach, co do owych relacji wyzszego rzedu, mogg wptywaé na szanse rozwojowe
regionu dolnoslaskiego. Najbardziej bezposrednio — w sposdéb sam przez sie zrozumiaty,
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dotyczy to uktadu i funkcjonowania sieci transportowej o zasiegu ponadregionalnym,
gtownie miedzynarodowym. Potozenie Wroctawia to znajdowanie sie w taricuchu kolejnych
geograficznie zdeterminowanych weztéw w uznanym, bardzo waznym korytarzu
transportowym tgczacym wschdd i zachdéd Europy. W kategoriach naturalnych caty region
lezy u podnéza uktadu barier gérskich, ktére w tym miejscu siegajg najdalej ku szerokosciom
potnocnym. Zaweza to przekrdj mozliwych, stosunkowo fatwych przeptywow
transportowych wschéd—-zachéd, ktéore po potudniowej stronie musiatyby sie uporac ze
znacznie bardziej rozbudowanym i pogmatwanym przez przebieg mtodych fatdowan
(alpejskich) zbiorem przeszkdd. Miato to oczywiscie wielki wptyw na tempo, czestotliwos¢ i
bezpieczenstwo dtugodystansowych kontaktéw, przy ograniczeniu mozliwosci trakcyjnych do
sity pociggowej zwierzat. Trzeba doda¢, ze kolej zelazna z jej zdolnosScig wzglednie tatwego
pokonywania spadkow tylko ponizej okoto 2,5%, miata tam réwniez trudne zadanie. Rzecz
jasna, z drugiej strony stosunki polityczne miaty tu doniosty wptyw i to po obu stronach
bariery, utrzymujgc w réznych wariantach skutki dioklecjafskiego podziatu na zachodnie i

wschodnie imperium.
3.1. Rola i zakres eksperymentow modelowych

Wroctaw zalicza sie do miast o potozeniu w strefie podgdrskiej, a jego, mozna
powiedzie¢, naturalne pojawienie sie w tym miejscu ukazywaty tez juz wczesniej
przeprowadzone modelowania symulacyjne, o ile braty pod uwage kontekst przynajmniej
czesci kontynentu. Podobnie reszta miast wojewddztwa dolnoslgskiego pozostaje pod mniej
lub wiecej bezposrednim wptywem usytuowania regionu, jako catosci, chociaz moze to mie¢
dzisiaj niewielki wptyw na mate miasta. Ale pojawienie sie duzych inwestycji, zwabionych
walorami potozenia, lub sgsiedztwo intensywnie dziatajgcych szlakéw transkontynentalnych
moze i tym matym jednostkom osadniczym stworzy¢ catkiem nowga sytuacije.

Dalsze eksperymenty modelowe majg wiec stuzy¢ celowi uzupetnienia obrazu
uwarunkowan geograficznych. Dzielg sie one na dwie grupy dziatan. Pierwsza z nich stuzy
ustaleniu zakresu szans o charakterze dogodnych warunkéw zawigzywania sie stabilnych

koncentracji. Bedzie tu sie wytania¢ zjawisko konkurencji juz nie tylko wewnetrznej — jak na
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przyktad miedzy Legnica, Swidnica, Watbrzychem itp. a Wroctawiem, ale mogacej mieé
wptyw na pozycje catego regionu konkurencji ze strony regiondéw sgsiednich. Nie mozna
jednak pomija¢ rowniez pozytywnego wptywu takiego sgsiedztwa. Ta skomplikowana gra jest
tym bardziej rozlegta obszarowo, im bardziej dtugodystansowe kontakty biorg w niej udziat.
W terminach uzywanego tu mechanizmu symulacyjnego oznacza to ostrzejszg selektywnos¢,
czyli mniejszg wartos¢ liczbowa parametru.

Drugie dziatanie ma inny charakter. Chodzi o badanie natezenia przeptywow w sieci
wigzacej poszczegdlne czesci ukfadu. Jest to wiec ten sam w istocie proces systemu
osadniczego, ale obserwowany jest inny aspekt. Nie chodzi wiec o to, ile kontaktow zostato
zrealizowanych w danym punkcie uktadu, ale o cos$ wiecej: o to skagd—dokad one przebiegaty.
Mozna ten proces ujgé w postaci macierzy przeptywow, abstrahujgc od trasy, jakg te
kontakty obraty. Jest to zawsze stojgca do dyspozycji mozliwos¢ kontrolowania obrazu
powigzan w systemie, moze tez stuzy¢ prodbom ksztattowania ,,od nowa”, optymalnych sieci
komunikacyjnych w ich réznym, wyspecjalizowanym wachlarzu funkgji.

W przypadku jednak, kiedy chodzi o uktad juz bardzo rozwiniety, mozna skupi¢ uwage
na obrazie konkretnych obcigzen przeptywami w istniejgcej sieci, a zwtaszcza odcinkéw o
duzym obcigzeniu, sugerujgcym potrzebe organizowania szczegdlnie wydajnych potaczen
dtugodystansowych w sensie usprawnien technicznych wysokiego standardu i co za tym
idzie, odpowiednich inwestycji. W dalszej kolejnosci takie usprawnienia, na zasadzie
sprzezenia zwrotnego, mogg zmienia¢ obraz koncentracji zakonczen kontaktéw i prowadzic¢
rowniez do korekty standw réwnowagi. To drugie zastosowanie jest, w odniesieniu do
ogolnego celu niniejszego opracowania, najwtasciwsze.

W tym miejscu kontynentu europejskiego sam geometryczny zarys sieci wykazuje
duzg gestos¢ i korekty geometryczne nie bedg miaty charakteru zasadniczego. Mogg by¢
natomiast znaczgce rézne interpretacje, przywigzujgce odmienne znaczenie poszczegdlnym
trasom. Mogg wiec to by¢ daleko idgce sugestie co do skali, kompletnosci i tempa inwestycji.
Moze to mie¢ oczywisty wptyw na ksztattowanie sie sieci transportowej i sieci osadniczej
regionu, ale nie tylko! Waznos¢ korytarza transportowego o znaczeniu kontynentalnym, w
ktorym to sie rozgrywa, sprawi¢ moze, ze konsekwencje pewnych dziatan rozposcierac sie
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bedg na obszar przekraczajgcy znacznie terytorium regionu. Jest to zarazem pole do
zaistnienia szczegdlnych inicjatyw innowacyjnych, uzasadnionych funkcjg transportu i
komunikacji, ktére nie ogranicza sie tylko do najwiekszych miast.

Co do wyboru tras istnieje szereg wariantowych podejs¢. Tutaj, odpowiednio do skali
przestrzennej, jak i do ogdlnego celu tego etapu analizy, wystarczy poszukiwanie przebiegu
kontaktu wzdtuz jednej najkrotszej trasy z tym, ze mozna réznicowac szybkos¢ pokonywania
poszczegdlnych czesci sieci. Sprowadzi sie to do stosowania kryterium czasu — nie odlegtosci
geodezyjnej, jako przestanki wyboru szlaku. Jest to czynnik, ktéremu dzisiaj przypisuje sie
bardzo wielkie znaczenie, wieksze bez watpienia niz inne racje wyboru trasy. Praktyka
tamanych i nieraz dopuszczajgcych chwilowe oddalanie sie od celu kombinacji potgczen
lotniczych jest jednym z przyktaddéw takiego traktowania przestrzeni fizycznej.

Podobne symulacje wykonywano w zespole badawczym Katedry Planowania
Przestrzennego kilkakrotnie juz wczesniej. Stuzyty one jednak nieco innym celom i dlatego
prowadzono je w oparciu o nieco inne zatozenia. Miedzy innymi symulowanie zawigzywania
sie koncentracji w europejskiej sieci miast wyprowadzano od istnienia geograficznie
niezmiennych predyspozycji pewnych najbardziej pierwotnych stref strategicznych:
»przesmykowych”, ,rozdrozowych”, ,dogodnego dostepu do morza”, ,u ujscia duzego
systemu rzecznego” oraz ,schronienia i tatwej obrony”, traktujgc zawarte w tych nazwach
przestanki w bardzo rozlegtej skali kontynentalnej (a nie lokalnej), co nadawato tym
miejscom znaczenie potencjalnych ogniw kontynentalnego uktadu (Zipser i Zipser 2005).
Inne modelowania dotyczyty sieci hierarchicznej, zwigzanej z obowigzywaniem prawa Zipfa.
Na poczatku lat 90. sporzadzono i opublikowano modelowanie dotyczgce miejsca Polski w
ogolnoeuropejskiej przestrzeni transportu. Te i podobne badania dostarczyty zasobu
doswiadczen, ktére s w obecnych pracach wykorzystywane. Obecnie przeprowadzono
nowg serie zblizonych charakterem symulacji biorgcych juz pod uwage fakt ostatniego
rozszerzenia Unii Europejskiej (Zipser, Brzuchowska, Mlek, Stawski, Zipser 2006-2008 Etap 2).

Do badan wykorzystano model przesunie¢ bilansujgcych oparty na mechanizmie
»posrednich mozliwosci”, w wersji przesuniecia zrddet i celdw (przesuniecie ogodlne).
Rdznicujgc warianty modelowan operowano uktadami jednostek osadniczych, typami sieci
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powigzan, rodzajami poczatkowych rozmieszczen mas Zrédtowych i celowych oraz

wartosciami parametru selektywnosci.

Symulacje prowadzono uwzgledniajgc wybrane miasta w Europie i w basenie Morza
Srédziemnego. Modelowaniom poddawano odrebnie uktad obejmujacy wszystkie 129
rejondw obliczeniowych, oraz uktad 97 rejondw reprezentujgcych miasta panstw Unii
Europejskiej, to jest bez Rosji, Biatorusi, Ukrainy (za wyjatkiem Lwowa wtaczonego do
obliczen), Motdawi, Turcji i potudniowo—wschodnich wybrzezy morza Srédziemnego (rycina

11).
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Ryc. 11.  Lokalizacja 129 rejondéw obliczeniowych, z wyrdznieniem 97 rejonéw (Unia

Europejska i Lwow)
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Ryc. 12.

Sieci komunikacyjne rozwarstwione, wzbogacone o korytarze transportowe

przebiegajace przez Dolny Slgsk (wybrane fragmenty sieci)

Stosowano sieci wzorowane na aktualnych powigzaniach drogowych (pocz. XXI w.),

uwzgledniajgc najwazniejsze morskie przeprawy promowe. Badano ponadto warianty sieci

wzbogacone o wybrane korytarze transportowe o znaczeniu kontynentalnym, przebiegajace

przez Dolny Slask, ktére wyréiniano szczegdlnie dobrymi parametrami (rycina 12). Byty to

korytarze na kierunkach:

a. Olszyna/Zgorzelec — Kijow,
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b. Praga— Wroctaw — Warszawa,

c. Karlskrona — Kotobrzeg — Poznan — Wroctaw — Brno — Wieden,

d. Sztokholm —Karlskrona — Kotobrzeg — Poznan — Wroctaw — Brno — Wieden.

W dwoch wariantach symulacji natozono na siebie kilka wybranych korytarzy
komunikacyjnych oraz dodatkowy, taczacy Gdansk z Odessg, przez Warszawe, Lublin, Lwéw i
Kiszynidw (rycina 13).

Definiowanie ukfadu dostepnosci rejondw opieratlo sie zawsze na analizie
najkrétszych potgczen miedzy rejonami. Dziesie¢ poczatkowych stref wydzielano co 100

kilometrow, kolejne strefy co 500 kilometréw.
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Ryc. 13.  Sieci komunikacyjne rozwarstwione, wzbogacone o natozone na siebie
korytarze transportowe przebiegajgce przez Dolny Slgsk oraz korytarz Odessa —
Gdansk (wybrane fragmenty sieci)

Poczatkowe rozmieszczenie mas zrédtowych i celowych w rejonach obliczeniowych
zadawane byto w dwdch konfiguracjach. W pierwszej wersji stosowano jednakowe fadunki
mas i kazdy z rejondw otrzymywat w stanie poczatkowym tadunek 10000 jednostek
zrodtowych i 10000 jednostek celowych. Symulacje tego typu pozwalajg na ocene wptywu
przede wszystkim ksztattu sieci powigzan i rozmieszczenia rejondw obliczeniowych na

tendencje koncentracyjne. Kolejna wersja modelowania operowata tadunkami
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odpowiadajacymi rzeczywistej liczbie mieszkaricéw rejonéw wedtug aktualnego stanu.* Masy
zrodtowe i celowe byty sobie rowne i odpowiadaty liczbie mieszkancow kazdego rejonu.

W iteracyjnym procesie przesuniec bilansujacych nie ograniczano arbitralnie wielkosci
mas lokujgcych sie w rejonach. Kazdy rejon modgt catkowicie utraci¢ tadunki zrédtowe i
celowe, jak i przejg¢ wszystkie fadunki od pozostatych rejonédw. Zastosowano mechanizm
symulacyjny, ktory po kazdej iteracji obliczern doprowadzat do wyréwnania strat fadunkéw w
systemie, spowodowanych niepetnym, przy danym poziomie parametru selektywnosci,
zaspokojeniem podrdzy w uktadzie. Stad tez suma mas w uktadzie pozostata niezmienna na
kazdym etapie procesu symulacyjnego.

Kluczowy parametr symulacji, czyli selektywnos¢, przypisany do danego wariantu
obliczen nie ulegat zmianie w trakcie procesu iteracyjnego. Stosowano dwie konfiguracje
rozdziatu selektywnosci, w jednej wersji wszystkie rejony opisywano takg samag wartoscig
parametru, w drugiej zas wybrane rejony otrzymywaty wyzszg selektywnos$¢ niz pozostate.
Stosowano selektywnosci o wartoéciach 5:10°, 14-10° i 100-10°. W kilkunastu wariantach
obliczen  podwyziszong wartos¢ parametru (1000-10°®) przypisywano rejonom
reprezentujgcym wszystkie brane pod uwage stolice europejskie oraz w drugim wypadku
pojedynczym stolicom (zaleznie od wariantu: Berlin, Budapeszt, Koszyce, Praga, Warszawa
lub Wieden), aby wypreparowac ich odrebny wptyw na uktfad.

W drugiej czesci zadania, obejmujgcej modelowanie przeptywdw w sieci powigzan,
zastosowano wszystkie wymienione wyzej zatozenia. Generowanie macierzy kontaktéw
miedzyrejonowych oraz obcigzenie odcinkdw sieci nastepowato zawsze po pierwszej iteracji

obliczen symulacyjnych.
3.2. Wyniki modelowan, ich interpretacja i wnioski

3.2.1. Seria modelowan tendencji koncentrujgcych
Analize potencjalnych wptywdw ogdlnoeuropejskiego kontekstu na pozycje

wyjsciowa i na szanse rozwojowe regionu dolnoslgskiego, jak juz zaznaczono, sporzgadzono

* Liczba mieszkaricéw zostata zagregowana na podstawie danych pochodzgcych z Bundesinstitut fiir Bevolkerungsforschung
beim Statistischen Bundesamt w Wiesbaden (por. bibliografia) i przemnozona przez czynnik aktualizujgcy dane odpowiednio
do wzrostu caftej ludnosci w poszczegdlnych krajach.
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wpierw w aspekcie réznicowania jednostek systemu odnos$nie zdolnosci koncentrujgcych.
Jako system wzieto pod uwage caty kontynent, a raczej prawie caty, bo nie wtgczono don
specyficznego pasma Uralu, juz przejSciowego w stosunku do rozlegtego terytorium Syberii.
Natomiast wprowadzono, jako moggce mie¢ wptyw, potudniowe wybrzeze Morza
Srédziemnego oraz jego wschodnie, juz formalnie rzecz biorac azjatyckie, zamkniecie — a
wiec obszar od Maroka po Turcje (w sumie 10 rejondw). Wprowadzono réwniez 3 punkty
jako sztuczne rejony, moggce reprezentowac gtéwne relacje transkontynentalne odbywajgce
sie drogg morskg, a siegajagce do niektérych weztéw europejskich przez Battyk, Morze
Pétnocne, Atlantyk, Morze Srédziemne i Morze Czarne. Wewnatrzeuropejskich rejonéw
uzyto w liczbie 122. Dobdr ich nie modgt opieraé sie na podziatach administracyjnych
poszczegdlnych krajow europejskich ze wzgledu na ich nieprzystawalnos¢ — zwtaszcza
ogromne réznice w granulacji podziatu. Jest to dobdr arbitralny, na ktéry wptywat zamiar
uwzglednienia najwazniejszych miast kontynentu, zarazem jednak odzwierciedlajgcy rdznice
w gestosci zaludnienia w przyblizeniu, ktére dato sie pogodzic z roztozeniem
charakterystycznych punktéw weztowych w geometrycznej strukturze danego kraju.
Przyktadowo w obszarze Wielkiej Brytanii znalazto sie 9 rejondéw, w Hiszpanii i Portugalii (na
potwyspie Iberyjskim) 10, we Francji 11, we Wtoszech 12, w Niemczech 11, w Austrii i
Czechach po 3. Polske reprezentowato 7 rejonéw. Tu na przyktad aglomeracja gornoslgska
potgczona byta z Matopolska i Podkarpaciem w jeden rejon. Pewien wptyw na dobér rejonéw
miaty wzgledy historyczne gdyz, aby zapewni¢ sobie poréwnywalnos$é wynikdéw i poszerzong
interpretacje, nie zmieniono zasadniczo zestawu rejondw w stosunku do wspomnianej
symulacji z 2005 roku, ktéra odnosita sie do catego historycznego procesu wytaniania sie
urbanizacji w Europie.

W odroéznieniu od przedstawionego w pierwszym etapie modelowania koncentracji,
w tych symulacjach od razu uzyto sieci drogowej jako wyznaczajgcej wzajemne relacje
odlegtosci, pomijajac faze odlegtosci w linii prostej. Natomiast podobnie jak wtedy, czes¢
symulacji przeprowadzono wychodzgc ze stanu, w ktérym wszystkie rejony posiadaty

jednakowy tadunek zrodet i odpowiadajacy im taki sam tadunek celéw dla kontaktow. W
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wiekszosci wypadkéw stanem poczgtkowym byty jednak rzeczywiste (w przyblizeniu) liczby
mieszkancow w regionach.

W ramach wszystkich serii modelowan kontakty rozsytano przypisujac im trzy
poziomy selektywnoséci : 100-10°°, 5:10°, 14-10°°. Kilka modelowar objeto jedynie obszary
Europy Zachodniej i Srodkowe;j.

W pewnej grupie modelowan zastosowano arbitralne uprzywilejowanie
rzeczywistych aktualnych stolic europejskich, przypisujac kontaktom tam rozpoczynanym
bardzo tagodng selektywno$¢ 1000-10°, gwarantujaca zakoriczenie (znalezienie
odpowiedniego celu) w stosunkowo niewielkim zbiorze okazji — to jest wzglednie blisko.
Dziata to w trakcie kolejnych iteracji w ten sposdb, ze kontakty, ktdére raz trafity do
stotecznych rejondéw, z bardzo duzym prawdopodobienstwem w nich pozostang. W ten
sposob stolice sg w matym stopniu narazone na utrate ludnosci, natomiast moga rosnag, jesli
sg w odpowiednio korzystnym potozeniu. Ta modyfikacja zasadniczego mechanizmu
symulacji ma wigczy¢ don oddziatywanie czynnikdw, ktére majac nature politycznych decyzji,
a nade wszystko bardzo znaczng bezwtadnos$é i trwatos¢, wytamujg sie ze spontanicznych
procesdéw generujgcych stan réwnowagi.

Odrebny wariant tego postepowania polega na nie jednoczesnym, ale na kolejnym
uprzywilejowaniu pojedynczych stolic. Chodzito tu o te stolice, ktdre sg najblizszymi
sgsiadami Dolnego Slaska, a celem postepowania jest stwierdzenie, ktéra z nich przez swoj
wzrost wptywa na modelowg tendencje tego regionu.

Koicowa seria modelowan operowata nie jednolita siecia drogowa, ale
rozwarstwiong na sie¢ normalng i na te odcinki, ktérym mozna byto przypisa¢ wiekszg
szybkos$¢ wobec istnienia juz w tych miejscach autostrad. Dodatkowo wprowadzono cztery
warianty, ktére do sieci szybkiej dodawaty caly przebieg planowanej autostrady A4
(Zgorzelec — Kijow), autostrade Warszawa — Praga, oraz wykorzystujgcg nowe potgczenie
promowe trase szybkg miedzy Karlskrong (w Szwecji) a Wiedniem, jak rowniez te samg trase
przedtuzong do Sztokholmu.

W sumie przeprowadzono 54 symulacje, obserwujac, jak w kazdej z nich zachowuje
sie rejon odpowiadajgcy rejonowi dolnoslgskiemu, reprezentowanemu przez wezet
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Wroctawia, aby na podstawie tego szerokiego wachlarza wariantéw modelowych wyrobié
sobie poglad co do wrazliwosci regionu i rodzaju reakcji na mozliwe fluktuacje pdl
koncentracji w systemie osadniczym Europy.

Jak zawsze, i jak wskazujg na to wczesniejsze doswiadczenia, co do zgodnosci
wynikdw z obrazami rzeczywistymi, miarodajne sg rezultaty pierwszych iteracji, ktorym
mozna przypisac jeszcze duzg tolerancje w stosunku do absolutnych wymogdéw réwnowagi.
Wydaje sie to wynika¢ z faktu, ze uktady rzeczywiste nie mogg podporzgdkowac sie w petni
uproszczonym warunkom tejze rownowagi oraz w ogdlniejszym sensie, ze system nigdy nie
jest w stanie doskonatej rownowagi, chocby ze wzgledu na zmiane pokoleniowg oraz
znaczng inercje, zarowno w decyzjach osobniczych, przeptywie informacji, jak przede
wszystkim w infrastrukturze. Niemniej jednak doprowadzenie kazdego wariantu modelowan
do momentu uzyskania prawie absolutnej réwnowagi jest réwniez uzasadnione. Ujawnia
ono bowiem najbardziej zasadniczg réznice miedzy wariantami, nieraz w bardzo drastyczny
sposob, pokazujgc na przyktad czy uktad dazy do monocentrycznego finatu, czy tez akceptuje
kilka biegundw koncentracji. Oprdécz tej teoretycznej natury tego miernika, bardziej
praktyczny moze by¢ uzyskany tg drogg poglad, gdzie lokowatyby sie najbardziej
ywyrafinowane”, to jest najsilniej selektywne, a wiec wybredne kontakty, ktdre, cho¢
zapewne nieliczne, miatyby wysokg zdolnos¢ wptywania na zjawiska gospodarcze, kulturowe
i naukowe. Warto tu zwrdci¢ uwage na to, ze istotnie w wielu z prezentowanych symulacji
Oow stan ostatecznej rownowagi wskazuje na obszar Nadrenii, gdzie juz od czaséw
Sredniowiecza skupiato sie duzo znaczacej aktywnosci, a w czasach nowozytnych i
wspoétczesnie obserwujemy trzon najintensywniejszych  zjawisk gospodarczych i
technicznych, poczawszy od najwiekszego portu na swiecie — Rotterdamu, do wielkich
koncentracji zagtebia Ruhry i jego otoczenia. W innych wariantach pojawia sie takie
skupienie w Norymberdze, co z kolei dobrze koresponduje z rolg tego miasta w pdznym
Sredniowieczu, kiedy byto uwazane za gospodarcze centrum zachodniej czesci kontynentu.

Ale ten stan absolutnej rownowagi bywa réwniez policentryczny i chociaz przy
ostrych selektywnoséciach (5-10° i 14-10°) pojawia sie czasami do trzech osrodkéw

koncentragji, to przy selektywnoéci najtagodniejszej (100-10°°) ten finalny stan rozmieszcza w
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Europie od o$miu do trzynastu osrodkéw koncentracji, ktéore mozna zinterpretowaé jako
tylez megaregiondw (od Portugalii po Rosje, i od Anglii po Wtochy i Turcje). W zrozumiaty
sposob, jeszcze wiekszemu policentryzmowi ostatecznego stanu réwnowagi sprzyja wariant
z uprzywilejowaniem stolic. Owe rdzne ksztatty stanu rownowagi mozna traktowac jako zbiér
»standw ustalonych”, to jest steady state, dla rozmaitych kategorii wiezi
wewnatrzsystemowych, ktére odpowiadajg réznym warstwom relacji gospodarczych,
politycznych i kulturowych, formujgcym w dtugim procesie historycznym obecng sieé
osadniczg Europy. Jak kazde niemal steady state w zywym, dynamicznym systemie, nie sg
one realizowane przez prawdziwe stany systemu dokfadnie, a jedynie w wiekszym lub
mniejszym znieksztatceniu przez sity przypadkowe i lokalne. Stad, jak juz zaznaczono,
najbardziej wiarygodne i bardziej wzajemnie zblizone ksztattem sg stany odpowiadajgce kilku
pierwszym iteracjom.

Poniewaz celem opracowania jest zbadanie wptywu symulowanych tendencji na
region dolno$laski, obecnie catg uwage poswieci sie pozycji tego obszaru, uzywajgc umownie
i w uproszczeniu nazwy Wroctaw. Jesli chodzi o omdéwione wyzej stany finalnej rownowagi,
to Wroctaw tylko w dwu symulacjach zajat takg utrwalong pozycje, zresztg jako pokazna
koncentracja (w zasadzie wraz z rozproszonymi wokoét mniejszymi w Poznaniu i Berlinie), jako
jedno z o$miu makroregionalnych skupien. Dotyczy to wariantu wprowadzajgcego
potudnikowe szybkie potgczenie Karlskrona — Wieden i w drugiej wersji Sztokholm — Wieden,
przy poczgtkowym rzeczywistym roztozeniu ludnosci w rejonach Europy oraz przy tagodnej
selektywnosci 100-10°°. Trzeba zaznaczy¢, ze wsrod takich finalnych koncentracji, rowniez
przy tagodnej selektywnosci, znalazt sie Krakéw trzykrotnie — raz przy wariancie
uwzgledniajgcym petny przebieg A4, raz na sieci jednorodnej i przy rzeczywistym roztozeniu
ludnosci; w obu tych przypadkach jako jedno z o$miu skupien. Jeszcze raz Krakdw pojawia sie
wsrdod szesciu zaledwie koncentracji finalnych, gdy przy rzeczywistej ludnosci modeluje sie
tylko Europe zachodnig i srodkowa. Jeszcze czesciej zdarza sie to Poznaniowi. A wiec:
rowniez dla Europy zachodniej i srodkowej, ale kiedy rozmieszczenie ludnosci jest na
poczatku réwnomierne (najwieksze skupienie, jedno z dziewieciu), nastepnie, gdy ta
symulacja obejmuje catg Europe (wsréd jedenastu skupien). Inne przypadki korzystne dla
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Poznania, w liczbie czterech, dotycza modelowan z uprzywilejowaniem poszczegdlnych
stolic, a mianowicie Budapesztu, Koszyc z Bratystawg, Pragi i Wiednia. Wskazuje to na silng
konkurencje ze strony sgsiadujacych regiondow — Wielkopolski oraz Matopolski z Gérnym
Slaskiem (czemu odpowiada wezet: Krakéw). W kazdym jednak razie, 6w silny punkt w
steady state oscyluje w strefie obejmujacej réwniez Dolny Slgsk.

Znacznie bardziej realistyczne rozmieszczenia, wymodelowane w niskich iteracjach
(obrano tu jako analizowany stan 6 iteracji), pokazuje oczywiscie Wroctaw w wiekszym
zestawie wielkosci oraz relacji do sgsiadow. Na 54 modelowania Wroctaw pojawia sie
wyraznie w 41 wynikach, z tym ze w 26 jest to raczej utrzymywanie wielkosci wobec
»Ss3cego” oddziatywania okolicznych, bardziej dynamicznych rejonéw. W 15 przypadkach
jest to wzrost (w 6 iteracji), a wiec pozytywna dynamika. Chociaz wezet Wroctaw nie osigga
nigdy bardzo duzych rozmiardw, to jednak w sieci drogowej o szybkosci jednorodnej, przy
poczgtkowym rownomiernym roztozeniu ludnosci, wygenerowany zostaje przy kazdej
selektywnosci i w iteracji 6. wykazuje wzrost — zwtaszcza przy selektywnosci 14-10° bedac
znaczaco wiekszym od Warszawy, Poznania i Krakowa (dla selektywnosci 100-10° wiekszy
jest jednak Poznan). Charakterystyczne jest to, ze rzeczywiste roztozenie ludnosci pogarsza
wynik Wroctawia na korzy$¢ Krakowa (wptyw goérnoslaskiej aglomeracji), a ograniczenie
modelowania do Europy zachodniej i srodkowej poprawia go tez tylko przy roztozeniu
rownomiernym na poczatku.

Dos¢ istotny wptyw pozytywny na generowang wielko$¢ Wroctawia ma
uprzywilejowanie (tagodna selektywnosé) w Berlinie, rejonie Koszyc i Bratystawy oraz
Budapesztu i Wiednia. Wprowadzenie sieci rozwarstwionej nie wnosi wielkich rodznic,
Wroctaw zaledwie utrzymuje jeszcze w 6. iteracji rozmiary zblizone lub niewiele wieksze od
poczatkowych. Wzbogacenie tej sieci o korytarze dodatkowe, w przypadku kompletnej A4
bardziej sprzyja Krakowowi, Praga — Warszawa nieduzo wzmacnia Wroctaw przy
selektywnosci 100-10°°. Wyrazniejszy efekt daje obecnos¢ korytarzy Karlskrona — Wieden i
Sztokholm — Wieden, chociaz nie jest on bardzo znaczny w 6. iteracji (ale potem bardzo silny
w stanie finalnej réwnowagi, jak to juz wyzej zaznaczono). Nie dotyczy to selektywnosci 5-:10°
® gdzie wptywu tego prawie nie widac.
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Podsumowujgc te czes¢ modelowan mozna stwierdzi¢, ze rzeczywiscie koncentracja
w wezle Wroctaw wydaje sie by¢ warunkowana sytuacjg w do$¢ duzym obszarze Europy
srodkowej i to juz nie tylko w odniesieniu do catego regionu, ale i do samego miasta — stolicy
regionu. Jest to jednak sytuacja dos¢ czutej na odchylenia i niepetnej réwnowagi, przy silnej
konkurencji rejondw sasiednich: Poznania i Krakowa, reprezentujgcych Wielkopolske i catg
potudniowo-wschodnig Polske z Gérnym Slaskiem wigcznie. Duzy wptyw moze mie¢ réwniez
obszar austriacko-stowacki. Dolny Slask w wiekszosci symulacji, nawet w 6 iteracji przy
selektywnosciach ostrzejszych 5-10° i 14-10°°, znajduje sie na ogoét na obrzezu wschodnim
gestego skupienia rejonow wzrostowych (niemieckich), co ogranicza czesto jego wzrost.

Wreszcie na koniec trzeba zauwazyé, ze powyziszy przeglad odnosi sie tylko do
samego mechanizmu modelowego. Dopiero dalsze wykorzystanie zamieszczonych tu
wynikdéw, z resztg wspartych réwniez wynikami wczes$niejszych podobnych modelowan,
przyczyniajgc sie do okreslenia predyspozycji i ograniczen, w tym mozliwosci wspotpracy i
konkurencji ze strony regiondw sgsiednich pozwoli na petniejszg interpretacje. Mozna tu od
razu nadmieni¢, ze ostre selektywnosci i wywotane przez nie rezultaty rzucajg $wiatto na
szanse wprowadzenia pewnych unikalnych aktywnosci w regionie, podczas gdy tagodne
moga rzutowac na obraz szans dla drobnej przedsiebiorczosci i na rynek pracy. Duzy i
bezposredni zwigzek miedzy mechanizmami generujgcymi koncentracje a przeptywami
miedzyregionalnymi rzuca natomiast sSwiatlo na potrzeby w zakresie infrastruktury
transportu.

3.2.2. Kontakty i przeptywy

Drugie dziatanie w ramach podjetego w obecnym etapie zadania, odnosi sie do
modelowego wyprowadzenia obrazu najbardziej prawdopodobnych, ogdlnie okres$lanych
przeptywéw. Pod tym terminem mozna rozumie¢ zardwno przewdz towardw roznego
rodzaju, jak i przejazdy oséb o niezwykle zrdéznicowanej motywacji. W koncu réwniez
przesytanie energii i dystrybucja pewnych materialnych mediéw na przykfad wody, ale takze
rozptyw informacji moze stanowi¢ konkretng tres¢ przeptywéw. Dzisiaj przekazywanie
informacji natychmiastowe i tanie rozporzadza tak wyspecjalizowanymi $rodkami, ze

wiasciwie ta dziedzina przeptywdow musi by¢ traktowana szczegdlnie i odmiennie, niz reszta
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wymagajaca uzycia srodkéw okreslanych jako $rodki transportu. Dlatego seria symulacji,
ktora jest tu prezentowana gtéwnie odnosi sie do ruchu lub, inaczej méowigc, podrdzy osob.
Nie wyklucza to jednak, przynajmniej na razie, traktowania ich jako pewnego pilotazu dla
innych kategorii przewozow. Reasumujgc: modelowanie przeptywdw tutaj zastosowane ma
odzwierciedla¢ wstepng ocene potrzeb powigzan systemowych, ktére rzutujg na fizyczne
zjawiska przewozOw angazujgcych sie¢ transportowa.

Na wstepie tego opracowania zostaty omdéwione ogdélne zasady modelowan. Teraz
mozna dodaé jeszcze to, ze zrédta i cele dla rozsytanych kontaktow wymiarowane sa liczba
ludnosci rzeczywiscie zamieszkujgcej rejon (w przyblizeniu), co sprawia, ze rowniez
przeptywy podane s3 liczbg oséb przemieszczajgcych sie. To umowne wymiarowanie jest
konsekwencjg przyjecia zatozenia, ze wszelkie relacje o charakterze transportowym sg
proporcjonalne do potrzeb mieszkancéw szczegdlnie, gdy rozpatruje sie tak duze ich
agregacje, jakimi sg stosowane tu rejony.

Przeprowadzono w sumie 30 symulacji. Sktada sie na to 10 wariantow obliczen
modelowych, kazdy uzywajacy 3 selektywnosci. Podobnie jak w modelowaniu koncentracji
jest to selektywnos¢ tagodna — ,,sgsiedzka”, pozwalajgca znalez¢ odpowiedni cel w bliskim
otoczeniu macierzystego regionu, oraz dwie selektywnosci ostrzejsze, zmuszajgce do dalszej
penetracji zbioru celdw w skali znacznej czesci kontynentu. Tu warto zaznaczyd, ze rejon 122.
(Astrachan) wyposazony zostat w wiekszg niz on zawiera liczbe celéw, aby reprezentowat
potencjalne przedtuzenie penetracji na bliskie, ale juz pozaeuropejskie tereny Rosji. Nota
bene, jak i poprzednio uktad poddany modelowaniu zawiera pewne umowne porcje celdéw na
azjatyckim (Liban, Palestyna, Turcja) oraz afrykanskim wybrzezu Morza Srédziemnego.

Wspomniane warianty rozinig sie przyjetymi predkosciami, od jednolitej dla
wszystkich odcinkdow po rozmaite rozwarstwienia sieci wedtug szybkosci ruchu, a wiec
wedtug naktadu czasu, co odpowiada badz sieci autostrad, badZ sprawnej kolei. Takie
zroznicowanie oczywiscie moze zmienié kolejnos¢ rejondw w tabeli wzajemnej dostepnosci,
ktora w modelu posrednich mozliwosci polega tylko na uszeregowaniu ich od najblizszego do

najdalszego. Rzecz jasna, ze im gestsza sie¢ szybszych potaczen, tym mniej zmian w tym
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uszeregowaniu, a w $lad za tym w macierzy wymiany kontaktéw. Nie zastosowano tu
bowiem bezwzglednych czasowych ograniczen progowych dla przeptywoéw.

Pierwszy omawiany tu wariant operuje jedng tylko szybkoscig dla catej sieci.
Selektywnos¢ tagodna daje tu obcigzenia dos¢ mato zrdznicowane, oprocz gestej sieci
pogranicza niemiecko—francuskiego, gdzie rdznice sg duze. W Polsce wieksze obcigzenia
pojawiajg sie miedzy Wroctawiem a Krakowem, Krakowem i Warszawg, na potudnie od
Gdanska na krotkim odcinku, ale takze na trasie Warszawa — Lublin — Lwow.

Posrednia selektywnos¢ wykazuje ponad dwa razy wieksze obcigzenia, a najwieksze
tworzg juz dos¢ dtugie ciagi. Na terytorium polskim zarysowuje sie silny wezet Warszawy,
wysytajacy znaczny strumien ruchu do Moskwy i dalej do Niznego Nowgorodu, na potudnie
zas przez Krakéw az do Sofii. Rowniez caty przebieg szlaku od Zgorzelca po Lwéw, a wiec
przechodzacy przez Dolny Slgsk, jest réwniez silnie obcigzony.

Ostra selektywnos$¢ stwarza juz jednolity nieprzerwany ukfad bardzo silnie obcigzony,
biegnacy przez catg niemal Europe. Rysujg sie w nim przede wszystkim ciggi rownoleznikowe
od Valladolid i Barcelony w Hiszpanii, biegngc pdétnocnym i poftudniowym obrzezem
kontynentu kontynuujg swadj bieg trzema i czterema przy koricu odnogami, z ktérych dwie
siegajg Moskwy, jedna Astrachania, a jedna odgina sie na potudnie docierajac przez Belgrad i
Sofie, przez stabiej nieco obcigzony odcinek, do znowu poteznego ogniwa w Stambule. Po
drodze, na terenie Europy zachodniej, obok odgatezien na Wtochy, Szkocje i Skandynawie,
uktad przewigzany jest szeregiem krétszych ciggdw. Przez teren Polski przechodzg wiec dwie
niezalezne, silne czesci wspomnianych dwu wschodnich gatezi ukfadu: Berlin — Warszawa —
Minsk i Zgorzelec — Wroctaw — Krakow, w ktdrego wezle dotgcza sie diugi ciag
rozpoczynajacy sie w Barcelonie, a dalej Lwéw, gdzie z kolei ten strumien ruchu rozgatezia
sie na drugg odnoge moskiewskg i kierunek na Astrachan. Ten fragment
ogdlnokontynentalnego systemu przechodzi wiec przez Dolny Slask.

Opisany wyzej wariant jest bardzo wazny i znamienny, pokazuje bowiem, ze nawet
bez réznicowania sieci na szybszg i wolniejszg wytania sie tu uktad konsekwentnie wigzgcy

caty kontynent w catos¢, i ze ma w tym swaj udziat dolnoslaski odcinek tej sieci.
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Wariant ograniczony tylko do Europy zachodniej i $rodkowej traci, rzecz jasna,
korytarze moskiewskie, zachowuje jednak dobrze wyrazisto$¢ korytarza Warszawa — Ateny
przy selektywnosci sredniej, oraz cigg Zgorzelec — Krakow. Wyrdznia sie on z resztg tez przy
selektywnosci ostre;j.

Pozostate warianty dysponujg siecig o dwu szybkosciach: 80 i 130 km/godz. Tu przy
ostrej selektywnosci nastepuje charakterystyczna zmiana na terytorium Polski. Bardzo silny
strumien ruchu z zachodniej Europy, docierajgcy przez Drezno, rozgatezia sie we Wroctawiu
na czes¢ idacy jako gtéwny ruch przez Warszawe do Moskwy (a wiec nie przez Berlin) i na
czes¢ docierajgcy przez Lwow do Kijowa. Jest to wiec wazna wersja, bo czyni z Wroctawia
jeden z najwazniejszych weztéw Europy. Wariant, ktéry wprowadza wyzszg szybkos¢ na catg
dtugosc¢ korytarza A4, to jest od Zgorzelca az po Kijéw, przycigga od Drezna jeszcze wiekszy
ruch, ale prowadzi go juz tylko jednym szlakiem (wtasnie A4) przez Wroctaw, Krakéw, Lwéw
czynigc dopiero z Kijowa wezet, w ktorym caty ruch na Moskwe odtgcza sie. W tym wariancie
traci na znaczeniu szlak Warszawa — Moskwa.

Poniewaz w Europie jest standardem, skadingd zrozumiatym, ze sgsiadujgce ze sobg
stolice panstw fgczg autostrady, dlatego nastepny wariant przewiduje podwyzszong szybkos¢
na trasie Praga — Warszawa, biegnacej przez tédz i Wroctaw. W wariancie tym znowu dla
ostrej selektywnosci powraca weztowa rola Wroctawia, w takiej skali jak poprzednio, ale
tylko dzieki odgatezieniu warszawskiemu, bo kierunek praski z Wroctawia, co prawda
wzmocniony, pozostaje jednak wyraznie stabszy od kierunku Zgorzeleckiego, wzmocnionego
tu kierunku berlinskiego oraz krakowsko—kijowskiego i warszawsko—moskiewskiego.

Nastepne warianty powstajg przez dotgczenie nowych potaczen szybkich. Az trzy z
nich to kolejne wersje potudnikowego powigzania drogowego, z udziatem posredniego
potgczenia promowego miedzy Szwecjg a potudniem Europy. Wszystkie wersje wiodg przez
Karlskrone i Kotobrzeg, Poznan, Wroctaw do Wiednia. Rdznig sie one szybkoscig — w jednej z
nich objeto podwyzszong szybkoscig nie tylko odcinek do Sztokholmu, ale tez zachodnia
odnoge do Kopenhagi i Goteborga, w innej wersji podniesiono szybkos¢ do 150 km/godz.
(reszta sieci w dalszym ciggu — 80 i 130 km/godz.). Juz ta pierwsza zmiana sprawita, ze przy
ostrej selektywnosci zwiekszyty sie znacznie strumienie ruchu na tej trasie, a zwiaszcza
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Poznan — Wroctaw i Wroctaw — Wieden, co przy zachowaniu ciggu na Moskwe przez
Warszawe oraz z Drezna przez Zgorzelec, w ramach wspominanych transkontynentalnych
szlakdéw, daje Wroctawiowi szanse stania sie jednym z kluczowych weztéw Europy srodkowej,
podobnym do Norymbergii lub Frankfurtu nad Menem. Natomiast podniesienie szybkosci do
150 km/godz. na relacji Szwecja — Wieden niewiele wnosi nowego dla samego Wroctawia,
raczej zwieksza atrakcyjnosc kilku innych odcinkéw trasy.

Wreszcie ostatnim nowym elementem jest wprowadzenie szybkiego potaczenia przez
ostatnie ku wschodowi przewezenie kontynentu, to jest miedzy Odessg a Gdanskiem, przez
Lwow, Lublin i Warszawe. Wydaje sie to by¢ naturalng koniecznoscia o wyrazistym
geograficznym sensie. Wariant ten kreuje, nawet przy fagodnej selektywnosci, wzglednie
silny strumien ruchu miedzy Gdanskiem a Lwowem, natomiast ostre selektywnosci przydaja
znaczenia kierunkowi Lwow — Kiszynidw, a takze Lwéw — Warszawa. Dla Wroctawia nie ma
ten fakt znaczenia.

Natozenie na siebie szlakow o zwiekszonej szybkosci w relacjach Zgorzelec — Kijow,
Warszawa — Praga i Sztokholm — Wieden tworzy wariant nastepny, a dodanie jeszcze
szybkiego szlaku Odessa — Gdansk jeszcze jeden ostatni wariant. Tu ostre selektywnosci
kreujg zndw z Wroctawia bardzo obcigzony wezet (a na obszarze wojewddztwa jeszcze silne
rozgatezienie Berlin — Drezno). Ostatni wariant, ktéry nota bene jako symetryczny
odpowiednik wytania réwnie silny wezet we Lwowie, silniej obcigza kierunek Wroctaw —

Warszawa, jako ogniwo w szlaku prowadzgcym do Moskwy.

Podsumowujgc zwrdécié trzeba uwage na to, ze wymodelowane sytuacje powstaty
zupetnie niezaleznie od rozpowszechnionych unijnych koncepcji. Sg jednak w szeregu miejsc
z nimi zgodne. Szczegdlnie istotne jest to, ze korytarz A4 wykazuje stale swojg niewzruszong
atrakcyjnos¢, lub, co trzeba wyrazi¢ silniej, niezbednos¢. Moze on, jak sie okazuje, przejgc
nawet role korytarza tradycyjnie kierowanego z Berlina przez Poznan i Warszawe w gtab
Rosji. Wariant ukrainski takiego potgczenia wart jest zastanowienia, by¢ moze nie tyle jako

jedynie autostradowy, ale jako trasa jakiegos rodzaju szybkiej kolei.
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W dalszych fazach tego opracowania przeanalizowane zostang zaréwno szanse, jak i
konsekwencje tych rozwigzan, ktdre zarysowaty sie jako sugestie udoskonalen systemu
transportowego tej czesci kontynentu europejskiego, w ktérym region dolnoslaski stanowi
niezastgpione ogniwo. Zagadnienie to ma przede wszystkim decydujgcy o zakresie realnosci
aspekt techniczny i zalezny od niego rozmiar naktadéw finansowych. Jak zawsze, gdy chodzi
0 powazne inwestycje w dziedzinie transportu, zainteresowany ich realizacjg jest nie jeden
tylko region, takich rozmiaréw jak wojewddztwo dolnoslgskie, ale wiekszy uktad, gdzie wazy¢

sie beda tak lokalne korzysci, jak i przejawy konkurencji.
3.3. Sugestie wynikajgce z modelowan wczesniejszych

Omoéwione wyzej modelowe eksperymenty miaty na celu sprawdzenie zakresu
elastycznosci zespotu warunkéw, w ktérych wezet wroctawski odgrywa wazna, a niekiedy
nawet bardzo wazng role w obszarze powigzan miedzy najwazniejszymi osrodkami
metropolitalnymi Europy. Przeprowadzono je bez jakiegokolwiek narzucania a priori
uprzywilejowanej pozycji dolnoslgskiemu ogniwu w ramach racjonalnie uksztattowanego
systemu. Wprowadzane bowiem uprzywilejowania (w czesci symulujgcej koncentracje)
rezerwowano tylko dla stolic paistw i to tylko niektorych. Takie wyrdznienie aktualnych
osrodkow stotecznych jest zrozumiate, bo wyposazone sg one w szereg funkcji wynikajgcych
z innych przestanek, niz tylko odzwierciedlajgcych dostepnosc.

Warto jednak odwotal sie jeszcze do modelowan wczesniejszych o podobnym
zasiegu i operujgcych tym samym zasadniczym mechanizmem generowania kontaktéw, ale
nieco inaczej traktujagcym udziat w obrazie przeptywdédw samej sieci. Modelowania te
sporzgdzono w latach dziewieddziesigtych XX wieku, a wiec we wczesnym okresie
transformacji ustrojowej i jeszcze przed przystgpieniem Polski do Unii Europejskiej (Zipser,
Brzuchowska, Litwinska, Stawski 1991, Zipser, Brzuchowska, Litwinska 1993).

Modelowanie, ktére przeprowadzono wtedy uzywajagc modelu przesunie
bilansujgcych, mozna okresli¢ jako modelowanie zjawiska zawigzywania sie koncentracji w

oparciu o istniejagcg sytuacje wzajemnej dostepnosci komunikacyjnej rejondw.
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Modelowaniem objeto cata Europe, z catym obrzezem Morza Srédziemnego, wigczono do
modelowania réwniez kilka osSrodkéw potnocnej Afryki.

Dla potrzeb obecnego opracowania w rachube wchodzito inne wykorzystanie
wynikéw takich modelowan. Chodzito mianowicie o to, ze wywotane przez zadang sie¢
komunikacyjng koncentracje wywotuja znacznie wieksze ,cigzenia komunikacyjne” miedzy
sobg, niz na poczatku. Prowadzi to do zrdznicowania rowniez sieci komunikacyjnej pod
wzgledem obcigzen wynikajgcych z kontaktowania sie koncentracji. W ten sposdb sie¢ sama
stwarza, za posrednictwem wywotanych przez nig przesunie¢ mas, nowy, niejako
samopodtrzymujgcy sie obraz sieci.

Praktycznie polega to na tym, ze taczac ze sobg te rejony (a raczej punkty
reprezentujgce ich Srodki), ktdre wzrosty lub przynajmniej zachowaty swojg poczatkowg
mase, otrzymujemy sie¢ najwazniejszych szlakéw, wypreparowang z catej sieci. W ten
sposob mozna wiec przeprowadzi¢ pewnego typu klasyfikacje szlakow, co zreszta mozna
réwniez potwierdzi¢ modelowaniem konkretnych przeptywéw (ewentualnie uzywajac tu tez
modelu typu grawitacyjnego).

W konkretnym przypadku tej serii modelowan europejskich, uktad wstepny tworzyty
163 rejony dobrane tak, aby reprezentowaty gtéwne os$rodki weztowe w danym kraju. W
obrebie granic Polski znajdowato sie osiem takich rejondw (Szczecin, Gdansk, Etk, Warszawa,
Sandomierz, Katowice, Wroctaw i Poznan).

Na uwage zastugujg dwa modelowania przeprowadzone w identyczny sposdb, jako
przesuniecia ogdlne, ale réznigce sie wartoscig parametru selektywnosé.

Selektywnos¢ kontaktéw w pierwszym modelowaniu byta dobrana tak, ze przy
penetracji 100% wszystkich celow w uktadzie, prawdopodobienstwo zaspokojenia kontaktu,
czyli zakonczenia podrézy, wynosi 0,999984, a wiec praktycznie pewnos$é. W wyniku tego
modelowania (po drugiej iteracji) obraz rozmieszczenia celdw przedstawia sie w taki sposob,
ze zauwaza sie jako ogolny efekt znaczny wzrost rejondw na obszarze zwartym objetym
mniej wiecej linig: Londyn — Amsterdam — Hamburg — Szczecin — Warszawa — Pskéw —
Moskwa — Kursk — Kijow — Dniepropietrowsk — Czerniowce — Budapeszt — Graz — Triest —

Ancona — Bolonia — Genua — Lyon — Paryz.
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Ryc. 14. Modelowanie koncentracji europejskich (ostra selektywnosc¢). Grupa rejonéw
wzrostu (wg: [Zipser, Brzuchowska, Litwinska 1993])
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Ryc.15.  Modelowanie koncentracji europejskich (tagodna selektywnosc) (wg: [Zipser,

Brzuchowska, Litwinska 1993])
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Charakterystyczne jest wiec wystgpienie wielkiej, zbiorowej koncentracji skupionej
wokot osi Bruksela — Frankfurt — Praga — Warszawa, z odgatezieniem Mediolan — Bolonia —
Wenecja, oraz potgczonej z nig drugiej, stabszej, daleko na wschodzie, z centrami takimi jak
Moskwa, Wielkie tuki, Kijdw. Obszar Polski jest tu wyraznym fgcznikiem, zwtaszcza w ciggu
Poznan — Warszawa oraz w ciggu Szczecin — Katowice — Lwoéw (ryciny 14 i 15).

Z punktu widzenia interpretacji komunikacyjnej mozna tu méwié¢ o tym, ze przez
Polske centralng przebiega korytarz stanowigcy stabngcg dalej na wschéd i znowu lekko
kulminacyjng odnoge gtédwnej europejskiej koncentracji, usadowionej na terytoriach
Niemiec, wschodniej Francji, potudniowej Anglii, Belgii, Holandii i pdétnocnych Wtoch.
Zauwaza sie rowniez wyrazisty, przebiegajgcy rowniez czeSciowo przez Polske, cigg stabszej
nieco koncentracji od Morza Pétnocnego w kierunku Morza Czarnego.

Drugie modelowanie operowato selektywnoscig 3-10°. Wstepne roztozenie byto tu
takie samo, a jedynie fagodniejsza selektywnos¢ preferowata lokalne koncentracje o mniej
wiecej makroregionalnej skali. W efekcie pojawito sie tu (po drugiej iteracji) szereg
izolowanych raczej ognisk koncentracji. W przeciwienstwie do poprzedniego modelowania,
czesto zauwazamy wystepowanie silnych biegundw koncentracji na peryferiach uktadu, np.:
Lizbona, Palermo, Sewilla, Stambut, Odessa, Charkéw, Glasgow, przy jednoczesnym spadku
wielkosci, a nawet prawie wyzerowaniu, innych rejonéw potozonych nawet w srodkowych
partiach uktadu. Jest rzeczg charakterystyczng, ze w modelowaniu tym prawie wszystkie
stolice europejskie wykazaty wzrost lub bardzo mate ubytki zmniejszajgce wyjsciowq
wielko$¢. Wyjatek stanowig Helsinki i Dublin, gdzie zaznaczyt sie wiekszy spadek. Wsréd
dwudziestu najsilniej wzrastajgcych rejondw jest az dziewiec stolic, a poza nimi takie miasta,
jak Wenecja, Bolonia, Neapol, Hamburg, Kolonia, Odessa, Charkéw, a takze Wroctaw.

O modelowych kontaktach w takiej formie, jak zastosowane tu, mozna jedynie
powiedzieé, ze sg to pewnego rodzaju ,wiezi fantomy”, potraktowane w dodatku bardzo
uniformistycznie. Tym niemniej, te uogdlnione, zagregowane reprezentacje relacji
spajajgcych system daty wielokrotnie rezultaty korelujgce sie w wysokim stopniu z
roztozeniem w przestrzeni rzeczywistych osrodkdw urbanizacji. Nie wchodzgc w tym miejscu

w dalsze rozwazania na temat charakteru modelowanych powigzan, ograniczamy sie jedynie
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do odczytania ptynacych z modelowan sugestii dotyczacych transportu. Wzmiankowany juz
wyzej sposob interpretacji, bazujgcy na wigzaniach sgsiadujgcych rejondw wzrostowych,
trasuje tym razem bardziej wyraziste szlaki. Sugerowana sie¢ jest najgestsza na obszarach
sSrodkowego pionowego pasma (gtéwnie Niemcy), rozrzedzajac sie ku zachodowi, szczegdlnie
zas na wschodzie kontynentu i rozgateziajgc sie w dtugie wypustki siegajgce Szkociji,
Skandynawii i Sycylii.

W sieci tej wyodrebniajg sie diugie, konsekwentne transeuropejskie ciggi. Przez
obszar Polski przebiegajg w sposdb wyrazny i mozna by rzec, bezalternatywny nastepujace: z
Lizbony do Leningradu i Moskwy przez Madryt, Paryz, Berlin, Poznan, Warszawe, Wilno lub
wariantami przez Dijon, Stuttgart, Norymberge, Prage, Wroctaw, Warszawe, lub przez
Frankfurt nad Menem, Erfurt, Lipsk, Wroctaw, nastepnie: szlak Glasgow — Odessa przez
Londyn, Bruksele, Kolonie, Hanower, Berlin, Poznan, Warszawe lub Lipsk, Wroctaw, a dalej
Lwow z mozliwoscig odgatezien do Moskwy i Kijowa, wreszcie szlak Leningrad — Palermo
przez Wilno, Warszawe, Wenecje, Rzym.

Drugi wyrazny szlak pétnoc — poftudnie w Srodkowej czesci kontynentu omija Polske
od zachodu. taczy on Skandynawie z Palermo poprzez Kopenhage, Hanower, Erfurt,
Norymberge, Monachium. Szlak Skandynawia — Batkany mégtby przebiegaé¢ badz podobng
droga, badz przez Szczecin, Berlin, Lipsk lub Szczecin, Poznan, Wroctaw.

Sposdb wyznaczenia tych szlakéw, odczytanych jako ciggi sgsiadujgcych ze soba
osrodkow koncentracji, preferuje ruchy wzglednie krétkie, za to, mozna sie spodziewad, o
duzej intensywnosci. Niezaleznie od tego, konieczne i nieraz bardzo waine sg i inne
potgczenia, o dalszym zasiegu. Jednakze podejscie niniejsze tgczy sie z uzasadnieniem
budowania takich elementdw infrastruktury, ktdérych optacalno$¢ zalezy silnie od
intensywnosci wykorzystania np. autostrady, kolei itp.

Jednakze bardziej realistyczny obraz uzyska sie i tak naktadajgc na siebie rezultaty
analiz prowadzonych w réznych skalach przestrzennych i w rdznych stopniach agregacji
obszaréw. Tak wiec oczywiste jest, ze bardzo wazng realizacjg przebiegajgcych przez Polske

relacji transportowych bedzie tradycyjny szlak w strefie podgdrskiej na linii Zgorzelec,
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Wroctaw, Krakéw, Lwow uzasadniony dodatkowo pasmem podwyzszonej gestosci
zaludnienia i zainwestowania.

Reasumujgc, z powyziszego modelowania wyciggng¢é mozna jedynie pewne
zasadnicze, ogdlne wnioski w skali korytarzy komunikacyjnych, naktadajgc je na konkluzje z
innych zrédet. Otwiera to droge do specyficznej klasyfikacji elementéw sieci transportowe;j
wedle ich roli w stabilizowaniu sieci osadniczej.

Aby sprawdzi¢ zaznaczone w omowionym modelowaniu tendencje zastosowano
identyczne postepowanie symulujgce formowanie sie koncentracji w oparciu o sie¢
kolejowg. Uzyto tej samej sieci i tego samego zbioru rejondéw, ktore braty udziat w
modelowani umownych przeptywdéw w sieci. Byty wiec tu tylko 63 rejony, za to sie¢ tgczaca
je w uktad komunikacyjny zbudowana byta ze 179 weztéw.

Przeprowadzono dwa modelowania, kazde w dwu wariantach. Co do rdznicy we
wstepnym roztozeniu zrddet i celdow, to w jednym modelowaniu byty to réwne tadunki, w
drugim zas zréznicowane wedtug krajow w ten sposdb, ze liczba ludnosci danego kraju byta
dzielona réwno miedzy przypadajgca na ten kraj liczbe rejonéw. Ten drugi przypadek chronit
rejony peryferyjne (gdzie podziat na rejony byt bardzo gruby) przed szybkim odptywem
celow przy zadanych selektywnos$ciach. Tak wiec, gdy w pierwszym modelowaniu
poczatkowa liczba celéw w rejonie wynosita okoto 11 miliondw, to w drugim wahata sie od
okoto 36 miliomow do okoto 3 milionow.

Interesujgce jest to, ze mimo tak wielkich réznic wyniki modelowan byty bardzo
zblizone, przynajmniej jesli chodzi o podziat na rejony wzrastajgce i malejgce. W obu
modelowaniach wersja z tagodniejszg selektywnoscig przynosita w rezultacie 20 rejonow
wzrostowych, a wersja z selektywnoscig ostrzejszg 21 rejondw. Byly to w olbrzymiej
wiekszosci te same rejony. Biorgc pod uwage to, ze rejony rosngce stanowig niecatg jedng
trzecig, ukazuje nam to szczegdlnie silne znaczenie sieci komunikacyjne;j.

Obszar zajety w wiekszosci przez rejony wzrostowe pokrywa sie w duzej mierze z tym,
ktorego zarys ujawnit sie w 123-rejonowej symulacji ,drogowej”.

Mimo pewnych rdznic w rezultatach modelowan opartych na sieci drogowej i na sieci
kolejowej, dajg sie zauwazy¢ przewazajgce podobienstwa w wytanianiu zasadniczego
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charakteru wynikowych sieci korytarzy komunikacyjnych. Dotyczy to w pierwszym rzedzie
relacji zachdod — wschdd biegngcych wszedzie bardzo podobng trasg przekraczajgc terytorium
Polski. Podobny jest rowniez szlak pétnocny zachdd — potudniowy wschéd, zaréwno wariant
skandynawski, jak i brytyjski.

Nastepnie obcigzono sie¢ ruchami obliczconymi dla rzeczywistego rozmieszczenia
ludnosci. Zbidr najkroétszych tras w sieci kolejowej obcigzono wiezbami ruchu obliczonymi dla
trzech poziomow selektywnosci. Najpierw obcigzono najkrétsze trasy miedzy kazdg para
rejondw. Nastepnie przy obcigzaniu brano pod uwage dwie najkrétsze trasy (z
dopuszczeniem maksymalnie trzech réznych tras, w przypadku gdy istnieje wiecej niz jedna
trasa o tej samej dtugosci). Kolejne trasy byly akceptowane po spetnieniu warunku, ze ich
dtugos¢ nie przekraczata najkrétszego potgczenia o 20%, a rdoznica bezwzgledna miedzy tymi
trasami a trasg najkrdtszg nie mogta by¢ wieksza niz 5 godzin. Analogiczne ograniczenia
przyjeto przy poszukiwaniach trzech tras.

W wyniku obcigzenia sieci europejskiej jedng najkrotsza trasg zauwaza sie brak
silnych wigzek przemierzajacych caty kontynent. Wynika to z wartosci parametru
sprawiajgcego, ze kontakty wywotujg przemieszczenia na krotsze dystanse.

W obcigzeniach 3 trasami mozna stwierdzi¢ pewne zmiany. Na terenie Polski
wyraznie rysujg sie nastepujgce tranzyty: ze Skandynawii na potudnie (przez Szczecin,
Poznan, Katowice, Wieden), tranzyt podkarpacki (Lwoéw, Krakéw, Katowice z odbiciem na
Poznan lub Wroctaw). Wyrdznia sie tez szlak Berlin — Poznan — Warszawa z rozgatezieniem na
Brzesc i Wilno.

Najwazniejsze wezty na terenie Polski to Katowice, Poznan i Warszawa.

Obserwujgc otrzymane obcigzenia sieci europejskiej przy uzyciu 2 tras nie stwierdza
sie zasadniczych zmian, jesli chodzi o konfiguracje tras najbardziej obcigzonych, jak i o
proporcje obcigzen.

Jesli ograniczy¢ sie do terenu Polski, to obcigzenia dwiema drogami nie réznig sie
zasadniczo od obcigzen jedng najkrétszg drogg. Obcigzenie trzema drogami daje nieco inny

obraz, nie wnoszacy jednak wazniejszych zmian.
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Analizujgc obcigzenia otrzymane dla wiezby odpowiadajacej relacjom na dalszy
dystans (dla $éredniej selektywnosci 13-10°) stwierdza sie, ze zostaty potwierdzone ciagi
wyznaczone dla poprzedniej wiezby. Najbardziej obcigzone trasy tworzg bardziej harmonijny
poduktad, obserwuje sie Scislejsze powigzania pomiedzy réoznymi czesciami Europy. Mozna
stwierdzié¢, ze pewne odcinki, na ktorych poprzednio notowano zerowe lub niewielkie
obcigzenia, nabraty znaczenia. Obserwuje sie to gtdwnie na terenie Niemiec, Austrii, Polski i
na wschodniej granicy Polski.

Ograniczajac sie do terytorium kraju widac te same ciagi, ale mocniej wyrézniajg sie
tranzyty o znaczeniu ponad krajowym. Najsilniejszy jest cigg podkarpacki, ktory przenosi
relacje z Ukrainy przez Lwéw do Katowic, gdzie dalej rozgatezia sie w kierunku Wiednia i
Berlina (przez Wroctaw lub Poznan). Warto doda¢d, ze niektdre obcigzenia majg wieksze
wartosci, niz notuje sie to na trasie Budapeszt — Wieden — Monachium. W tym modelowaniu
drugie co do wielkosci obcigzenia notowane sg na trakcie biegngcym przez Warszawe,
Poznan do Berlina, ktérym przemieszczajg sie na zachdd relacje z krajéw nadbattyckich,
Biatorusi i poétnocnej Ukrainy przez Biatystok i Brzes¢. Wyraznie rysuje sie tranzyt ze
Skandynawii, przez Szczecin, Poznan i Katowice. Potwierdzone zostato znaczenie takich
weztow jak Poznan, Warszawa i Katowice.

Obciazenia sieci kolejowej europejskiej otrzymane przy obcigzeniu 2 i 3 najkrétszymi
drogami dajg obrazy niewiele réznigce sie od obcigzen 1 droga. Dla obszaru Polski mozna
stwierdzi¢, ze uktad tranzytéw jest taki sam, jedynie notowane obcigzenia — bardziej
réwnomierne.

W ostatnim etapie obcigzono sie¢ wiezbg opisujgca relacje dalekosiezne, obejmujgce
caty kontynent. Chociaz konfiguracja gtownych tras pokrywa sie z trasami otrzymanymi dla
poprzednich wiezb, to jednak inne trasy nabierajg pierwszorzednego znaczenia. Najwieksze
wartosci rejestrowane sg na ciggu Moskwa — Warszawa — Poznan — Berlin — Bruksela, gdzie
czesc relacji kieruje sie do Wielkie Brytanii i do Paryza, a stamtad na Pétwysep Iberyjski.

Nastepny trakt silnie obcigzony na kierunku wschéd — zachdd biegnie przez Kijow,

Lwow, Katowice, cze$¢ ruchdw kieruje sie na Berlin, reszta przez Wiedennr, Monachium,
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Berno, gdzie rozdziela sie na dwa strumienie, do Paryza i drugi przez Lyon, Barcelone do
Madrytu.

W dotychczas przedstawionych badaniach korzystano z sieci komunikacyjnej
odpowiadajgce] istniejgcym powigzaniom kolejowym odzwierciedlajgcym uwarunkowania
geograficzne. Nie miafo tu miejsca drastyczne réznicowanie predkosci ruchu odpowiadajace
dzisiejszym mozliwosciom technicznym. A jednak wprowadzenie super szybkich pociggéw,
takich chocby jak kursujgce we Francji TGV, moze spowodowac wyrazng zmiane wzajemnej
dostepnosci poszczegdlnych rejondw i zdecydowane skanalizowanie potokéw ruchu na
wybranych trasach. Dla przeprowadzenia analizy takich konsekwencji przygotowano
specjalny algorytm.

Korekta sieci moze przebiega¢ dynamicznie, rownolegle do obcigzania sieci roznymi
kategoriami ruchu, preferujgc w ten sposéb niektdre z nich (przestane wczesniej).

W tym wariancie probne obcigzenia sieci pozwala na okreslenie odcinkow
skupiajacych duzy ruch, dla ktdorych uzasadniona jest poprawa ich parametréw. Po
automatycznej (wedtug zadanych regut) korekcie zwiekszajacej szybkosé, symuluje sie jej
skutki poprzez ponowne obcigzenie sieci. Wtasnie ta wersja algorytmu zostata wykorzystana
w obecnym etapie opracowania.

Obliczenia przeprowadzono dla takiego samego, jak w poprzednio omdwionych
badaniach, modelowego obrazu Europy: podziatu na rejony i wypreparowane] sieci
komunikacyjnej, jednakze sie¢ zostata zdublowana tak, azeby rozdzieli¢ charakterystyki dla
poszczegdblnych kierunkéw ruchu na odcinkach.

Wykorzystano wiezby ruchu wymodelowane w oparciu o rzeczywiste regionalne
potencjaty ludnosciowe dla trzech poziomdw selektywnosci odpowiadajgcych kontaktom
miedzyregionalnym, ponadregionalnym i kontynentalnym.

Dla kazdego poziomu selektywnosci przeprowadzono trzykrotnie obcigzenie sieci
ruchem przy zatozeniu, ze wymiana ruchu przebiega jedng najkrotszg trasg miedzy rejonami.
Drugie i trzecie obcigzenie sieci poprzedzata jej korekta, obejmujgca odcinki na ktérych

wysymulowany ruch przekraczat pewng progowa wielkosc.
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Interesujace jest, ze we wszystkich wariantach obliczen strumienie ruchu
przebiegajgce przez Polske wyraznie wzrastajg w wyniku kumulacji ruchu na wybranych
trasach spoza jej terytorium. Zjawisko to odzwierciedla sie nie tylko w promocji pewnych
odcinkdow, a nawet catych ciggéw uzupetniajgcych (w drugiej korekcie) system europejskich
tras ,szybkich”, ale tez w powainym (czesto ponad dwukrotnym) wzroscie wielkosci
obcigzen na tych trasach — w poréwnaniu z wstepnym obcigzeniem bazujgcym na jednolitej
sieci. Wielkosci te bytyby prawdopodobnie jeszcze wieksze, gdyby uwzgledni¢ zmiane
wzajemnej dostepnosci rejondw, wynikajgcg z korekty sieci, rowniez w modelowaniach
wymiany ruchu, a nie tylko w obcigzeniu nig sieci komunikacyjne;.

Rownolegle do uzupetniania systemu szybkich potgczen i wzrostu strumieni ruchu na
pewnych trasach nastepuje oczywiscie ostabienie lub zanik ruchu na innych, i to takze tych
mocno dotad obcigzonych, a nawet wycofanie sie z odcinkéw podlegajacych pierwszej
korekcie. Dotkneto to np. w modelowaniu relacji Sredniego zasiegu alternatywny cigg wioski
i odnoge ciggu batkanskiego, a na terenach nam blizszych — wyjscia ze Lwowa przez Karpaty
na Wegry. W wersji obcigzen sieci kontaktami o zasiegu kontynentalnym potaczenie
Warszawa — Brzes¢ przegrato w konkurencji z trasg przez Biatystok na Baranowicze, ktora
przejeta caty ruch przechodzacy przez Warszawe na wschéd. W tym samym modelowaniu
relacje przebiegajgce przez Poznan i Katowice korzystajg z dtuzszej w sensie geometrycznym,
ale szybciej pokonywanej trasy przez Warszawe. Podobnie zygzakowaty przebieg ma trasa
wzdtuz doliny Renu. W modelowaniu tym z korekty korzystaty gtownie trasy o przebiegu
rownoleznikowym lub skosnym — zgodnym z dominujgcymi kierunkami ruchéw. Traci na tym
logika przebiegu potfgczen poprzecznych kontynentu. Sg to drastyczne przyktady
konsekwencji deformacji przestrzeni poprzez ,skrocenie” dtugosci pewnych jej odcinkéw. A
jednak symulacja pokazuje zjawiska realne. Dlatego, obserwujac jak przyspieszenie ruchu na
pewnych odcinkach wptywa na wieksze fragmenty sieci, czesto decydujgc o wyborze wsrdd
alternatywnych ciggéw, warto rozwazaé¢ ewentualne inwestycje nie tylko w sensie
dostosowywania sie do spodziewanych przebiegow tras, ale tez, w pewnym zakresie, ich

wymuszania.
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Reguty korekty sieci zastosowane w tym badaniu byty bardzo proste, dzieki czemu
wyniki sg oczywiste w interpretacji. Przydatne bytoby jednak przeprowadzenie dalszych
analiz wykorzystujacych subtelniejsze warianty modelownia korekty sieci, a takze

precyzyjniejsze charakterystyki sieci, m.in. w zakresie mozliwosci jej modernizacji.

3.4. Spdjnos¢ przestrzenna jako wspotzaleznosc¢ jednostek

osadniczych

Spodjnos¢ przestrzenna regionu przejawia sie na dwa sposoby. Pierwszy to stopien
powigzania wzajemnego czesci regionu w sensie przeptywdw i stanu oraz poziom
infrastruktury, drugi natomiast ma gtebsze znaczenie, bo dotyczy wzajemnej wspotzaleznosci
co do wielkosci i roztozenia poszczegdlnych ,mas”. Obecnie mozina wprowadzi¢ nowe
zadania, ktére maja charakter samosterowania modelu, ktéry znajac pozgdany ksztatt
wynikéw stara sie ,,nauczy¢”, jak takie wyniki uzyskac (Zipser 2008, Zipser, Mlek Zipser 2009).

3.4.1. Samosterujaca procedura osiggania rwnowagi w uktadzie koncentracji

Dziatanie procedury polega na tym, ze rejony (jednostki podziatu obszarowego)
otrzymujg pewien poczatkowy tadunek. Jest nim pewna liczba Zrédet i celéw kontaktow.
Moze to by¢ znowu jednakowy przydziat dla wszystkich rejonéw, ale moze byé réowniez
zréznicowany. Przyjeta zostaje pewna wartos¢ parametru selektywnosci (tak jak parametr
ten okreslony jest w modelu posrednich mozliwosci). Wartosé ta powinna by¢ taka sama dla
kazdego rejonu (Scisle biorgc dla kazdego zrodta kontaktu w kazdym rejonie) i winna tylko
spetniaé jeden warunek, aby nie byta zbyt duza, tak, ze uniemozliwiataby znaczacy przeptyw
miedzy rejonami. Nastepnie modeluje sie te przeptywy wedtug zwyktych zasad ,,posrednich
mozliwosci” (to jest dla kazdego rejonu w kolejnosci od najblizszych, réwniez wtasnych,
celéow do coraz dalszych, jednoczesnie wyliczajgc prawdopodobienstwo akceptacji tych
celéw na podstawie prawdopodobienstwa ,sukcesu” w serii niezaleznych losowan, co jest
réwnoznaczne selektywnosci, a wiec parametrowi modelu).

Jak dotgd postepowanie to nie rozni sie od kroku iteracyjnego w modelu przesunied,

tym bardziej, ze w nastepstwie rozestania wszystkich kontaktéw obowigzuje uznanie liczby
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akceptacji w rejonie za liczbe celéw i Zrédet w nastepnej iteracji. Dalsze postepowanie jest
juz jednak inne.

Istote tej procedury stanowi to, ze istnieje zadany z gory rozktad docelowy
rozmieszczenia celdw w rejonach, a w toku kolejnych iteracji zmieniajg sie wartosci
parametru selektywnosci, ktére rdznicujgc miedzy sobg rejony generujg takie przeptywy
kontaktéw, ktore zblizajg coraz bardziej rozktad przestrzenny celdw (akceptacji) do
pozadanego rozmieszczenia.

W efekcie otrzymujemy wiec pewien uktad, nie na drodze arbitralnego przydziatu
roznego zagospodarowania do réznych rejondéw, ale w wyniku samoczynnego uzyskania
stanu rownowagi, co gwarantuje mu stabilno$é o ile wzajemne oddziatywania rzadzone sg
osiggnietym zrdoznicowaniem selektywnosci. Mozna, innymi stowy powiedzie¢, ze model
suczy sie” jak regulowaé przeptywy kontaktéw, aby uzasadniaty one pozadany obraz
koncentracji.

Przeprowadzone modelowania réznych ukfadéw o liczbie rejonéw do okoto 300
wykazaty, ze daleko posuniete podobienstwo wielkosSci rzeczywistych i wymodelowanych
osigga sie nawet po kilku lub kilkunastu iteracjach a niemal catkowitg zgodnos¢ po paruset
iteracjach.

Niemniej pojawia sie czasem réwniez niewielka liczba rejondw, ktére sg niejako ,,poza
grg” i nie mogg dopasowac sie do zgdanego rozktadu. Daje sie to wyttumaczyé, badz bardzo
peryferyjnym potozeniem, badZ niedoborem ,masy” to jest liczbg celéw poddawanych
przesunieciom w miejscach ukfadu, gdzie docelowy stan przewiduje ekstremalne
koncentracje, inaczej mowigc: brakuje tam w otoczeniu Celow, ktore mogtyby byé
przesuniete.

Od razu nalezy zaznaczyé, ze te rejony wytamujgce sie z regularnosci procesu
stwarzajg takze szczegdlne pole interpretacji.

Gtéwne zadanie interpretacji wynikdw polega na obserwacji ,losow” selektywnosci w
czasie symulacyjnych obliczen, to jest w ciggu iteracji.

Po pierwsze mozna tu wyrdznié¢ takie rejony, ktére bardzo szybko osiggajg swojg
zatozong wielkos¢, w przeciwienstwie do wspomnianych przed chwilg opornych miejsc w
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systemie. Jesli rozktad docelowy jest w takiej analizie réwnoznaczny rozktadowi istniejgcemu
oznacza to, ze takie rejony, ktére tatwo jest do niego doprowadzi¢ sg stabilne pod wzgledem
swej struktury, dobrze dopasowane do uktadu wzajemnej dostepnosci i do otoczenia
demograficznego. Nastepnym wskaznikiem stanu jest zakres, w jakim zmienia sie wartos¢
selektywnosci w czasie modelowania, nie liczac pierwszych taktéw adaptacji parametru do
catosci uktadu. Oczywiscie szczegdlnie wazna jest przy tym rozpietosé¢ tego parametru na
koncu, to jest wtedy, kiedy decydujemy sie zakoniczy¢ serie iteracji przy bardzo niktych
zmianach stanu miedzy iteracjami.

Analizujgc wynikowe selektywnosci nalezy zachowac¢ ostroznos¢ w przypadku duzych
wartosci liczbowych parametru wtedy, kiedy wielkos¢ wynikowa danego rejonu jest mimo
wszystko, cho¢ bliska zatozonej docelowej, jednak od niej mniejsza i w dodatku bardzo pdzno
osiggnieta. Oznacza to, ze rejon stale ,broni” sie przed utratg celdw nie wypuszczajac
wilasnych kontaktéw poza wiasny obreb. Mozina to kontrolowaé sprawdzajgc wartosc
parametru z tg jej wartoscig, ktéra zazwyczaj wystepuje w pomiarach jako maksymalna.
Gdyby wynikowa wartos¢ byta od takiej standardowej najstabszej selektywnosci jeszcze
stabsza (warto$¢ parametru wieksza), to mozna to uznaé¢ za nierealne i dany rejon za
szczegblnie niestabilny. Jesli taka wartos¢ bytaby rzeczywiscie wykryta przez pomiar, to
oznacza¢ mogtoby to wyjatkowy przypadek monokultury funkcjonalnej.

Rejony wykazujace w ostatniej iteracji wysoka selektywnos¢ to jest matg wartosc
parametru (jako prawdopodobienistwa) mogg by¢ uznane za silne, ale i tu mamy dwie
mozliwosci. Selektywnos¢ moze mie¢ tu poziom pozwalajgcy na znacznych rozmiarow
koncentracje celéw i zrédet, bez nadmiernego oddalania sie od Zrédta kontaktu dzieki
penetracji przez wtasne kontakty odpowiednio duzego zbioru mozliwosci na wtasnym
terenie. Druga sytuacja to wykazanie selektywnosci, ktéra zmusza jednak owe wtasne
kontakty do penetrowania dalszych obszaréw poza wtasnym skupiskiem celow. W
kategoriach omdéwionej procedury jest to objaw bronienia sie przed nadmierng koncentracjg
— przez unikniecie zbyt duzej liczby akceptacji wiasnych celdow ,na miejscu” poprzez
zmuszanie generowanych u siebie kontaktow, aby takiej akceptacji szukaty w duzej mierze
poza wtasnym obszarem.
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Omodwiona wyzej procedura samosterujgca stosowana jest w zwigzku z problemem
rynku pracy. Dalsze jej pogtebienie moze polega¢ na przeprowadzeniu dalszych analiz
indywidualnie traktujgcych poszczegdlne rejony. W zasadzie nalezy rozwazac te miejsca,
ktore na koncu procedury samosterujgcej wykazujg wysoky selektywnosé¢ (matg wartosé
parametru) i co wiecej dziato sie tak przez wiele iteracji. Mogg by¢ one szczegdlnie brane pod
uwage jako lokalizacja nowych inwestycji, w tym przedsiewzie¢ innowacyjnych. W
uzasadnionych przypadkach, kiedy jeszcze inne cechy miejsca to usprawiedliwiajg, rowniez
rejony o stabej selektywnosci mogg byé brane pod uwage jako takie lokalizacje, gdy
priorytetem bedzie wsparcie zagrozonej jednostki osadniczej, na przyktad stagnujgcej po
dezaktualizacji profilu produkgji.

Inny sposdb oparcia sie na omawianej procedurze dotyczy struktury sieci osrodkow
ustugowych. W tym wypadku najbardziej wskazane bytoby postepowanie wariantowe.
Wchodzgce w rachube kontakty skierowane by¢ muszg z miejsca zamieszkania do miejsca,
gdzie mogag znalezé sie centra masowej obstugi oraz ustug wyspecjalizowanych.
Wymiarowanie ich potencjatu musi by¢ dokonane przy pomocy liczby klientéw, co jest
rownoznaczne w terminach modelu liczbie zakonczonych kontaktow (akceptacji).
Jednoczesnie parametr selektywnos$ci musi odpowiadac¢ wartosci, jakg obserwuje sie dla
ruchéw do ustug.

W odrdznieniu do poprzednich zastosowan przesunieciu ulegajg tu tylko cele a Zzrédta
(w tym wypadku ludnosc¢) pozostajg nieruchome.

Wazny jest tutaj dodatkowy aspekt — stojgc na stanowisku, ze dostep do ustug i
sposob w jaki sie z nich korzysta powinien charakteryzowac¢ egalitaryzm i unikanie
dyskryminacji rdwniez w sensie przestrzennych utrudnien, zaktada sie, ze selektywnos¢ w
kazdym miejscu powinna by¢ jednakowa.

W ramach zastosowania procedury samosterujgcej dla potrzeb okreslenia szans
rownowazenia rynku pracy przeprowadzono modelowanie, w ktédrym stanem docelowym
byto obecne rzeczywiste zaludnienie rejondw (Zipser, Mlek, Zipser 2009). Roztozenie
wstepne byto identyczne, a wiec rzeczywiste, co jednak przy zatozonym jednakowym

poziomie selektywnosci wcale nie gwarantuje zgodnosci tych dwu standéw. Dlatego
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procedura musi w przebiegu kolejnych iteracji przystosowaé wielkosci parametru
selektywnosci w kazdym z rejonéw.

Otrzymano wyniki, ktére ogdlnie mozna scharakteryzowac w nastepujacy sposob.

3.4.2. Samosterujaca procedura w zastosowaniu do Dolnego Slaska

Obliczenia te zrobiono w dwu wariantach (Zipser, Brzuchowska, Mlek, Stawski, Zipser
2006-2008 Etap 8). Pierwszy obejmowat tylko rejony dolnoslgskie. Drugi wariant zawierat
rowniez rejony otoczenia (tzw. kofnierz) polskie, czeskie i niemieckie. Wptyw tego
poszerzenia objawit sie w staby sposdb w wartosciach parametru dla duzych miast. Takze
praktycznie bez znaczenia byta poczatkowa wartos¢ parametru, oprécz kilkunastu
pierwszych iteracji, gdyz najpierw model dokonywat drastycznej jego zmiany aby stworzy¢
,wilasny” stan poczgtkowy.

Zmieniajace sie wartosci parametru selektywnosci ulegaty najpierw, we wczesnych
iteracjach, bardzo silnemu zrdznicowaniu po czym zmieniaty sie ptynnie i dos¢ szybko aby od
mniej wiecej 60. iteracji przyjmowac stabilny poziom. Prowadzi to do zmniejszenia sie
rozpietosci miedzy najostrzejsza i najstabszg selektywnoscia. Mimo to, te wynikowe
wielkosci, bedace jak wiadomo gestoscig prawdopodobienstwa, réznig sie o trzy rzedy
wartosci, a to za sprawg zaledwie kilkunastu najsilniej i najmniej zaludnionych rejonéw.
Mozna wiec uznaé, ze niemal wszystkie rejony, bo okoto 95% operuja w koncu
selektywnosciami zawartymi miedzy 9000-10° a 100-10°®.

Te rdine juz wartosci parametru mogg by¢ teraz pordwnane z wartosciami
uzyskanymi bezposrednio z pomiaréw. Byly one przeprowadzone przy powiatowym podziale
w latach 60-tych i 70-tych, w ramach tzw. spiséw kadrowych. Poniewaz wykazywaty one
liczbe oséb zawodowo czynnych zamieszkatych w rejonie, ktérzy udajac sie do pracy
opuszczali witasny rejon, pozwalato to na przyblizone obliczenie wykazywanej tam
selektywnosci.

Poréwnanie tych dwu wartosci parametru — pomierzonej wéwczas i wygenerowane;j
przez procedure wykazuje zgodno$¢ rzedu wielkosci tylko dla wiekszych jednostek
osadniczych, takich jak Wroctaw, Legnica, Watbrzych, Jelenia Géra, Swidnica, Kfodzko,

Gtogdw, Lubin, Dzierzonidéw, Bolestawiec, Swiebodzice, Bielawa i Kamienna Géra. Pozostate
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rejony wykazujg w procedurze wartosci wieksze, co wskazuje na to, ze ,,opierajg sie” przed
wptywem zbyt ostrych tendencji koncentrujgcych ludnos¢ ich kosztem w tych wymienionych
wyzej miastach, albo jest to sprawa systematycznego bfedu odéwczesnych pomiaréw
chwytajacych ,,ogony” rozktadu.

Przedstawione wyzej modelowania, mimo swojego silnie teoretycznego charakteru
majg réwniez, jak sie wydaje, znaczenie praktyczne. Wysnute na ich podstawie tezy wskazuja
bowiem na wzajemne uzaleznienie wielkosci osSrodkéw miejskich, w tym metropolitalnych.
Te uzaleznienia (nota bene ujawniajgce sie rowniez w aktualnosci dziatania prawa Zipfa)
materializujg sie w rdznego rodzaju kontaktach i przeptywach w sieci infrastrukturalnych
powigzan. Rozpoznanie sytuacji tych przeptywdw nie wprost, ale na drodze interpretacji ich
skutkéw pozwala przypuszczaé, ze jesli sg one takze obserwowalne w rzeczywistosci, to
mogq miec znaczenie strukturalne o duzej stabilnosci, wzglednie takze inercji, i jako takie
bedg sie stale domagac uwzgledniania ich w planach dotyczacych infrastruktury.

Drugi ewentualny aspekt tych powigzan to ich krytyczny charakter. Znaczytoby to, ze
ich ograniczenia lub stawiane im przeszkody mogtyby sie odbi¢ na réwnowadze ukfadu, to
jest przyktadowo na stagnacji lub nawet zatamaniu sie juz uzyskanych pozycji i petnione;j roli
w systemie osadniczym. Dlatego uzasadnione jest pordwnanie pewnych znamion sytuacji
biezacej z odpowiadajgcymi im wynikami modelowan. Tak wiec podobienstwa wartosci
parametru narzucanych przez model do uzyskanych na drodze pomiaru zdajg sie Swiadczyé o
realizmie zatozonego mechanizmu.

Charakterystyczng cecha jest réwniez to, ze w modelowaniu ograniczonym tylko do
Dolnego Slaska ujawnia sie grupa rejondéw, ktére nie s3 w stanie utrzymac swoich liczb
ludnosci. Jest ich nawet okoto 50, ale wieksze niedobory wykazuje tylko kilkanascie rejondw i
nalezg one do najmniejszych jesli chodzi o aktualng liczbe mieszkancow. Za to kilka rejonow
wiekszych, jak na przyktad Swidnica, Dzierzoniéw, Watbrzych i Jelenia Géra $ciaga do siebie
po kilka tysiecy mieszkancéw wiecej, niz w rzeczywistosci. Wariant obliczen uwzgledniajacy
otoczenie za granicami regionu nie likwiduje, cho¢ nieco zmniejsza to charakterystyczne

zaktocenie. Wskazywatoby to na ,naturalne” walory potozenia tych czterech osrodkéw
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formujacych to, co nazywane bywa Aglomeracjg Podsudecka lub, raczej ze wzgledu na te
policentrycznosé, Konurbacjg Podsudecka.

Inaczej wyglada sprawa, kiedy sytuacja wyjsciowa polega na poczatkowym

rownomiernym rozmieszczeniu jednakowych ,tadunkow” Zrédet i celéw. Procedura

samosterujgca doprowadza do bardzo dobrej zgodnosci wynikdw symulacji z zadanym
obrazem docelowym, to jest aktualnym zaludnieniem, ale tylko w wariancie z otoczeniem

(ryciny 16 17).
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Ryc. 16. Korelacje rzeczywistych (o$ pozioma) i modelowych (0$ pionowa) wielkosci

miast w symulacjach procedury samosterujacej dla Dolnego Slaska (bez otoczenia) z
poczagtkowym rownomiernym rozmieszczeniem mas i ze wstepng selektywnoscia
50-10°, stan poczatkowy symulacji (po lewej) i po 250 iteracji (po prawej)
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Ryc. 17. Korelacje rzeczywistych (o$ pozioma) i modelowych (0$ pionowa) wielkosci

miast w symulacjach procedury samosterujacej dla Dolnego Slaska (z otoczeniem) z
poczagtkowym rownomiernym rozmieszczeniem mas i ze wstepng selektywnoscia
50-10°, stan poczatkowy symulacji (po lewej) i po 250 iteracji (po prawej)
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Wazne jest wtaénie to, ze wariant ograniczony do Dolnego Slaska pozwala osiagna¢
wiasciwg (aktualng) wielkos¢ i to z pewnymi nadwyzkami wszystkim rejonom za wyjatkiem
dwu — Wroctawia i Gtogowa. Podczas gdy ten ostatni ma tylko niewiele ponad 2% niedoboru
to model nie jest w stanie zapewni¢ Wroctawiowi wiecej niz nieco ponad 43% jego
rzeczywistej liczby mieszkancéw. Natomiast w wariancie z otoczeniem Wroctaw z fatwoscig
uzyskuje swdj rozmiar. Jest to jeszcze jeden dowdd na to, ze ranga Wroctawia zalezy od
wiekszego uktadu niz sam Dolny Slask, w ktérym zajmuje peryferyjne potozenie. Gtéwnie
chodzi o jego wschodnie poszerzenie, to jest o wiaczenie do tego procesu obecnego
wojewddztwa opolskiego.

Taki zréwnowazony stosunek selektywnosci i liczby celdw przeliczanej tu z resztg na
cata ludnos¢ poddawany jest oczywiscie zmianom wywotywanym przez rézne czynniki o
demograficznym i ekonomicznym a takze socjologicznym charakterze.

Oczywiscie to raczej teoretyczne ujecie, ktére jest rownoznaczne z zatozeniem braku
migracji miedzyrejonowych ma za zadanie nie przedstawienie konkretnej prognozy
przysztego stanu a jedynie zobrazowanie napie¢, jakie stworzy¢ moga tto dla procesow
urbanizacyjnych w przysztych dekadach. Ich konsekwencjg mogg by¢ zaréwno okreslone
decyzje lokalizacyjne zmieniajgce rynek pracy, jak i bardziej prawdopodobne migracje
ludnosci.

Wyniki symulacji samosterujacej w tym zadaniu zmieniajace istniejgcy stan
zaludnienia mogg rowniez postuzy¢ do oceny uwarunkowan od strony potencjalnej sity
robocze;j.

Procedura samosterujgca uzyta zostata takze aby oceni¢, ktore z potencjalnych
usytuowan i ktére przedziaty wielkosci osrodkéw ustugowych najlepiej wpisujg sie w
strukture osadnictwa a gtdwnie w uktad rozmieszczenia ludnosci.

Tak wiec stanem poczgtkowym jest rozmieszczenie potencjalnych uzytkownikow
bardziej wyspecjalizowanych ustug proporcjonalne do zaludnienia, co oczywiscie jest
obrazem nierealistycznym zaréwno w Swietle teorii miejsc centralnych, jak i przede

wszystkim w Swietle tego, co obserwujemy jako efekt spontanicznych proceséw.
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Stan docelowy w modelowaniu przewidywat kilka wariantéw rozmieszczenia
znaczacych osrodkow oraz ich zrdznicowania co do potencjatu. Starano sie przy tym
zachowac rozktad wielkosci w przyblizeniu zgodny z regutg kolejnosci — wielkosci (prawo
Zipfa).

Po 200 iteracjach uzyskiwano wynik, w ktérym podobnie jak w modelowaniach
poprzednich nie uwzgledniajgcych otoczenia ranga Wroctawia, cho¢ najwyzsza wsréd
rejondw, nie osiggata zatozonych rozmiaréw, podczas gdy juz drugi osrodek — Legnica i
pozostate uzyskaty zadowalajgcg zgodnos¢.

Oprocz wspomnianego juz porownania ustalonych w modelowaniu samosterujgcym
wartos$ci parametru z pomiarami, istnieje jeszcze inna sposobnos$é zestawienia ze sobg
efektow tej procedury z wynikami analiz przeprowadzonych innymi metodami. Chodzi o
ruchy wigzgce w dalszym ciggu poszczegdlne rejony juz po uzyskaniu ustabilizowanego stanu
koncentracji zgodnych ze stanem rzeczywistym. Te powigzania trzeba uznac réwniez za
warunek stabilizacji stanu réwnowagi w systemie i jako takie poréwnac z aktualnymi
kontaktami, jak tez kontaktami generowanymi przez innego rodzaju modelowania.
Procedura samosterujgca wykazuje obcigzenia sieci wyraznie budujgce wzmozong strefe
ruchliwosci na kierunku pétnoc-potudnie, siegajgcy od pdétnocnych krancéw LGOMu, poprzez
obszar wschodniej czesci Aglomeracji Podsudeckiej (strefa Watbrzycha), az do Kotliny
Ktodzkiej, co znajduje swoje odbicie rowniez w innych analizach spdjnosci wewnetrznej

makroregionu (ryciny 18 i 19).
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Ryc.19.  Potencjalne gtéwne kontakty rownowazgce (potencjalne przemieszczenia
migracyjne)
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Omodwiono dotychczas szereg syntetycznych obrazéw zjawisk w zasadzie wirtualnych,
ktorych wygenerowanie przy uzyciu modeli symulacyjnych ma za zadanie umozliwienie
wgladu w zbidér potencjalnych sytuacji rzutujgcych na pozycje makroregionu dolnoslgskiego
w sieci osadniczej Polski i Europy.

Nie s3 to prognozy zjawisk, ale raczej préba rozpoznania uwarunkowan i
ewentualnych szans, wobec ktérych nalezy zajgé stanowisko przynajmniej w sensie oceny,
ktore z nich sg prawdopodobne, na ktére mozna uzyskac jakis realny wptyw i dlatego mogg
stanowi¢ rodzaj pola wyboru, a ktére mogg by¢ jedynie obrazem zewnetrznych impulséw
wywodzgcych sie z logiki procesdow rozwojowych szerokiego otoczenia, nawet w skali
kontynentu.

Takie traktowanie roli tych modelowych analiz usprawiedliwia to, dlaczego sg one
niezupetnie jednolite w zatozeniach. Dla stworzenia mozliwie najbardziej obiektywnego
wglgdu w stan obecny i perspektywy dalszego rozwoju potrzebny bytby wiarygodny zestaw
danych, w dodatku pochodzacy z bardzo réznych zrédet, w tym nawet z réznych krajow. Nie
chodzi tu zreszty tylko o dane statystyczne, ale rowniez o wiedze jakg uzyskac trzeba dla
oparcia sie o konkretng hipoteze dotyczgcy tendencji i uwarunkowan w przysztosci, chocby
najblizsze;.

3.5. Innowacyjne interpretacje sugestii modelowych

Jak wiadomo odpowiednie organa Unii Europejskiej od dawna stawiajg na porzadku
dziennym sprawe wyréwnania réznic miedzy starymi a nowymi cztonkami Unii, jesli chodzi o
poziom infrastruktury transportowej. Miedzy innymi Miedzynarodowe Zrzeszenie Kolei UIC
opracowato plan uksztattowania sieci kolei szybkich w Europie. Dotyczy on proponowanego
stanu w roku 2020 (rycina 20) (Kruzynski i Makuch 2006). Plan ten jednak w dalszym ciggu
utrzymuje roznice miedzy czesciami sieci w ,,Starej Unii” i w nowych krajach cztonkowskich.
Podczas gdy w tej pierwszej dazy sie do stworzenia spdjnego uktadu, w ktérym pociagi
poruszac sie majg z szybkoscig do 250 km/godz., to w czesci nowej sie¢, poddana nie tyle

gruntownej przebudowie ile remontom, ma osiggna¢ zdolnos¢ oferowania do 160 km/godz.
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Ryc. 20.  Sie¢ szybkiej kolei planowana przez UIC. Stan przewidywany na 2020 r. (wg:
[Kruzynski i Makuch 2006])

Nalezy zauwazyé, ze gestos¢ zaludnienia w pasmie S$rodkowoeuropejskiej strefy
towarzyszgcej wschodnim Alpom, Sudetom i Karpatom nie jest mniejsza od tych gestosci,
ktore stanowig w Europie Zachodniej argument za podwyzszaniem intensywnosci i szybkosci
kolejowych potaczen.

Mimo tego, ze globalizacyjne zjawiska obejmujg dalekie przewozy niektérych
kategorii towaréw i ze ruch ciezarowy na drogach stanowi najbardziej dostrzegany tego
przejaw, sprawg nhie mniejszej wagi pozostaje ruch pasazerski i ewentualnie przesyty,
szczegblnie cennych, objetosciowo ograniczonych produktéw. Dowodzi tego olbrzymia
czestotliwos¢ potaczen lotniczych. Niektore prognozy biorgce pod uwage przeobrazenia
gospodarcze i spoteczne w krajach azjatyckich, przede wszystkim w Chinach i w Indiach,
oceniajg nowe potrzeby transportu osobowego oraz cargo w relacji miedzy tymi krajami a
Europa jako dwudziestokrotny wzrost w stosunku do stanu obecnego. Miatoby to nastgpi¢ w
okresie 10-15 lat, czyli w czasie, kiedy juz nie tylko Zachodnia Europa, ale cata Unia

Europejska stanowic¢ bedzie atrakcyjny cel dla takich powigzan.
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Nie mozna wiec nie przypisywac¢ problemom zaspokojenia tego rodzaju potrzeb
transportowych priorytetowego znaczenia, niezaleznie od przewozow towarowych. Musi to
jednak rowniez wymagac nieco innego, specyficznego analizowania wymogow i mozliwosci.

Obecnie jest juz dostatecznie potwierdzonym faktem, ze kolej od dtuzszego czasu
tracgca na procentowym udziale w przewozach zwtaszcza pasazerskich moze konkurowac z
transportem samochodowym i lotniczym tylko wtedy, kiedy oferowac bedzie znaczne
szybkosci.

Co do szybkosci podrdzy okazuje sie, ze poczynajgc od dystansu 150 kilometréw
pocigg moze zaczg¢ konkurowac z samochodem, o ile dysponuje szybkoscig podrézng okoto
200 km/godz. Jednak juz powyzej 300 kilometrow odlegtosci szybszym Srodkiem staje sie
samolot.

Jednakze superszybki pocigg — technicznie sprawdzony zestaw poruszajgcy sie na
poduszce magnetycznej Transrapid jest juz szybszy od samolotu, nawet na dystansie okotfo
900 kilometrow. Biorgc pod uwage dodatkowe, wspomniane wyzej przewagi pewnosci,
wygody i bliskos$ci terminali mozna liczy¢ na to, ze na trasach do 1000 kilometréow statby sie
on atrakcyjniejszy niz samolot. Jego stabg strong jest brak elastycznosci trasy w poréwnaniu z
liniami lotniczymi, ale za to mozna liczyé tez na wiekszg punktualnosc.

W Niemczech zainicjowano prace studialne dotyczgce realizacji superszybkiego
potgczenia przy pomocy tak zwanego Maglev (skrét pojecia ,magnetyczna lewitacja”). Obok
»zalazkowej” trasy Hamburg—Berlin rozwaza sie przedtuzenia tego pionierskiego szlaku w
kierunku nowych krajéw cztonkowskich. Wstepne studium zlecone przez kraj zwigzkowy
Saksonie koncentruje sie teraz na takiej mozliwosci w ramach IV korytarza paneuropejskiego
w relacji Hamburg—Berlin—Drezno—Praga—Brno—Wieden—Bratystawa—Budapeszt. Aktualnie
autorzy tego studium sami wskazujg jednak na potrzebe zastanowienia sie, czy nie mogtaby
to by¢ réwniez godna polecenia opcja dla korytarza lll.

Jest to zresztg nie nowa opinia, gdyz wzmiankowane studium jest kontynuacjg
wczesniejszego opracowania, ktére brato poczatek z decyzji Rzagdu Federalnego Niemiec z
dnia 2.03.1994 o budowie linii magnetycznej superkolei Transrapid (MSB) z Hamburga do
Berlina.
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W styczniu 1997 roku miedzynarodowe towarzystwo Transrapid International (TRI)
zaproponowato Komisji Europejskiej wykonanie ,studium wykonalnosci” dla przedtuzenia
trasy kolei magnetycznej w kierunku Polski i Czech. Decyzjg z 24 lipca 1997 roku Komisja
Europejska upowaznita TRl do wykonania takiego studium w ramach infrastruktur
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN). Studium to nosi symbol DE/97/059.

Autorzy tego studium (TRANSRAPID, por. bibliografia) rozwazali trzy warianty (nie
wykluczajace sie) przedtuzenia trasy MAGLEV z Berlina:

a. Korytarz Il (numeracja europejska): Berlin—Warszawa—Mirisk—-Moskwa—Nizny
Nowgorod.

b. Korytarz lll: Berlin— odgatezienie Drezno—Wroctaw—Krakoéw—Lwow—Kijéw.

c. Korytarz IV: Berlin—Praga—Budapeszt—Saloniki.

Przeprowadzono w ramach tych prac szereg analiz, gtdwnie dotyczacych probleméw
technicznych, dzieki temu dajacych w efekcie konkretne i dobrze udokumentowane
charakterystyki. Sposrdd nich nalezy tu przytoczy¢ nastepujgce dane. Trasa wynositaby z
Berlina: do Wroctawia — 337 km, do Krakowa (Balice — port lotniczy) — 588 km, do Lwowa —
933 km, oraz do Kijowa — 1478 km. Pozostate korytarze osiggatyby dtugosé: Berlin—Moskwa
1882 km, Berlin—Budapeszt 1010 km (na razie bez Budapeszt-Saloniki).

Korytarz budapesztenski zostat wybrany w wyniku tych studiéw do dalszego
opracowania, bardziej szczegoétowego z racji tej, ze jest najkrotszy, taczy cztery
ponadmilionowe miasta i pie¢ stolic. Miat tu wowczas ( w roku 1998, gdy dokonywano tego
wyboru) wptyw réwniez spodziewany najkrotszy czas zwrotu kosztow inwestycji, co jednak
nie wigzato sie z duzg réznicg w pordwnaniu z korytarzem Il (dolnoslgsko-matopolskim).

W korytarzu tym przewidywany czas przejazdu wynositby (tgcznie z postojami):
Berlin—Wroctaw: 1 godz. 3 min., Berlin—Krakéw: 1 godz. 50 min., Berlin—Lwéw: 2 godz. 46
min., Berlin—Kijow: 4 godz. 6 min. (tu, w poréwnaniu z obecnym czasem przejazdu kolejg
wynoszagcym minimum 23 godziny i 13 minut) (tabela 2). Daje to w rezultacie szybkos¢
podrdzng rzedu 320-370 km/godz.

llo$¢ ruchu liczona w podrdzach pasazerdw na rok, studium okresla jako wahajaca sie
na odcinkach miedzypostojowych od 11 milionéw (Berlin—Cottbus) do 18 milionow (Krakow—
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Rzeszow). Odcinki dolnoslaskie to: Cottbus—Wroctaw 13 milionéw i Wroctaw—Katowice 14

miliondw 0sdéb na rok (rycina 21).

STACJA CZAS PRZYJAZDU CZAS PODR'OZY
(godz. : min.) (godz. : min.)
Berlin Lehrter Bahnhof 0:00
0:08
Berlin Flughafen Schonefeld 0:08
0:21
Cottbus 0:31
0:30
Wroctaw 1:03
0:27
Katowice 1:32
0:16
Krakéw/Balice 1:50
0:26
Rzeszow 2:18
0:26
Lwow 2:46
0:55
Zytomierz 3:43
0:21
Kijow 4:06
Tab. 2. Zestawienie czasu przejazdu miedzy weztami korytarza Il kolei Transrapid (za:

TRANSRAPID, por. bibliografia)

Obliczono réwniez doktadnie jakos¢ i liczbe obiektéw, ktére dla korytarza Il (do
Kijowa) dawatyby 601 km trasy na estakadzie, 877 km na poziomie terenu, ponadto 10 km
mostow, 5 km tuneli oraz 115 km specyficznych podpér.

Pozwolito to na obliczenie kosztéw inwestycyjnych zamykajgcych sie kwotg 35631
miliondw marek (po przeliczeniu wedtug kursu wymiany dawatoby to okoto 18 miliardow
euro). Dla pordwnania korytarz Il (do Moskwy i Niznego Nowgorodu) 49447 miliondw marek
(25 miliardéw euro), a korytarz IV (do Budapesztu i Salonik), ze wzgledu na trudny goérski

teren (71 km mostow i 45 km tuneli), az 52773 milionéw marek (26 miliardow euro).
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11 schwerin

Hamburg

Berlin

Wroclaw

Cottbus Kiev

Legnica Rzeszow

Opole 12

Katowice
Shitomir

Krakow Lviv

é“sﬂ 7 ﬁ?’}%cr

TRANSPORT CONSULTANTS
Ryc.21.  Obcigzenie odcinkéw Transrapid w Il korytarzu Hamburg—Kijéw (liczba
miliondw podrdzy pasazeréw na rok) (za: TRANSRAPID, por. bibliografia)

Dodac¢ trzeba, ze dotychczasowe dziatania zarzagddéw kolei w Niemczech, Polsce i
Czechach na rzecz skrocenia czaséw przejazdu ograniczajg sie do przebudowy istniejgcych
szlakdw kolejowych. Aby uzyskac dalsze skrécenie czasu podrozy i rozszerzenie zdolnosci
przewozowych konieczne jest budowanie nowych szlakow. Natomiast w celu ulepszenia
ruchu towarowego szynowego zarzady kolei budujg wtasne, oddzielone od ruchu osobowego
sieci towarowe.

Roznice w kosztach inwestycji dla szlakéw Transrapid (maksymalnie 550 km/godz.) i
szybkiej kolei szynowej (maksymalnie 330 km/godz.) nie sg znaczgce. Dowies¢ tego miato
poréwnanie miedzy trasg Transrapid Hamburg—Berlin a nowa linig szynowg Kolonia—
Frankfurt. Coraz wiekszego znaczenia nabierajg parametry ochrony srodowiska (hatas,
zapotrzebowanie na teren i energie). Obecnie Transrapid najlepiej spetnia tego rodzaju
wymogi.

Rzady krajow zwigzkowych Berlina i Brandenburgii przyjmowaty, jako warunek
wprowadzenia kolei Transrapid miedzy Hamburgiem a Berlinem, otwarcie mozliwosci
dalszego trasowania kolei magnetycznej do srodkowej i wschodniej Europy.

Wraz z uruchomieniem eksploatacji kolei Transrapid miedzy Hamburgiem a Berlinem

powstang urzadzenia zaplecza infrastrukturalnego, ktdére bedg do dyspozycji takze dla
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przedtuzonych szlakéw, tak wiec nie bedzie potrzeby budowania dla nich zupetnie nowych
urzgdzen tego typu.

Oczywiécie gtownym zyskiem z wprowadzenia kolei Transrapid w korytarzu Berlin—
Wroctaw—Krakow—Lwow—Kijow jest czas przejazdu nieporownywalnie krétszy od tego, ktory
moze zabezpieczy¢ nawet zmodernizowana trakcja szynowa i ktéry jest konkurencyjny nawet
dla komunikacji lotniczej.

Chociaz koszty zainstalowania systemu Transrapid, nawet na odcinku wytgcznie
krajowym, sg tak znaczne, nie nalezy jednak zapominaé, ze chodzi tu o przedsiewziecie
innowacyjne o bardzo jednoznacznym i jednolitym profilu, natomiast o bardzo
prawdopodobnym szerokim ,kaskadowym” oddziatywaniu pozytywnym nastepstw o
charakterze nie tylko gospodarczym, ale tez kulturowym i politycznym.

Jesli prawdziwe sg doniesienia o zamiarach Chin aby takg wfasnie linie magnetycznej
kolei przeprowadzi¢ do Europy to mozna przyja¢, ze wpierw zanim dotartaby ona do Polski (o
ile przyjeto by taka trase) istotne korzysci mogtaby uzyskaé¢ Rosja, panstwa Srodkowo
azjatyckie (Kazachstan, Uzbekistan, itd.). Nie jest réwniez wykluczone, ze dodatkowo
wybrano by wersje dofgczenia sie do wariantu lll europejskiego Berlin — Praga — Wieden —
Budapeszt, co jeszcze silniej, a moze nawet ostatecznie zmarginalizowatoby Polske w nowym
gigantycznym uktadzie transportowym stworzonym w , konwencji globalizacyjnej”. Dlatego,
chocby ograniczona w zestawieniu z takg skalg inwestycja, ktéra wysztaby ,naprzeciw” tej
idei, mogtaby zdeterminowac¢ jej przebieg z korzyscia dla Polski, w tym dla Dolnego Slaska.

Co do kosztow to warto wspomnie¢, ze zalegtosci w remontach nawierzchni
kolejowej wycenia sie podobno na 12 miliardéw ztotych, a sama wymiana przestarzatych
urzadzen sterowania ruchem na kolei to okoto 18 miliardéw. Z kolei wybudowanie
postulowanego nowego centralnego lotniska wraz z obstugujgcymi je liniami kolejowymi
miatoby kosztowac 20 miliardéw dolaréw, czyli nawet okoto 60 miliardow ztotych.

Jezeli z drugiej strony oferta Unii Europejskiej dla naszego kraju na lata 1007-2013
siegata 91 miliardéw euro (350 miliardow ztotych), a stan wykorzystania funduszy na lata
2004-2006 osiggnat 43%, to w takim swietle podjecie inwestycji Transrapidu nie wydaje sie
abstrakcja.
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3.6. Analiza aktualnej sprawnosci pofgczen w ruchu

osobowym

Obecnie przedstawiony zostanie cigg analiz opierajgcych sie na catkowicie realnych
danych. Ogranicza sie te analizy do ukazania charakterystyk obecnego stanu spdjnosci
uktadu w sensie pozycji Dolnego Slgska w otoczeniu krajowym i czeciowo zagranicznym na
tyle, na ile uwzglednia to aspekt promocji regionu i zdolnosci adaptacyjnych do petnienia
wtasciwej roli w Unii Europejskiej, ale tez we wtasnym panstwie.

Proponuje sie tu nowg technike zapisu, ktérej zasady bedg na wstepie omdwione.

Jednym z czesto i wcigz na nowo podejmowanych tematéw w teorii planowania
przestrzennego jest tzw. bank danych dla potrzeb tegoz planowania. Na ogét chodzi o to co
nalezy w takim banku zawrzeé i jakimi jednostkami i wskaznikami charakteryzowac. Problem
sprowadza sie wiec do tego co wiedzie¢ i jak wiedzie¢. Ale specyfika tej dziedziny oraz
dziedzin z planowaniem przestrzennym $cisle powigzanych jak nauki geograficzne jest to, ze
kazda niemal wielkos¢, kazda dana musi by¢ jednoczesnie zlokalizowana w konkretnej,
okreslonej przestrzeni. Owo umiejscowienie kazdego obiektu i w slad za tym kazdej cechy
dotyczacej roznych obiektdw jest podstawowg charakterystyka w catosci obrazu. Stad ptynie
wymog aby przekazaé interesujgcg nas ceche jednoczesnie z jej umiejscowieniem. Wymog
ten w naturalny sposéb zrodzit projekcje kartograficzna.

Owa przestrzen w ktérej ulokowane sg cechy jest w praktyce przestrzenia
dwuwymiarowa, lub scislej, jesli uwzglednié¢ kulistos¢ ziemi, powierzchnig geodezyjna
znoszgcyg dosc¢ tatwo, zwtaszcza w duzych skalach, deformacje przy przedstawieniu jej jako
powierzchni ptaskiej. Stosunkowo rzadko w praktyce planowania przestrzennego trzeba sie
odwotywaé do trzeciego wymiaru i wystarczg tu z reguty umowne jego zaznaczenia przy
pomocy kot wysokosciowych lub warstwica.

Wszystko to dotyczy jednak stosunkowo prostej sytuacji, kiedy przedmiotem zapisu
jest kategoria obiektu znajdujgcego sie w pewnym miejscu interesujgcego nas obszaru i gdy
istnienie tego obiektu wyklucza pojawienie sie tamze obiektu innego. Wedle takiej zasady

sporzgdzone sg zwykte mapy topograficzne.

91

Projekt Analizy, badania i prognozy na rzecz Strategii Rozwoju Wojewédztwa Dolnoslgskiego [POKI.08.01.04-02-003/08]
wspotfinansowany przez Unie Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego.



KAPITAt LUDZKI DOLNY -, ,\N G A R e
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Y/ SLASK _ D FUNDUSZ SPOLECZNY S

ok

Jednakze rozwdj cywilizacji i wywofane przezen potrzeby przeksztatcania i
komplikowania zagospodarowane] przestrzeni stawiajg na porzadku dziennym koniecznosé
notowania znacznej ilosci cech odnoszacych sie do tego samego obiektu i do tego samego
miejsca. Kazda z tych cech ma swojg osobng skale wartosci, ciggtg lub skokowg. Do
rejestrowania ich uzywa sie catego wachlarza srodkéow: réznych barw, nasilen jednej barwy,
kreskowan, réznych deseni itp. Ostatnio czesto stosuje sie, zwtaszcza w wypadku ciggtej skali
wartosci, trzeci wymiar, tak, ze uzyskany w ten sposodb relief pokrywajgcy prezentowany
obraz pokazuje sie w rzucie bocznym, w aksonometrii lub izometrii, rzadziej w pespektywie.
Obraz taki generowany na monitorze komputera moze ukazywacé dany relief z réznych
kierunkdw. Oczywiscie obok podkreslonej tu wizualnej strony zapisu istnieje, a w kazdym
razie powinien istnieé, rowniez zapis liczcbowy wartosci cechy w kazdym miejscu.

Ta réznorodnos$é sposobdw rejestrowania i prezentacji cech powoduje w praktyce
sporo zamieszania, utrudnia poréwnywanie jezeli juz nie samych tylko cech, to przynajmniej
tempa ich zmian.

Wiele wiecej jednak ktopotdéw sprawia inny aspekt zagospodarowania przestrzeni,
wigzacy sie jeszcze silniej z cywilizacjg. Chodzi tu o charakterystyczng deformacje przestrzeni
co znalazto zresztg swdj wyraz w uzywaniu kilku przymiotnikdw okreslajgcych te deformacije
a odnoszacych sie do rozwazanej przestrzeni. Bedzie wiec mowa o przestrzeni spotecznej,
przestrzeni funkcjonalnej, przestrzeni ekonomicznej itp. Zasadnos¢ operowania takimi
okresleniami datuje sie od bardzo odlegtych w czasie faktow cywilizacyjnych zwigzanych juz z
wczesnymi miastami starozytnosci, z powstaniem pierwszych organizméw panstwowych
oraz z rozwojem handlu i innych kontaktéw. Najdobitniejszym przyktadem jest tu deformacja
przestrzeni wynikajgca ze zrdznicowanej dostepnosci komunikacyjnej. Od bardzo dawna
ludzie operujg jakas miarg odlegtosci nie liczbg mil obu kilometrow ale jednostkami czasu.
Czas potrzebny na przebycie danej odlegtosci jest od bardzo dawna decydujgcy w
ksztattowaniu uktadu kontaktow obok kosztu przejazdu, przewozu lub przesytu informacji,
ktory to koszt réwniez nie jest zawsze w zwykty sposéb proporcjonalny do geodezyjnej
odlegtosci. Zaréwno czas jak i koszt kontaktu modyfikuje srodowisko przez ktore, wzglednie

za pomoca ktoérego, kontakt sie urzeczywistnia. Nie mowigc o przeszkodach topograficznych,
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klimatycznych i tym podobnych wystarczy przypomniec, ze pierwsze stworzone przez
cywilizacje zréznicowanie przestrzeni z punktu widzenia dostepnosci datuje sie od chwili,
kiedy cztowiek zaczat budowac¢ drogi, dalsze za$ zrdéinicowanie wynikajgce z uzycia
rozmaitych srodkow lokomocji siega czasow kiedy udomowiono konie. W rachube wchodzi
wiec pare tysiecy lat.

Trzeba réwniez specjalnie podkresli¢, ze omawiana kwestia zapisu zjawisk i proceséw
dotyczy systemu osadniczego. Jak wiadomo z definicji systemu witasnie kontakty miedzy jego
elementami odgrywajg zasadniczg systemotwodrczg role. Stad wtasciwa prezentacja samych
kontaktéw — powigzan miedzy elementami, jak i wszelkich cech sSrodowiska, ktdre te
kontakty warunkujg, stymulujac je, modyfikujac lub ograniczajac staje sie bez watpienia
sprawa pierwszoplanowa.

Bardzo czesto przy tym najlepszg miarg separacji przestrzennej elementéw okazuje
sie czas potrzebny do pokonania odlegtosci. Tymczasem czas ten zalezy od uzytego w
kontaktowaniu sie elementéw uktadu infrastruktury komunikacyjnej. Mamy tu dzisiaj
olbrzymia rozpieto$¢ szybkosci od ruchu pieszego po niemal natychmiastowy radiowy
przekaz informacji. Zarazem jednak cechg kazdej infrastruktury jest jej selektywnos¢ w
stosunku do petnej przestrzeni, co moze poza kontaktem radiowym, sprowadza sie na ogoét
do uktadow sieciowych lub punktowych, zbioréw terminali. Efektem jest olbrzymie
zroznicowanie warunkéw dostepnosci poszczegdlnych miejsc widoczna w jakze typowych
sytuacjach kiedy z duzego miasta znacznie tatwiej (a czasem nawet i taniej), a przede
wszystkim w znacznie krétkim czasie, mozna dostac sie od odlegtego o pareset kilometréw
innego miasta niz do oddalonego o kilkanascie kilometrow przysiotka.

Te charakterystyczng deformacje zwyktej geodezyjnej przestrzeni starano sie od
dawna zilustrowac¢ w rozmaity sposob. Takze wizualne przedstawienia budowane sg jednak
zazwyczaj dla jednego wybranego miejsca jako punktu odniesienia wszelkich odlegtosci.

Do tego bardzo czesto w zagospodarowaniu przestrzeni operowac trzeba réznymi
gestosciami wystepowania okreslonych elementdw, czasami gestosci te zmieniajg sie lub
wrecz pulsuja. Woéwczas mozemy zasadnie spodziewac sie, ze rdwniez wymiana kontaktéw

wewnatrz takiego uktadu podlegac bedzie modyfikacjom.
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3.6.1. Metoda analizy warstwowo-biegunowej

Obie gtéwne cechy nieciggtosci to jest anizotropowos$¢ i zmienne nasycenie
elementami trudne jest do odwzorowania. Dotyczy to kazdej z tych cech osobno, a céz
dopiero sytuacji, ktore pozwolityby odzwierciedla¢ je w sposéb jednolity i catosciowy. W tym
celu trzeba zdaé sobie jeszcze raz jasno sprawe z najbardziej ogdlnie sformutowanego celu
jaki uzasadnia poszukiwanie nowych sposobdw reprezentacji zjawisk. Celem takim jest
wydobycie takich cech lub takich relacji miedzy cechami, ktore sg badz w ogdle
niedostrzegalne w innych projekcjach, badz trudno dostrzegalne. Powotujac sie na
J.B.Racine’a i H.Reymonda (Racine i Reymond 1973) mozna powiedzie¢: ze obok wykresow,
ktore sg tylko ilustracjami i nie zawierajg wiecej informacji niz tabele, wedtug ktérych je
sporzgdzono, istniejg i takie wykresy, ktdre sg same narzedziami badania, pozwalajac dzieki
interpretacji wizualnej a takze integracji teoretycznej na odczytywanie morfologii catosci w
inny sposéb nie ujawniony. Podstawg konstruowania takiego systemu odwzorowania mogta
by¢ koncepcja , sferycznej przestrzeni kontaktéw” przedstawiona juz wczesniej (Zipser 1975,
1976, 1980, 1990b).

Punktem wyjscia dla zaproponowanej tu zasady zapisu ilosciowych cech
zagospodarowanej przestrzeni (powierzchni) jest przyjecie okreslonego punktu jako bieguna
projekcji srodkowej. Wyprowadzone z tego punktu promienie - potproste wyznaczajg
ostrostupy, ktére przeciete rownolegtymi powierzchniami w roéznych odlegtosciach od
bieguna, dajg rézne co do wielkosci, ale podobne (w sensie geometrii euklidesowej) figury.
Zatdézmy, ze jedna z rownolegtych powierzchni uwazana jest za powierzchnie szczegélng -
wzorcowy. Wszystkie przekroje lezgce blizej bieguna, niz ta szczegdlna powierzchnia,
posiadac¢ beda mniejsze pola, wszystkie zas lezgce dalej - pola wieksze. To samo dotyczyé
bedzie oczywiscie dtugosci odcinkéw, ktorych kornce wyznacza para potprostych
wychodzacych z bieguna, a takze objetosci bryt podobnych. O ile figury dwuwymiarowe,
badz odcinki lezagce na powierzchni wzorcowej, ewentualnie bryty na niej oparte, bedziemy
uwaza¢ za konkretne zidentyfikowane elementy, to wszystkie inne twory tego typu,
wyznaczone przez ten sam ostrostup w dowolnym jego miejscu, uwaza¢ bedziemy za
reprezentacje pewnej ilosciowej cechy tego elementu. Zastosowanie tego ogdlnego
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schematu do projekcji zjawisk dotyczacych zagospodarowania przestrzennego opiera sie na
przyjeciu, ze powierzchnig wzorcowg jest sferyczna powierzchnia ziemi, rzeczywistego,
konkretnego terytorium podzielonego na poszczegélne rejony identyfikujgce konkretne
miejsca. Oczywiscie jest to powierzchnia wyidealizowana, sprowadzona do dwu wymiarow.
Jednostki, jakimi mierzyé sie bedzie wszystkie twory w danej projekcji, dobrane sg tak, aby
odpowiadaty rzeczywistym, istniejagcym w naturze wielkosciom, jesli pomiar dokonywany jest
na tej powierzchni podstawowe;.

Aby wyjasnié blizej zasade postugiwania sie tym zapisem, najlepiej bedzie postuzy¢ sie
konkretnym przyktadem. Dotyczy on operowania dtugosciami odcinkow. Przyktad ten
obrazuje zarazem jedno z najwazniejszych zagadnien teoretycznych i praktycznych. Chodzi o
odwzorowanie waznego i powszechnie wystepujgcego faktu, juz zresztg wspomnianego, ze
ta sama odlegtos¢ fizyczna (w sensie mierzonej w metrach, kilometrach, milach itp.) moze
by¢ pokonywana w rdznym czasie w zaleznosci od miejsca i warunkow - przede wszystkim w
zaleznosci od srodkéw komunikacji. Ale postugiwanie sie tak zwanymi odlegtosciami
czasowymi (wyrazonymi w jednostkach czasu) nie powinno zaciera¢ wiedzy o odlegtosci
geodezyjnej, ktora jest niezmienna. Po pierwsze dlatego, ze ta odlegtos¢ identyfikuje
elementy w przestrzeni geograficznej, a po drugie - tylko znajomos$é odlegtosci geodezyjnej
pozwala okresli¢ mozliwosci zmiany odlegtosci czasowych, biorgc pod uwage wptyw ksztattu
sieci, barier topograficznych, szybkosci i kosztow.

Proponowany zapis zaktada wiec istnienie pewnej "sfery podstawowej", ktora
odpowiada przyjetej szybkosci pokonywania odlegtosci. Wszelkie odlegtosci mierzone na
powierzchni podstawowej bedg mogty by¢ wyrazane w jednostkach czasu przy tejze wtasnie
szybkosci. Oprdcz sfery podstawowej mozliwe jest wyobrazenie sobie dowolnych innych
powierzchni sferycznych o wspdlnym z tg pierwszg srodku krzywizny. Bedg to wiec
wspoétsrodkowe powierzchnie zatozone na réznych dtugosciach promienia.

Wychodzace ze srodka kuli (bieguna) dwie proste przebijajg wszystkie powierzchnie
sferyczne, a na kazdej z tych powierzchni punkty przebicia oddalone sg od siebie o réing
odlegtosé. Jesli wszedzie odlegtosci te mierzymy tg samg jednostka, a jest to jednostka czasu,

to oznacza to, ze na kazdej powierzchni sferycznej punkty te oddziela rézna ilos¢ czasu.
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Zatézmy teraz, ze dwa punkty na sferze podstawowej wyznaczajg dwa miejsca na jakims$
terytorium. Odlegto$¢ geodezyjna jest rozpoznawalna caty czas, natomiast rézne mozliwosci
jej pokonania, zalezne od uzytej infrastruktury komunikacyjnej, znajduja swoje odbicie na
poszczegdlnych sferach.

Mozliwe wiec jest zarejestrowanie dla dwu punktéw (np. dwu miast) kilku
alternatywnych sposobdéw pokonania dzielgcej je odlegtosci, przy pomocy autobusu, pociggu
osobowego, ekspresu, potgczenia lotniczego. Mozna wigczy¢ stojace do dyspozycji przeptywy
informacji, jak: zwykfa korespondencja, telefon, tgcznos¢ radiowa, "goraca linia", ,e-mail”
itp.

Biegunowg projekcje przestrzeni mozna przedstawic¢ przy pomocy zmodyfikowanego
wykresu, aby uczyni¢ wygodniejszym postugiwanie sie nim. Wykres mozna sporzgdzi¢ nie dla
wspotsrodkowych sfer, ale dla réwnolegtych ptaszczyzn przebitych pekiem prostych.
Twierdzenie Talesa gwarantuje w dalszym ciggu taki sam zwigzek miedzy dtugoscig odcinka
rozpietego miedzy dwoma punktami przebicia na réznych ptaszczyznach, a odlegtoscia tych
ptaszczyzn od punktu "$rodkowego" peku prostych. W takim wypadku miarg awansu
potgczenia staje sie nie skrdcenie promienia, ale zmniejszenie odlegtosci ptaszczyzny od
punktu srodkowego.

Pozostaje zmienna gestos¢ rozmieszczenia elementdéw Srodowiska geograficznego, a
przede wszystkim spotecznego i ekonomicznego. W takim ujeciu wybrany element
zagospodarowania (,,mozliwos¢”, ,okazja”) staje sie jednostka przestrzeni.

W dlad za tym projekcja przestrzeni zagospodarowanej przebiegataby w taki sposéb,
ze znéw moze byc¢ dobrana taka powierzchnia podstawowa, na ktérej gestos¢ rozmieszczenia
elementdw w rzeczywistosci odpowiada przyjetej gestosci jednostkowej — wzorcowe;j.
Wszelkie bowiem odchylenia od wzorcowej gestosci przedstawi¢ mozna jako odsuniecie lub
zblizenie powierzchni do bieguna. Na takiej przemieszczonej powierzchni w dalszym ciggu
obowigzuje wzorcowa gesto$é, ale wtedy kazdy zabieg polegajgcy na cofnieciu takiego
wycinka powierzchni do jej ,prawdziwego” potozenia pociggatby za sobg koniecznosc
zmniejszenia lub zwiekszenia powierzchni wycinka. W $lad za tym rozmieszczone elementy

muszg ulec zageszczeniu lub rozrzedzeniu, a wiec do stanu, jaki ma miejsce w rzeczywistosci.
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Postugujgc sie tym sposobem rejestracji przestrzeni spoteczno — ekonomicznej
sprowadzamy wszystkie informacje do danych o potozeniu sfery odwzorowania wobec
bieguna lub krétko — ,,promienia odwzorowania”.

Postuzy¢ sie mozna przyktadem zastosowania omowionej wyzej zasady do obszaru
obstuzenia przez potaczenia kolejowe pasazerskie miast.

Istniejgce potaczenia dziatajg na réznym poziomie. Chodzi o to, ze zrdéznicowane sg
one pod wzgledem ofiarowanych szybkosci potgczen. tgczy sie to oczywiscie ze stanem
technicznym tras, z rodzajem trakcji a takze z rozwigzaniami organizacyjnymi w kolejnictwie.
Rdznice te nie sg tatwo uchwytne, gdy chce sie je przesledzi¢ na podstawie tabeli potgczen
czasowych i odlegtosciowych miedzy miastami. W kazdym razie bardzo trudno wyrobié¢ sobie
poglad na catos¢ obrazu dotyczgcego stopnia uprzywilejowania lub uposledzenia, pod tym
wzgledem, konkretnego miasta. Tym trudniej o jakas typologie miast z tego punktu widzenia
przeprowadzong.

Projekcja sferyczna w przestrzeni o stalym wymiarze czasowym utatwia takie
spojrzenie w kapitalny sposdb. W zaleznosci od oferowanej przez kolej szybkosci potgczen
rozne odcinki ,miedzystacyjne” z danego miasta uplasujg sie na réznych wysokosciach.
Woystarczy wiec sledzi¢ jedynie potozenie drugiego koricowego punktu odcinka.

Punkt ten reprezentuje bowiem miasto docelowe. Potozenie to niesie w sobie wiele
informacji, bo wysokos¢ punktu na wykresie ukazuje, jaka szybkoscig potaczenia
dysponujemy z wliczeniem strat czasu na postoje.

Innego typu celem jest zbadanie jak daleko aktualny stan odbiega od optymalnego.

Rdznica dwu poziomoéw, poziomu wzorcowego — geodezyjnego i poziomu wtasciwego
— ,sieciowego” szlaku, ukazuje stopien ,natozenia drogi”, wymuszony ksztattem sieci. W ten
sposob orientuje nas w mozliwosci wprowadzania ewentualnych ulepszen strukturalnych.

Oczywiscie, zmiana promienia odwzorowania sieciowego moze oznacza¢ fakt
uzyskania przez jednostke dostepu do wyzszego typu infrastruktury kontaktowej, jak np.
uruchomienie potgczenia lotniczego.

Nota bene projekcja ta jest szczegdlnie uzyteczna kiedy stosuje sie dla obliczania
prawdopodobnych przeptywéw podrdzy model posrednich mozliwosci. Obowigzujgca w nim
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zasada kolejnosci celéw a nie konkretnej odlegtosci sprowadza sie tutaj do sledzenia jak w
ramach ,objetosci” zwiekszajgcego swdj promien walca pojawiajg sie kolejne okazje do
zakonczenia podrozy oraz jakim zmianom to rozumienie (a wiec tez kolejnos¢) podlega gdy
pojawiajg sie badz utatwienia badz utrudnienia dostepnosci.

Nie mozna wykluczy¢, ze nowy sposob zapisu, o ile jest dostatecznie rézny od
uzytkowanych dotychczas, moze wydoby¢ na Swiatto dzienne jakie$ nowe prawidtowosci.
Oczywiscie nie jest to pewne ale za to mozna jednak z géry przewidzie¢ pewien zakres
ufatwien w diagnozowaniu niektérych zjawisk juz trakcie konstruowania zasad nowego
zapisu. Postulatem nadrzednym, zresztg juz wyzej wspomnianym, jest mozliwie daleko
posunieta jednolitos¢ zapisu, ktéra pozwolitaby unikngé chaotycznej przypadkowosci w
sposobie przedstawienia tych samych lub podobnych charakterystyk. Ta nieprzystawalnos¢
danych zebranych i magazynowanych przez rézne jednostki przeszkadza niekiedy nawet w
zorientowaniu sie czy chodzi o te same cechy czy tez nie. Jednolitos¢ zapisu sprzyja takze w
oczywisty sposOb agregacji danych tak nieodzownej przy przejsciu do opracowan
obejmujgcych wieksze czesci systemu osadniczego. Wydaje sie, ze przytoczone tu racje
uzasadniajg poglad, ze poszukiwania nowego, jednolitego zapisu uwzgledniajgcego
wymienione postulaty wyptywajg z istotnych i rzeczywistych potrzeb aktualnego stanu
metodologii planowania i tych dziedzin nauki, ktére maja zwiazek z uzytkowaniem ziemi.’

3.6.2. Analiza warstwowo-biegunowa w zastosowaniu do Dolnego Slaska

Przedstawiona wyzej metoda moze by¢ uzyta aby zapewni¢ przejrzystg analize
ograniczen w ukfadzie wzajemnej dostepnosci miejsc w przestrzeni zagospodarowanej w
ktorych ulokowane sg aktywnosci moggce mieé¢ wptyw na rozwdj danego regionu. Jakosci
powigzania z nimi mozna przypisa¢ decydujace znaczenie dla tempa tego rozwoju i dla jego

rozmiaréw. Projekcja warstwowo — biegunowa zapewnia tym lepszy wglad w sytuacje im

® Doda¢ nalezy do tego postulaty natury czysto operacyjnej zwigzanej ze stosowaniem techniki komputerowej. Wiadomo, ze
badania oraz réznego rodzaju modelowania o charakterze systemowym w uktfadach zagospodarowania przestrzennego
wymagajqg uzycia wielkich zbiorow w pamieci komputeréow. Wymienne wykorzystanie pamieci staje sie wowczas znacznym
utatwieniem, standaryzacja znacznej ilosci operacji stuzgcych pobraniu i odestaniu informacji réwniez sprzyja podniesieniu
ekonomicznej strony dziatan. Przedstawione w zapisie wielkosci nieraz wchodzq ze sobg we wzajemne relacje, ktérych
produktem sq dalsze wskazniki i cechy. Najczesciej chodzi tu o relacje typu iloczynowego i ilorazowego. Podobnie niezwykle
czesto uzyteczne staje sie porownanie powierzchni réznych czesci obrazu. W wypadku wizualizacji nie jest to zawsze fatwe
przy skomplikowanych indywidualnych ksztattach tych elementdéw.
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wiekszej skali dystanséw dotyczy. W skali kraju bedzie wiec chodzito o przestrzenne a scislej
biorgc czasowe uwarunkowania powigzan miedzy metropoliami i weztowymi obszarami
wtasnego kraju jak i zagranicy.

W przypadku Dolnego Slaska wchodzi w rachube oczywiécie przede wszystkim
potaczenie ze stolica — Warszawg, ale tez z kilkoma najwazniejszymi osrodkami Europy
Zachodniej i Srodkowej: ograniczamy sie tu do kontaktdw majacych znaczenie dla
absorbowania innowacji oraz postepu technicznego, stymulatorow nauki i gospodarki. U
podtoza wiekszosci z nich lezy perspektywa naptywu kapitatu i podtrzymywania czestych i
regularnych podrdzy biznesowych.

Trzeba wyraznie podkresli¢, ze na obecnym etapie wyrédwnywania réznic miedzy
Polska a ,,starg” Unig Europejskg wcigz majg najwieksze znaczenie dla generowania postepu
relacje nie tyle z bliskimi, choé¢by nawet duzymi i ludnymi miastami obszaréw podlegajacych
podobnym procesom transformacji (wschodnie Niemcy, Czechy, Stowacja, Wegry ale
centrami z dalszego planu takimi jak Nadrenia, Paryz, Amsterdam czy Zurych, Frankfurt nad
Menem, Monachium i podobne. Nalezy takze dodaé, ze jakkolwiek wiele najbardziej
znaczacych kontaktow realizuje sie potgczeniami lotniczymi to jednak podroz kolejg ma w tej
kategorii powigzan szczegdlnie istotne cechy charakterystyczne tylko dla niej. Jest to ,
oczywiscie w normalnych warunkach i przy odpowiednim poziomie funkcjonowania,
pewnos$¢ potaczenia, przewidywalnosc i to co dla przejazdéw biznesowych ma bardzo duze
znaczenie — mozliwos¢ wykorzystania czasu podrdzy do pracy nawet z uzyciem komputera —
laptopa.

Dlatego przedstawiona zostanie ponizej odpowiednia analiza charakteryzujaca
obecny stan dostepnej w tym zakresie ustugi. Obejmuje ona powigzania najlepsze jesli chodzi
o czas potrzebny do przebycia drogi miedzy Wroctawiem, jako siedzibg wtadz regionu i
centrum decyzyjnym w zakresie zjawisk gospodarczych i proceséw postepu technicznego i
naukowego a niektérymi osrodkami zachodnio europejskimi a zarazem unijnymi.

Bedg to wiec powigzania z Wroctawiem miast: Amsterdam, Barcelona, Berlin,
Birmingham, Dusseldorf, Frankfurt n/Menem, Londyn, Lyon, Madryt, Mediolan, Monachium,

Paryz, Rzym, Sztokholm, Wieden, Zurych.
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W konwencji przedstawionej wyzej projekcji biegunowo — warstwowej
przedstawiono mozliwos¢ najkrotszego czasowo, a wiec najszybszego potgczenia
kolejowego, drogowego oraz lotniczego jakie oferowane jest aktualnie (druga potowa 2010
r.) (ryciny 22-40). Informacje o potaczeniach zaczerpnieto z Internetu (por. bibliografia). W
zakresie pofaczen drogowych skorzystano réwniez z internetowych sugestii co do wyboru
trasy wraz z oceng potrzebnego czasu przy bezkolizyjnym, ptynnym i nieprzerwanym
przejezdzie. Co do przelotow, to wyrdzniono grupe potgczen bezposrednich z Wroctawia, a
nastepnie naniesiono najkrotsze co do trwania przeloty z Wroctawia za posrednictwem
przesiadek, a takze loty z poznanskiej tawicy i gornoslgskich Pyrzowic, co oczywiscie w
praktyce wymaga uprzedniego dojazdu do tych lezgcych poza wojewddztwem lotnisk.
Charakter oceny czasu przejazdu w sieci drogowej (zazwyczaj autostrady) sprawia, ze zakres
efektywnych szybkosci jest tu waski, a réznice miedzy relacjami wynikajg na ogot z réznego
stopnia wydtuzenia tras w sieci w stosunku do odlegtosci prostoliniowej (geodezyjnej), ktora
jest dla wszystkich tych potgczen odlegtoscig bazowa na ,,warstwie podstawowej”.

Bardzo podobny jest rozrzut dla potgczen lotniczych bezposrednich z Wroctawia,
natomiast dla ofert lotow przesiadkowych mamy do czynienia z bardzo szerokim przedziatem
obejmujgcym pieciokrotnie stosunek najlepszej i najgorszej szybkosci handlowe;.

Mniejszy nawet, ale rowniez znaczny rozrzut cechuje najkorzystniejsze potgczenie
kolejowe, gdzie najnizsze szybkosci handlowe sg niemal dwukrotnie mniejsze od najlepszych.
Przedziaty kolejowych i lotniczych ofert czesciowo sie pokrywajg to znaczy, ze np. najlepsze
potgczenie z Berlinem drogg lotniczg jest prawie poéttora razy wolniejsze od potgczenia
kolejowego z Paryzem, a to z powodu koniecznego doliczenia sztywnego narzutu dwu godzin
wyprzedzajgcych start samolotu niezaleznie od odlegtosci. Najwolniejszym przejazdem
kolejowym okazuje sie potgczenie ze Sztokholmem i z Rzymem ale nie wiele szybsze z
Wiedniem i Mediolanem — a wiec na kierunku potudniowym na co sktada sie wptyw okreznej
trasy kolejowej do Wiednia i bariera alpejska. W sumie przedziat szybkosci w sieci drogowej
jest w catosci lepszy od przedziatu potaczen kolejg a rozpietos¢ szybkosci dochodzi tu do dwu

i pot-krotnego.
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Wséréd kolejowych mozliwosci oprécz wspomnianego Paryza dobrze wypadaja
powigzania z Londynem, nieco gorzej z Frankfurtem, Dusseldorfem, a nawet Madrytem.
Zaskakujaco nisko plasuje sie obecna mozliwos¢ dotarcia kolejg do bliskiego Berlina.

Opisang tu sytuacje pordwnano z projekcjg aktualnych, najkrétszych czasowo
potgczen miedzy nastepujgcymi zachodnio — europejskimi miastami:

a. Amsterdam — Marsylia, Amsterdam — Barcelona, Amsterdam — Wieden,
b. Kopenhaga — Barcelona, Kopenhaga — Mediolan, Kopenhaga — Wieden,
c. Sztokholm — Wieden, Sztokholm — Mediolan, Sztokholm — Ateny.

Przedziat uzyskanych poziomoéw jest tu znacznie wezszy, co oznacza dos¢ wyrownane
szybkosci handlowe i pokrywa sie w potowie z przedziatem pofaczen drogowych wykazanym
dla Wroctawia oraz w potowie z przedziatem ofert kolejowych (tylko Wroctaw — Paryz i
Wroctaw — Londyn). Najwazniejsza relacja Sztokholm — Ateny jest i tak prawie poéttoraraza
szybsza od najwolniejszych dolnoslgskich (Wroctaw — Sztokholm i Wroctaw — Rzym).

Mozna stad wyciggnag¢ wniosek o skadinad znanej niewydolnosci polskiego
kolejnictwa. Stanowi to na pewno znaczne utrudnienie i czynnik hamujgcy w rozwoju statych
i intensywnych kontaktow z najwazniejszymi osrodkami opiniotwdrczymi i kreatywnymi w
dziedzinie postepu technicznego a zarazem zrédfami naptywu kapitatu inwestycyjnego i
innowacji roznego rodzaju. Nie uzupetnia tej luki transport lotniczy. Przeciwnie mamy tu
jeszcze jaskrawsze niedopasowania standardéw. Wszystko to mimo niezwykle korzystnego
potozenia catego makroregionu dolnoslgskiego stawia go w pozycji uposledzonej i nie
pozwala wykorzystaé jego geograficznego, a nawet ekonomicznego potencjatu.

Nie bez znaczenia sg jednak takze mozliwosci kontaktowania sie w obrebie kraju.
Nalezy spodziewac sie, ze przejazdy oséb w krajowej sieci kolejowej, z podobnych wzgledow
jakie byty wykazane wyzej, stanowi¢ powinny wazny czynnik w funkcjonowaniu instytucji
gospodarczych, naukowych i administracyjnych. Nawet inicjatywy i aktywnosci majgce swoje
gtowne Zrddta za granicg beda wymagad trwatych i czestych kontaktéw miedzy stolicg, a wiec
Warszawg, a gtéwnymi osrodkami miejskimi Dolnego Slaska. Takie powigzania tych

osrodkdw z  kilkoma najwazniejszymi  miastami  polskimi, ktére z duzym
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prawdopodobiefstwem wchodzg i powinny wchodzi¢ w relacje statej wspdtpracy z nimi,
muszg by¢ traktowane jako wazne uwarunkowanie.

Wiasnie ze wzgledu na pozadang wysoka czestotliwos¢ takich ruchdw wazne staje sie
to, czy mozliwy jest jednodniowy, nieraz ad hoc pojawiajacy sie, pobyt w danym miescie, tak
aby dysponowac odpowiednig iloscig czasu dla zatatwienia spraw. Wymagaé sie powinno
rowniez, aby wyjazd z miejsca zrédtowego i powrdt zawieraty sie w akceptowalnym
przedziale czasu, aby mozna te podrdz uznac za jednodniowa.

Zatozono, ze wyjazd nie powinien by¢ wczes$niejszy niz o 6 godzinie rano, a powrét dat

sie zrealizowac do godziny 24.

waabain mfeps

Ryc.22.  Przedziaty po’rqciéh: A — lotnicze z Wroctawia-Strachowice (bezposrednie); B —
lotnicze z Katowic-Pyrzowice lub Poznania-tawica; C — drogowe samochodowe z
Wroctawia; D — kolejowe z Wroctawia.

1 Amstenzam. Marsyia 5 Amatercam. Barcelona
Waded 85 \Weidien

3 Kopanhags Barcelona 7 Kopenhaga-ediclan

4 Srickhoim-Modiclan # Kopenhaga-Wadeh

Ryc. 23. Zestawienie przedziatow potgczen drogowych z kolejowymi pomiedzy
wybranymi miastami europejskimi.
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Ryc. 24. Poréwnanie ofert podrdzy kolejg MAGLEV z tradycyjnymi Srodkami
transportu.
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Ryc. 25.  Projekcja warstwoWo-biegunowa podroézy z Wroctawia do Amsterdamu;
potaczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —
kolejowe.
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_ flegkolt geogratcrma

T8 Barcelona
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Ryc.26.  Projekcja warstwowo-biegunowa podrézy z Wroctawia do Barcelony;
potgczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —
kolejowe.
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Projekcja warstwowo-biegunowa podroézy z Wroctawia do Berlina; pofaczenia:
B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.

Ryc. 27.
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Projekcja warstwowo-biegunowa podrdézy z Wroctawia do Birmingham;

Ryc. 28.

potgczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —
kolejowe.
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Ryc.29.  Projekcja warstwowo-biegunowa podrdzy z Wroctawia do Disseldorfu;
potgczenia: A — lotnicze (bezposrednie-lotnisko Strachowice), B — lotnicze (lotnisko

Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.
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Ryc. 30.  Projekcja warstwowo-biegunowa podroézy z Wroctawia do Frankfurtu nad
Menem; potgczenia: A — lotnicze (bezposrednie-lotnisko Strachowice), B — lotnicze
(lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.
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Ryc.31.  Projekcja warstwowo-biegunowa podroézy z Wroc"rawia do Londynu;
potgczenia: A — lotnicze (bezposrednie-lotnisko Strachowice), B — lotnicze (lotnisko
Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.
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Ryc. 32. Projekcja warstwowo-biegunowa podrdézy z Wroctawia do Lyonu; potgczenia:

B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.
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Ryc. 33. Projekcja warstwowo-biegunowa podroézy z Wroctawia do Madrytu;
potgczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —

kolejowe.
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Ryc. 34.  Projekcja warstwowo-biegunowa podroézy z Wroctawia do Mediolanu;
potaczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —
kolejowe.

m3s L]

]

[o——
— -
4//

.

s Monachium

wc

) !

Ryc. 35. Projekcja warstwowo-biegunowa podrdézy z Wroctawia do Monachium;
potgczenia: A — lotnicze (bezposrednie-lotnisko Strachowice), B — lotnicze (lotnisko
Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.
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Projekcja warstwbwo-biegunowa podrézy z Wroctawia do Paryza; potgczenia:

A — lotnicze (bezposrednie-lotnisko Strachowice), B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C —
drogowe samochodowe, D — kolejowe.

Ryc. 37.
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B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.

Ryc. 38.

| odegiond gesgea

B I R R A

[ /

5% Saokbaim .“.rf et
!

.o

kolejowe.
107

\

wantar proap

Projekcja warstwowo-biegunowa podrozy z Wroctawia do Sztokholmu;
potgczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —

Projekcja warstwowo-biegunowa podrézy z Wroctawia do Rzymu; potgczenia:
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Projekcja warstwowo-biegunowa podrdézy z Wroctawia do Wiednia;
potgczenia: B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D —

Ryc. 39.
kolejowe.

e T B SR 3
Projekcja warstwowo-biegunowa podrézy z Wroctawia do Zirichu; potaczenia:
B — lotnicze (lotnisko Pyrzowice), C — drogowe samochodowe, D — kolejowe.
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Ryc. 40.
Sprawdzajgc aktualne mozliwosci (druga potowa 2010 roku) stwierdzamy stan, ktory

pokazujg tabele 3 i 4. Wida¢ wiec, ze po odliczeniu trwania przejazdu pozostaje do dyspozycji
w wiekszosci przypadkéw maty odcinek czasu. W przypadku relacji Warszawa — Watbrzych
jest to wartos¢ ujemna, a wiec takie rozwigzanie jest w ogdle niemozliwe! Oczywiscie wptyw
ma tu nie tylko dtugosé przejazdu, ale takze oferowana godzina wyjazdu i powrotu.
W efekcie dosy¢ duzo czasu mozna wykorzystac, jadac z Katowic lub Poznania, w
kazdym z czterech miast makroregionu, to jest we Wroctawiu, nieco mniej w Watbrzychu i
Legnicy, ale oczywiscie najwiecej w Opolu. W ogdle Opole wypada w tym zestawieniu
najlepiej jako miejsce dostepne z pieciu miast: Warszawy, todzi, Poznania, Katowic i

Krakowa. Suma czasu, ktorym dysponujg (na podanych wyzej warunkach) przybysze z owych
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miast, wynosi 39 godzin i 29 minut, podczas gdy we Wroctawiu 38 godzin, a tylko 13 godzin i

22 minuty w Watbrzychu.

z o) Wroctaw Warszawa todz Poznan Katowice Krakow
S ra S = S Fa ] ra S = S z
> 0 = ° = 0 = i = o = o
2 ° 2 ke 2 - 2 o £ ° 2 -
s |8 |2 g | & g | 2 S | 2 g | 2 g
“ %) “ % “ % “ 0 “ % “ %)
Wroctaw X X 7:14 5:14 | 5:45*%* | 4:55 | 12:56 | 2:35 | 10:40 | 2:42 6:42 4:45
Watbrzych | 12:26 | 1:57 | 1:57* | 7:15 | 1:59* | 6:27 | 7:18* | 4:39 | 6:25* | 4:42 | 1:30* | 6:38
Legnica 13:04 | 1:20 | 1:57** | 6:26 | 1:59** | 5:34 | 7:18** | 4:34 | 6:40** | 4:22 | 2:47** | 6:20
Opole 15:06 | 0:59 | 6:51** | 4:27 | 8:12** | 3:54 | 8:48** | 4:02 | 13:40 | 1:43 | 9:47 | 3:41

* potaczenie w jednym kierunku z jedna przesiadka
** pofgczenie w obu kierunkach z jedna przesiadkg

Tab. 3. Maksymalny czas pobytu w miescie docelowym dla dostepnych rozktadowo
podrdzy kolejg z miast Dolnego Slaska, przy zatozeniu, ze cata podréz odbywa sie w
przedziale czasowym 6:00 — 0:00, w zestawieniu z czasem przejazdu w jedng strone.

do Wroctaw Watbrzych Legnica Opole
z
czas czas czas czas czas czas czas czas
pobytu podrézy pobytu podrézy pobytu podrézy pobytu podrézy
Wroctaw X X 13:53 1:43 13.04 1:16 14:22 0:58
Warszawa 5:36* 5:28 -1:13%* 7:05 1:49%* 6:41 7:07* 4:37
todz 5:11%* 3:55 00:21** 6:00 1:23%** 5:40 2:55%* 5:08
Poznan 11:11 2:34 6:10 4:32 5:12%* 4:42 8:56* 3:37
Katowice 9:43 2:55 4:19** 4:38 5:12%* 4:37 12:11* 2:06
Krakow 6:19* 4:45 1:19** 6:33 3:07* 5:24 8:20 3:41

* potaczenie w jednym kierunku z jedng przesiadka
** pofgczenie w obu kierunkach z jedna przesiadkg

Tab. 4. Maksymalny czas pobytu w miescie docelowym dla dostepnych rozktadowo
podrézy kolejg do miast Dolnego Slaska, przy zatozeniu, ze cata podréz odbywa sie w
przedziale czasowym 6:00 — 0:00, w zestawieniu z czasem przejazdu w jedna strone.
W odwrotnym kierunku watbrzyszanie mogg liczy¢ w sumie na 19 godzin i 9 minut
spedzonych w tych pieciu miastach, w poréwnaniu z 47 godzinami 18 minutami dla Opola
oraz 43 godzinami i 17 minutami dla Wroctawia. Legniczanie osiggajg niewiele lepszy wynik
od watbrzyszan, to jest 20 godzin i 41 minut. Natomiast czasy pobytu dostepne dla
przyjezdzajgcych z Watbrzycha, Legnicy i Opola sg zblizone i wynoszg od 13 godzin do 14
godzin i 22 minut (dla Opola).

Czasy trwania samego przejazdu pokazane w tabelach 3 i 4 sg znaczne. Obliczajac

,koszt” godziny pobytu, rozumiejac przez to stosunek czasu jazdy kolejg w obu kierunkach
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do czasu, ktédrym dysponuje sie u celu, otrzymujemy warto$¢ nawet tak duzg jak prawie 12

godzin na 1 godzine pobytu dla relacji Krakow — Watbrzych, prawie 10 godzin dla relacji £t6dz

— Legnica, nie méwiac o horrendalnych 39 godzinach dla zupetnie nierealnej podrézy z todzi

do Watbrzycha, ktdrej owocem jest teoretycznie 21 minut przebywania w Watbrzychu

(tabele 5 6).

Wyniki te mozna zinterpretowac tylko jako objaw gtebokiej zapasci kolejowej oferty,

ktory w dodatku jedynie na kierunku zachdd-wschdd (Legnica — Wroctaw — Opole — Katowice

— Krakéw) rekompensuje mozliwo$¢ znacznie szybszego potgczenia drogowego autostrada

A4,
z (o] Wroctaw Warszawa todz Poznan Katowice Krakéw
2| = g = g = 2| = 2| = 3 =
Q Q Qf Q Q Q
Wroctaw X X 7:14 | 1:26 | 5:45 | 1:54 | 12:56 | 0:22 | 10:40 | 0:31 | 6:42 | 1:27
Watbrzych | 12:26 | 0:17 | 1:57 | 8:58 | 1:59 | 8:11 | 7:18 | 1:11 | 6:25 | 1:31 | 1:30 | 10:14
Legnica 13:04 | 0:11 | 1:57 | 8:19 | 1:59 | 7:13 | 7:18 | 1:08 | 6:40 | 1:20 | 2:47 | 5:04
Opole 15:06 | 0:07 | 6:51 | 1:34 | 8:12 | 1:02 | 8:48 | 0:58 | 13:40 | 0:15 | 9:47 | 0:46
Tab. 5. Minimalny koszt pobytu w miescie docelowym w relacja podrdzy z miast
Dolnego Slaska, mierzony czasem poswiecanym na podréz w obu kierunkach (przy
zatozeniu, ze cata podréz odbywa sie w przedziale czasowym 6:00 — 0:00 wedtug
rozktadowych potaczen kolejowych).
do Wroctaw Watbrzych Legnica Opole
Z
czas koszt czas koszt czas koszt czas koszt
pobytu pobytu pobytu pobytu
Wroctaw X X 13:53 0:10 13:04 0:11 14:22 0:07
Warszawa 5:36 1:52 -1:13 - 1:49 8:53 7:07 1:12
todz 5:11 1:40 00:21 (39:00) 1:23 9:50 2:55 4:23
Poznan 11:11 0:27 6:10 1:31 5:12 1:50 8:56 0:50
Katowice 9:43 0:34 4:19 2:23 5:12 1:58 12:11 0:17
Krakéw 6:19 1:29 1:19 11:58 3:07 3:44 8:20 0:53
Tab. 6. Minimalny koszt pobytu w miescie docelowym w relacjach podrézy do miast

Dolnego Slaska, mierzony czasem po$wiecanym na podréz w obu kierunkach (przy
zatozeniu, ze cata podréz odbywa sie w przedziale czasowym 6:00 — 0:00 wedtug
rozktadowych potgczen kolejowych).
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4. Wnioski i rekomendacje

Przedstawiona analiza spéjnosci zewnetrznej Dolnego Slaska w aspekcie
przestrzennym skierowana jest na rozpoznanie potencjatu rozwojowego obszaru
dolnoslgskiego wynikajgcego z jego potozenia geograficznego oraz mozliwosci infrastruktury
transportowej z nim zwigzanej. Nie uwzglednia sie wiec scisle gospodarczych powigzan,
faktycznych przeptywow produktow przemystowych i zjawisk kooperacji przemystowe;j i
naukowej, nie lezy to bowiem w bezposrednich kompetencjach Autoréw. Nalezy jednak
zauwazyé, ze rozwazane wtasciwosci powigzan transportowych umozliwiajg wtgczenie
regionu w liczne sieci wymiany i przeptywdw, co bezposrednio przektada sie na efekty
spoteczno-gospodarcze.

Przedstawione we wczesniejszych rozdziatach fakty uznaje sie tu za szerokie tto tego,
co jest przedmiotem obecnych badan. To znaczy, ze struktura powigzan regionu
dolnoslgskiego podlega podobnym tendencjom, ktére zarysowujg sie w skali kontynentu
europejskiego, a przynajmniej Srodkowej Europy, jest bowiem wyjeta z ksztattujacego ja
otoczenia rozbudowywanego od kilkuset lat w toku proceséw cywilizacyjnych o zasiegu
wpierw kontynentalnym, a dzisiaj nawet globalnym.

Wiasnie ta szeroko skalowa analiza pozwala wytonic¢ te relacje przestrzenne, ktdre
powinny stac sie obiektem szczegdlnej uwagi i troski w optyce formowania strategii rozwoju

regionu.
4.1. Spbjnosé przestrzenna historycznego Dolnego Slaska

Dla takiego zadania pierwszym problemem jest ustalenie granic obszaru w
kategoriach przestrzennych oraz granic systemu w kategoriach funkcjonalnych, ktére trzeba
wzig¢ pod uwage.

Tutaj, wykorzystujgc prezentacje pewnej grupy wynikdw przyjmuje sie, ze naturalnym
obszarem budowania strategii jest szeroko i historycznie pojety Dolny Slask obejmujacy
rowniez teren dzisiejszego wojewddztwa opolskiego. Moze to nie mie¢ wptywu na formalne

dziatania wtadz panstwowych i samorzagdowych, ale naturalna zaleznos$¢ i ciggtosé
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nadodrzanskiego terytorium jest warunkiem witasciwego odczytania mechanizmow
cywilizacyjnych, a zwtaszcza aspektéw przestrzennych.

Przeprowadzone analizy wielokrotnie wykazujg zasadnos¢ takiej delimitacji obszaru
zainteresowania. Zarowno analizy makroregionalne atrakcyjnosci przestrzeni regionalnej i
zageszczenia przeptywdw w sieciach transportowych, jak i diagnozy stawiane na podstawie
réznorodnych wglagdéw w struktury o skali kontynentalnej potwierdzajg dolnoslgsko-
opolskie kontinuum zjawisk i efektéw przestrzennych.

Poza silnym powigzaniem obu wojewddztw wzdtuz osi A4, duzg wage dla obszaru
dolnoslgskiego majg takze potudniowe czesci wojewddztwa opolskiego. Wptywajg one na
atrakcyjnos¢ rejondw potozonych na pétnoc od Ztotego Stoku, wzdtuz DK8. Ponadto
poprawienie jakosci powigzan obszaru nyskiego, niosgcego relatywnie duzy potencjat
ludnosciowy, z obecnie nienajlepiej notowanym pasmem siegajacym od Strzelina po Ziebice,

moze zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ i wspomaoc rozwadj tej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego.
4.2. Spojnosc przestrzenna wojewodztwa dolnoslaskiego

Zanim przejdziemy do meritum analizy warto zauwazy¢ wytaniajgce sie w trakcie
badan wtasciwosci struktury przestrzennej samego wojewddztwa dolnoslgskiego. Nalezy do
nich przede wszystkim ocena wptywu przebiegu, a dalej modernizacji najwazniejszych
szlakéw komunikacyjnych krajowych i europejskich na atrakcyjnos¢ przestrzeni regionalnej.

Zaznacza sie tutaj bardzo stabilny uktad obszarow o podwyzszonej i obnizonej
atrakcyjnosci lokalizacyjnej, weryfikowanej nie tylko na podstawie dostepnosci
komunikacyjnej, ale takze wielkosci osrodkéw osadniczych (model posrednich mozliwosci).
Wykorzystany mechanizm oceny atrakcyjnosci rejondw wskazuje na wage ich dostepnosci
komunikacyjnej wigzac strefy i pasma o wysokiej atrakcyjnosci z przebiegiem gtéwnych tras
ponadregionalnych. Poniewaz modernizacja sieci nie zmienia zasadniczego uktadu tych
powigzan, takze ukfad stref o odmiennej atrakcyjnosci pozostaje stabilny. Ogdlny schemat
atrakcyjnosci przestrzeni Dolnego Slaska nie ulega wiec zmianie.

W swietle modelowan przestrzen wojewddztwa dolnoslgskiego mozna uznaé za dosé

spojng, co dodatkowo pogtebiane jest realizacja projektowanych inwestycji
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komunikacyjnych. Zauwazalne jest jednak nieréwnomierne roztozenie korzysci ptynacych z
modernizacji uktadu komunikacyjnego. Analizy wskazujg kumulacje owych korzysci we
wschodniej czesci regionu, gdzie dochodzi do zdecydowanej poprawy warunkéw
transportowych. W strefie zachodniej regionu tkwi jeszcze potencjat relacji pomiedzy
wiekszymi osrodkami, ktéry mozna wykorzystac.

Szczegolnie silnie zaznacza sie potrzeba utatwienia powigzan Bolestawca z Jelenig
GAra, co moze przyczynié sie do poprawy atrakcyjnosci strefy w okolicach Lwéwka Slaskiego,
Lubomierza i Wlenia. Istnieje poza tym wiele mozliwosci zwigzanych z polepszeniem relacji z

sgsiedztwem, ktdre dotyczg juz jednak powigzan makroregionalnych.

4.3. Spojnosc makroregionalna wojewoddztwa

dolnoslagskiego z najblizszym sgsiedztwem

Analizy makroregionalnych powigzan wojewddztwa dolnoslgskiego z najblizszym
sgsiedztwem wykazujg pewne kierunku cigzen i przeptywow, ktére determinujg poziom
atrakcyjnosci przestrzeni regionalnej. Niektore z tych zwigzkéw znajduja odpowiednia
realizacje juz w obecnej sieci powigzan, w innych przypadkach nawet proponowane
modernizacje szlakdw komunikacyjnych nie eksplorujg potencjalnych mozliwosci. Ma to
szczegblne znaczenie przy poszukiwaniu rozwigzan poprawiajacych sytuacje stref
dolnoslaskich o niskiej atrakcyjnosci i peryferyjnych. Ponizsze wnioski i obserwacje prowadza
wiec takze do wskazania rekomendowanych rozwigzan w zakresie rozwoju infrastruktury
drogowe;.

4.3.1. Waga s3siedztwa czeskiego i niemieckiego jako Zzrédto regionalnych korzysci

W powigzaniach makroregionalnych Dolnego Slaska duza role odgrywa sasiedztwo
czeskie i niemieckie, w szczegdlnosci strefa pogranicza trzech panstw rozciggajgca sie od
Bautzen po Bolestawiec oraz Liberec i Turnov, a takze strefa wokét Hradca Kralove i Pardubic
oraz jej ktodzkie i watbrzyskie sgsiedztwo. Atrakcyjnos¢ relacji potudniowo-zachodniego
polskiego, czeskiego i niemieckiego sgsiedztwa opiera sie przede wszystkim na ich lokalnym

potencjale.

113

Projekt Analizy, badania i prognozy na rzecz Strategii Rozwoju Wojewédztwa Dolnoslgskiego [POKI.08.01.04-02-003/08]
wspotfinansowany przez Unie Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego.



ok

KAPITAt LUDZKI DOLNY -, ,\N G A R e
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Y/ SLASK _ D FUNDUSZ SPOLECZNY S

4.3.2. Strefa transgraniczna trzech panistw i potrzeba wykorzystania potencjatu

obszaru libereckiego

Jak zauwazono, strefa transgraniczna trzech panistw bardzo silnie wptywa na wysokie
oceny atrakcyjnosci rejondw na zachodnich krafcach Dolnego Slaska. Dzieki trasie A4
potencjaf ludnosciowy tkwigcy w niemieckim sgsiedztwie korzystnie wptywa na atrakcyjnosc
zachodniej czesci regionu. Gesto zaludniona strefa wokét Liberca i Trutnova pozostaje na
uboczu powigzan dolnoslgskich zwracajgc sie gtodwnie ku relacjom przez Zagtebie
Turoszowskie.

Wydaje sie, ze Dolny Slask w zbyt matym stopniu wykorzystuje to atrakcyjne
sgsiedztwo, a ptynace z niego korzysci mogtyby zasili¢ obszar o obnizonej atrakcyjnosci
potozony na zachdd od Jeleniej Gory.

Kluczowe znaczenie ma w tym przypadku realizacja nowych, dotad nie planowanych
dogodnych powigzan komunikacyjnych efektywniej wigzgcych strefe pogranicza trzech
panstw, a przede wszystkim obszar liberecki z okolicami Gryfowa Slaskiego, Lubomierza i
obszarem jeleniogdrskim. Konsekwentna poprawa relacji makroregionalnych w tej czesci
obszaru sprzyja takze rozwazeniu poprawy powigzan z Niemcami przez Nyse tuzycka
pomiedzy Zittau i Zgorzelcem.

4.3.3. Wspotpraca karkonoska szansg dla obszaru jeleniogorskiego

Znamienne jest stabe oddziatywanie transgraniczne pomiedzy obszarem
jeleniogdérskim a Czechami, oparte na powigzaniu przez Szklarska Porebe (DK3). Strefa
pomiedzy Libercem a Hradcem Kralove jest stabo zaludniona, ale jest zarazem jednym z
najbardziej atrakcyjnych regiondw turystycznych w Republice Czeskiej. Potrzeba
kompleksowosci czesko-polskich dziatan w zakresie rozwoju turystyki i powigzan
komunikacyjnych, akcentowana w czeskich dokumentach planistycznych, moze przyniesé
korzysci strefie jeleniogdrskiej. Atutem moze tu by¢ odpowiednio promowany zespot ,,Dolina
Patacow i Ogrodow”.

4.3.4. Przeciwdziatanie peryferyzacji Kotliny Ktodzkiej
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Kotlina Ktodzka jest silnie peryferyjnym obszarem o nienajlepszych powigzaniach
komunikacyjnych z otoczeniem oraz o stosunkowo stabym potencjale ludnosciowym
wtasnym, jak i otoczenia.

Obserwacje ocen atrakcyjnosci wskazujg na istnienie stref obnizonego potencjatu w
okolicach Nowej Rudy oraz na potudniowym i wschodnim skraju Kotliny Ktodzkiej. Ksztattuje
to dos¢ znaczny obszar na ktorym moga sie kumulowaé efekty zwigzane z peryferyjnym
potozeniem, w sensie topograficznym, administracyjnym i komunikacyjnym.

Poprowadzenie szlaku praskiego nowg drogg wptywa konkurencyjnie, choé w
niewielkim stopniu, na oceny rejondw potozonych na przygranicznym odcinku DK8. Dawny
przebieg drogi praskiej nadal bedzie korzystnie wptywaé na oceny atrakcyjnosci tych
rejondw. Modernizacja innych elementdw sieci na tym obszarze, czyli powigzanie Ktodzka z
Nys3 i dalej z Opolem, oraz wylot wiedenski, w niewielkim stopniu wptynie na poprawe ocen
strefy noworudzkiej i potudniowej czesci Kotliny Ktodzkiej. Jesli Kotlina Ktodzka pozostanie,
jak dzi$, stabo powigzana ze strefg Jesenika, dodatkowy projektowany czeski ciag
komunikacyjny S1 moze wywotaé efekty niekorzystne z punktu widzenia jej atrakcyjnosci.

Pewng drogg umocnienia atrakcyjnosci strefy noworudzkiej, a tym samym Kotliny
Ktodzkiej, jest jej lepsze powigzanie z obszarem watbrzyskim. Alternatywa dla powigzania
przez Nowg Rude i Gtuszyce moze by¢ wykorzystanie istniejgcego juz szlaku wiodgcego z
Watbrzycha przez Mieroszéow, Broumow i Radkéw do Ktodzka, a wiec przez terytorium
Czech.

4.3.5. Wykorzystanie potencjatu tkwigcego w sasiedztwie strefy Hradca Kralove i

Pardubic

Badania wskazujg wysoka atrakcyjnosc strefy Hradca Kralove i Pardubic w relacjach
makroregionalnych oraz jej duzy wptyw na atrakcyjnos¢ rejondw stref watbrzyskiej i
ktodzkiej.

Wprowadzenie nowego powigzania praskiego wydatnie zwieksza mozliwosci
przeptywow, a strefa Hradca Kralove i Pardubic staje sie atrakcyjnym partnerem kontaktow

pochodzacych nie tylko ze strefy watbrzyskiej, ale takze stolicy Dolnego Slaska.
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Z punktu widzenia powigzan makroregionalnych potaczenie praskie przez Brame
Lubawska staje sie najwazniejszym przejéciem otwierajagcym Czechy i Dolny Slask na
wzajemne relacje.

4.3.6. Jednostronnos$¢ powigzan ze wschodnig wielkopolska

Rejony wschodniej wielkopolski sg bardzo atrakcyjne dla powigzan inicjowanych na
Dolnym Slasku, ale pétnocno-wschodnia cze$¢ Dolnego Slaska nie przycigga uwagi rejonéw
wielkopolskiego sgsiedztwa. Relacje zachodzg gtdwnie pomiedzy wiekszymi miastami. Miasta
wielkopolskie znajdujag we Wroctawiu atrakcyjny cel przemieszczen, a kierunek kalisko-
ostrowski jest atrakcyjny dla odwrotnych powigzan.

Potencjat strefy wielkopolskiego sgsiedztwa, w szczegdlnosci na obszarze pomiedzy
Jarocinem, Krotoszynem, Ostrowem Wielkopolskim i Kaliszem jest na tyle wysoki, ze warto
wspomoc jego powigzania z Wroctawiem poprzez polepszenie istniejgcych tras numer 15
(Wroctaw, Milicz, Krotoszyn, i dalej Gniezno) oraz numer 25 (Olesnica, Ostréw Wielkopolski i
Kalisz), ktdra jest zarazem jednym z alternatywnych szlakéw Wroctaw — Gdansk, omijajgcym
Poznan. Powigzania te majg szanse wptyngé na poprawe relacji otoczenia nie tylko z
Wroctawiem, ale takze z rejonami strefy milicko-sycowskie;j.

4.3.7. Umocnienie powigzan z zachodnig wielkopolska

Strefa obnizonej atrakcyjnosci pomiedzy trasami zielonogorska i poznanska powinna
czerpac korzysci z sgsiedztwa osi potudnikowej oraz Leszna i innych miast wielkopolskich.
Uzasadnione bytoby wykorzystanie istniejacej przeprawy w Scinawie i modernizacja szlaku
pomiedzy osig LGOM i Lubinem a Rawiczem, i dalej Poznaniem lub Kaliszem. Wchodzi w gre
takze potaczenie z Lesznem poprzez Glogdw lub tez siegajgce dalej na potudnie, przez Gore,
do Lubina.

Takie szybkie ukosne powigzania na wskros przecinajgce promienisty uktad szlakow
potnocnych w regionie mogg sta¢ sie osiami aktywizujgcymi strefe winsko-gérowska o
obecnie stabych notowaniach.

4.3.8. Powigzania na kierunku zielonogérskim — naturalna kontynuacja osi

potudnikowej
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W strukturze zagospodarowania wojewddztwa lubuskiego wyrdznia sie pasmo
intensywniej zurbanizowane rozciggniete wzdtuz potudnikowej osi znajdujgcej kontynuacje
w regionie dolnoslaskim. Poszerzenie i umocnienie relacji na osi potudnikowej stuzy

atrakcyjnosci zaréwno rejondw dolnoslaskich, jak i otoczenia lubuskiego.

4.4. Spbjnosé zewnetrzna regionu a miejsce Dolnego Slaska

w sieci miast Unii Europejskiej

4.4.1. Geograficzne determinanty korytarza wschéd-zachéd

Pojecie potozenia w strefie podgdrskiej jest bardzo jednoznacznie ugruntowane
obecnoscig determinant geograficznych o absolutnie stabilnym charakterze. Stanowi je
bowiem konfiguracja barier, ktérych pokonanie nawet dzisiaj przy dzisiejszym stanie
mozliwosci technicznych nastrecza szereg trudnosci. Jesli bariera ta jest odpowiednio wysoka
a zwtaszcza ma charakter ciggtego grzbietu gérskiego i charakteryzuje jg obecnos¢ stromych
stokow wtedy rozmieszczone w niej obnizenia, przetecze a rzadziej przetomy rzek ustalaja
Scisty przebieg szlakéw biegnacych w poprzek bariery i czesto skupiajgcych sie w jej
przedpolu w wigzki o spotegowanym znaczeniu.

Podobnie dzieje sie ze szlakami, ktérych naturalny kierunek jest mniej wiecej
rownolegty do pasma gorskiego. Jesli jest ono dostatecznie wysokie to bywa na ogdt réwniez
znacznie rozbudowane w kierunku przestrzennym co spycha i rowniez czesto faczy w jednym
zbiorowym ciggu te pozornie nie kolidujgce z barierg trasy. W sumie u podndza pasma
ksztattuje sie rdwnie stabilny korytarz transportowy. Na przecieciu sie tych dwu niezaleznych
uktadow tworzy sie sekwencja réwnie trwatych jak one przecie¢ wyznaczajgcych miejsca
waznych weztéw komunikacyjnych. Jest to w wiekszosci wypadkéw uktad bez alternatywy a
jednoczesnie dostatecznie wygodny aby nie by¢ narazonym na destrukcje.

W takich to miejscach lokuje sie szereg miast o rozmaitym znaczeniu dla sieci
drogowej i w $lad za tym o rdznej pozycji hierarchicznej. W takim ciggu miast na Dolnym
Slasku mozna wymienié: Zgorzelec, Bolestawiec, Legnice, Wroctaw, Brzeg, Opole, a w jego
przedtuzeniu na wschdéd Bytom, Katowice, Krakéw, Torun, Rzeszéw, Jarostaw, Przemysl i

Lwow jako towarzyszgcych juz nie Sudetom ale Karpatom. Podobnie na zachodzie
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znajdziemy sekwencje: Drezno, Lipsk, Erfurt itd. ale takze odgateziajgce sie wzdtuz pasma
Rudaw.

Tak zarysowany naturalny w swej istocie korytarz miat i musi mie¢ nadal najbardziej
decydujgce znaczenie dla poszukiwania scenariuszy rozwojowych tego regionu. Sytuacja ta
niegdys mogta stanowié¢ podtoze konfliktéw politycznych i etnicznych ale jednoczesnie
przyczynita sie do gospodarczego sukcesu. Dzisiaj jest to wielka i bezpieczna szansa zdobycia
wysokiej pozycji wsrdd regiondw Europy. Bedzie ona tym wyzsza im wieksze znaczenie
przypisze sie roli tego korytarza i im wiecej sie wen zainwestuje.

Nota bene waga przeptywdw tranzytowych na kierunku wschéd-zachdd zostata od
razu doceniona po zdobyciu niepodlegtosci Polski po | Wojnie Swiatowej. Wskazuje na to
mapka kolejowa z 1922 roku, gdzie niemiecki wowczas Wroctaw (Breslau) jest zresztg
usytuowany w przesunietej nieco na pétnoc linii korytarza kolejowego prowadzacego do
Kijowa i Charkowa, ale w kierunku zachodnim do Paryza.

4.4.2. Determinanty aktualnej sytuacji gospodarczej i politycznej

Wykazana rola Polski, w tym Dolnego Slaska, w systemie transportowym Europy
wymaga rozpatrywania w kontekscie sytuacji gospodarcze]j i spotecznej krajéw sgsiednich.
Chodzitoby tu o przejecie roli koordynatora, a moze nawet budowniczego czesci tego
systemu nie tylko we wtasnym kraju, ale rowniez na terytoriach sgsiednich, a takze roli
producenta szeregu technicznych elementéw i urzadzen stuzacych temu systemowi.

Za pierwszg z rol przemawia weztowa pozycja w uktadzie. Szereg sieciowych
elementédw wspomnianego systemu bedzie miat w oczywisty sposdb charakter przedfuzenia i
ekspansji uktadu rdzennego zawigzanego na obszarach polskich. W praktyce oznaczatoby to
inwestowanie przynajmniej na kierunkach: wschodnich — moskiewskim i ukrainskim, oraz
potnocnym — skandynawskim i potudniowym — apeninsko-batkanskim.

Druga rola — rola producenta urzadzen technicznych takiego uktadu wigze sie
bezposrednio z pozycjg organizatora. System kolejowy jest bardzo silnie powigzany z
konkretnym srodowiskiem geograficznym. Bardzo wielka jego cze$¢ musi by¢ skonstruowana

na miejscu w korelacji z lokalnymi realiami.
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Dodatkowo nalezy zaakcentowaé to, ze polski przemyst ma dos¢ stare i dobre
tradycje w zakresie kolejnictwa. Sktania¢ powinny do tego rowniez fakty, jak ograniczenie
produkcji statkéw (ostatnia specjalizacja Cegielskiego — silniki okretowe), do$¢ wysokie
bezrobocie, trudnosci zbytu produkowanej stali itp.

Jako centralny dystrybutor potaczen kolejowych w $srodku kontynentu, nowa polska
sie¢ mogtaby sta¢ sie powaznym stymulatorem rozwoju gospodarczego kraju i przyspieszy¢
wzrost gospodarczy.

Obecnie jest odpowiedni moment aby wrdci¢ do tej idei ( nie tyle zresztg wrdcic, co ja
ponownie podnies¢). Dobra sytuacja gospodarcza kraju, potrzeba wyraznego postawienia
przysztej przynaleznosci Ukrainy do NATO i do Unii Europejskiej oraz wyjasnienie sytuacji
Zakaukazia, co ma réwniez pewien zwigzek z bezpieczernstwem energetycznym Polski, ale tez
i pewnej czesci Europy, uzasadnia aktualnosé tego tematu.

Skale nowych potrzeb transportowych, juz w tej chwili aktualnych, ale tez wyraznie
wykazujgcych statg tendencje wzrostowa, ilustruje fakt, ze wartos¢ wymiany handlowej
miedzy Chinami a Europg szacuje sie na 220 miliardéw euro, a ma ona podwoi¢ sie do 2015
roku. Dlatego myslgc o wewnatrzeuropejskich korytarzach transportowych nie mozna tracic¢
z oczu tych obcigzen, ktére w naturalny sposdéb zostang dotgczone za sprawa
pozaeuropejskich generatoréw ruchu tak towarowego, jak i osobowego. Tutaj waga
korytarzy skierowanych na wschdéd jest zdeterminowana geograficznie, a tak zwany korytarz
IV wydaje sie szczegdlnie predestynowany do podjecia takich zadan.

Nowym elementem obecnej prezentacji tej idei jest to, ze wsparta jest ona teraz
konkretnymi analizami natury technicznej i ekonomiczne;.

4.4.3. Szansa dziatan innowacyjnych w zakresie infrastruktury

W stosunku do poddanego analizie potencjalnego korytarza kolei magnetycznej
mozna zgtosi¢ pewne dalsze propozycje oparte na przeprowadzonych modelowaniach
kontaktéw o zasiegu kontynentalnym®. W dwu wariantach, a mianowicie w wariantach z
siecig rozwarstwiong z wprowadzonym korytarzem Praga—Warszawa, oraz z korytarzem

Sztokholm—Wieden, oba z selektywnoscig 5-10°°,, zarysowata sie uzasadniona natezeniem

® Por. przypis 3.
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wymodelowanego ruchu alternatywa dla korytarza Berlin—-Moskwa. Alternatywa ta
opierataby sie na fakcie, ze wytoniony w modelowaniu jeden z 3 lub 4 gtéwnych, ciggngcych
sie przez caty kontynent w relacji zachéd—wschdd, korytarzy dochodzi z zachodu przez
Drezno lub przez Berlin do Wroctawia, gdzie dzieli sie na gatgz prowadzacg do kijowa oraz
drugg przez Warszawe i Minsk do Moskwy. Sugerowatoby to réwniez taki przebieg trasy
Transrapid, ktdéra z Berlina wybiegataby tak jak korytarz Berlin—Kijow, nastepnie tgczac sie z
korytarzem tak zwanej Via Reggia rozdzielataby sie w okolicach Wroctawia na wspomniane
dwie odnogi.

W ten sposéb mozna osiggng¢ oszczednosci w sumarycznej dtugosci korytarzy i
kumulujgc wstepne, najtrudniejsze etapy realizacji dwu najdtuzszych jego szlakdéw. Nie
odbytoby sie to z uszczerbkiem dla Warszawy ani dla todzi, ktdre jako pierwsze i drugie
miasto Polski uzyskatyby lepszy kontakt z zachodnig czes$cig korytarza lll. Poszkodowanym
bytby w jakims$ sensie Poznan, co rekompensowataby mu tatwos¢, juz teraz lepszego od
innych, powigzania z Berlinem i Warszawa.

Ewentualne dofaczenie odcinka z Drezna kreowatoby jeszcze jedna stacje zwigzang z
tym rozwidleniem gdzie$ w okolicy Bolestawca.

Dodatkowym argumentem moze by¢ narzucajgca sie ze wzgledu na mimosrodowg
pozycje Wroctawia potrzeba zatozenia prowincjonalnego (pomocniczego) portu lotniczego w
zachodniej czesci regionu.

Petne wykorzystanie takiej ewentualnosci powinno by¢ uzyskane przez odpowiednig
modyfikacje sieci drogowej nawigzujagcg do nowej roli Bolestawca. Oprdécz bliskiego
stosunkowo pofgczenia z Jelenig Gérg powinno by¢ rozwazone zmodernizowanie ciggu
komunikacji drogowej biegngcego w kierunku potudniowo—wschodnim, tak aby zapewnic
dobre zwigzanie wezta bolestawieckiego z sekwencjg miast zblizonej wielkosci lezgcych w
prawie jednakowych odlegtosciach. Mogg one w sposéb wzglednie rownomierny oferowacd
dostepnos¢ miejsc pracy i ustug w obszarze, ktdry, wbrew historycznym procesom, jakie
generowaty w tej obfitujgcej w dobre gleby i surowce strefie takie witasnie punktowe

koncentracje, dzisiaj wykazuje ujemne saldo migracji. Chodzi o nastepujacy szereg miast:
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Ztotoryja, Jawor, Strzegom, Swidnica, Dzierzoniéw, Zabkowice Slaskie z odgatezieniem do
Ktodzka.

Jezeli dos¢ prawdopodobne w takich warunkach powstrzymanie wyludniania sie tej
strefy stawatoby sie faktem, mogtoby to rowniez sprzyja¢ prébie pokierowania nowymi
inwestycjami mieszkaniowymi i ustugowymi tak, aby unikna¢ chaotycznego rozproszenia
nowej zabudowy, a raczej tworzy¢ uporzadkowane, funkcjonalnie racjonalne i diagnostycznie
przejrzyste struktury. Bytby w ten sposdb osiggniety pewien rys innowacyjny odnoszacy sie
do samego uktadu w przestrzeni geodezyjnej i w przestrzeni interakcji systemu osadniczego.

4.4.4. Konieczno$é wykorzystania weztowej pozycji Dolnego Slaska w kraju i w

Europie

Naktadajg sie na to dwie osie potudnikowe: jedna zwigzana z LGOM-em i kierunkiem
szczecinskim, i druga, ktdéra powinna przez swoje wzmocnienie i petne wykorzystanie
determinant geograficznych stworzy¢ wazny w skali kontynentu korytarz: Sztokholm-—
Carlskrona—Poznan—Wroctaw—Brno—Wieden i Bratystawa. Dawatoby to zresztg w sprzezeniu
z ofertg kolei magnetycznej nowe warianty najkroétszych czasowo potaczen Europy potnocnej
z potudniowo—wschodnig czescig kontynentu.

Warunkiem podtrzymywalnego i racjonalnie wykorzystujgcego naturalne mozliwosci
rozwoju jest osiggniecie i utrzymanie odpowiednich standardéw wzajemnej dostepnosci
poszczegdlnych czesci regionu. Wymaga to w przypadku Dolnego Slaska pewnych uzupetnien
i modernizacji zarowno w sieci waznej dla przeptywu towaréw, jak i dla sieci obstugujgcej
ruch osobowy.

Gtéwnym i wielkim atutem Dolnego Slaska jest niezaprzeczalny i naturalny ze
wzgledow geograficznych przebieg korytarza transportowego, ktéry moze integrowac
obszary kultury i tradycji europejskiej od Pdétwyspu Iberyjskiego po kraje zakaukaskie.
Dtugos¢ tego korytarza narzuca rozwazenie podjecia inicjatywy dgzgcej do wyksztatcenia w
jego obrebie najnowoczesniejszego, a wiec najbardziej innowacyjnego srodka transportu
ladowego, to jest kolei magnetycznej. Wiasnie innowacyjnos¢ tego rozwigzania technicznego
moze by¢ Zrodtem pochodnych korzysci w zakresie wyspecjalizowanej produkcji,
zatrudnienia, a takze atrakcyjnosci turystycznej.
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Realnos$¢ takiego rozwigzania zostata potwierdzona. Niezaleznie od tego nalezy brac
pod uwage warunki uzasadniajgce ulepszenie potaczen  potudnikowych od
dalekodystansowych (Sztokholm—Wieden) po lokalne, ktére mogtyby stworzyé silng o$
integrujaca region poprzecznie w stosunku do korytarza transeuropejskiego numer Ill, na
przyktad w osi LGOM-u oraz na tuku Legnica, Jawor, Strzegom, Swidnica, Dzierzoniéw,
Zabkowice Slaskie.

Niezaleznie od tego potrzebna jest radykalna poprawa , zresztg przewidywana juz w
planach, sposobu powigzania Wroctawia z Warszawg, co nota bene rdéwniez znacznie
ztagodzi kuriozalng obecnie izolacje, potozonej w sSrodku Polski, aglomeracji tddzkiej od
wiekszosci osrodkow miejskich kraju.

Innego rodzaju dziatania o bardziej organizacyjnym charakterze winny w jak
najkrotszym czasie stworzy¢ lepsze warunki wzajemnej dostepnosci Wroctawia i
przynajmniej kilku najwazniejszych sgsiedzkich osrodkdw miejskich w Polsce, a takze

znaczacych metropolii Zachodniej Europy.
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