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1. Rozwéj osadnictwa.

W niniejszym rozdziale przedstawiono wybrane kierunki rozwoju lokalnych struktur funkcjonalno — przestrzennych
na podstawie gminnych studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego.

JELENIA GORA®:

1. Studium zaklada zasadnicze odwrécenie dotychczasowego kierunku ekspansji przestrzennej miasta i
koncentracji jego potencjatu, poprzez:

a) zatrzymanie dalszego rozwoju Zabobrza — jego przestrzennej ekspansji na drodze w kierunku
Legnicy oraz planowanym obejsciu drogowym w kierunku Jezowa Sudeckiego i Siedlecina.
Zaktada sie tez zamrozenie intensyfikacji zagospodarowania miejskiego na istniejgcych
terenach zabudowanych tej czesci miasta;

b) koncentracje wiekszosci przyrostu zagospodarowania miejskiego w pasie terendw taczacych
miasto gtéwne z Cieplicami (to jest: w jednostce strukturalnej ,Centralna"). Przewiduje sie trzy
strefy zagospodarowania miejskiego w tym pasie:

» tereny przemystowe (lewobrzezna strona doliny Kamiennej);
» atrakcyjnie ksztaltowane tereny zielone i spacerowe w dolinie Kamiennej i
réwnocze$nie zamrozenie dotychczasowego stanu zabudowy w tej strefie;
» tereny mieszkaniowe i mieszkaniowo — ustugowe (prawobrzezna strona doliny
Kamiennej). O$ komunikacyjna tej strefy (ul. Wolnosci), taczaca obszar centralny
gtdbwnego miasta z centrum Cieplic, ma by¢ sukcesywnie ksztaltowana, jako
przyszta ,wielkomiejska" ulica handlowo — ustugowa (w tym ustugi centrotwércze)
typu ,main-street".
2. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie radykalng przebudowe i modernizacje ogdlnomiejskiego
systemu komunikacyjnego. Przewiduje sie tez usprawnienie powigzan komunikacyjnych pomiedzy lewo—
i prawobrzezng strong uktadu osadniczego w jednostce strukturalnej ,Centralna".
3. Zakfada sie sukcesywne porzadkowanie generalnej struktury funkcjonalno — przestrzennej miasta w
kierunku:

a) wyrazniejszego wyodrebnienia jednostek funkcjonalnych w przestrzeni miejskiej (tereny
mieszkaniowe, przemystowe, uzdrowiskowe, rekreacyjne, obszary centralne, itp.);

b) nie dopuszczanie do powstawania nowych enklaw zabudowy w oderwaniu od gtéwnych
obszaréw osadniczych (terenéw zagospodarowania miejskiego);

c) zintegrowanie funkcjonalno — przestrzenne uktadéw osadniczych Jeleniej Gory i Cieplic,
poprzez intensywne zagospodarowanie miejskie jednostki centralnej;

d) zachowanie gtéwnych, indywidualnych cech historycznych uktadéw osadniczych tworzacych
zespot miejski Jeleniej Géry (w jej granicach administracyjnych).

! Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Jelenia Gora z 2001 roku (tekst jednolity —
uchwata nr 625/LXX11/2010 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 28 wrze$nia 2010 roku).
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4. Wyznacza sie w Jeleniej Gorze (gldbwnym miescie), obszar centralny catego jeleniogérskiego zespotu
osadniczego, w ktéorym koncentrowana bedzie wigkszo$¢ ustug ogdlnomiejskich, powiatowych i
ponadpowiatowych. Porzadkowanie zabudowy ma nadac¢ temu $rédmiejskiemu obszarowi prestizowy
charakter i uksztattowa¢ wysokie walory wizualne i uzytkowe srodowiska zurbanizowanego.

5. Dziatania, o ktérych mowa w punkcie nr 4 (aczkolwiek na mniejszg skale), przewiduje sie takze na
obszarze centralnym Cieplic.

6. Rozwoj przestrzenny Sobieszowa zamyka sie na planowanym obejsciu drogowym na ,podgorskiej”
trasie relacji Pieszyce — Sobieszéw — Kowary.

7. Glowng o$ komunikacyjng pasma osadniczego Sobieszowa przewiduje sie sukcesywnie ksztattowac
(odpowiednio zabudowywaé) w formie atrakcyjnej ulicy handlowej (,main-street"), stanowigcej lokalne
centrum tej czesci jeleniogoérskiego zespotu osadniczego.

8. Dopuszcza sie swobodng ekspansje ekstensywnej zabudowy Jagnigtkowa — gtéwnie o charakterze
letniskowym, wypoczynkowym, pensjonatowym lub rezydencjonalnym - do granic lasu, przy
ograniczeniu jej dopuszczalnej intensywnosci.

9. Ogranicza sie rozbudowe uktadéw osadniczych Maciejowej, Strupic i Goduszyna.

10. W rozwoju zagospodarowania miejskiego (tworzenie nowych i przeksztatcaniu istniejacych terenow
zainwestowanych) uwzglednia¢ sie bedzie wysokie walory krajobrazowe regionu, a takze potrzeby
wynikajace z rozwoju funkcji uzdrowiskowych i turystycznych.

11. Tereny (enklawy) lesne oraz zbiorniki wodne, ktére znajda sie w obrebie terendw zagospodarowania
miejskiego beda petnity funkcje parkowo — rekreacyjne.

12. Centrum Jeleniej Gory, Cieplic i Sobieszowa oraz ulice handlowe (,main-street") beda modernizowane
(przeksztatcane) i ksztattowane w sposob uatrakcyjniajacy ich srodowisko wizualne.

13. Doliny rzeczne, a zwlaszcza ich strefy zalewowe beda zagospodarowane jako atrakcyjne tereny zielone i
spacerowe oraz jako ciggi (korytarze) ekologiczne.

14. Obszary objete formalng ochrong przyrody beda zagospodarowywane w sposéb zgodny z rygorami na
nich obowigzujacymi.

PIECHOWICE:

1. Studium® zaktada dalszy rozwoj przestrzenny miasta z zachowaniem istniejacych podziatow
funkcjonalnych, w granicach ustalonych dla rozwoju osadnictwa.

2.  Noworealizowane inwestycje winny dotyczy¢ przede wszystkim:

» budownictwa mieszkaniowego;
» obiektéw i urzadzen stuzacych turystyce i rekreacji;
» rozbudowy istniejacej sieci ustug codziennych;
» rozwoju aktywnosci gospodarczych, w tym zaktadéw produkcyjnych;
» ustug komunikacji;
» infrastruktury technicznej;
» podnoszenia waloréw wizualnych w obrebie przestrzeni publicznych i semipublicznych.
3. Przedmiotem modernizacji i rehabilitacji (dla zapewnienia odpowiednich standardéw techniczno —

funkcjonalnych i jakosci przestrzennej otoczenia) winna by¢ przede wszystkim:

2 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piechowice (uchwata nr 350/L1X/2010
Rady Miasta Piechowice z dnia 10 listopada 2010 roku).
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» istniejgca zabudowa mieszkaniowa i mieszkalno — ustugowa (zwlaszcza w obszarze centrum
miasta);

» istniejgce obiekty i tereny przemystowe.

Dla podniesienia atrakcyjnosci turystycznej miasta nalezy dazyé do podwyzszenia jego waloréw
wizualnych, doposazenie w ustugi i uatrakcyjnienia przestrzeni publicznych.

W ksztattowaniu noworealizowanej i modernizowanej zabudowy nalezy przestrzega¢ nastepujacych
zasad:

» kultywowa¢ lokalng tradycje budownictwa wyrazong w zasadach ksztattowania bryt obiektéw,
uktadach dachéw, wysokosci, detalu architektonicznym i materiale wykornczeniowym. Zasada ta
winna by¢ rozumiana w sposoéb tworczy a nie tylko odtworzeniowy;

» przestrzega¢ tradycyjnych zasad w rozplanowaniu zabudowy, a zwilaszcza dazy¢ do
utrzymania rozproszonego charakteru zainwestowania w Michatowicach i Gérzyncu.

Dazy¢ do zachowania prawidtowych, harmonijnych relacji miedzy zabudowa i zagospodarowaniem
towarzyszacym badz sasiadujacym, ze szczegdolnym uwzglednieniem uwarunkowan krajobrazowych i
kulturowych.

Nalezy dazy¢ do utrwalania istniejacych i tworzenia nowych terenéw zieleni kompozycyjnej i ochronnej
oraz uzytkow ekologicznych (z systemem urzadzen rekreacyjnych) wzdtuz gtéwnych rzek obszaru.
Nalezy dazy¢ do zachowania najcenniejszych zespotéw gruntéw rolnych w zwartych kompleksach i
przeciwdziata¢ nieuzasadnionej ekspansji zabudowy na nowe tereny wymagajgce inwestycji
infrastrukturalnych i komunikacyjnych w petnym zakresie. Miasto winno rozwija¢ sie przede wszystkim
poprzez wypetnianie wolnych przestrzeni w obszarach zainwestowanych a w dalszej kolejnosci, w miare
wyraznych potrzeb na nowych terenach.

SZKLARSKA POREBA:

1.

Studium?® przyjmuje nastepujaca hierarchie gtéwnych funkcji miasta:

a) turystyka, sport i rekreacja;

b) mieszkalnictwo;

c) administracja i ustugi publiczne szczebla lokalnego;

d) ochrona zdrowia;

e) obstuga ruchu granicznego;

f)  eksploatacja surowcéw.
wraz z towarzyszacymi ustugami uzupetniajgcymi gwarantujgcymi prawidtowg realizacje funkgcji gtoéwnych.
Kierunki zmian w strukturze przestrzennej oraz przeznaczeniu terendw podporzadkowuje sie tej hierarchii.
Zaktada sie, ze dalszy przestrzenny rozwdj miasta nastepowaé bedzie przy adaptacji istniejagcego ukiadu
osadniczego i form zabudowy poprzez ich kontynuacje i umiarkowang ekspansje na nowe tereny, z
zachowaniem najbardziej charakterystycznych, wyksztatconych historycznie cech w rozplanowaniu i
architekturze obiektdw oraz istniejacego rozmieszczenia gltéwnych stref funkcjonalnych:

a) centrum ustugowego miasta — w rejonie ul. Jednosci Narodowej, 1-go Maja, Turystycznej i

Franciszkanskiej, otoczonego intensywng zabudowa hotelowo — pensjonatows;

® Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szklarska Porgba (uchwata nr XI1/90/07
Rady Miejskiej w Szklarskiej Porgbie z dnia 10 wrzesnia 2007 roku).
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b)

c)

d)

e)

centrum narciarstwa zjazdowego w rejonie ulic Turystyczna — Urocza (dolna stacja kolei
linowych)oraz w masywie gory Szrenica, uzupetnionego mniejszymi lokalnymi enklawami
rozmieszczanymi na terenach przeznaczonych pod ustugi sportu, ustugi z zielenig towarzyszaca
oraz na terenach otwartych, zgodnie z dyspozycjami dotyczacymi przeznaczenia terendw;
centrum narciarstwa biegowego w Jakuszycach ze wspomagajgcymi osrodkami sportowymi:

» narciarstwa zjazdowego: ,Babiniec”, ,Diabelski Kanion”, ,Czerwony Potok” i ,Wiciarka” w

Jakuszycach;

»  sportéw wodnych — w oparciu o projektowany zbiornik retencyjno — rekreacyjny;
stref zabudowy mieszkaniowej i pensjonatowej, gtéwnie o charakterze ekstensywnym w rejonie
Biatej Doliny oraz Szklarskiej Poreby Sredniej i Dolnej;
strefy turystyczno — sportowej zwigzanej z projektowanym polem golfowym w Szklarskiej Porebie
Dolnej.

3. Modernizacje istniejacej zabudowy reprezentujgcej warto$¢ historyczna winny zmierza¢ do zachowania lub

odtworzenia najcenniejszych walorow architektoniczno — przestrzennych obiektdéw i ich otoczenia przy

réwnoczesnym podwyzszaniu ich standardéw uzytkowych.

4. Zabudowa wspotczesna winna by¢ inspirowana lokalng tradycja i nie wprowadza¢ form charakterystycznych

dla innych regionéw.

5. Centralne obszary miasta [rejon ulic: Jednosci Narodowej, Franciszkanska, 1-go Maja (zachodni odcinek),

Turystyczna (pd&inocny odcinek)] wskazuje sie do zagospodarowania ustugowego, zmierzajgcego do

uatrakcyjnienia oferty funkcjonalnej oraz waloréw wizualnych. Nowe tereny pod ustugi o charakterze

centrotwérczym wyznacza sie wzdtuz potoku Kamienczyk w rejonie ulic: 1-go Maja i Turystyczne;j.

6. Ze wzgledu na ograniczong mozliwos¢ obnizenia ucigzliwosci komunikacyjnych, w zagospodarowaniu

centrum zaleca sie tworzenie wnetrz urbanistycznych i enklaw zieleni wolnych od ruchu kotowego.

7. Ograniczenia w lokalizacji nowej zabudowy dotyczg ponadto obszaréw objetych ochrong prawng na

mocy przepisdw odrebnych i w zakresie ustalonym tymi przepisami. Do obszaréw tych nalezg przede

wszystkim:
a) Karkonoski Park Narodowy;
b) tereny lasow;
c) tereny wystepowania chronionych gatunkéw ro$lin i zwierzat.

STARA KAMIENICA:

1. Studium® ze wzgledu na istniejace uwarunkowania ustala jako dominujgce funkcje w gminie: turystyke,

wypoczynek i rekreacje oraz rolnictwo. Charakter typowo turystyczno — rolniczy zostaje utrzymany w

wiekszosci miejscowosci.

2. Na terenie gminy nalezy dazy¢ do osiagniecia wielofunkcyjnej struktury przestrzenno — gospodarczej

WSi.

3. W potudniowo — zachodniej czesci gminy, na granicy z gming Mirsk i Szklarskg Poreba, projektuje sie

osrodek sportdw zimowych z trasami narciarskimi, z systemem wyciagéw, zespotami gastronomicznymi

oraz parkingami.

* Studium Uwarunkowah i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stara Kamienica (uchwala nr
XXXV11/235/05 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia 30 czerwca 2005 roku).
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4. Postuluje sie budowe zbiornikdw retencyjno — rekreacyjnych, potgczonych z zespotami mieszkalno —
rezydencjonalnymi i terenami dolesien:

» Barcinek;

» Kopaniec;

» Mata Kamienica;

» pomiedzy Nowg Kamienica i Starg Kamienica;
» Rybnica,;

» Wojcieszyce.

5. Na terenie gminy wprowadza sie zespoty zabudowy mieszkaniowej o niskiej intensywnosci, powigzane
przestrzennie z systemem zbiornikdw matej retencji wodnej. Projektuje sie réwniez system terenéw
zielonych w celu wzbogacenia $rodowiska przyrodniczego, a takze system retencji wodnej i ochrony
przeciwpowodziowej oraz przeciwerozyjne;.

Ustalenia dla poszczegdinych miejscowosci:

Stara Kamienica:

» rozwdj osrodka administracyjnego szczebla gminnego;

» rozbudowa programu ustug podstawowych;

» rozwdj i restrukturyzacja rolnictwa oraz w ramach funkcji towarzyszacych (przetwérstwa, handlu i
agroturystyki) — rozwoj wyspecjalizowanych ustug, zwigzanych z przyjetymi kierunkami rozwoju gminy,
np.: obstuga turystyki;

» rozwdj funkcji gospodarczych, zwtaszcza w zakresie drobnej wytworczosci.

Postuluje sie podjecie dziatan zmierzajacych do zmiany charakteru zagospodarowania wsi Stara Kamienica.
Nalezy dazy¢ do nadania tej miejscowosci charakteru zblizonego do matego miasteczka. W tym celu nalezy
podkresli¢ centrum miejscowosci sposobem zagospodarowania, jakoscig przestrzeni publicznej oraz detalu
urbanistycznego i architektonicznego. Poprawie musi ulec takze jako$¢ przestrzeni publicznej poza centrum
poprzez np.: modernizacje nawierzchni drog i chodnikéw, uporzgdkowanie terendw zielonych i wprowadzenie
elementéw matej architektury. Nalezy takze propagowac rozwoj pozarolniczych dziatalnosci gospodarczych.

Wojcieszyce:
» utrwalenie oraz rozwdj funkcji mieszkaniowej o charakterze podmiejskim po uprzednim kompleksowym
wyposazeniu wsi w media oraz zrealizowaniu zadan z zakresu komunikacji przy zaostrzonych rygorach
lokalizacyjnych wynikajacych ze specyfiki krajobrazu;

» rozwdj funkcji sportowych o charakterze terenowym, np.: budowa pola golfowego.

Kopaniec, Chromiec, Antoniow:

» intensywny rozwoj funkgji turystycznej, letniskowej i rekreacyjnej, gtéwnie w oparciu o istniejacg baze
materialng w drodze modernizacji i rewitalizaciji istniejacych obiektéw;

» rozwdj funkcji rekreacyjnej i sportowej poprzez realizacje urzadzeh i obiektéw terenowych, np.: miejsc
biwakowych, wiez i taraséw widokowych, Sciezek i szlakéw spacerowych, tras rowerowych, boisk,
basendw, itp.);

» utrzymanie funkcji rolniczej z restrukturyzacjg w kierunku produkcji ekologicznej dla zaspokojenia
zréznicowanych potrzeb rynku lokalnego, uzupetnionych o ustugi agroturystyczne.
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Rybnica, Barcinek, Kromnow:

» utrzymanie i rozwdj funkcji rolniczej gtéwnie w kierunku potrzeb rynku lokalnego;

» poprawa warunkéw zamieszkiwania przede wszystkim w drodze remontéw i modernizacji istniejace;j
substanciji;

» rozwdj funkcji gospodarczych, wytwdérczych, skfadowych, ustugowych na wydzielonych terenach oraz
jako formy towarzyszacej zabudowie mieszkaniowej i zagrodowej;

» uzupetnienie sieci ustug codziennych dla mieszkancéw.

Nowa Kamienica, Mata Kamienica:

» utrzymanie funkcji rolniczej;

» umiarkowany rozwdj innych form dziatalnosci gospodarcze;j.

Analizujgc dokumentacje planistyczng (studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) gmin zlokalizowanych w rejonie objetym ekspertyza nalezy
podkresli¢, ze naczelng zasadq jaka kierujg sie samorzady jest zasada zréwnowazonego rozwoju. Zrownowazony
rozwdj to zgodnie z ustawg prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz. U. 2001, nr 62, poz. 621
z pbézn. zm.) "rozwdj spoteczno — gospodarczy, w ktérym w celu rbwnowazenia szans dostepu do Srodowiska
poszczegdlnych spoteczenstw lub ich obywateli — zarbwno wspoéfczesnego, jak i przysztych pokoleni — nastepuje
proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem rébwnowagi przyrodniczej
oraz trwato$ci podstawowych procesow przyrodniczych". W aspekcie przestrzennym definicja ta przektada sie na
strukture przestrzenna, spetniajac nastepujace podstawowe warunki (wg Dominiczak):

» ogranicza do minimum swojq ingerencje w srodowisko przyrodnicze tak, by zapewni¢ mu najwieksze
szanse trwania w przewidywalnych i nieprzewidywalnych dzisiaj zagrozeniach tworzonych przez
cywilizacje;

» organizuje swojg przestrzen w sposob otwarty na zmiany uzytkowania to znaczy tak, by byta zdolna do
petnienia przewidywalnych i nieprzewidywalnych dzisiaj funkciji;

» buduje swojg trwatg fizyczng substancje tak, by byta zdolna do utrzymania wtasnej wartosci niezaleznie
od przewidywalnych i nieprzewidywalnych dzisiaj zmian.

Analizowane dokumenty planistyczne wyraznie definiujg poszczegdlne funkcje oraz ich wzajemne oddziatywania,
sktadajace sie na catoksztalt struktury funkcjonalno — przestrzennej danej gminy. Wyrazem tego jest miedzy
innymi stanowcza préba uporzadkowania przestrzeni, a tym samym unikanie rozproszenia zabudowy ponad stan
dzisiejszy. Gminy zaktadaja, ze przyszty rozwoj — zaréwno funkcji mieszkaniowych jak i wszelkich aktywnosci
gospodarczych — powinien rozwijac sie przede wszystkim poprzez wypetnianie wolnych przestrzeni w obszarach
zainwestowanych, a dopiero w dalszej kolejnosci, w miare wyraznych potrzeb na nowych terenach. Nie dotyczy to
oczywiscie funkcji sportowo — rekreacyjnych, ktérych rozwdj wigze sie z koniecznoscig ekspansji na nowe tereny,
a takze ingerencjg w $rodowisko naturalne i krajobraz. Zaprojektowano réwniez nowe rozwigzania dotyczace
przebudowy istniejgcych, coraz bardziej niewydolnych, uktadéw komunikacyjnych. Z punktu widzenia niniejszej
ekspertyzy najwazniejszy jest fakt, ze nie przewiduje sie tworzenia nowych jednostek osadniczych, za$ tereny
przeznaczone pod funkcje produkcyjne zlokalizowane sa w poblizu obecnie funkcjonujgcych stref ustugowo —
przemystowych. Powyzsze oznacza, ze nie ma koniecznosci wyznaczania nowych badz wydtuzania istniejgcych
,0Si” komunikacyjnych (tym bardziej, ze takie plany juz istniejg) niezbednych dla obstugi nowych terenéw
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przeznaczonych pod zainwestowanie. Wyjatkiem jest planowany w potudniowo — zachodniej czesci gminy Stara
Kamienica (rejon wsi: Antonidw, Chromiec, Kopaniec) osrodek sportow zimowych z trasami narciarskimi i
systemem wyciggow, zabudowg pensjonatowg, rezydencjonalng i letniskowg oraz infrastrukturg towarzyszaca
(ustugi gastronomiczne, parkingi, itp.).

Standard zamieszkania w rejonie objetym ekspertyzg jest zréznicowany. Na terenach wiejskich nowoczesna
zabudowa jednorodzinna i zagrodowa sasiaduje z zabudowa sprzed 1945 roku, ktéra nierzadko charakteryzuje
sie brakiem wyposazenia w podstawowe urzadzenia sanitarne. Znaczne dysproporcje w strukturze zabudowy
wystepujg takze w poszczegdlnych miastach, zwtaszcza w rejonach centrum. Gminy dysponujg znacznymi
rezerwami terenowymi dla wprowadzenia nowej zabudowy mieszkaniowej. W zwigzku z powyzszym oczekuje sie
dalszego rozwoju infrastruktury technicznej, a szczegdlnie modernizacji szlakéw komunikacyjnych i budowy sieci
kanalizacyjnej. Pozadane jest wykorzystanie niezagospodarowanych, wolnych od zabudowy przestrzeni w
obrebie poszczegdlnych rejonéw miast i jednostek wiejskich. Wybrane zespoty wielkoblokowej zabudowy
wielorodzinnej z ubogim programem ustug towarzyszacych i urzgdzonych zespotéw zieleni wymagaja
modernizacji i uzupetnienia obiektami ustugowymi oraz rekreacyjnymi w trwatej zabudowie o wysokich walorach
estetyczno — uzytkowych. Wskazana jest takze kontynuacja budowy nowoczesnych i estetycznych osi spacerowo
— ustugowych w miastach oraz uporzadkowanie terenéw zielonych na obszarach wiejskich (parki dworskie i
patacowe). Obszary te wymagajg opracowania programow rewitalizacyjnych, na podstawie ktérych mozna
przeprowadzi¢ szereg niezbednych inwestycji wspoéffinansowanych przez fundusze pochodzace z Unii
Europejskiej.

2. Rozwdj infrastruktury drogowej.

Podstawowy element drogowego uktadu komunikacyjnego w rejonie objetym ekspertyzg tworzg drogi krajowe nr:
3 i 30, drogi wojewddzkie nr: 358, 365, 366 i 367 oraz drogi powiatowe. Pozostate drogi (gminne i wewnetrzne)
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petnig funkcje uzupetniajgce. Gestos¢ sieci drogowej (wskazniki na 100 km? oraz na 1000 ludnos$ci) prezentuje
sie korzystniej od S$redniej wojewddzkiej i krajowej. Pomimo tego drogi obcigzone sga nadmiernym ruchem
pojazdow. Przyczyng takiego stanu jest dominacja transportu indywidualnego nad publicznym oraz ruch
tranzytowy. W niniejszym rozdziale przedstawiono kierunki rozwoju infrastruktury drogowej na terenie
poszczegdlnych gmin oraz zamierzenia inwestycyjne poszczegdlnych zarzadcéw drég (drogi krajowe,

wojewddzkie i powiatowe).
2. 1. Zamierzenia inwestycyjne poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego.
JELENIA GORA:

Zaktada sie nastepujaca koncepcje rozbudowy i modernizacji podstawowej sieci drogowej na terenie Jeleniej
Gory:
1) Modernizacja drogi krajowej nr 3, w tym:
» wybudowanie obwodnicy Maciejowej;
» poszerzenie odcinka ulicy Jana Ill Sobieskiego od mostu na Kamiennej do ul. Zgorzeleckiej;
» poszerzenie odcinka ulicy Zgorzeleckiej i czesci ulicy Spotdzielczej (do rejonu Polmozbytu).
2) Modernizacja drogi krajowej nr 30, w tym:
» poszerzenie ulicy Jana Ill Sobieskiego;
» wybudowanie wygodnego skrzyzowania ul. Jana Il Sobieskiego z ul. Zgorzelecka.

3) Budowa ,obwodnicy potudniowej" w relacji: ul. taczna - ul. Spétdzielcza (przekroczenie linii kolejowej,
spiecie ulic: Wincentego Pola, Krakowska, Sudecka, Adama Mickiewicza, Wolnosci, Nadbrzezna,
Warszawska, Karola Miarki).

4) Budowa obwodnicy Sobieszowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 366.

5) Modernizacja ul. Legnickiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 365.

6) Budowa ,pétnocnej obwodnicy" Zabobrza, wyprowadzonej ze skrzyzowania z nowg ul. Legnickg i
potaczenie jej z drogg powiatowg nr 2491D w Jezowie Sudeckim.

7) Rozbudowa i modernizacja systemu ulic lokalnych i zbiorczych (klasy: L i Z), a w szczegdInosci:

» modernizacja ul. Krakowskiej;
» budowa pofaczenia ul. Jana Ill Sobieskiego z ul. Wolnosci;
» modernizacja i budowa ciggu ul. Karola Miarki — ul. Wojewédzka;
» budowa nowego potaczenia ul. Spétdzielczej do ul. Dolnoslgskiej;
» budowa przedtuzenia ul. Sobieszowskiej do potaczenia z ul. Cieplickg wzdtuz linii kolejowej, na
potnocny — zachdd od osiedla "Orle" — odcinek traktowany jako rozwigzanie wariantowe;
» modernizacja i budowa ciggu od ul. Podgorzynskiej, przez fragment ul. Cervi, ul. Stanistawa
Staszica i nowym odcinkiem do potaczenia z ul. Macieja Rataja lub jako wariant z ul. Cieplicka;
» budowa (modernizacja) potgczenia ul. Osiedle Robotnicze do ul. Michata Oginskiego.
8) Sukcesywnie poprawa stanu pozostatych ulic miejskich. Wprowadzanie utwardzonych nawierzchni
nalezy wigzac¢ z uzupetnianiem brakujgcego uzbrojenia technicznego.
9) Nalezy ogranicza¢ do minimum ruch inny niz lokalny (docelowy) w rejonie centrow: Jeleniej Gory, Cieplic
i Sobieszowa.

% Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Jelenia Gora z 2001 roku
(tekst jednolity — uchwata nr 625/LXXI11/2010 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 28 wrzes$nia 2010 roku).
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10) Na terenach mieszkaniowych nalezy wprowadza¢ zasady ruchu uspokojonego oraz ogranicza¢ do
niezbednego minimum dostep do tych obszaréw taboru cigzarowego, a w szczegdlnosci jego
parkowanie.

11) Nalezy sporzadzi¢ opracowanie okreslajace zasady organizacji ruchu kotowego wewnetrznego i
tranzytowego dla dzielnicy uzdrowiskowej Cieplice, ze szczegdélnym uwzglednieniem eliminaciji

ucigzliwosci w strefie centralnej kurortu.
PIECHOWICE®:

Najwazniejszym elementem rozbudowy i modernizacji uktadu drogowego w Piechowicach jest postulowana
budowa pétnocnej obwodnicy miasta w ciggu drogi wojewddzkiej nr 366. Planowany przebieg drogi obejmuje
odcinek od planowanej obwodnicy Sobieszowa (na granicy z Jelenia Gorg) poprzez ul. Pakoszowska, a
nastepnie na wysokosci zaktadéw papierniczych na zachdd az do potgczenia z drogg krajowa nr 3 na wysokosci
stadionu KS ,Lechia” Piechowice. Ponadto planuje sie budowe drogi gminnej taczacej ul. Swierczewskiego z ul.
Zymierskiego oraz nowy przebieg ul. Piastowskiej pomiedzy droga krajowa nr 3 a ul. 22—go Lipca.

SZKLARSKA POREBA’:

Zaktada sie nastepujaca koncepcje rozbudowy i modernizacji podstawowej sieci drogowej na terenie Szklarskiej
Poreby:

1) Postuluje sie budowe obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 3, biegnacej poza obszarami
zurbanizowanymi po stronie pétnocnej, wykorzystujacej plany oraz wykonane czesciowo roboty z okresu
przedwojennego. Inwestycja ta dotyczy réwniez terendw zlokalizowanych w gminach sasiednich:
Piechowice i Stara Kamienica.

2) Budowa nowej ulicy zbiorczej od dolnej stacji kolei linowej w kierunku pétnocnym, do drogi krajowej nr 3,
z wigczeniem w rejonie Huty.

3) Budowa nowego przebicia (klasy ,L”) ze Szklarskiej Poreby Sredniej do ul. 1 Maja (z wiaduktem nad
droga krajowg nr 3) i dalej zmodernizowanym odcinkiem ul. Okrzei do ul. Uroczej i dolnej stacji kolei
linowej.

4) Budowa nowego pofaczenia ul. Sikorskiego i ul. Dworcowej.

5) Planuje sie przebudowe i rozbudowe sieci drog i ulic miasta, w celu poprawy ich parametrow,
przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu. Problem ten dotyczy przede wszystkim stabo dostepnych
terendw potozonych poza centrum (Biata Dolina, Szklarska Porgba Srednia i Dolna).

STARA KAMIENICA®

Zaktada sie nastepujaca koncepcje rozbudowy i modernizacji podstawowej sieci drogowej na terenie gminy Stara

Kamienica:

® Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piechowice (uchwata nr
350/L1X/2010 Rady Miasta Piechowice z dnia 10 listopada 2010 roku).

" Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szklarska Porgba (uchwata
nr XII/90/07 Rady Miejskiej w Szklarskiej Porgbie z dnia 10 wrze$nia 2007 roku).

® Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stara Kamienica (uchwata
nr XXXV11/235/05 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia 30 czerwca 2005 roku).
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2)
3)

4)

5)

Przebudowa drogi krajowej nr 30 na odcinku Barcinek — Pasiecznik w zwigzku z planowang budowg
obejscia wsi Pasiecznik.

Budowa obejscia wsi Wojcieszyce w ciggu drogi powiatowej nr 2647D.

Lokalne modernizacje i korekty sytuacyjne przebiegdéw drog powiatowych nr: 2492D, 2513D, 2773D i
2762D.

Przebudowa drég powiatowych nr 2763D i 2774D na odcinku Stara Kamienica — Kromnéw w ramach
budowy tak zwanej ,Petli Sudeckiej’ (ciag komunikacyjny o znaczeniu turystycznym, prowadzacy ruch
kotowy w kierunku Swieradowa Zdroju).

Rozbudowa i modernizacja pozostatych drég lokalnych (gminnych) w miare potrzeb wynikajacych z
rozwoju osadnictwa.

2. 2. Drogi krajowe — zamierzenia inwestycyjne.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat we Wroctawiu planuje nastgpujace przedsiewzigcia

zwigzane z modernizacjg drég krajowych w rejonie objetym ekspertyzg:

>
>

przebudowa zatok autobusowych na odcinku Chmielen — Jelenia Géra w ciggu drogi krajowej nr 30;
w ramach pozyskiwanych srodkéw bedg czynione starania, aby wprowadzi¢ do planu inwestycyjnego
GDDKIA nastepujace zadania:

- remont nawierzchni drogi krajowej nr 3 w miejscowosci Wojcieszyce;

- budowa chodnika na drodze krajowej nr 3 z poszerzeniem jezdni i budowg lewoskretu w

kierunku Obwodu Drogowego w miejscowosci Piechowice;
- remont nawierzchni drogi krajowej nr 3 w Szklarskiej Porebie;
- remont nawierzchni na catej dtugosci drogi krajowej nr 30.

2. 3. Drogi wojewddzkie — zamierzenia inwestycyjne.

Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu nie planuje w najblizszych latach zadnych inwestycji na drogach

wojewodzkich w rejonie objetym ekspertyzg. Wedlug prognoz DSDiK na tutejszych drogach wojewddzkich

prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw w 2025 roku w stosunku do roku 2005 wzrosnie o:

>

>
>
>
>

78,24 % na drodze nr 358 (odcinek Szklarska Poreba — Krobica);
77,88 % na drodze nr 365 (odcinek Jelenia Géra — Stara Krasnica);
77,43 % na drodze nr 366 (odcinek Jelenia Goéra — Piechowice);
76,85 % na drodze nr 366 (odcinek Jelenia Gora — Podgérzyn);
77,12 % na drodze nr 367 (odcinek Jelenia Géra — Kowary).
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TABELA 28: Prognoza ruchu na drogach wojewodzkich wojewddztwa dolnoslaskiego w 2010 roku — prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw w 2010 roku.

Pikietaz Dlugos¢ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Nr odcinka Przebieg Pojazdy samochody lekkie samochody ciezarowe ciagniki

drogi | poczatek | koniec (km) ogétem motocykle osobowe | samochody bez z przyczepg | autobusy rolnicze
ciezarowe przyczepy
358 0,0 22,2 22,2 Krobica — Szklarska Poreba 1398 16 1255 89 19 1 17 1
365 1.2 17,4 16,2 Jelenia Goéra — Stara Krasnica 2914 5 2535 242 55 29 45 3
366 0,0 4,0 4,0 Piechowice — Jelenia Goéra 4116 28 3668 227 74 8 106 5
366 7,4 10,6 3,2 Jelenia Gora — Podgorzyn 5895 30 5117 417 122 58 141 10
367 9,0 16,8 7,8 Jelenia Géra — Kowary 6009 46 5230 396 113 72 149 3
Zrédto: DSDIK, 2011.
TABELA 29: Prognoza ruchu na drogach wojewddzkich wojewddztwa dolno$lgskiego w 2015 roku — prognozowany Sredni dobowy ruch pojazdéw w 2015 roku.
Pikietaz Dlugosé Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Nr odcinka Przebieg Pojazdy samochody lekkie samochody ciezarowe ciagniki

drogi | poczatek | koniec (km) ogétem motocykle osobowe | samochody bez z przyczepa | autobusy rolnicze
cigzarowe przyczepy

358 0,0 22,2 22,2 Krobica — Szklarska Poreba 1624 16 1470 99 20 1 17 1
365 1,2 17,4 16,2 Jelenia Goéra — Stara Krasnica 3382 5 2968 270 58 34 45 2
366 0,0 4,0 4,0 Piechowice — Jelenia Goéra 4772 28 4295 253 78 9 106 3
366 7.4 10,6 3,2 Jelenia Gora — Podgérzyn 6830 30 5992 465 128 67 141 7
367 9,0 16,8 7,8 Jelenia Géra — Kowary 6965 46 6124 442 119 83 149 2

Zrédto: DSDIK, 2011.
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TABELA 30: Prognoza ruchu na drogach wojewddzkich wojewddztwa dolno$lgskiego w 2020 roku — prognozowany sredni dobowy ruch pojazdow w 2020 roku.

Pikietaz Dlugos¢ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Nr odcinka Przebieg Pojazdy samochody lekkie samochody ciezarowe ciagniki

drogi | poczatek | koniec (km) ogétem motocykle osobowe | samochody bez z przyczepg | autobusy rolnicze
ciezarowe przyczepy
358 0,0 22,2 22,2 Krobica — Szklarska Poreba 1869 16 1704 109 21 1 17 1
365 1.2 17,4 16,2 Jelenia Goéra — Stara Krasnica 3888 5 3440 297 61 39 45 1
366 0,0 4,0 4,0 Piechowice — Jelenia Goéra 5484 28 4978 278 82 10 106 2
366 7,4 10,6 3,2 Jelenia Gora — Podgorzyn 7843 30 6945 511 134 78 141 4
367 9,0 16,8 7,8 Jelenia Géra — Kowary 8001 46 7098 486 125 96 149 1
Zrédto: DSDIK, 2011.
TABELA 31: Prognoza ruchu na drogach wojewddzkich wojewddztwa dolno$laskiego w 2025 roku — prognozowany Sredni dobowy ruch pojazdéw w 2025 roku.
Pikietaz Dlugosé Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Nr odcinka Przebieg Pojazdy samochody lekkie samochody ciezarowe ciagniki

drogi | poczatek | koniec (km) ogétem motocykle osobowe | samochody bez z przyczepa | autobusy rolnicze
cigzarowe przyczepy

358 0,0 22,2 22,2 Krobica — Szklarska Poreba 2130 16 1956 118 22 1 17 0
365 1,2 17,4 16,2 Jelenia Goéra — Stara Krasnica 4431 5 3949 322 64 45 45 1
366 0,0 4,0 4,0 Piechowice — Jelenia Goéra 6249 28 5715 301 86 12 106 1
366 7.4 10,6 3,2 Jelenia Gora — Podgérzyn 8931 30 7973 553 141 90 141 3
367 9,0 16,8 7,8 Jelenia Géra — Kowary 9113 46 8149 526 131 111 149 1

Zrédto: DSDIK, 2011.
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2. 4. Drogi powiatowe — zamierzenia inwestycyjne.

Zgodnie z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym Powiatu Jeleniogdrskiego na lata 2010 — 2014 (uchwata nr
XL11/245/10 Rady Powiatu Jeleniogorskiego z dnia 1 marca 2010 roku) Zarzad Drég Powiatowych w Jeleniej
Gorze planuje nastepujace przedsiewziecia inwestycyjne na drogach powiatowych w rejonie objetym ekspertyza:

» remont drogi nr 2492D na terenie gminy Stara Kamienica;

» remont drogi nr 2513D przez Antoniéw na terenie gminy Stara Kamienica;

» remont mostu drogowego na rzece Kamienicy w Barcinku w ciggu drogi nr 2763D na terenie gminy

Stara Kamienica;
» remont drogi nr 2732D (ul. Demokratéw) w Szklarskiej Porebie;
» remont drogi powiatowej nr 2649D (ul. Sudecka) w Piechowicach.

2. 5. Podsumowanie.

Z punktu widzenia potrzeb zwigzanych z tematyka niniejszej ekspertyzy za najwazniejsze planowane inwestycje
drogowe nalezy uznac:
» budowe nowych odcinkéw drég w ciggu drogi krajowej nr 3;
budowe obwodnicy Sobieszowa w ciggu drogi krajowej nr 366;
przebudowe uktadu drogowego w rejonie Cieplic;
budowe obwodnicy Piechowic w ciagu drogi krajowej nr 366;

przebudowe uktadu drogowego na terenie Szklarskiej Poreby;

YV V V V V

modernizacje drég powiatowych na terenie gminy Stara Kamienica.

Planowana koncepcja nowego przebiegu drogi krajowej nr 3 przewiduje: budowe obejscia Maciejowej (od
skrzyzowania ulic: Wroctawskiej i Trzcinskiej do wezta Grabaréw), budowe potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory
od wezta Grabarow do ul. Spétdzielczej (etap | w postaci wezta Grabardw oraz potgczenia ul. Wincentego Pola z
ul. Sudecka jest obecnie realizowanyg) oraz pozostawienie obecnego przebiegu, to jest ul. Trasa Czeska w
Jeleniej Gorze oraz ul. Jeleniogdrska w Piechowicach. Poczawszy od skrzyzowania ul. Jeleniogorskiej z ul.
Gorng w Piechowicach rozpoczyna sie planowana koncepcja trasy nowego odcinka, biegngca poczatkowo
réwnolegle do ul. Gornej w Goérzyncu, a nastepnie rownolegle do Doliny Matej Kamiennnej az do drogi
wojewodzkiej nr 358 (mniej wiecej w potowie trasy pomiedzy Rozdrozem lIzerskim a Zakretem Smierci), stamtad
odcinkiem drogi wojewddzkiej nr 358 az do parkingu przed Zakretem Smierci, nastepnie na zachéd obecna droga
leSng poprzez Rozdroze pod Wysokim Kamieniem i Czerwone Skatki az do Walonskiego Kamienia, stad na
potudnie az do potaczenia z drogg krajowg nr 3 na wysokosci lesniczéwki ,Orle — Ztotnik” i stamtad obecnym
przebiegiem drogi krajowej nr 3 do przejscia granicznego w Jakuszycach. Realizacja powyzszej koncepcji
wyeliminuje ruch tranzytowy z Jeleniej Géry oraz Szklarskiej Poreby i tym samym sprawi, ze obecna droga
krajowa nr 3, nadal petnigc role gtéwnej osi komunikacyjnej, stanie sie jednak przede wszystkim wewnetrzng
arterig komunikacyjng dla mieszkancow rejonu objetego ekspertyzg oraz dla obstugi ruchu turystycznego.

® Formalnie odcinek pomigdzy weztem Grabarow a ul. Sudecka bedzie droga wojewddzka nr 367. Numeracja drogi
pomigdzy ul. Sudecka a ul. Spotdzielcza nie jest jeszcze ustalona.
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Droga wojewodzka nr 366, biegngca podtnocnym podndzem Karkonoszy, taczy dwa najwieksze osrodki

* % %
* o *

turystyczne w regionie: Szklarskga Porgbe i Karpacz. Poza ruchem turystycznym, obcigzona jest znacznym
ruchem tranzytowym z rejonu Watbrzycha, Kamiennej Goéry i Kowar w strone przejscia granicznego w
Jakuszycach. Budowa poétnocnego obejscia Sobieszowa (od granicy z gming Podgoérzyn do granicy z gming
Piechowice) oraz obejscia Piechowic (od granicy z Jelenia Géra, poprzez ul. Pakoszowskg, a nastepnie na
wysokosci skrzyzowania z ul. Zamkowg na zachdd do drogi krajowej nr 3 na wysoko$ci stadionu) w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 366 rozwigze problemy komunikacyjne ,waskiego gardfa” jakim jest rejon ulic: Czecha,
Cieplickiej, Karkonoskiej i Romera w Sobieszowie oraz ul. Zymierskiego w Piechowicach. Realizacja powyzszej
koncepcji sprawi, ze wymienione ulice stang sie wewnetrznymi arteriami komunikacyjnymi dla mieszkancow
rejonu objetego ekspertyza. Umozliwi takZze rozpoczecie procesu przeksztatcen (rewitalizacji) ul. Zymierskiego w
kierunku reprezentacyjnego ciagu administracyjno — ustugowo — komunikacyjnego Piechowic (w tym bezpieczny
ruch pieszy i rowerowy).

Przebudowa ukfadu komunikacyjnego Cieplic ma przede wszystkim za zadanie sprawne rozprowadzenie ruchu z
Piechowic, Michatowic, Jagniatkowa, Sobieszowa i Cieplic w strone centrum Jeleniej Gory, a takze zachowanie i

dalszg ochrone walorow i funkcjonalnosci uzdrowiska.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego Szklarskiej Poreby to przede wszystkim (poza realizacjg nowego odcinka
drogi krajowej nr 3) usprawnienie ruchu drogowego zwigzanego z obstuga dolnej stacji kolei linowej na Szrenice.
W zwigzku z powyzszym przewiduje sie budowe drogi faczacej dolng stacje kolei z droga krajowag nr 3 (mniej
wiecej wzdluz dzisiejszych ulic: Mickiewicza i Odrodzenia wraz z mostem nad rzekg Kamienczyk) oraz
modernizacje i rozbudowe ciggu komunikacyjnego przebiegajacego ulicami: Urocza, Kilinskiego, Okrzei, 1—go
Maja i Hofmana. Potaczenie ul. 1-go Maja i Hofmana nastapi poprzez budowe wiaduktu nad droga krajowa nr 3,
mniej wiecej na wysokosci Muzeum Energetyki. Realizacja powyzszych koncepcji sprawi, ze obcigzone dzisiaj
nadmiernym ruchem (w tym tranzytowym) ulice: Jeleniogorska, Jednosci Narodowej, Sikorskiego, Turystyczna i
1-go Maja (pomiedzy Dworcem PKS a Kilinskiego) stang sie¢ wewnetrznymi arteriami komunikacyjnymi dla
obstugi mieszkancéw Szklarskiej Poreby i ruchu turystycznego, w tym przypadku zwigzanego juz przede
wszystkim z obstugg obiektdw noclegowych. Umozliwi takze rozpoczecie procesu przeksztatcen (rewitalizacji) ul.
Jednos$ci Narodowej w kierunku reprezentacyjnego ciggu ustugowo — komunikacyjnego (w tym bezpieczny ruch

pieszy i rowerowy).

W zwigzku z planowang lokalizacjg osrodka sportéw zimowych oraz infrastruktury towarzyszgacej w rejonie:
Antoniowa, Chromca i Kopanca niezbedna staje sie gruntowna modernizacja drég dojazdowych. Role tg petni¢
bede przede wszystkim drogi powiatowe nr: 2513D, 2647D, 2762D, 2763D i 2773D oraz drogi gminne w rejonie
wymienionych miejscowosci. Planowana budowa obejscia Wojcieszyc w ciggu drogi powiatowej nr 2647D
umozliwi rozprowadzenie ruchu od strony drogi krajowej nr 3. Nalezy takze rozwazy¢ mozliwosé dogodnego
dojazdu od strony drogi krajowej nr 30 poprzez droge powiatowa nr 2763D, wigcznie z budowg obejscia Starej

Kamienicy.

Planowane koncepcje rozwoju infrastruktury drogowej (wlgcznie z modernizacjg pomniejszych drég, a takze
reorganizacjg ruchu drogowego w wybranych rejonach) sg przede wszystkim spdzniong reakcjg na rozwdj
motoryzacji jaki nastapit w okresie minionych 20 lat. Niemniej petna realizacja przedstawionych planéw, cho¢
wielce kosztowna, zwtaszcza w trudnym rejonie gorskim, udrozni ruch samochodowy, zaréwno dla mieszkancow
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rejonu objetego ekspertyzg jak i dla ruchu turystycznego, ktory jak wspomniano stanowi jeden z gtéwnych filarow
lokalnej gospodarki. Nalezy jednak pamieta¢, ze dziatania stuzace zwigkszeniu przepustowosci istniejacego
ukfadu drogowego musza zosta¢ skoordynowane z szeroka oferta ogdlnodostepnej komunikacji publicznej. W
przeciwnym razie obserwowany obecnie problem dominacji indywidualnego transportu drogowego nad
komunikacjg publiczng jeszcze sie pogtebi i spowoduje, ze docelowa, unowoczesniona sie¢ drég bedzie jeszcze
wigkszg zachetg do korzystania z prywatnych $rodkéw transportu, zwlaszcza w celu dojazdoéw do Jeleniej Gory, a
Scidlej do jej ustugowego centrum, ktére juz obecnie nie jest w stanie przyja¢ wiekszego natezenia ruchu.
Mozliwosci budowy nowych drég w centrum Jeleniej Gory sg ograniczone i zbedne z punktu widzenia naktadow
finansowych i jedynym rozwigzaniem pozostanie reorganizacja ruchu z zakazem wjazdu do wybranych rejonow

wigcznie.

Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, ze rozwdj motoryzacji to wzrost zanieczyszczen, zarébwno w postaci
niebezpiecznych dla zdrowia substancji (dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, pyt zawieszony PM10, tlenek wegla,
benzen, itp.) jak i hatasu. Hatas drogowy jest jednym z najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu w $Srodowisku,
przede wszystkim ze wzgledu na powszechno$¢ jego wystepowania. Z przeprowadzonej ogodlnej analizy
dotyczacej zagrozen srodowiska wynika, ze obszarami ucigzliwymi pod wzgledem hatasu drogowego mogg by¢
tereny zlokalizowane w centrum miast oraz gtéwne trasy przechodzace przez dang gmine, ktére obcigzone sg
znacznym ruchem. W ostatnich 20 latach zwiekszyt sie znacznie ruch tranzytowy przez Polske, w tym przez
region jeleniogdrski. Ucigzliwy jest zwltaszcza transport ciezarowy, odbywajacy sie czesto w nocy. Poziomy
dzwieku $rodkéw komunikacji sg duze i wynoszg 75 — 90 dB. Jedynym rozwigzaniem, poza wspomniang ofertq
komunikacji publicznej, jest dbatos¢ o stan techniczny nawierzchni drég celem zwiekszenia ptynnosci ruchu, w
szczegolnosci zwigzanego z przejazdem przez ciasne centra miejscowosci co wplynie na obnizenie emisji hatasu
do Srodowiska. Przy modernizacji drdg i ulic, zwtaszcza w rejonie miejscowosci turystycznych i uzdrowiskowych
nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na dobdr nawierzchni wiasciwej dla rzeczywistej predkosci pojazdéw. Asfalty
porowate zmniejszajg emisje hatasu dopiero przy predkosciach przekraczajacych 70 km/h, natomiast tak zwane
,ciche asfalty” (nawierzchnia, ktéra obniza emisje hatasu o okoto 5 dB przy predkosciach ponizej 70 km/h) mogq
by¢ stosowane w obszarze zabudowanym. Zastosowanie cichych nawierzchni drogowych poprawi warunki
akustyczne w srodowisku zewnetrznym o okoto 5 dB. Nie zapewni to jednak warunkéw komfortu akustycznego w
miejscach, na ktérych poziom dzwieku przed zastosowaniem dziatarh ochronnych jest wiekszy niz 65 dB w porze

dziennej i 55 dB w porze nocnej.

3. Rozwdj infrastruktury i komunikacji kolejowe;.
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Rejon objety ekspertyzg charakteryzuje sie znaczna, ponadprzecietng gestoscig sieci kolejowej. Catkowita
diugosé czynnych linii kolejowych na analizowanych obszarze wynosi okoto 64,700 km. Tym samym gesto$¢
czynnych linii kolejowych na 100 km? powierzchni wynosi 19,1 km. Dla poréwnania wskaznik dla catego powiatu
jeleniogdrskiego grodzkiego i ziemskiego wynosi 12,2 km, dla wojewdédztwa dolnoslgskiego — 8,8 km, a dla catej
Polski — 6,5 km. Wspdtczynnik diugosci linii kolejowych w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow'™® w rejonie
objetym ekspertyza wynosi 6,3 km. Dla porownania wskaznik dla catego powiatu jeleniogdrskiego grodzkiego i
ziemskiego wynosi 6,1 km, dla wojewddztwa dolnoslaskiego — 6,1 km, a dla catej Polski — 5,3 km. Dodatkowo na
analizowanym obszarze zlokalizowanych jest 16 stacji kolejowych, w tym 14 funkcjonujgcych obecnie.
Zaprezentowane dane obrazujg potencjat infrastrukturalny, ktéry mozna i nalezy wykorzysta¢ w kontekscie
wigczenia komunikacji kolejowej do zintegrowanego systemu transportu publicznego w rejonie objetym
ekspertyza. Obecnie przewozy pasazerskie realizowane sa na wszystkich czynnych liniach kolejowych, to jest na
linii nr 311 w relacji: Jelenia Gora — Piechowice — Szklarska Porgba — Jakuszyce oraz na linii nr 274 w relacji:
Jelenia Gora — Rybnica — Stara Kamienica. Struktura jak i czestotliwo$¢é przewozéw (czesé |, podrozdziaty nr:
3.15. i 3.16.) dopasowana jest do biezacych potrzeb, a konkretnie do aktualnych rozwigzan organizacyjnych i tym

samym nie uwzglednia komunikacji kolejowej jako elementu zintegrowanego systemu transportu.

Problematyka szeroko pojetej komunikacji kolejowej na obszarze Jeleniej Gory, a takze catego regionu (powiaty:
jeleniogorski, Iwéwecki, kamiennogérski) byta i jest przedmiotem licznych analiz, koncepc;ji, studidw, planow, itp.
Najczesciej przewijajaca sie i nadal aktualng koncepcjg jest tak zwany ,Jeleniogérski Tramwaj Regionalny”.
Ponadto pojawiajg sie koncepcje systemu REGIOTRAM NYSA w ramach Euroregionu Nysa, a takze koncepcja

.Kolei Izerskiej”. Nalezy podkresli¢, ze wszystkie trzy koncepcje sa w znacznej mierze ze sobg powigzane.
3. 1. Kolej Izerska™.

Kolej Izerska (Tannwalder Zahnradbahn) wybudowana zostata w latach 1888 — 1902. Pierwotnie tgczyta austro —
wegierskie miasta Jungbunzlau (obecnie Mlada Beleslav), Reichenberg (obecnie Liberec) i Gablonz (obecnie
Jablonec nad Nisou) z niemieckimi miastami Hirschberg (obecnie Jelenia Géra) i Waldenburg (obecnie
Watbrzych). Linia ta umozliwiata miedzy innymi eksport z Niemiec do Austrii watbrzyskiego wegla kamiennego, a
takze transport drewna z Karkonoszy i Gor Izerskich oraz wyrobdw ze szkta produkowanych w izerskich i
karkonoskich hutach szkfa. Pierwszy odcinek trasy z Liberca do Jablonca po stronie austro — wegierskiej oddano
do eksploatacji w 1888 roku, a w 1894 roku wydtuzono jg do Tanvaldu. W tym samym okresie (rok 1891) po
stronie niemieckiej oddano do eksploatacji odcinek z Jeleniej Gory do Piechowic. W roku 1899 rozpoczeto
budowe na odcinku z Tanvaldu do Kofenova, na ktérym oprécz kilku tuneli i mostéw, na najbardziej stromych
odcinkach trasy o nachyleniu siegajacym 58 %0 zastosowano mechanizm kolei zebatej. Potaczenie Tanvaldu z
Kofenovem oddano do eksploatacji w 1902 roku. W tym samym roku potaczono obie sieci (austro — wegierska i
niemieckg) mostem kolejowym na rzece Izerze. W 1911 roku Niemcy przystapili do elektryfikacji swojego odcinka
Kolei Izerskiej w ramach rzadowego projektu ,Slgska Kolej Gérska”. Elektryfikacje odcinka z Jeleniej Gory do
Kofenova zakonczono w 1923 roku. Przejazd z Jeleniej Géry do Kofenowa zabierat w tamtym czasie okoto 100
minut. Przy odlegto$ci niespetna 55 km oznaczato to $rednio 33 km/h. Dziatania zwigzane z Il Wojng Swiatowg

nie spowodowaty znaczniejszych strat i zniszczen na szlaku Kolei Izerskiej. Dopiero powojenny wywoz

1% Dane dotyczace liczby mieszkafcow pochodza z kofica 2009 roku.

1 Opracowano na podstawie: http:/pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_lzerska oraz Rzeczycki T., ,Kolej Jakuszycka w Polsce
Ludowej (1)”, Sudety nr 10/103, Wroctaw 2009; Rzeczycki T., ,,Kolej Jakuszycka w Polsce Ludowej (2)”, Sudety nr 11/104,
Wroctaw 2009; Rzeczycki T., ,,Kolej Jakuszycka po 1989 roku”, Sudety nr 9/114, Wroctaw 2010.
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elementdw wchodzacych w skiad infrastruktury kolejowej do Zwigzku Radzieckiego, a takze
zinstytucjonalizowany demontaz wszystkiego, co wartoSciowe na bylych ziemiach niemieckich wptynat na
dewastacje tej linii. W rezultacie kilka lat po wojnie Polskie Koleje Panstwowe zdemontowaty resztki
bezuzytecznej sieci elektrycznej w wyzszych partiach szlaku. Zniszczony przez Niemcoéw w czasie wojny most na
rzece Bébr spowodowat, Zze ruch pociggdédw na polskim odcinku Kolei Izerskiej odbywat sie nie ze stacji Jelenia
Gora, tylko z Jeleniej Gory Zachodniej. Na pokonanie trasy pod gore, przez Jakuszyce do stacji Tkacze pociag
osobowy potrzebowat wéwczas ponad 2 godzin, z powrotem zas okoto 110 minut. W 1946 roku kursowaty na tym
odcinku tylko dwie pary pociggéw, natomiast na poczatku lat 50—tych juz cztery, a czas przejazdu skrocit sie o
ponad pét godziny w kazdg strone. Ze wzgledu na zaostrzenie od 1948 roku przepiséw o przebywaniu w strefie
nadgranicznej, odcinek pomiedzy Jakuszycami a Tkaczami byt dostepny tylko dla pracownikow lesnych,
posiadajacych specjalne przepustki, oraz dla zotnierzy éwczesnych Wojsk Ochrony Pogranicza. Brak mozliwosci
wykorzystania Kolei |zerskiej, zaréwno do transportu miedzynarodowego, co wynikato z braku porozumienia
miedzy rzgdami Polski i Czechostowacji, jak réwniez obowigzujace w latach 50-tych przepisy, uniemozliwiajace
praktycznie turystyke w tej okolicy spowodowaty, ze trase kursujgcych po polskiej stronie pociggéw skrocono do
Szklarskiej Poreby Goérnej. W 1958 roku Polska i Czechostowacja podpisaly umowe korygujaca przebieg granicy
w rejonie wsi Tkacze i Harrachov. W rezultacie Polska odstgpita Czechostowacji wies Tkacze wraz ze stacjg
kolejowa, tunelem kolejowym i mostem nad rzeka lzerg. Tkacze zostaty przemianowane na Mytiny i staty sie
wkrotce czescig Harrachova. W 1963 roku oddano po remoncie do eksploatacji odcinek Mytiny — Kofenov, a
Harrachov uzyskat za posrednictwem pozyskanej od Polski stacji potaczenie kolejowe z resztg Czechostowaciji.
Po czeskiej stronie granicy na odcinku z Tanvaldu do Harrachova pociggi prowadza obecnie lokomotywy
spalinowe. Po polskiej stronie, po ponownej elektryfikacji fragmentu polskiego odcinka Kolei Izerskiej z Jeleniej
Gory do Szklarskiej Poreby Gornej, ktorg zakonczono w 1987 roku, sktady prowadzone sg przez lokomotywy
elektryczne. Od poczatku lat 90—-tych ponawiano proby reaktywacji potaczen. Miedzy innymi w 1992, 1998 i 2001
roku obywaly sie okazjonalne przejazdy. W 2002 roku z okazji 100—lecia Kolei Izerskiej podjeto kolejne préby
wznowienia ruchu na tym szlaku, ale poza kolejnymi okazjonalnymi przejazdami, zostaty one wkrétce porzucone.
W 2008 roku tory kolejowe zostaly przekazane na rzecz Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
w celu odtworzenia pofaczenia Szklarska Poreba — Harrachov. Obecnie linia ponownie uzywana jest w catosci. 8
maja 2009 roku uroczyscie rozpoczeto remont linii kolejowej od Szklarskiej Poreby do granicy i dalej do
Kofenova. 2 lipca 2010 roku nastgpito uroczyste otwarcie linii po wielu dekadach przerwy, a dzien pdzniej
rozpoczety sie regularne potaczenia. Codziennie z Jeleniej Gory do Kofenova kursujg 4 pary pociggéw, a w

sezonie letnim 6 par pociggow.

3. 2. Regiotram Nysa.

Projekt ,Regiotram Nisa” powstat w Czechach jako mozliwosé rozwigzania problemdéw transportowych kraju
libereckiego oraz znanego zimowego kurortu w Harrachowie. Pierwsze publikacje odnosnie projektu powstawaty
jeszcze przed rokiem 2000. Projekt ten od samego poczatku zakladat wykorzystanie tramwajéw
dwusystemowych, ktére mogq poruszaé sie zaréwno po torach kolejowych jak i tramwajowych. Kolejne lata
przyniosty konkretyzowanie tych projektow, jednakze nadal dotyczyto to tylko i wytacznie okolic Liberca w
Czechach. Z czasem w drodze rozwoju koncepcji opracowano projekt, ktory swoim zasiegiem wykracza znacznie
poza pierwotny obszar. Obecnie mozemy stwierdzi¢, ze koncepcja REGIOTRAM NYSA to wspdlny polsko —
czesko — niemiecki projekt prowadzony w ramach Euroregionu Nysa. Koncepcja REGIOTRAM NYSA przewiduje
przede wszystkim reaktywacje nieczynnych linii i potagczen kolejowych oraz wiaczenie ich w system transportu
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publicznego w wymiarze lokalnym jak i regionalnym na obszarze Euroregionu Nysa. Na szczeblu lokalnym kazda
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* o *

ze stron opracowuje wilasne koncepcje dotyczgce rozwoju zintegrowanego systemu transportu publicznego na
danym obszarze. Natomiast na poziomie regionalnym przewiduje sie gestg sie¢ potaczen kolejowych pomiedzy
poszczegdlnymi miastami w ramach catego Euroregionu, np.: Jelenia Géra — Liberec, Jelenia Goéra — Gorlitz,
Liberec — Gorlitz, itd. Ponadto funkcjonujaca linia kolejowa w relacji: Jelenia Gdéra — Luban — Zgorzelec, fakt
przedtuzenia linii kolejowej w relacji: Jelenia Géra — Szklarska Poreba do granicy panstwa w Jakuszycach, a
takze ewentualna reaktywacja potaczen kolejowych w relacji: Jelenia Géra — Mystakowice — Karpacz oraz Luban /
Zgorzelec — Mikutowa — Zawidéw i dalsze potaczenie powyzszego z siecig kolejowg na terenie Czech
(obejmujaca miedzy innymi miasta: Liberec, Jablonec nad Nisou, Frydlant) i Niemiec (obejmujacg miedzy innymi
miasta: Gorlitz i Zittau) stwarza nowe perspektywy rozwoju turystyki w regionie Sudetéw Zachodnich, w tym
przypadku: Karkonoszy, Gor Izerskich i Goér tuzyckich.

RYCINA 11: Koncepcja REGIOTRAM NYSA w ujeciu regionalnym.
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Zrédto reprodukcii: Zlntegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze na lata 2007 — 2013, Jelenia Goéra
2006.

W 2005 roku sporzadzono ,Studium Wykonalnosci REGIOTRAM na odcinku Harrachov — Szklarska Poreba —
Jelenia Géra — Karpacz®’, opracowane przez Dornier Consulting Polska sp. z 0.0. na zlecenie Starostwa
Powiatowego w Jeleniej Gorze. W powyzszym opracowaniu wskazano réwniez lokalizacje nowych przystankow
kolejowych w Jeleniej Gorze, ktére wraz z istniejagcymi pomogtyby wykorzysta¢ potencjat transportu kolejowego
takze do obstugi miasta. W rejonie objetym ekspertyzg sq to: Jelenia Géra Zabobrze oraz Jelenia Géra Malinnik.
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Przystanki: Szklarska Poreba Huta oraz Jakuszyce zostaty juz uruchomione dzieki reaktywacji potgczenia
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Programess 2007-201)

kolejowego w relacji: (Jelenia Géra) — Szklarska Poreba — Jakuszyce — (Kofenov).

RYCINA 12: Przebieg REGIOTRAM NYSA na odcinku Harrachov — Szklarska Poreba — Piechowice — Jelenia
Gora — Karpacz.

Bolestawiec
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Dighichvy G2 na odcinku Harrachov - Szklarska Poreba - Jelenia Géra - Karpacz
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Linia niezelektryfikowana
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e
Zgorzelec Stara Kamienica Jez6w Sudecki
(6] Przystanek istniejacy
e Linia nieczynna
promos . Projekt Reg!otrgm Nysa .
Goduszyn Zobibrze o Przystanek istniejacy (Regiotram)
o Przystanek projektowany (Regiotram)

elenia Gora Jelenia Géra Dworzec PKP

Malinnik

Jelenia Gora

Cieplice

Jelenia Gora tomnica Srednia Trzcinsko

Orle

Wojanow

Watbrzych
Wroctaw

Janowice
Wielkie

Jelenia Géra
Sobieszéw

tomnica Dolna

Piechowice Dolne

5 tomnica
Piechowice

Mystakowice

Mystakowice Orzet

Szklarska Poreba Dolna
zklarska Poreba Srednia 5 Kostrzyca

SzKarska Poreba Gorna
Szklarska Poreba Huta Karpacz

Harrachov i i
Kamienna Géra

(opracowane przez Domier Consulting Polska sp. z 0.0. w sierpniu 2005 r. na zlecenie Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gorze.)

Zrédto reprodukji: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013, Jelenia Géra
2006.

3. 3. Jeleniogérski Tramwaj Regionalny.

Koncepcje dotyczace wykorzystania sieci kolejowej do obstugi transportu publicznego na terenie powiatu
jeleniogoérskiego, a zwtaszcza miasta Jelenia Goéra pojawiajg sie od wielu lat i jest ich tyle, ze nie sposoéb je
wszystkie wymieni¢. Jedna z pierwszych i zaawansowanych koncepcji (,Szybki Tramwaj Kolejowy Jelenia Gora”)

przedstawiono w ramach kontynuacji czeskiej idei Szybkiego Tramwaju Kolejowego ,Regiotram Nisa”. Wedtug
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autorow koncepcji12 Jelenia Gora jako miasto potozone w kotlinie posiada szczegdlnie trudne warunki
transportowe, a sie¢ drogowa pomimo kosztownej budowy kolejnych odcinkéw drég odcigzajacych centrum
miasta, cechuje sie wysokim stopniem kongestii. Dodatkowo naktada sie na to jeszcze ruch tranzytowy. Obecnie,
kiedy sie¢ drogowa miasta ulegta przecigzeniu, a przyszie tendencje wyraznie wskazuja, ze ruch samochodowy
jeszcze bardziej wzrosnie, alternatywg dla wtadz miasta jest rozbudowa transportu szynowego. Podobna
problematyka dotyczy sieci drogowej w pozostatych miastach Kotliny Jeleniogorskiej i Karkonoszy. Przywrécenie
systemu tramwajowego w sytuacji przecigzenia sieci drogowej jest konieczno$cig, a system ten powstatby
opierajac sie niemalze catkowicie na istniejacej sieci kolejowej, wykorzystywanej obecnie w niewielkim zakresie
przez PKP IC, Przewozy Regionalne sp. z 0.0. i Koleje Dolnoslaskie SA. W przypadku Jeleniej Gory niezbedne
jest wprowadzenie linii do centrum miasta, poprzez budowe nowego torowiska przecinajgcego historyczne
centrum miasta, co jest zwigzane z koniecznoscig budowy okoto 3500 metréw biezgcych torowiska. Jest to
niezbedny krok ku temu by tramwaj na powro6t stat sie gtdwnym srodkiem transportu konurbacji. Rozwdj systemu
rozplanowano na cztery etapy, obejmujace kolejne inwestycje. Tramwaj regionalny obstugiwatby przede
wszystkim samo miasto, a w dalszej perspektywie caly powiat, stanowigc gtowny srodek transportu w tej
workowatej konurbacji, taczac miedzy innymi Szklarskg Porebe, poprzez rozciagniete w dolinach Piechowice,
Sobieszéw i Cieplice z centrum Jeleniej Gory. W pdzniejszym okresie odcinek ten mogtby zostaé potaczony przez
Jakuszyce z czeska czescig systemu w ramach projekiu REGIOTRAM NYSA. Obstuge linii w technologii
tramwaju dwusystemowego planuje sie dopiero w pozniejszym okresie czasu. W celu zredukowania kosztow
inwestycji poczatkowej zaproponowano by w pierwszej fazie eksploatacji system byt obstugiwany taborem
spalinowym (szynobusy) z okoto 20 minutowg czestotliwoscia. Z racji na komercyjny charakter przedsigwziecia i
ogrom komplikacji zwigzanych z uruchomieniem systemu postuluje sie zorganizowanie nowego prywatnego lub
komunalnego przedsiebiorstwa np.: ,Kolej Kotliny Jeleniogorskiej sp. z 0.0.” lub tez rozpisanie przetargu przez
zainteresowane samorzady na obstuge linii i jej co najmniej 10— letnig eksploatacje. Ewentualnym operatorem
mogtby by¢ rowniez Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze. Nieodzownym elementem tej
koncepcji jest przejecie czesci infrastruktury kolejowej przez samorzady. Szczegodlnie wazne jest przejecie
zarzadzania linig w relacji: Jelenia Goéra (posterunek odgatezny Debowa Goéra) — Szklarska Poreba Gérna, na
ktorej koncentrowac sie bedzie wiekszos¢ ruchu lokalnego. Wynika to z faktu, ze przy planowanej intensywnosci
ruchu pasazerskiego specjalisci, miedzy innymi z Banku Swiatowego, zalecajg by linie takie byty wytaczone z
krajowej sieci kolejowej i zarzadzane oddzielnie. Wykorzystanie linii przez pociagi regionalne i miedzyregionalne
bedzie oczywiscie nadal mozliwe.

RYCINA 13: Koncepcja ,,Szybkiego Tramwaju Kolejowego Jelenia Gora” — etap |.

12 Opracowano na podstawie: Fularz A., ,,Tramwaj dwusystemowy — Regiotram Nisa — dla Konurbacji Jeleniej Géry”, 2008.
http://ekonomikatransportu.blogspot.com/2008/04/tramwaj-dwusystemowy-regiotram-nisa-dla.html
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Zrédto reprodukgji: http://wiadomoscicsk.blog.onet.pl/Tramwaj-dwusystemowy-dla-Jelen,2,1D173409760,n, 2007.

Jak wida¢ na powyzszej rycinie etap | przewiduje uruchomienie wewnagtrzmiejskiej komunikacji kolejowej po
obecnie istniejacym torowisku w relacji: Jelenia Goéra (Dworzec Giéwny) — Jelenia Goéra Sobieszow wraz z
budowg nowych przystankéw kolejowych w rejonie ul. Jana Pawta Il (na rycinie oznaczony jako ,Konstytucji 3

Maja”) i ul. Sobieskiego.

RYCINA 14: Koncepcja ,Szybkiego Tramwaju Kolejowego Jelenia Géra” — etap |l.
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Zrédto reprodukgii: http://wiadomoscicsk.blog.onet.pl/Tramwaj-dwusystemowy-dla-Jelen,2,1D173409760.n, 2007.

Jak wida¢ na powyzszej rycinie etap Il przewiduje budowe dodatkowej linii wewnatrzmiejskiej, taczacej Dworzec
Giowny ze stacjg Jelenia Gora Zachodnia i jej wiaczenie w strukture obecnie istniejgce;j linii kolejowej w relacji:
Jelenia Goéra (Dworzec Gtowny) — Jelenia Gora Sobieszéw wraz z budowag nowych przystankéw kolejowych w

rejonie: Placu Kosciuszki, ul. Sudeckiej, ul. Bankowej oraz Starego Miasta.

RYCINA 15: Koncepcja ,Szybkiego Tramwaju Kolejowego Jelenia Géra” — etap 1.

125


http://wiadomoscicsk.blog.onet.pl/Tramwaj-dwusystemowy-dla-Jelen,2,ID173409760,n

Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

----- **

RS “Ew UNIA EUROPEJSKA
NG E D'OLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
Baltic Sea Region ““‘BGES SL SK ROZWOJU REGIONALNEGD | s, «
Programese 2007-201) A

9 SZYBKI TRAMWAJ KOLEJOWY JELENIA GORA- ETAP I
Zabobrze_o'----o

* % %
* o *

Q H'Storycznfa o H Bacewicz
centrum miasta Rézyckiego O
Proponowana linia S N
nEmme P Konstytucji Wiadukt

tramwaju na Zabobrze

Proponowana budowa
=== linii wewnatrzmiejskiej

Stare
Miasto

Os. Robotnicze

Dworzec
Gtowny

Zachodnia
Istniejgce torowisko

— . . o s
tramwaju kolejowego Jelchem 5 & =
= £ OX
- . . [=Y a
- Mozliwosc rozwoju % ] é
. . -~
tramwaju kolejowego B @
w kierunku Szklarskiej Poreby =
:nl-- -.uu.... Os. Orle
e, Traag ettt Cieplicka ™.
teo, Fida o Cervi Os. Dwudziestolecia
i '.,,.0....._.._Sob|eszow
. . -
s Piechowice ~***s.,,s
'IIIIII
L *
L
H ek
-

Q.
*» Szklarska Poreba
Zrédto reprodukgji: http://wiadomoscicsk.blog.onet.pl/Tramwaj-dwusystemowy-dla-Jelen,2,1D173409760.n, 2007.

Jak wida¢ na powyzszej rycinie etap Il przewiduje budowe dodatkowych linii tramwaju: na Zabobrze,
odchodzacej od planowanego przystanku ,Konstytucji Wiadukt” oraz do Osiedla XX-lecia, odchodzacej od staciji
Jelenia Gora Cieplice oraz ich wigczenie w strukture obecnie istniejacej linii kolejowej w relacji: Jelenia Gora
(Dworzec Gtéwny) — Jelenia Goéra Sobieszéw. Realizacja etapu Il wigze sie réwniez z budowag nowych
przystankow kolejowych. W rejonie Zabobrza sg to: ,Ré6zyckiego”, ,Zabobrze” i ,Bacewicz’, zas w rejonie Cieplic:

,Cieplicka”, ,Cervi” i ,Osiedle XX-lecia”.

RYCINA 16: Koncepcja ,Szybkiego Tramwaju Kolejowego Jelenia Géra” — etap IV.
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Zrédto reprodukgji: http://wiadomoscicsk.blog.onet.pl/Tramwaj-dwusystemowy-dla-Jelen,2,1D173409760,n, 2007.

Etap IV prezentuje docelowy uktad 4 gtéwnych linii funkcjonujacych w ramach koncepcji ,Szybkiego Tramwaju
Kolejowego Jelenia Géra” wzbogacony o potaczenia do Szklarskiej Poreby, Karpacza i Kowar:

» Linia S1 w relacji: Osiedle XX-lecia — Bacewicz, poprzez przystanki: Cervi — Cieplicka — Jelenia Gora
Cieplice — Jelenia Gora Jelchem — Jelenia Goéra Zachodnia — Stare Miasto — Sudecka — Plac Kosciuszki
— Dworzec Gtéwny — Osiedle Robotnicze — Konstytucji Wiadukt — Rozyckiego — Zabobrze — Bacewicz;

» Linia S2 w relacji: Jelenia Géra Sobieszéw — Kowary Gérne, poprzez przystanki: Jelenia Géra Orle —
Jelenia Gora Cieplice — Jelenia Gora Jelchem — Jelenia Géra Zachodnia — Stare Miasto — Sudecka —
Plac Ko$ciuszki — Dworzec Gtéwny — tomnica Dolna — tomnica Srednia — Lomnica — Mystakowice —
Kostrzyca — Kowary — Kowary Srednie;

» Linia S3 w relacji: Piechowice — Karpacz, poprzez przystanki: Piechowice Dolne — Jelenia Goéra
Sobieszéw — Jelenia Gora Orle — Jelenia Goéra Cieplice — Jelenia Géra Jelchem — Jelenia Goéra
Zachodnia — Stare Miasto — Sudecka — Plac Kosciuszki — Dworzec Gtéwny — tomnica Dolna — tomnica
Srednia — tomnica — Mystakowice — Mystakowice Orzet — Mitkéw;

» Linia S4 w relacji: Szklarska Poreba Goérna — Jelenia Géra Dworzec Gtéwny, poprzez przystanki:
Szklarska Poreba Srednia — Szklarska Poreba Dolna — Gérzyniec — Piechowice — Piechowice Dolne —
Jelenia Gora Sobieszoéw — Jelenia Gora Orle — Jelenia Géra Cieplice — Jelenia Géra Jelchem — Jelenia
Gora Zachodnia — Konstytucji Wiadukt — Osiedle Robotnicze.

Opracowany w 2006 roku ,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze na lata 2007 —
2013 w oparciu o0 ,Studium Wykonalnosci REGIOTRAM na odcinku Harrachov — Szklarska Poreba — Jelenia

8 Uchwata nr 640/L/2006 Rady Miejskiej w Jeleniej Gorze z dnia 24 pazdziernika 2006 roku.
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Gora — Karpacz” zaktada rozwdj potaczen kolejowych w ramach aglomeracji jeleniogérskiej wylacznie na bazie

istniejacych (czynnych i nieczynnych) linii kolejowych. Projekt pod nazwa ,Jeleniogérski Tramwaj Regionalny”

zaktada lokalizacje dodatkowych przystankow, ktdére umozliwig petne wykorzystanie potencjatu infrastruktury

kolejowej do obstugi przewozéw pasazerskich w miescie, a takze zapewnig odpowiedni standard podrozy z

osiedli do centrum miasta w czasie krotszym, niz transportem drogowym. W ten sposoéb osiedla: Sobieszow,

Cieplice, Osiedle tomnickie, a takze Kolegium Karkonoskie i nowa lokalizacja Starostwa Powiatowego

pozyskatyby szybki, wygodny, pewny oraz ekologiczny srodek transportu dla podrézy wewnatrzmiejskich.

Proponowane przystanki ,Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego”, jako elementu kolei euroregionalnej, to:

»

Jelenia Gora Cieplice Uzdrowisko na linii nr 311 do Szklarskiej Poreby — przystanek zlokalizowany w

bezposrednim sasiedztwie placu Piastowskiego i uzdrowiska Cieplice (propozycja ,Zintegrowanego
Planu...”);

Jelenia Goéra Malinnik na linii nr 311 do Szklarskiej Poreby — przystanek zlokalizowany przy ul.

Wojewodzkiej, obstugujacy obszary przylegte (propozycja ,Studium Wykonalnosci...” Starostwa
Powiatowego);

Jelenia Goéra Spotdzielcza na linii nr 311 do Szklarskiej Poreby — przystanek zlokalizowany w

bezposrednim sagsiedztwie firm dziatajagcych przy ul. Spoidzielczej (propozycja ,Zintegrowanego
Planu...”);

Jelenia Géra Osiedle Pomorskie na linii nr 274 do Zgorzelca — przystanek obstugujacy osiedle oraz

tereny przemystowe (propozycja ,Zintegrowanego Planu...”);
Jelenia Géra Kolegium Karkonoskie na liniach nr: 274 i 311 do Zgorzelca i Szklarskiej Poreby —

przystanek obstugujacy Wyzszg Szkole Zawodowg, Kolegium Karkonoskie oraz nowe centrum
administracyjne (propozycja ,Zintegrowanego Planu...”);

Jelenia Géra Starostwo Powiatowe na linii nr 283 do Lwéwka Slgskiego — przystanek obstugujacy nowe

centrum administracyjne oraz Wyzsza Szkote Zawodowa i Kolegium Karkonoskie (propozycja
.Zintegrowanego Planu...”);
Jelenia Géra Zabobrze na liniach nr: 274, 283 i 311 do Zgorzelca, Lwowka Slaskiego i Szklarskiej

Poreby — przystanek obstugujacy osiedle Zabobrze (propozycja ,Studium Wykonalno$ci...” Starostwa
Powiatowego);
Jelenia Géra Centrum na liniach nr: 274, 283 i 311 do Zgorzelca, Lwéwka Slaskiego i Szklarskiej Poreby

— przystanek zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie deptaka pieszego na ul. 1—go Maja (propozycja
.Zintegrowanego Planu...”);
Jelenia Goéra JZO na liniach nr: 274 i 308 do Wroctawia i Mystakowic — przystanek obstugujacy firmy

zlokalizowane przy ul. Pola (propozycja ,Zintegrowanego Planu...”);
Jelenia Goéra Lotnisko na liniach nr: 274 i 308 do Wroctawia i Mystakowic — przystanek zlokalizowany w

bezposrednim sasiedztwie lotniska w Jeleniej Gorze (propozycja ,Zintegrowanego Planu...”);
Jelenia Gora Osiedle Lomnickie na linii nr 274 do Wroctawia — przystanek zlokalizowany na Osiedlu

tomnickim (propozycja ,Zintegrowanego Planu...”).

RYCINA 17: Propozycja wykorzystania transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej aglomeraciji

jeleniogorskie;j.
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Zrédto reprodukgji: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013, Jelenia Géra
2006.

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...”, aby obstuga transportem kolejowym byta efektywna, powinna obejmowaé
takze sasiednie gminy. Tym samym koncepcja ,Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego” zaktada
funkcjonowanie czterech linii w nastepujacych relacjach:

» Janowice Wielkie — Jelenia Gora — Szklarska Poreba Gdrna (sktad elektryczny);

» Janowice Wielkie — Jelenia Géra — Stara Kamienica (sktad elektryczny);
» Karpacz / Kowary — Jelenia Géra — Lwowek Slaski (sktad spalinowy);
>

Karpacz / Kowary — Jelenia Géra — Szklarska Poreba (sktad spalinowy).

3. 4. Podsumowanie.

Z punktu widzenia potrzeb zwigzanych z tematyka niniejszej ekspertyzy rozwéj komunikacji kolejowej jest jej

zasadniczym priorytetem i to na niej gtdwnie bedzie sie opiera¢ idea systemu zintegrowanego transportu. W
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zwigzku z powyzszym za najwazniejsze inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury i komunikacji kolejowej
nalezy uznac:
» modernizacje linii kolejowej nr 311;
» modernizacje istniejacych stacji i przystankéw kolejowych;
» realizacje koncepciji ,Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego”;
» budowe drég dojazdowych i parkingdw przy istniejacych oraz planowanych stacjach i przystankach
kolejowych.

W rejonie objetym ekspertyza linia nr 311 (Jelenia Goéra — Piechowice — Szklarska Poreba — Jakuszyce) petni
podstawowa role w kontekscie kolejowego uktadu transportowo — komunikacyjnego. Na odcinku od Jeleniej Gory
do Szklarskiej Poreby szlak jest zelektryfikowany, a dodatkowo na catej dtugosci znajduje sie w wykazie linii o
znaczeniu panstwowym. Pomimo tego stan techniczny linii nr 311 jest zty, a wyrazem tego jest ograniczenie
dopuszczalnej maksymalnej predkosci na szlaku. Jedynie na odcinku o diugosci 16,441 km (36 % catosci szlaku)
maksymalna predkosé pociagéw pasazerskich oraz autobusoéw szynowych moze wynosi¢ 60 km/h. Na dlugosci
14,838 km (32 % catosci) predkosé maksymalna moze wynosi¢ 50 km/h i dotyczy to odcinka bedacego w gestii
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego (Szklarska Poreba Goérna — Jakuszyce — granica
panstwa). Na odcinku o dtugosci 7,063 km (15 % cato$ci) dopuszczalna predko$s¢ maksymalna wynosi tylko 40
km/h, zas na odcinku 7,920 km (17 % catosci) jest to zaledwie 20 km/h. Powyzsze powoduje, ze podroz
pociagiem na odcinku Jelenia Géra — Jakuszyce (46,3 km) trwa 84 minuty, w tym na odcinku do Szklarskiej
Poreby (33 km) 64 minuty. W obu przypadkach podréz kolejg trwa diuzej o okoto 20 minut od podrozy
autobusem, nie wspominajac o transporcie indywidualnym. Na tak krétkim odcinku jest to znaczna réznica. W
zwigzku z powyzszym linia kolejowa nr 311 wymaga pilnej modernizacji. Do czasu skrocenia przejazdu kolejg na
odcinku Jelenia Géra — Szklarska Poreba i Jelenia Goéra — Jakuszyce ten $rodek transportu nie ma szans
konkurowa¢ z komunikacjg drogowg i nie moze by¢ traktowany jako istotny element w ramach ,Szybkiego
Tramwaju Regionalnego Jelenia Goéra” badz ,Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego”. Modernizacji wymaga
takze linia kolejowa nr 274 na odcinku km: 114, 265 — 121,200 ze wzgledu na dopuszczalng maksymalng
predkos¢ przejazdu wynoszaca 40 km/h. Z informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Zakiad
Linii Kolejowych w Watbrzychu wynika, ze w najblizszym czasie spdétka w ramach posiadanych $rodkow
finansowych nie zamierza prowadzi¢ inwestycji na terenie obszaru objetego ekspertyza. Natomiast Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK SA we Wroctawiu informuje, ze obecnie rozpoczynajg sie dopiero prace nad

studium wykonalnosci do projektu remontu linii nr 311.

Na obszarze objetym ekspertyzg jedynie dworce kolejowe Jelenia Géra i Szklarska Poreba Goérna oferujg
podréznym standard jaki powinny spetnia¢ nowoczesne dworce. Pozostate obiekty, bedace niegdys dworcami
(Jelenia Gora Zachodnia, Jelenia Goéra Cieplice, Jelenia Goéra Sobieszéw, Piechowice, Rybnica, Stara
Kamienica), petnig obecnie jedynie role przystankoéw kolejowych i nie oferujg podréznym nawet czynnych toalet.
Natomiast przystanki kolejowe sg najczesciej w ztym stanie technicznym (Jelenia Géra Orle, Piechowice Dolne,
Szklarska Poreba Dolna, Szklarska Poreba Srednia) badz pozostajg catkowicie zdewastowane i w konsekwenciji
nieczynne (Jelenia Géra Jelchem, Gorzyniec). Jedynie przystanki Szklarska Poreba Huta i Jakuszyce spetniajg
normy przewidziane dla tej kategorii obiektow. Bioragc pod uwage role jakg petnig poszczegodlne obiekty, zaréwno
w kontekscie obstugi komunikacji kolejowej jak i ich rzeczywistego stanu, a przede wszystkim biorgc pod uwage
role jakg majg petni¢ docelowo w ramach proponowanych koncepcji, zaktada sie potrzebe nastepujacych dziatan
modernizacyjno — inwestycyjnych:
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» modernizacje konstrukcji i elewacji wszystkich obiektdw poza dworcami Jelenia Goéra i Szklarska Poreba
Gorna oraz przystankami Szklarska Porgba Huta i Jakuszyce;

» udostepnienie toalet minimum we wszystkich obiektach, petnigcych niegdys role dworcéw kolejowych;

» udostepnienie poczekalni dla podréznych oraz kas biletowych z informacjg we wszystkich obiektach,
petnigcych niegdys role dworcéw kolejowych;

» wprowadzenie funkcji ustugowych, a przede wszystkim gastronomicznych we wszystkich obiektach,
petnigcych niegdys role dworcéw kolejowych;

» uzupetnienie stojakéw na rowery we wszystkich obiektach na wzér systemu znanego powszechnie jako
,Bike & Ride”. W obrebie dworcow kolejowych (Jelenia Géra, Jelenia Géra Zachodnia, Jelenia Gora
Cieplice, Jelenia Géra Sobieszow, Piechowice, Rybnica, Stara Kamienica, Szklarska Poreba Goérna)
powinny by¢ to dodatkowo zadaszone wiaty.

Z informacji przekazanych przez spotke PKP SA, Oddziat Dworce Kolejowe, Rejon Dworcow Kolejowych we
Wroctawiu wynika, Zze w najblizszym czasie we wszystkich obiektach bedacych w gestii tejze spétki na obszarze
objetym ekspertyzg planuje sie udostepnienie dla podréznych toalet oraz uzupetnienie stojakéw na rowery.
Powyzsze dotyczy nastepujacych obiektéw: Jelenia Géra Zachodnia, Jelenia Goéra Cieplice, Jelenia Gora
Sobieszéw, Piechowice, Piechowice Dolne, Szklarska Porgba Srednia, Szklarska Poreba Gérna, Rybnica i Stara
Kamienica.

Analizujgc stan obecny oraz zaprezentowane koncepcje dotyczace rozwoju komunikacji kolejowej na obszarze
objetym ekspertyzg mozna zatozy¢ 3 warianty, bedgace podstawa do dalszych dziatan:

» pozostawienie stanu obecnego;

» koncepcja ,Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego”;

» koncepcja ,Szybkiego Tramwaju Kolejowego Jelenia Géra”.

Koncepcje ,Szybkiego Tramwaju Kolejowego Jelenia Géra” mozna uzna¢ za model docelowy, do ktérego nalezy
stopniowo dazy¢é. Zawiera ona w sobie zaréwno stan obecny jak i rozwigzania zawarte w koncepcji
~Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego”, poszerzone o propozycje budowy nowych torowisk. Ze wzgledow

chociazby finansowych realizacja powyzszej idei wydaje sie nierealna w perspektywie najblizszych kilkunastu lat.

Pozostawienie stanu obecnego, w kontekscie aktualnych rozwigzan organizacyjnych, nalezy rozpatrywaé w
dwéch wariantach. Pierwszy z nich dotyczy komunikacji kolejowej w obecnym ksztalcie, przedstawionym w czesci
I, podrozdziat nr 3.15. Innymi stowy przewozy pasazerskie nadal bytby prowadzone przez obecnych
przewoznikéw (PKP IC, Przewozy Regionalne sp. z o0.0., Koleje Dolno$lgskie SA) z dotychczasowg
czestotliwoscia, a wigec brak jakichkolwiek zmian. Wariant drugi sprowadza sie do pozostawienia aktualnych
rozwigzan organizacyjnych w odniesieniu do wtasnosci torowiska oraz przewoznikéw, ale zwiekszona zostataby
czestotliwos¢ kurséw. Przyktadowo w relacjach: Jelenia Gora — Stara Kamienica — Jelenia Goéra oraz Jelenia
Gora — Szklarska Poreba — Jelenia Géra w dni robocze pociagi (szynobusy) jezdzitby z czestotliwoscig okoto 30
minut w godzinach porannego (05.00 — 09.00) i popotudniowego (13.00 — 18.00) szczytu, zas w pozostatym
okresie czasu (09.00 — 13.00 oraz 18.00 — 23.00) z czestotliwoscig okoto 60 minut. Ponadto ze wzgledu na ruch
turystyczny nalezatoby zwiekszy¢ czestotliwos¢ kurséw w dni wolne (weekendy i $wieta), natomiast w sezonie
(zwtaszcza zimowym), kiedy to zwiekszony ruch turystyczny dotyczy takze dni roboczych mozna zwiekszy¢
pojemnos$¢ kursujgcych skladéw. Mozna takze i w tym wariancie uruchomi¢ dodatkowe przystanki kolejowe.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze juz obecnie na odcinku Jelenia Géra — Stara Kamienica — Jelenia Goéra podréz
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tradycyjnym pociagiem lub szynobusem zajmuje tyle samo czasu (okoto 20 minut) co podr6z miedzymiastowa

komunikacjg autobusowg oraz mniej wiecej tyle samo czasu co podréz transportem indywidualnym. Natomiast na
odcinku Jelenia Géra — Piechowice — Jelenia Goéra juz obecnie podréz koleja zajmuje mniej czasu od
miedzymiastowej oraz miejskiej komunikacji autobusowej. Przejazd kolejg pomiedzy dworcem gtéwnym w
Jeleniej Gorze a Cieplicami trwa obecnie od 10 do 11 minut (PKS lub BUS — 24 minuty, MZK — 26 minut),
przejazd do Sobieszowa — 17 minut (PKS lub BUS — 32 minuty, MZK — 34 minuty), za$ przejazd do Piechowic —
24 minuty (PKS lub BUS — 40 minut, MZK — 44 minuty). Ze wzgledu na zly stan techniczny torowiska przejazd
koleja do Szklarskiej Poreby trwa diuzej od przejazdu komunikacja samochodowsg (transport publiczny i
indywidualny). Znaczne zwigkszenie czestotliwosci kurséw pomiedzy Piechowicami a Szklarska Poreba bedzie
miato sens dopiero po modernizacji linii kolejowej. Powyzsze dane sugeruja, ze juz obecnie najbardziej zasadne
bytoby zwiekszenie czestotliwosci komunikacji kolejowej na odcinkach: Jelenia Géra — Stara Kamienica — Jelenia
Gora oraz Jelenia Gora — Piechowice — Jelenia Gora. Podjecie odpowiednich dziatan marketingowych,
poprzedzonych badaniami rynku, mogtoby sktoni¢ mieszkancéw do rezygnacji z komunikacji samochodowej na
rzecz kolei. Dodatkowo przemawia za tym kilka zasadniczych faktow:

» na terenie Piechowic w obrebie 1 km (czas pieszego przejscia to mniej wiecej 15 minut) od obecnie
funkcjonujgcych przystankéw kolejowych na linii nr 311 zamieszkuje niemal cata populacja miasta, z
wytgczeniem Michatowic;

» na terenie Jeleniej Gory w obrebie 1 km od obecnie funkcjonujacych i mozliwych do uruchomienia przez
obecne spotki kolejowe przystankéw na liniach: nr 274, 283, 308 i 311 zamieszkuje wiekszo$¢ populacii
miasta, z wytaczeniem: Maciejowej, czesci Zabobrza, rejonu Czarne, obszaru pomiedzy ulicami:
Wolnosci i Mickiewicza, Osiedla XX—lecia i Jagnigtkowa;

» bezposrednio wzdtuz linii kolejowych zlokalizowana jest zdecydowana wigkszos¢ zaktadow
przemystowych oraz ustugowych;

» przebieg linii kolejowych pokrywa sie z trasg komunikacji autobusowej w tych samych relacjach;

\4

mozliwo$¢ pozostawienia roweru badz samochodu przed stacjg lub przystankiem kolejowym;
» mozliwos¢ swobodnego przewozu sprzetu rekreacyjno — sportowego przez turystow.

Zaprezentowana koncepcja ma kilka wad z punktu widzenia systemu zintegrowanego transportu. Pierwsza z nich
jest opieszatos$¢ spotek z grupy PKP SA w podejsciu do radykalnych, reformatorskich zmian. Jezeli udatoby sie
pokona¢ te przeszkode to pozostaje druga, istotniejsza. Dotyczy ona konkurencji, zaréwno pomiedzy
poszczegdlnymi przewoznikami kolejowymi jak i pomiedzy nimi a przewoznikami autobusowymi. Konkurencja jest
oczywiscie podstawag wszelkich dziatan w gospodarce wolnorynkowej, jednak doswiadczenie wskazuje, ze
komunikacja publiczna wymaga innego podejscia. Wystarczy choéby wspomnieé, ze ,walka o pasazerow”
prowadzona przez prywatnych przewoznikow przeciwko PKS i PKP nie zawsze przynosita diugofalowe korzysci
pasazerom. Ponadto idea zintegrowanego transportu wymaga spojnych rozwigzah organizacyjnych, zwlaszcza
zintegrowania rozktadéw jazdy oraz zasady ,jednego biletu”. W tym przypadku duza liczba podmiotow
komunikacyjnych moze nie wypracowac jednolitego rozwigzania, zadowalajacego ich wszystkich, a przede
wszystkim pasazerdéw.

Koncepcja ,Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego” jest w znacznej mierze tozsama z przedstawionym
uprzednio rozwigzaniem. Opiera sie¢ na wykorzystaniu obecnej infrastruktury kolejowej do wewnetrznych
przewozow pasazerskich w rejonie powiatu jeleniogorskiego, w tym na obszarze objetym ekspertyza. Gtoéwnag,
idea tej koncepciji, na wzor rozwigzan praktykowanych w wielu krajach Europy (np.: niemiecki ,S—Bahn”), jest
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zdecydowane zwigkszenie czestotliwosci przejazdow, nawet co 20 minut na kazdej z proponowanych linii
kolejowych w oparciu o gesta sie¢ istniejacych i planowanych stacji lub przystankéw kolejowych. Zasadnicza
réznica dotyczy natomiast rozwigzan organizacyjnych. Przewozami w ramach ,Jeleniogérskiego Tramwaju
Regionalnego” zajmowatby sie tylko jeden, specjalnie powotany do tego celu podmiot. Najlepszym rozwigzaniem
z organizacyjnego punktu widzenia bytoby utworzenie jednego podmiotu odpowiedzialnego za wszystkie
przewozy, zaréwno kolejowe jak i autobusowe, w ramach obstugi komunikacyjnej catego powiatu
jeleniogdrskiego. Przedstawiong przez Starostwo Powiatowe oraz ,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu
Publicznego w Jeleniej Gorze na lata 2007 — 2013” koncepcje budowy nowych przystankéw kolejowych
nalezatoby poszerzy¢ o nastepujace przystanki zlokalizowane na obszarze objetym ekspertyza:

» Jelenia Géra Goduszyn — na rycinie przedstawiajacej sie¢ ,Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego”
widnieje on jako przystanek istniejacy. W rzeczywistosci nie funkcjonuje. Docelowo na terenie
Goduszyna, ktérego rozciggtos¢ wzdtuz linii kolejowej nr 274 i drogi powiatowej nr 2723D wynosi okoto
2,5 km, powinny powsta¢ 2 przystanki kolejowe: pierwszy, umownie Goduszyn Dolny, na wysokosci
obecnego przystanku MZK ,Goduszyn Dolny”, a drugi, umownie Goduszyn Gérny, w okolicach kosciota,
pomiedzy obecnymi przystankami MZK: ,Goduszyn Sredni” i ,Goduszyn Goérny”;

» dodatkowy przystanek w Rybnicy (gmina Stara Kamienica) na linii nr 274 w rejonie ruin zamku, umownie
Rybnica Zamek — obecna stacja kolejowa zlokalizowana jest we wschodniej czesci wsi i obstuguje
zaledwie jej czes¢. Odlegtos¢ pomiedzy istniejaca stacja a zabudowaniami zlokalizowanymi w
zachodniej czesci wsi wynosi okofo 2,8 km. Proponowana dodatkowa lokalizacja skréci ten dystans do
okofo 1,3 km;

» dodatkowy przystanek w okolicach Matej Kamienicy (gmina Stara Kamienica) na linii nr 274, mniej
wigcej w odlegtosci okoto 1,8 km na zachdd od obecnej stacji Stara Kamienica — obecnie mieszkancy
Matej Kamienicy chcac skorzysta¢ z kolei musza dojezdza¢ okoto 2 km do Starej Kamienicy.
Proponowana dodatkowa lokalizacja skroci ten dystans do okoto 0,7 km;

» dodatkowy przystanek przy stadionie KS ,Lechia” w Piechowicach na linii nr 311, umownie Piechowice
Stadion - lokalizacja przystanku zwigzana z planowang budowg parkingu dla turystow
zmotoryzowanych;

» dodatkowy przystanek (gmina Stara Kamienica) na linii nr 311 w rejonie przecigcia przez lini¢ kolejowa

Doliny Matej Kamiennej w odlegtosci okoto 2,5 km na zachdd od przystanku Goérzyniec — przystanek
przeznaczony przede wszystkim dla turystow penetrujgcych Goéry Izerskie (Grzbiet Kamienicki), a takze
dla korzystajacych z roweru mieszkancow Koparca i Chromca;

» reaktywacja bylego przystanku Czerwony Potok (gmina Szklarska Poreba) na linii nr 311 w rejonie
Doliny Kamiennej w odlegtosci okoto 3,5 km na zachdd od przystanku Szklarska Poreba Huta —
przystanek przeznaczony przede wszystkim dla turystow penetrujacych Gory Izerskie (Grzbiet Wysoki);

> ewentualna reaktywacja bytego przystanku Nowy Swiat (gmina Szklarska Poreba) na linii nr 311 w
rejonie granicy PL / CZ w odlegtosci okoto 5,5 km na potudnie od przystanku Jakuszyce — przystanek
przeznaczony przede wszystkim dla turystéw penetrujacych Goéry Izerskie na pograniczu polsko —
czeskim. Jednakze ze wzgledu na pobliskie funkcjonowanie stacji Harrachov (1,5 km) propozycja ta

wydaje sie najmniej zasadna.

Jak wspomniano wczes$niej proponowane koncepcje komunikacji kolejowej w rejonie powiatu jeleniogorskiego, w

tym obszaru objetego ekspertyza, nalezy potaczy¢ z ideg systemu REGIOTRAM NYSA. W zwigzku z powyzszym
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po stronie polskiej do projektu REGIOTRAM NYSA mozna wiaczy¢ rowniez reaktywacje potaczen kolejowych w
nastepujacych relacjach:

» Mystakowice — Kowary;

> Gryféw Slgski — Mirsk — Swieradéw Zdréj;

» Luban / Zgorzelec — Mikutowa — Bogatynia;
oraz odbudowe szlaku kolejowego taczacego Mirsk z Nové Mésto pod Smrkem poprzez Wolimierz i Jindfichovice.

Zaktadajac, ze jednym z podstawowych celdow niniejszej ekspertyzy jest zdecydowane zwiekszenie odsetka
mieszkancéw korzystajacych z kolejowej komunikacji publicznej, a tym samym przynajmniej cze$ciowa
rezygnacja z transportu indywidualnego, nalezy przede wszystkim umozliwi¢ dojazd pasazerom do stacji i
przystankow. W chwili obecnej dogodnego dojazdu nie posiadajg przystanki: Jelenia Goéra Jelchem oraz
Szklarska Poreba Huta. Ponadto przed kazdym z dworcow i przystankéw nalezy zorganizowaé parkingi
samochodowe, a przed wybranymi dworcami parkingi na wzér systemu znanego powszechnie jako ,Park & Ride”.
Sposroéd obecnie istniejacych obiektdw w petni zadowalajaca infrastrukture parkingowa, o potencjale
umozliwiajgcym przyjecie zwiekszonej liczby pojazdéw, posiadajg jedynie: Jelenia Géra Cieplice, Piechowice,
Szklarska Poreba Srednia, Szklarska Porgba Gérna i Jakuszyce. Parkingi przed stacjami: Jelenia Géra, Jelenia
Gora Zachodnia, Jelenia Gora Sobieszéw, Szklarska Poreba Dolna, Rybnica i Stara Kamienica juz obecnie nie sg
w stanie przyja¢ wigkszej liczby pojazdéw, natomiast stacje: Jelenia Géra Jelchem, Jelenia Géra Orle,
Piechowice Dolne, Gérzyniec i Szklarska Poreba Huta nie posiadajag ich w ogdle. Rozwigzaniem tego problemu
jest (w zaleznosci od potrzeb) przeznaczenie pod miejsca parkingowe kolejowych placow sktadowych. Powyzsze
dotyczy stacji: Jelenia Goéra, Jelenia Goéra Zachodnia, Jelenia Godra Cieplice, Jelenia Goéra Sobieszéw,
Piechowice, Szklarska Porgba Godrna, Rybnica i Stara Kamienica. Dla przystankow: Jelenia Goéra Jelchem,
Jelenia Gora Orle, Piechowice Dolne, Goérzyniec, Szklarska Poreba Dolna i Szklarska Poreba Huta nalezy
przewidzie¢ odrebne rozwigzania w postaci budowy parkingdw od podstaw, ze wzgledu na brak istniejacej
infrastruktury, umozliwiajacej swobodng adaptacje. Rozwigzania w kontekscie obstugi komunikacyjnej (dojazd i
parking) dla planowych przystankow kolejowych z przyczyn oczywistych bedzie mozna zaprojektowaé¢ dopiero po
ustaleniu ich konkretnych lokalizaciji.

4. Rozwdj komunikacji autobusowej.

W rejonie objetym ekspertyza funkcjonuje gesta sie¢ potgczen komunikacyjnych oferowana przez przewoznikéw
autobusowych. Przewozy wewnatrzmiejskie na obszarze Jeleniej Gory i Piechowic prowadzi Miejski Zakfad
Komunikacyjny (MZK) Jelenia Gora sp. z 0.0. Oferta przewoznika sktada sie z 28 linii, w tym 3 linii obstugujgcych
Piechowice. Przewozy miedzymiastowe prowadza Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej (PKS), gtéwnie
PKS Jelenia Géra ,Tour” sp. z 0.0., oraz firmy: KRY-CHA Wojciech Chadzy i RO-KO Car Service sp. z 0.0. (tak
zwane ,BUSY”). Oferta przewoznikdw miedzymiastowych obejmuje potaczenia wewnatrz catego obszaru objetego
ekspertyza.
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4. 1. Komunikacja miejska.

Problematyka szeroko pojetej komunikacji autobusowej, podobnie jak kolejowej, na obszarze Jeleniej Gory, a
takze catego regionu (powiat jeleniogodrski) byta i jest przedmiotem licznych analiz, koncepcji, studiéw, plandw,
itp. Zdecydowana wiekszos¢ powszechnie dostepnej dokumentacji dotyczy miasta Jeleniej Géry, a wiec
koncentruje sie na komunikacji wewnatrzmiejskiej. Najbardziej aktualnym materiatem zrédtowym w tym zakresie
jest opracowany w 2006 roku ,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze na lata 2007
— 2013"*. Dokument, ktérego ogolne zatozenia przedstawiono w czesci Il (dokumentacja planistyczno —
strategiczna), porusza rowniez miedzy innymi kwestie autobusowej komunikacji miedzymiastowej, a takze
komunikacji kolejowej, jednakze na potrzeby niniejszego rozdziatu nalezy skoncentrowac sie nad propozycjami
dotyczacymi rozwoju komunikacji miejskiej, w oparciu o MZK Jelenia Géra sp. z 0.0.

Za najwazniejsze kierunki rozwoju komunikacji publicznej w oparciu o autobusowe przewozy miejskie
LZintegrowany Plan...” uznat:
1) Nadanie priorytetu autobusom komunikacji miejskiej w ciaggach ulic, na ktérych natezenie ruchu
dezorganizuje rozktad jazdy autobuséw:
» Jana Pawla Il — Grunwaldzka — Mostowa — Podwale — plac Kardynata Wyszynskiego —
Wolnosci;
» Ro&zyckiego — Traktorowa — Ztotnicza — Pola — Wojska Polskiego — Bankowa — Wolnosci.
2) Dynamiczny, kompleksowy system zarzgdzania, sterowania i nadzoru ruchu.
3) Objecie kompleksowg obstugg komunikacyjng rozwijajacej sie nowej strefy gospodarczej przy ul.
Spotdzielczej.
4) Wpykonanie potaczenia ul. Karola Miarki z ul. Wojewddzka z jednoczesng budowg odcinka ul. Karola
Miarki na terenie Jelchemu oraz przebudowa ul. Wojewddzkiej.
5) Objecie kompleksowg obstuga centrum szkolno — administracyjnego przy ul. Grunwaldzkiej.
6) Budowe nowych i przebudowa dotychczasowych petli autobusowych:
» ul. Spdtdzielcza, petla autobuséw linii nr 2 w okolicy zaktadow Draeximaier (do czasu
przedtuzenia ul. Spotdzielczej do ul. Lubanskiej);
» Osiedle XX — lecia, petla linii nr: 6 i 26 — docelowa lokalizacja petli przy ul. Podgérzynskiej;

A\

przed skrzyzowaniem z drogq dojazdowg do Domu Dziecka;

» Zabobrze, rejon ul. Matcuzynskiego przy drodze prowadzacej do Jezowa Sudeckiego, petla
autobuséw linii: 6, 7, 12, 17, 21, 22, 26, 27, przeniesienie petli umozliwi skierowanie autobuséw
z obu stron (,nozycowo”) ul. Kiepury, a tym samym zwiekszenie dostepnosci dla mieszkancow
ul. Matcuzynskiego;

» ul. Przyboczna, aktualnie jako petla wykorzystywany jest wewnetrzny placyk osiedlowy,
proponuje sie przeniesienie petli na dzikie wysypisko gruzu przy ul. Lomnickiej;

» ul. Czarnoleska, aktualnie jako petla wykorzystywane jest podwdrze prywatnej posesji nr 57,
proponuje sie petle na ul. Czarnoleska — Nowa w okolicy posesji nr 49;

» Borowice, Przesieka, Zachetmie, Wojcieszyce, aktualnie w tych miejscowosciach autobusy

zawracajg na nieutwardzonych i nieprzystosowanych placykach, ponadto droga dojazdowa w

¥ Uchwata nr 640/L/2006 Rady Miejskiej w Jeleniej Gorze z dnia 24 pazdziernika 2006 roku.
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7
8)
9)

Borowicach jest w bardzo ztym stanie technicznym i nalezatoby dokonaé naprawy jej
nawierzchni.
Modernizacje zatok przystankowych.
Budowe przystanku weztowego w rejonie dworca autobusowego.
Budowe nowego mostu na Bobrze. Most ten umozliwi potaczenie ul. Osiedle Robotnicze z ul.
Oginskiego — dodatkowe potaczenie centrum miasta z Zabobrzem, z odcigzeniem Alei Wojska
Polskiego, co pozwoli na skrécenie czasu przejazdu z Zabobrza do centrum miasta.

10) Przebudowe rozkfadow jazdy.

11) Rozwoj Inteligentnych Technologii.

12) Integracje transportu publicznego miejskiego i regionalnego.

13) Integracje transportu publicznego z indywidualnym.

14) Marketingowe oddziatywania ukierunkowane na zwigkszenie przewozow transportem publicznym.

Ponadto za najwazniejsze inwestycje zwigzane z modernizacjqg infrastruktury transportowej (organizacja ruchu,

drogi i tabor) ,Zintegrowany Plan...” uznat:

>

>
>
>

Y VYV

YV V.V V V V V

wydzielone pasy dla autobuséw;

zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniajg ruch w rejonie przystanku;

podwyzszane nawierzchnie przystankéw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie;

wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez Srodkéw komunikacji wraz z punktami obstugi
pasazerow;

specjalng sygnalizacje dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach;

detektory, petle indukcyjne, itp. — urzadzenia wykrywajace pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajace
mu na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu;

wyswietlacze na przystankach informujgce o rzeczywistych przyjazdach pojazdow;

informacje internetowe oraz sms—owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej;

bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikow w jednym systemie transportowym;
automaty biletowe na przystankach i w pojazdach;

komfortowy, niskopodtogowy / niskowejsciowy tabor;

nowoczesng, dobrze wyposazong zajezdnie dla obstugi taboru;

budowe nowych odcinkéw drég.

Autorzy ,Zintegrowanego Planu...”, analizujac strukture przewozow pasazerskich objetych komunikacjg

prowadzong przez MZK Jelenia Gora sp. z 0.0., wyznaczyli takze korytarze autobusowe wysokiej jakosci, bedace

gtébwnymi ciggami przewozu oséb w Jeleniej Gorze:

>
>
>

korytarz podstawowy, taczacy srednicowo gtdwne obszary miejskie;

korytarz wspomagajacy, prowadzacy linie o mniejszej czestotliwosci kursowania;

korytarz uzupetniajagcy lokalnie, petnigcy charakter tacznika doprowadzajgcego do Kkorytarzy
podstawowych;

zintegrowany wezet przesiadkowy w rejonie dworca autobusowego PKS.

RYCINA 18: Korytarze autobusowe wysokiej jakosci w Jeleniej Gorze.
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KARKONOSKIE
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) ZABOBRZE I

‘ PKP

[ KORY TARZ PODS TAWOWY
CIEPLICE
e KORYTARZ WSPOMAGAJACY
KORYTARZ UZUPELNIAJACY LOKALNIE
OSIEDLE XX-LECIA ZWP Zintegrowany Wezet Przesiad kowy

SOBIESZOW

Zrédto reprodukgiji: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013, Jelenia Géra

2006.

Ponadto wyodrebniono propozycje sieci 8 korytarzy (osi) komunikacyjnych, sktadajacych sie z: 2 korytarzy
podstawowych, 4 korytarzy wspomagajacych oraz 2 korytarzy lokalnych. Uktad ten przedstawia sie nastepujaco:

Korytarz podstawowy nr I:

Sobieszéw — Cieplicka — Rataja — Sobieszowska — Dworcowa — Marcinkowskiego — Wolnosci — Wyszynskiego —
Podwale — Dworzec PKS — Osiedle Robotnicze — Drzymaty — Flisakéw — R6zyckiego — Ogifskiego — Bacewicz —
Sygietynskiego — Zabobrze.

Korytarz podstawowy nr Il:

Osiedle XX-lecia — Podgérzynska — Wolnosci — Aleja Wojska Polskiego — Pola — Ziotnicza — Traktorowa —
Rézyckiego — Jana Pawta Il — Sygietynskiego — Zabobrze.
Korytarz wspomagajacy nr lll:

Podwale — Grunwaldzka — Podchorgzych — Starostwo Powiatowe.

Korytarz wspomagajacy nr 1V:

Cieplice — Lubanska — Spotdzielcza — Zgorzelecka — Jana Ill Sobieskiego — Dworzec PKS, z budowg nowego
odcinka ul. Spotdzielczej.

Korytarz wspomagajacy nr V:

Osiedle Robotnicze — Rézyckiego, z budowa nowego mostu drogowego dla komunikacji publicznej na Bobrze.

Korytarz wspomagaijacy nr VI:
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Aleja Wojska Polskiego — 1-go Maja — Dworzec PKP.

* % %
* o *

Korytarz lokalny nr VII:

Spotdzielcza — Lipowa/Powstancow Wielkopolskich — Wolnosci.

Korytarz lokalny nr VIII:

Cieplicka — Cervi — Wolnosci.

RYCINA 19: Przebieg korytarzy wysokiej jakosci w Jeleniej Gorze.

KOLEGIUM

KARKONOSKIE @ ZABOBRZE Il

ZABOBRZE Il

OBRZE |

) PKP

KORY TARZ PODS TAWOWY
U KORYTARZ WSPOMAGAJACY

E KORYTARZ UZUPEENIAJACY LOKALNIE

Zrédto reprodukji: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013, Jelenia Géra
2006.

»

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” w korytarzach wysokiej jakosci w pierwszej kolejnosci musi zaczgé
funkcjonowac:
» synchronizacja na poszczegolnych ciggach;
odpowiedni takt i rozktady jazdy dopasowany do potrzeb pasazera;
nowoczesny tabor;
wezly przesiadkowe, umozliwiajagce dogodng i szybka przesiadke;

integracja z innymi $srodkami transportu (kolej, inni przewoznicy autobusowi);

YV V. V V V

docelowo — odpowiednia taryfa biletowa i bilet elektroniczny wspdlne dla wszystkich przewoznikéw.

Za jeden z najwazniejszych elementéw, umozliwiajacych sprawne funkcjonowanie autobusowej komunikacji
miejskiej uznano, ze transport zbiorowy w Jeleniej Gérze wymaga wprowadzenia priorytetu w ruchu miejskim, by
sprawniej i szybciej przewiez¢ pasazerow pomiedzy zrodtem a celem jego podrézy. Autobus, poruszajacy sie
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wolniej ze wzgledu na sie¢ przystankéw, nie powinien dodatkowo oczekiwaé razem z pojazdami indywidualnymi
w kolejkach przed skrzyzowaniami i w codziennych zatorach drogowych. Nalezy réwniez utatwiaé wigczanie sie
do ruchu i wymiane pasazeréw na przystankach. Priorytetem jest wiec wykorzystywanie przepiséw prawnych,
zasad inzynierii ruchu oraz rozwigzan technicznych, zwiekszajacych swobode poruszania sie pojazdow
transportu publicznego w ruchu miejskim. Podstawowym elementem priorytetu jest wydzielanie paséw dla
autobuséw oraz osobna sygnalizacja na skrzyzowaniach. W bardziej zaawansowanym systemie jest to
przebudowa geometrii danego odcinka ulicy lub skrzyzowania. Najbardziej pozadanym wariantem jest
zastosowanie zaawansowanych, inteligentnych, technologii do sterowania ruchem i detekcji pojazdéw transportu
publicznego. Wéwczas pojazd taki jest automatycznie wykrywany przez system i pod niego ukitadany jest

program sterowania ruchem, ktéry umozliwia mu jak najszybszy, sprawny przejazd danego odcinka.

4. 2. Podsumowanie.

Z punktu widzenia potrzeb zwigzanych z tematyka niniejszej ekspertyzy, w ktorej zasadniczym priorytetem jest
rozwdj komunikacji kolejowej, dla komunikacji autobusowej proponuje sie role uzupetniajgcg (wspomagajaca).
Nalezy podkresli¢, ze nie chodzi tu o redukcje pofaczen autobusowych, lecz o rozwdj szerokiej oferty dla
mieszkancow poprzez integracje komunikacji autobusowej z kolejowa. W zwigzku z powyzszym za najwazniejsze
propozycje organizacyjne oraz inwestycyjne zwigzane z rozwojem komunikacji autobusowej nalezy uznaé:

» propozycje zawarte w ,Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze na lata
2007 — 2013%;
ewentualne korekty przebiegu linii MZK;
ewentualne korekty przebiegu linii PKS i BUS;
modernizacje dworcéw autobusowych;
oferte tak zwanych ,cyklobuséw” i ,skibusow”;

vV V V V V

budowe przystankéw przesiadkowych (weztowych).

Autobusowa komunikacja miejska:

Od kilku lat liczne propozycje zawarte w ,Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej
Gorze na lata 2007 — 2013” sg systematycznie wdrazane do codziennej praktyki przez MZK Jelenia Gora sp. z
0.0. Generalnie koncepcje ,Zintegrowanego Planu...” w odniesieniu do autobusowej komunikacji
wewnatrzmiejskiej mozna uzna¢ za model docelowy, do ktérego nalezy stopniowo dgzyé. Niemniej zakladana
mozliwo$¢ wdrozenia idei ,Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego” zaréwno w petnym zakresie jak i tylko
czesciowym (w tym przypadku w relacji: Jelenia Géra — Piechowice — Jelenia Géra) moze wymagac kilku korekt
obecnego przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych, bedacych w gestii MZK Jelenia Géra sp. z o.0.
Zaktadajac proponowany uktad przystankéw kolejowych i czestotliwo$¢ kursowania pociagdw, nalezy rozwazy¢
czy jest sens utrzymywania potgczen autobusowych na odcinkach:
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» Cieplice — Sobieszéw — Piechowice, biegnacych ulicami: Dworcowa, Sobieszowska i Cieplicka w Jeleniej

Goérze oraz ulicami: Swierczewskiego i Zymierskiego w Piechowicach — linia kolejowa i autobusowa
przebiegajg na tym odcinku zaledwie w odlegto$ci od kilkudziesieciu do kilkuset metrow od siebie;
» kontynuacja powyzszego ciggu od ul. Dworcowej w Cieplicach poprzez ul. Miarki i ul. Wojewddzka (po
planowanym potaczeniu tych ulic) az do ul. Sobieskiego;
W konsekwencji potagczenie autobusowe o duzej czestotliwosci pomiedzy dworcem kolejowym Jelenia Gora a
Piechowicami straci sens, zaktadajac oczywiscie, ze wiekszos¢ pasazeréw zamierza dojecha¢ do Cieplic,
Sobieszowa lub Piechowic. W celu skomunikowania Michatowic i Jagnigtkowa nalezatoby pozostawi¢ jedynie
potaczenie autobusowe w relacji: stacja kolejowa Sobieszow — Jagnigtkdbw — Michatowice — stacja kolejowa
Piechowice, natomiast w celu skomunikowania Osiedla XX-lecia i Osiedla Widok wystarczyloby potaczenie
autobusowe w relacji: stacja kolejowa Cieplice — Osiedle XX— lecia — stacja kolejowa Orle. Zbedne beda takze
linie autobusowe taczace dworzec kolejowy Jelenia Géra z:
» rejonem ul. Grunwaldzkiej i Podchorazych;
» rejonem Osiedla tomnickiego;
» Goduszynem.

Zaktadajac, ze okreslona cze$¢ mieszkancow wspomnianych dzielnic pracuje w ustugowym centrum Jeleniej
Gory (mniej wiecej obreb wewnatrz ulic: Podwale, Wolnosci, Wojska Polskiego, 1-go Maja, Pijarska) nalezatoby
utworzy¢ potaczenia autobusowe na osi taczacej obecny dworzec Jelenia Goéra lub planowany przystanek Jelenia
Gora Centrum z dworcem Jelenia Goéra Zachodnia poprzez Sciste centrum Jeleniej Goéry i dworzec autobusowy.
Jest to opcjonalne rozwiniecie propozycji ,Zintegrowanego Planu...”, ktoéry proponuje utworzenie linii autobusowej
w relacji: dworzec kolejowy — dworzec autobusowy. Natomiast planowana budowa potudniowej obwodnicy miasta
otwiera mozliwos¢ szybkiego skomunikowania Maciejowej, a takze i Zabobrza z rejonem Parku Sudeckiego i
Osiedla Czarne, a dalej: Staniszowa, Sosnowki i Podgorzyna poprzez wytyczenie nowych linii autobusowych.
Dodatkowo rejon Goduszyna mozna potaczy¢ z Cieplicami poprzez ul. Lubanska pod warunkiem popytu na takg
relacje. Nalezy nadmienic, ze obecnie (Ill — IV 2011) MZK Jelenia Godra sp. z 0.0. jest w trakcie przeprowadzania
zintegrowanych badan ankietowych struktury przejazdéw oraz potokow pasazerskich, obejmujgcych caty uktad
potaczen komunikacyjnych na terenie Jeleniej Gory oraz okolicznych gmin obstugiwanych przez spotke. Wyniki
badan, na podstawie ktérych opracowana zostanie nowa strategia zwigzana z rozwojem i modernizacjg
obecnego uktadu komunikacyjnego, dostepne bede dopiero po opracowaniu niniejszej ekspertyzy.

Autobusowa komunikacja miedzymiastowa:

Struktura potgczen miedzymiastowych w rejonie objetym ekspertyza, realizowanych przez PKS Jelenia Géra
Lrour’ sp. z 0.0. oraz firmy: KRY-CHA Wojciech Chadzy i RO-KO Car Service sp. z 0.0. (tak zwane ,BUSY”), jest
wystarczajagca z punktu widzenia obecnych potrzeb i nie wymaga wiekszych zmian. Jednakze zakfadana
mozliwos¢ wdrozenia idei ,Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego” zardwno w pelnym zakresie (z Jeleniej
Gory do Jakuszyc oraz z Jeleniej Gory do Matej Kamienicy) jak i tylko czesciowym (w tym przypadku w relaciji:
Jelenia Géra — Piechowice — Jelenia Gora oraz Jelenia Géra — Stara Kamienica — Jelenia Géra) moze wymagaé
znacznych korekt zwigzanych z obecnym przebiegiem poszczegdlnych autobusowych linii komunikacyjnych.
Zaktadajac rozwdj potgczen kolejowych o duzej czestotliwosci w relacji: Jelenia Gdéra — Rybnica — Stara
Kamienica, mieszkancy tychze wsi, a takze docelowo Matej Kamienicy objeci zostang zorganizowang
komunikacjg kolejowg. Tym samym pofaczenia autobusowe na odcinku: Jelenia Géra — Rybnica — Barcinek —
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Stara Kamienica mogq by¢ zbedne. Rejon Barcinka jest wystarczajaco dobrze skomunikowany z Jelenig Gorg

poprzez sieé potaczen przelotowych w kierunku Lwéwka Slaskiego, Gryfowa Slaskiego, Lubania i Zgorzelca.

Natomiast rejon: Antoniowa, Chromca, Kopanca i Kromnowa mogtby zosta¢ obstugiwany na dotychczasowej

zasadzie, to jest poprzez Wojcieszyce. Dodatkowo mozna rozwazy¢ tutaj 4 lokalne warianty komunikacyjne:

>

ponowne skomunikowanie Wojcieszyc przez MZK Jelenia Goéra sp. z o0.0. z Cieplicami (dworzec
kolejowy Jelenia Géra Cieplice);

skomunikowanie rejonu wsi: Antoniéw, Chromiec, Kopaniec i Kromnéw poprzez Wojcieszyce z
Cieplicami (dworzec kolejowy Jelenia Gora Cieplice);

skomunikowanie rejonu wsi: Antoniéw, Chromiec, Kopaniec i Kromnéw poprzez Piastéw i Pakoszéw z
dworcem Kkolejowym Piechowice lub przystankiem kolejowym Piechowice Dolne;

skomunikowanie rejonu wsi: Antonidéw, Chromiec, Kopaniec, Kromnéw ze stacjg kolejowa Stara
Kamienica (linia komunikacyjna na zasadzie petli).

Zaktadajac rozwoj potaczen kolejowych o duzej czestotliwosci w relacji: Jelenia Géra — Piechowice — Jelenia

Gora, mieszkancy Cieplic, Sobieszowa i Piechowic objeci zostang zorganizowang komunikacjg kolejowa. Tym

samym miedzymiastowe potaczenia autobusowe na tym odcinku bedg zbedne, a przynajmniej w dotychczasowej

czestotliwosci, ze wzgledu na zbiezno$¢ przebiegu obu linii. Jednakze nalezy pamietaé, ze praktycznie wszystkie

autobusy poprzez Piechowice kierujg si¢ docelowo do Szklarskiej Porgby. Tym samym nalezy rozwazy¢ tutaj 2

lokalne warianty komunikacyjne:

>

skomunikowanie Jeleniej Goéry ze Szklarska Porebg z pominieciem: Cieplic, Sobieszowa oraz
Piechowic w dotychczasowym przebiegu. Zasadne wydaje sie uruchomienie szybkiego (ekspresowego)
potaczenia autobusowego o duzej czestotliwosci, przebiegajacego drogg krajowa nr 3. Czas przejazdu
wyniesie tylko okoto 30 minut (tak jak obecne przelotowe autobusy pospieszne) i tym samym bedzie to
zachecajaca oferta dla miejscowych pasazeréw. Mieszkancy rejonu Sobieszowa i Piechowic, chcac
dojecha¢ do Szklarskiej Poreby autobusem mogliby korzysta¢ z potaczen biegnacych do Szklarskiej
Poreby od strony Podgdérzyna, a wczesniej Karpacza i Kowar;

utworzenie linii autobusowej (oczywiscie na zasadzie ekologicznego $rodka transportu) wewnatrz
Szklarskiej Poreby na zasadzie petli przebiegajacej ulicami: 1—-go Maja (obecny dworzec PKS) —
Franciszkanska — 11-go Listopada — Muzealna (stacja Szklarska Poreba Srednia) — Warynskiego —
Piastowska — Gérna — Armii Krajowej — Dworcowa (stacja Szklarska Poreba Gdérna) — Stowackiego —
Partyzantow — Demokratéw — Dworcowa — Sikorskiego — Mickiewicza — Odrodzenia — Urocza —
Kilinskiego — 1-go Maja (obecny dworzec PKS). Odcinek od ul. Sikorskiego do ul. Uroczej dopiero po
uruchomieniu planowanej drogi taczacej ul. Sikorskiego z dolng stacjg kolei na Szrenice. Linia o
podobnym przebiegu funkcjonuje juz dzisiaj, jednakze kursuje tylko 1 raz w ciggu dnia. Opcjonalnie
mozna rozwazy¢ kursowanie 2 linii wahadtowych po tej samej trasie, z podziatem na linie wschodnig i
zachodnig. Punktami poczatku i konca bytyby: obecny dworzec PKP Szklarska Poreba Gérna oraz
obecny dworzec PKS Szklarska Poreba Gérna. Szklarska Poreba jest miastem o bardzo rozproszonej
zabudowie, o0 duzych odlegtosciach pomiedzy poszczegdlinymi  rejonami, dodatkowo
charakteryzujacymi sie znacznymi przewyzszeniami. Linia mogtaby funkcjonowaé przede wszystkim w
dni nauki szkolnej oraz w sezonie turystycznym. Uruchomienie ,Jeleniogoérskiego Tramwaju
Regionalnego” do stacji Szklarska Poreba Gérna niewiele zmieni ze wzgledu na nieznaczng liczbe

mieszkancéw oraz obiektow noclegowych w bezposrednim zasiegu linii kolejowe;.
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Dworce autobusowe:

Na obszarze objetym ekspertyza funkcjonujg jedynie 2 dworce autobusowe: Jelenia Goéra i Szklarska Poreba
Gorna. Tylko obiekt w Jeleniej Gorze oferuje podréznym minimum jakie powinien spetnia¢c nowoczesny dworzec
autobusowy. Na pozostatym obszarze funkcjonujg standardowe przystanki autobusowe. Biorac pod uwage role
jaka petnig poszczegdlne obiekty, ich rzeczywisty stan, a przede wszystkim biorac pod uwage role jaka majag
petni¢ docelowo w ramach proponowanych koncepcji, zaklada sie potrzebe nastepujacych dziatan
modernizacyjno — inwestycyjnych:

» modernizacje dworca autobusowego w Jeleniej Gorze;

» organizacje dworca autobusowego w Szklarskiej Porebie;
» organizacje dworca autobusowego w Piechowicach;
>

organizacje dworca autobusowego w Starej Kamienicy.

Zgodnie z informacjg zawartq w ,Gazecie Wroctawskiej” z dnia 22 marca 2011 roku ,w Jeleniej Gérze ma
powsta¢ galeria handlowa z nowoczesnym dworcem autobusowym. Przedstawiciele dunskiej firmy TK
Development oficjalnie potwierdzili zamiar budowy tego obiektu podczas spotkania z wladzami miasta. Inwestor
miatby rozpocza¢ prace juz w lipcu. Pod jednym dachem majg powstac: sklepy, szesciopoziomowy parking oraz
dworzec autobusowy. Obecnie trwajg procedury zwigzane z rozpoczeciem budowy. Roéwnolegle komisja
urbanistyczno — architektoniczna w Urzedzie Miejskim ma zaopiniowa¢ proponowane rozwigzania, np.: drogi
dojazdowe. Deweloper jest juz wtascicielem dziatki o powierzchni 2,4 ha potozonej migdzy al. Jana Pawta a
ulicami: Podwale i Obroncéw Pokoju. Planowany obiekt zajmie okoto 52 tys. m? z czego 24 tys. m? to
powierzchnia najmu. W nowym budynku majg sie znalez¢ miedzy innymi: supermarket, sklepy odziezowe, punkty
ustugowe, restauracje, kawiarnie oraz blisko 900 miejsc parkingowych. Przygotowania do realizacji tej inwestycji
trwajg od 2009 roku. Rada Miejska przegtosowata wtedy uchwate o opracowaniu planu zagospodarowania
przestrzennego dla terenu dworca i jego okolic. Ta decyzja umozliwita inwestorowi podjecie starah o pozwolenie
na budowe. Na Dolnym Slgsku pomyst potaczenia dworca autobusowego z obiektem handlowym nie jest nowy.

Taka inwestycje zrealizowano w Lubinie i Glogowie”.

Wedtug informacji przekazanych przez Urzad Miejski w Szklarskiej Porebie miasto planuje integracje dworca
kolejowego i autobusowego na bazie infrastruktury zwigzanej z obecnym dworcem kolejowym Szklarska Poreba
Gorna. Powyzsza koncepcja zaktada miedzy innymi utworzenie parkingu dla autobuséw dalekobieznych wraz z
hostelem dla kierowcéw. W ten sposdb planuje sie wydtuzenie przebiegu wiekszosci linii dalekobieznych,
konczacych dzis bieg w Jeleniej Gorze, az do Szklarskiej Poreby. Na terenie gmin: Piechowice i Stara Kamienica
obecnie funkcjonujg jedynie przystanki autobusowe. W zwigzku z powyzszym proponuje sie utworzenie na bazie
dworca kolejowego w Piechowicach (alternatywnie na bazie proponowanej stacji kolejowej przy stadionie) i staciji
kolejowej w Starej Kamienicy, lokalnych zintegrowanych, przesiadkowych dworcéw kolejowo — autobusowych,
stuzgcych zaréwno dla komunikacji miedzymiastowej jak i wewnetrznej. Minimum oferty jakg powinny swiadczyc¢
pasazerom planowane i proponowane obiekty to:

» udostepnienie toalet;

» udostepnienie poczekalni oraz kas biletowych z informacja;

» wprowadzenie funkgji ustugowych, a przede wszystkim gastronomicznych;
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» uzupeienie stojakdw na rowery we wszystkich obiektach na wzér systemu znanego powszechnie jako
,Bike & Ride”. Powinny by¢ to zadaszone wiaty;

» bezptatne parkingi dla samochoddw na wzér systemu znanego powszechnie jako ,Park & Ride”.

.Cyklobusy” i ,skibusy”:

Oferta tak zwanych ,cyklobuséw” i ,skibusow” skierowana jest przede wszystkim dla turystéw. W rejonie objetym
ekspertyza mozemy wyrézni¢ nastepujace miejsca przeznaczone dla uprawiania sportéw narciarskich i
rowerowych:
» Gory lzerskie (rejon pogranicza PL / CZ) przeznaczone dla narciarstwa biegowego, sportéw rowerowych
oraz turystyki pieszej;
» Gory lzerskie (rejon Wysokiego Grzbietu) przeznaczone dla narciarstwa biegowego, sportow
rowerowych oraz turystyki pieszej;
» Gory lzerskie (rejon Grzbietu Kamienickiego) przeznaczone dla narciarstwa zjazdowego (planowana
stacja sportéw zimowych w rejonie Chromca i Kopanca), sportéw rowerowych oraz turystyki pieszej;
» Karkonosze (rejon Szrenicy) przeznaczone dla narciarstwa zjazdowego oraz turystyki pieszej;
» Karkonosze (rejon Michatowic i Jagnigtkowa) przeznaczone dla sportéw rowerowych oraz turystyki
pieszej.

Dojazd w rejon pogranicza PL / CZ w Godrach Izerskich (Polana Jakuszycka) juz dzisiaj jest najmniej konfliktowy i
odbywa sie za pomocag kolei (Jelenia Goéra — Jakuszyce) oraz transportu indywidualnego, dla ktérego
przygotowana jest wystarczajgca oferta miejsc parkingowych.

Bezposredni dojazd w rejon Wysokiego Grzbietu, zaktadajac punkt startowy w Dolinie Kamiennej, jest mozliwy
tylko koleja. W tym celu nalezy uruchomi¢ przystanek kolejowy Czerwony Potok. Turysci zmotoryzowani beda
mogli pozostawi¢ samochody w Piechowicach badz w Szklarskiej Porebie na parkingach zlokalizowanych

bezposrednio przy linii kolejowe;.

Dojazd w rejon Grzbietu Kamienickiego bedzie mozliwy z trzech stron:

» dojazd kolejag dla rowerzystéw do proponowanego przystanku w rejonie Doliny Matej Kamiennej;

» dojazd kolejg dla rowerzystéw i narciarzy do Starej Kamienicy, a nastepnie poprzez ,cyklobusy” (latem)
lub ,skibusy” (zimg) bezposrednio w rejon Chromca i Kopanca;

» dojazd kolejg dla rowerzystdw i narciarzy do proponowanego przystanku w rejonie stadionu w
Piechowicach, a nastepnie poprzez ,cyklobusy” lub ,skibusy” bezposrednio w rejon Chromca i Kopanca
przez Piastow i Wole Kromnowska.

Turysci zmotoryzowani beda mogli pozostawi¢ samochody w Piechowicach badz w Starej Kamienicy na

parkingach zlokalizowanych bezposrednio przy linii kolejowe;.

Dojazd w rejon Ski Arena Szrenica odbywatby sie za pomocg ,skibuséw”, kursujgcych pomiedzy dworcem
autobusowo - kolejowym Szklarska Poreba Godrna a dolng stacjg kolei linowej na Szrenice. Turysci
zmotoryzowani bedg mogli pozostawi¢ samochody w Piechowicach badz w Szklarskiej Porebie na parkingach
zlokalizowanych bezposrednio przy linii kolejowe;.
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Dojazd w rejon Michatowic i Jagnigtkowa odbywatby sie za pomoca ,cyklobuséw” kursujgcych od strony dworcow

kolejowych w Piechowicach lub Sobieszowie. Turysci zmotoryzowani beda mogli pozostawi¢ samochody w
Piechowicach badz w Sobieszowie na parkingach zlokalizowanych bezposrednio przy linii kolejowej. Organizacja
przewozow na zasadzie ,cyklobusow” i ,skibusow” mogtaby pozosta¢ w gesti obecnych przewoznikow
autobusowych. Zakfada sie, ze bytyby to przede wszystkim mate autobusy (mikrobusy), najlepiej o ekologicznym

systemie napedowym.

Autobusowe przystanki weztowe i przesiadkowe:

Podstawowym elementem nowoczesnej oferty autobusowych przewozéw pasazerskich jest funkcjonowanie
przystankow weztowych i przesiadkowych. Przystanki te powinny charakteryzowac sie optymalng lokalizacja,
umozliwiajaca przesiadanie sie bez potrzeby przekraczania jezdni. Ich dtugosci nalezy przystosowywacé do
zatrzymywania si¢ kilku pojazdéw jednoczesnie, a wysokosci perondw powinny sprzyjaé wymianie pasazerow,
réwniez niepetnosprawnych, a takze tych z bagazami czy z matymi dzieémi. Na potrzeby niniejszej ekspertyzy
mozemy zatozy¢, ze role przystankow weztowych, a wigc takich gdzie mozna zmienic¢ rodzaj srodka transportu,
peti¢ beda niemal wszystkie istniejgce oraz planowane stacje i przystanki kolejowe, a takze istniejgce oraz
planowane dworce autobusowe. W zwigzku z powyzszym nalezy rozwazy¢ mozliwosé dojazdu autobusow
komunikacji miejskiej do stacji Jelenia Gora Sobieszéw (ul. Romera). Istniejace przystanki kolejowe: Gérzyniec i
Szklarska Poreba Huta z przyczyn technicznych (brak dogodnego dojazdu) nie mogg mie¢ bezposredniego styku
z komunikacjg autobusowag. Szczegotowe rozwigzania dotyczace tworzenia przystankéw weztowych przy
proponowanych przystankach kolejowych bedzie mozna opracowaé dopiero po ustaleniu ich konkretnych
lokalizacji oraz po przeprowadzeniu analiz zwigzanych z zasadnoscig doprowadzenia do nich linii autobusowych.
Niemniej juz dzisiaj mozemy stwierdzi¢, ze z przyczyn technicznych (brak dojazdu) nie bedzie to mozliwe przy
nastepujgcych proponowanych przystankach kolejowych:

» wrejonie przeciecia przez linig¢ kolejowa nr 311 Doliny Matej Kamiennej (gmina Stara Kamienica);

» Czerwony Potok (gmina Szklarska Poreba) na linii nr 311 w rejonie Doliny Kamiennej;

> Nowy Swiat (gmina Szklarska Poreba) na linii nr 311 w rejonie granicy PL / CZ.
Natomiast oferta przystankéw przesiadkowych powinna dotyczyé przede wszystkim komunikacji miejskiej, czyli
miejsc gdzie mozna zmieni¢ dang linie autobusowa. Wedtug propozycji zawartych w ,Zintegrowanym Planie...”
lokalizacja przystankéw przesiadkowych powinna dotyczy¢ nastepujacych miejsc:

» skrzyzowanie ulic: Rataja i Cieplickiej w Jeleniej Gorze;
skrzyzowanie ulic: Marcinkowskiego i Wolnosci w Jeleniej Gorze;
skrzyzowanie ulic: Miarki — Wojewddzka z ul. Spétdzielczg w Jeleniej Gorze;
skrzyzowanie ulic: Aleja Wojska Polskiego i Rataja w Jeleniej Gérze;
skrzyzowanie ulic: Aleja Wojska Polskiego i Sudecka w Jeleniej Gorze;
skrzyzowanie ulic: Aleja Wojska Polskiego i 1-go Maja w Jeleniej Gorze;
skrzyzowanie ulic: Jana Pawita Il i Grunwaldzka w Jeleniej Gorze;
skrzyzowanie ulic: Rézyckiego i Flisakow w Jeleniej Gérze;
skrzyzowanie ulic: Rozyckiego i Oginskiego w Jeleniej Gorze;

przystanek ,Podwale” przy ul. Podwale w Jeleniej Gorze (skrzyzowanie z ul. Obroncéw Pokoju);

VvV V V V V V V V V V

przystanek ,Mata Poczta” przy ul. Wolnosci w Jeleniej Goérze (skrzyzowanie z ul. Powstancow
Wielkopolskich).
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5. Rozwéj komunikacji rowerowe;j.
5. 1. Zmiana przepis6w prawnych®’.

Najprawdopodobniej juz w potowie 2011 roku rowerzysci bedg mogli swobodniej i bezpieczniej porusza¢ sie po
polskich drogach. Utatwienia dla rowerzystow przewiduje nowelizacja ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
Obecnie (IV 2011) projekt ustawy jest rozpatrywany przez Sejm Rzeczpospolitej Polskiej po poprawkach Senatu.
Wedtug raportow Generalnej Dyrekcji Droég Krajowych i Autostrad Polska jest najniebezpieczniejszym dla
rowerzystow krajem w Europie. Rocznie, w przeliczeniu na liczbe ludnosci, ginie u nas cztery razy wiecej
cyklistow niz srednio w catej Unii Europejskiej. Ponad potowa rowerzystéw zostaje uderzona przez auta bokiem.
Ustawa wprowadza przepis jednoznacznie stwierdzajgcy pierwszenstwo rowerzysty na przejezdzie dla rowerdw,
kiedy droga dla samochoddw krzyzuje sie z drogg rowerowa. Do tej pory rowerzysta, nawet jesli miat zielone
Swiatto, to musiat sie zatrzymac i przepuscic kierowce. Taki zapis byt niezgodny z ,Konwencjg Wiedenska o ruchu

drogowym”, powodowat kolizje, a gdy do nich doszto to bardzo utrudniat orzekanie winy na drodze sadowej. To

15 Opracowano na podstawie:, Kuligowki L., ,Jazda rowerem takze po chodniku”, Gazeta Prawna.Pl, 01.04.2011 oraz
Zapotoczny P., ,.Zielone swiatlo dla rowerzystow”, Gazeta Wyborcza, 28.02.2011.
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nie jedyne zmiany, jakie majg poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystow. Zmiany wprowadzone przez nowg ustawe
dotycza miedzy innymi:

» pozwolenia rowerzystom na jazde parami, o ile nie utrudnia to ruchu innych pojazdéw (treningi kolarskie,
jazda w peletonie);

> definiuje pojecie $luzy rowerowej. Sluzy bedg wyznaczong czescig na jezdni przed skrzyzowaniem z
sygnalizacjg $wietlng. Skorzystajg z niej rowerzysci, by zajg¢ np.: lewy pas ruchu przed samochodami.
Rowerzysta dojedzie do niej z prawej strony, np.: pasem ruchu dla roweréw. Nastepnie w wysunietej
czesci dla rowerow przed samochodami oznaczonej linig ciagta (tak mniej wiecej ma wyglada¢ $luza)
zajmie np.: miejsce z lewej strony, by bezpiecznie skreci¢ w lewo na skrzyzowaniu. Przez to bedzie tez
lepiej widoczny dla pozostatych uczestnikow ruchu drogowego;

» definiuje pojecie pasa rowerowego jako wydzielonego miejsca na jezdni przeznaczonego tylko dla
rowerow;

» poprawia definicje drogi rowerowej;

» likwiduje zakaz jady rowerem obok innego pojazdu (np.: auta na drugim pasie);

» pozwala rowerzystom wyprzedzaé auta z prawej strony, co w wielu przypadkach bywa bezpieczniejsze
niz wyprzedzanie z lewej strony;

» zezwala rowerzy$cie na skrzyzowaniu jecha¢ srodkiem pasa ruchu, co zapobiega zajezdzaniu drogi
przez pojazdy skrecajace w prawo;

» zezwala na przewdz dzieci w przyczepkach rowerowych. Nowelizacja ustawy okresla takze, czym jest
wozek rowerowy. Zgodnie z nowymi przepisami takim wozkiem bedzie pojazd o szerokosci powyzej 0,9
metra przeznaczony do przewozu 0so6b lub rzeczy, poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem.
Moze by¢ on wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny. Moc
takiego silnika ma zmniejszac sie stopniowo i spada catkowicie po przekroczeniu predkosci 25 km/h;

» dopuszcza jazde po chodniku w sytuacji bardzo ztej pogody (np.: mgta, gotoledz). Na chodniku jednak to
pieszy nadal bedzie miat absolutne pierwszenstwo, a rowerzysta ma zachowac¢ szczegdlng ostroznosc;

» zakazuje postoju pojazdéw na drogach rowerowych i zatokach dla roweréw.

5. 2. Nawierzchnia™.

Najlepsza nawierzchnig dla drég rowerowych jest asfalt lany w postaci warstwy $cieralnej o grubosci 3 — 4 cm na
podbudowie grubosci 10 — 12 cm z kruszywa dogeszczanego mechanicznie i stabilizowanego chudym betonem.
Droga z obu stron powinna byé ograniczona betonowymi obrzezami. W wiekszos$ci przypadkéw rekreacyjnych
szlakdw rowerowych zupetnie wystarczajace sa nawierzchnie prostsze i tansze, takie jak np.: warstwa zwiru z
piaskiem o grubosci 10 — 12 cm, walcowana i sktadajgca sie z ziaren o grubosci 16, 22 i 32 mm. Bardzo czesto
wystarcza réwniez nieutwardzona nawierzchnia naturalna, pod warunkiem, ze nie tworzy sie na niej i nie zalega
bfoto, a takze nie powstajg koleiny. W przypadku drég polnych nalezy monitorowaé obszary tworzenia sie bfota i
w razie wykrycia przykrywac je warstwg na przyktad walcowanego zwiru o konsystencji podanej powyzej. Unika¢
nalezy nawierzchni z kostki betonowej, ktdra jest droga, nietrwata, trudna do odrdznienia przez pieszych i stawia
bardzo duze opory toczenia. Unika¢ nalezy rowniez nawierzchni kamiennej, z kostki granitowej, kocich tbow, itp.
W wielu miejscach Polski polne drogi gminne sg wyréwnywane przez zasypywanie dziur gruzem. Jest to bardzo
niedobre rozwigzanie w przypadku tras rowerowych, gdyz ostre fragmenty gruzu o duzych wymiarach stanowig,
znaczne utrudnienie dla rowerzysty, zwtaszcza poruszajgcego sie na rowerze obcigzonym sakwami. Jesli na

drodze zalega gruz, nalezy go przysypac warstwa zwiru o $rednicach j.w. i wywalcowaé. W przypadku niektérych

18 Na podstawie: http://www.rowery.org.pl/zasadytechniczne.html#oznakowanie
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drég gtéwnych (czasem nawet krajowych czy wojewoddzkich) mozliwe wydaje sie wykorzystanie szerokich

* % %
* o *

utwardzonych poboczy. Powinny by¢ one oznakowane symbolem roweru (znak poziomy P—23), mie¢ szerokosc
2,0 m i by¢ regularnie oczyszczane z piachu, $mieci, itp. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na rozwigzanie
punktow kolizyjnych w poblizu przystankow autobusowych, parkingdw, stacji benzynowych, itp. oraz na punkty w
ktérych trasa rowerowa opuszcza pas drogowy i przechodzi w wydzielong droge rowerowg lub droge polna.
Warto réwniez pamietaé, ze jasna nawierzchnia trasy rowerowej poprawia orientacje po zmierzchu. Poprawng
orientacje w warunkach ograniczonej widocznosci gwarantuje oznakowanie przy pomocy farb odblaskowych,
fluorescencyjnych a takze dobrze widocznej w ciemnosci barwy zottej. Parametry podstawowych i
dalekobieznych tras rowerowych powinny umozliwiaé przejazd rowerdéw z sakwami i przyczepkami przez
wszystkie "waskie gardta" itp. Same trasy oraz réznego rodzaju przepusty, przejazdy i kladki powinny by¢
szerokie (absolutne minimum to 1,2 m, co umozliwia przeciagniecie przyczepek o szerokosci do 1,0 m).

5. 3. Znakowanie.

System oznakowania na drogach rowerowych reguluje Kodeks Drogowy. Natomiast oznakowanie na szlakach
rowerowych powinno nastepowaé zgodnie z rozdziatem VII uchwaty nr 170/XV1/2007 Zarzadu Gtéwnego
Polskiego Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego (PTTK) z dnia 21 kwietnia 2007 roku w sprawie
wytyczania, znakowania i odnawiania szlakéw turystycznych przez PTTK (,Instrukcja znakowania szlakéw
turystycznych”):
1) Do oznakowania miedzynarodowych szlakéw rowerowych stosuje sie nastepujace znaki:
a) znak podstawowy — kwadrat o boku 200 mm otoczony zielong obwddka o szerokosci 5 mm. W
gornej czesci znaku umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze zielonym, ponizej litera ,R” i
cyfra okreslajgca numer szlaku w kolorze zielonym (zatacznik nr 15, rys. nr 8);
b) znak poczatku (konca) szlaku — kwadrat o boku 200 mm otoczony zielong obwddka o
szerokosci 5 mm. W gérnej czesci znaku umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze
zielonym, ponizej litera ,R”, cyfra okreslajaca numer szlaku oraz koto o srednicy 50 mm w
kolorze zielonym (zatgcznik nr 15, rys. nr 9);
¢) znak zmiany kierunku — kwadrat o boku 200 mm otoczony zielong obwddkg o szerokosci 5 mm.
W gérnej czesci znaku umieszczony wizerunek roweru w kolorze zielonym, ponizej litera ,R”,
cyfra okreslajgca numer szlaku oraz strzatka o dtugosci 50 mm w kolorze zielonym (zatgcznik
nr 15, rys. nr: 10 i 11).
2) Do oznakowania krajowych szlakéw rowerowych stosuje sie nastepujace znaki:
a) znak podstawowy — kwadrat o boku 200 mm otoczony obwddka o szerokosci 5 mm w kolorze
czarnym. W goérnej czesci znaku umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze czarnym,
ponizej prostokat o wymiarach 150 x 50 mm w kolorze szlaku (zatacznik nr 15, rys. nr 1);
b) znak poczatku (kohca) szlaku — kwadrat o boku 200 mm otoczony obwddkg o szerokosci 5 mm
w kolorze czarnym. W gornej czesci znaku umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze
czarnym, ponizej koto o $rednicy 50 mm w kolorze szlaku (zatacznik nr 15, rys. nr 2);
c) znak zmiany kierunku — kwadrat o boku 200 mmm otoczony czarng obwddkg o szerokosci 5
mm. W gornej czesci znaku umieszczony wizerunek roweru w kolorze czarnym, ponizej
strzatka o dtugo$ci 120 mm w kolorze szlaku (zatgcznik nr 15, rys. nr: 3 i 4).

3) Na szlakach rowerowych stosuje sie nastepujace znaki informacyjne:
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4)

5)

a) drogowskaz o wymiarach 400 x 200 mm otoczony obwddkg szerokosci 5 mm w kolorze
czarnym. Znak skfada sie z dwu czesci podzielonych pionowa linig ciagta o szerokosci 5 mm w
kolorze czarnym. W wiegkszej czesci znaku u goéry umieszczony jest wizerunek roweru w
kolorze czarnym oraz strzatka skierowana w lewo, prawo lub w gére w kolorze szlaku. Ponizej
umieszczone sg nazwy miejscowosci, przez ktore prowadzi szlak z odlegtosciami w kilometrach
w kolorze czarnym. W mniejszej czesci znaku umieszczona jest nazwa jednostki znakujgcej
(zatacznik nr 15, rys. nr: 5, 6 i 7). W przypadku znakéw umieszczanych na szlakach
miedzynarodowych wszystkie elementy znaku winny by¢ wykonane w kolorze zielonym
(zatacznik nr 15, rys. nr: 12, 13 i 14). Na odwrocie znaku umieszcza sie w sposob trwaty numer
ewidencyjny znaku na danym szlaku;

b) tablica informacyjna z siecig szlakow rowerowych — o wymiarach 600 x 750 mm lub 750 x 1 000
mm — w tresci tablicy znajduje sie logo i nazwa administratora szlaku, legenda oraz schemat
szlakéw rowerowych najblizszej okolicy od miejsca ustawienia tablicy. Na schemacie linie
symbolizujgce poszczegdlne szlaki powinny odpowiada¢ kolorom tych szlakoéw. Zaleca sie
podawanie numerdéw kodowych szlakéw. W legendzie znajdujg sie wizerunki roweréw w
kolorach szlakéw z podanym obok numerem kodowym oraz nazwami miejscowosci poczatku i
konca szlaku (zatacznik nr 15, rys. nr 18);

c) tablica dydaktyczna zawierajgca opis obiektu, ustawiana w jego sasiedztwie. Jej wymiary i
spos6éb wykonania uzaleznione sg od prezentowanej tredci. Tablica powinna zawiera¢ nazwe
wiasciciela obiektu oraz logo i nazwe jednostki znakujace;j.

Szlak pieszy lub jego odcinek, na ktérym dopuszczony jest ruch roweréw, winien by¢ oznakowany
drogowskazem przeznaczonym dla szlakow pieszych z umieszczonym na nim wizerunkiem roweru
(zatacznik nr 15, rys. nr 17).

W uzasadnionych warunkami terenowymi przypadkach, poza drogami publicznymi dopuszcza sie
stosowanie znakéw zblokowanych: podwojnych, sporadycznie potréjnych (na bardzo krétkich odcinkach)
malowanych przy uzyciu szablonéw. Znaki umieszcza sie w nastepujacej kolejnosci koloréw liczac od
gory: czerwony, niebieski, zielony, zéity, czarny (zatacznik nr 15, rys. nr: 15 16).

5. 4. Organizacja ruchu®’.

Doswiadczenia wiekszosci krajow, w ktdrych ruch rowerowy stanowi istotng czes¢ podrozy w miastach wskazujg

na trzy podstawowe formy organizacji ruchu rowerowego:

>

integracja ruchu rowerowego i samochodowego na wspdlnej jezdni jesli predkos¢ miarodajna
samochoddw nie przekracza 30 km/h (tzw. uspokojenie ruchu);

wyznaczanie pasow rowerowych na jezdni jesli predko$¢ miarodajna samochoddéw nie przekracza 50
km/h, a jest wyzsza niz 30 km/h;

budowa wydzielonych drég rowerowych poza jezdniami jesli predkos¢ miarodajna samochodéw jest

wyzsza niz 50 km/h.

Ulica rowerowa to ulica uspokojonego ruchu samochodowego, na ktérej rowerzysci mogg sie poruszaé¢ obok

siebie,

a samochody maja bezwzgledny obowigzek ustepowania pierwszenstwa rowerzystom i pieszym, niekiedy

z duzg liczbg miejsc do parkowania samochodéw. Strefa uspokojonego ruchu to strefa miasta, w ktérej predkosé

7 Na podstawie: http://www.miastadlarowerow.pl/index_know_how.php#hierarchia, Hyta M., ,,Know — kow, czyli o jakq
infrastrukture rowerowq nam chodzi”, 2010.
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ruchu samochodowego jest ograniczona do 30 km/h lub nawet mniej, w ramach ktérej ruch pieszy i rowerowy

cieszy sig specjalnymi przywilejami, a nawet niewielkie przekroczenia limitu predkosci przez zmotoryzowanych sg
rygorystycznie karane. Szczegolnie istotne jest dawanie rowerzystom prostych przywilejéw, polegajacych na
wytaczeniu od nakazéw lub zakazéw wyrazanych znakami drogowymi. Ulice jednokierunkowe powinny by¢
standardowo otwarte dla ruchu rowerowego w obie strony. Dzigki temu skraca sie droge rowerzystéw co jest
wyrazng zacheta do jazdy rowerem a takze pozwala sie unikna¢ niebezpiecznych skrzyzowan. Jazda ,pod prad"
jest wbrew pozorom bardzo bezpieczna dla rowerzysty, bo kierujacy majg peten kontakt wzrokowy. Przepisy
niektorych krajow nakazujg zarzgdcom drog pozostawienie ulic jednokierunkowych otwartych dla rowerzystow w
obie strony, i tak np.: w Belgii zarzadca drogi musi otworzy¢ ulice jednokierunkowg o szerokosci jezdni ponad 3,0
m dla rowerzystéw w obu kierunkach. Konkretne formy organizacji ruchu rowerowego to przede wszystkim:

» wydzielone drogi rowerowe;

» pasy i kontrapasy rowerowe w jezdniach;

» skrzyzowania: $luzy, ronda, sygnalizacja, itp.;

» ,niewidzialna infrastruktura" rowerowa;

» stojaki rowerowe i parkingi ,Bike & Ride”, ,Bike & Go”.
5. 5. Hierarchia™.

Nie wszystkie trasy rowerowe sg réwnie istotne. Podstawg jest podziat na te wazne i te, ktore nie bedg odgrywaty
kluczowej roli (trasy gtéwne i pozostate). Niekiedy, zwtaszcza w starszych opracowaniach, spotyka sie podziat
trojstopniowy (trasy: gtéwne, zbiorcze i dojazdowe). Trasy gtéwne powinny taczyé centrum miasta (takze dworce
kolejowe i autobusowe) z wszystkimi najwazniejszymi dzielnicami miasta oraz umozliwia¢ dojazd do tras
pozostatych oraz wyjazd z miasta na gtébwnych kierunkach wigzacych poszczegdlne miejscowosci lub na
kierunkach turystycznych i rekreacyjnych. Trasy gtébwne powinny przenosi¢ co najmniej 50 % ruchu rowerowego
(liczonego w pasazerokilometrach) i spetnia¢ podstawowe parametry techniczne. W praktyce najwazniejsza jest
wysoka predkos¢ projektowa (powyzej 30 km/h), niski wspotczynnik wydtuzenia (niewielkie objazdy),
pierwszenstwo na skrzyzowaniach, niewielkie przewyzszenia i spadki podiuzne oraz dobra nawierzchnia,
minimalizujgca opory toczenia (réwny asfalt). Nie nalezy utozsamia¢ tras gtdwnych tylko z wydzielonymi drogami
rowerowymi. Forma organizacji ruchu rowerowego powinna przede wszystkim wynika¢ z przestanek opisanych
powyzej. W wielu przypadkach przestanki te bedg przemawia¢ za wydzieleniem kosztownych w realizacji drog
rowerowych, ale jesli istnieje mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego na jezdni ulicy uspokojonej czy na pasie
rowerowym na jezdni, to nalezy je przeanalizowaé w oparciu o kryteria predkosci miarodajnej i charakteru ruchu.
W niektorych sytuacjach kluczowe moga sta¢ sie problemy przepustowosci trasy rowerowej. Wowczas konieczne
moze byé przeprogramowanie sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniach, a takze poszerzanie paséw rowerowych i
drég rowerowych poza jezdnia.

5. 6. Rozwdj oferty tras rowerowych.

Coraz wieksze zattoczenie drég transportem samochodowym niesie za sobg potencjalne zagrozenie kolizji, z
ktérych prawie zawsze najbardziej poszkodowany wychodzi rowerzysta. Dlatego powinny zosta¢ stworzone
mozliwosci dla bezpiecznego poruszania sie rowerzysty w systemie komunikacyjnym miasta czy wiekszego

rejonu, zaréowno w celach rekreacyjnych jak tez w celu dojazdu do pracy, do szkoty czy do centréw handlowych.

18 Na podstawie: j.w.
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Doswiadczenia wielu europejskich miast wskazuja, ze rozwdj infrastruktury rowerowej korzystnie wptywa na
zmiany zachowan transportowych mieszkancow. Ze wzgledu na uwarunkowania klimatyczne (czes$¢ |,
podrozdziat nr 2.9.), charakteryzujace rejon objety ekspertyza, komunikacja rowerowa moze by¢ jedynie
uzupetnieniem systemu zintegrowanego transportu. Na terenie Szklarskiej Poreby, czesci Piechowic (Gorzyniec,
Michatowice i Piastéw), czesci Jeleniej Gory (Jagniatkéw) oraz w potudniowej czesci gminy Stara Kamienica
(rejon Grzbietu Kamienickiego, wsie: Antonidw, Chromiec, Kopaniec, Wola Kromnowska) warunki termiczne, a
przede wszystkim zwigzana z nimi pokrywa $niezna, uniemozliwia poruszanie sie rowerem $rednio w okresie od
potowy pazdziernika do potowy kwietnia, a w wyzej potozonych, zalesionych partiach gér o potnocnej ekspozyciji
stokéw, nawet do potowy maja. Dodatkowo goérska rzezba terenu, charakteryzujgca sie znacznymi
przewyzszeniami i kretymi drogami sprawia, ze poruszanie sie rowerem jest tu przede wszystkim forma sportu i
rekreacji, a nie komunikacji. Na pozostatym obszarze (Piechowice i Jelenia Géra) okres utrudniajacy poruszanie
sie rowerem przebiega Srednio od konca pazdziernika do poczatku kwietnia, za$ uksztattowanie terenu nie

stanowi problemu.

JELENIA GORA:

Obecnie na terenie Jeleniej Gory trwa budowa nastepujacych drég rowerowych:
» Maciejowa (wezet Grabarow) — Zabobrze (wzdtuz ul. Konstytucji 3—go Maja) czes¢ poinocna o dtugosci
2,9 km;
» Maciejowa (wezet Grabaréow) — Zabobrze (wzdtuz ul. Konstytucji 3—go Maja) czes¢ potudniowa o
dtugosci 2,3 km;
» od ul. Pola do ul. Sudeckiej (wzdtuz budowanej obwodnicy potudniowej) o dlugosci 2,0 km;
» wzdtuz catego biegu Kanalu Miynéwka od ul. Krzywoustego do elektrowni wodnej w okolicach ul.

Drzymaly o dtugosci 1,8 km.

Ponadto wedtug danych Miejskiego Zarzadu Drég i Mostow w Jeleniej Gorze planuje sie budowe nastepujacych
drég rowerowych:

» od wezta Grabarow do ul. Pola (wzdtuz budowanej obwodnicy potudniowej) o dtugosci 1,6 km;

»  brakujace odcinki wzdluz ul. Spoétdzielczej do ul. Lubanskiej o dlugosci 1,9 km;

» od ul. Wolnos$ci (skrzyzowanie z ul. Ludowg) do Placu Piastowskiego w Cieplicach, o przebiegu: ul.
Wolnosci — ul. Ceglana — ul. Francuska — ul. Spokojna — ul. Dworcowa — ul. Marcinkowskiego — ul.
Mieszka | — ul. Staromiejska o dtugosci 2,7 km;

» od ul. Sudeckiej (Nowy Cmentarz) do Jagnigtkowa (brama do Karkonoskiego Parku Narodowego), o
przebiegu: ul. Malinowa — ul. Czarnoleska — ul. Nowa — drogami polnymi do ul. Cincialy (dodatkowo
tacznik z ul. Wolnosci o dtugosci 0,6 km) — drogami polnymi do ul. Kro$nienskiej — drogg polng do ul.
Wrdéblewskiego — ul. Nad Stawami — ul. Struga — ul. Podgorzynska — ul. Bohaterow Wrzesnia 1939 — ul.
Barlickiego — Os$rodek Wczasowy ,Dabréowka” — drogami polnymi do granicy gmin: Jelenia Goéra /
Podgérzyn — przejazd przez Gmine Podgoérzyn — granica gmin: Podgérzyn / Jelenia Géra — ul. Czecha —

ul. Mtynska — ul. Karkonoska — ul. Agnieszkowska o dtugosci 15,1 km na terenie Jeleniej Gory.

W celu uzupetnienia obecnej, budowanej i planowane;j sieci drég rowerowych na terenie Jeleniej Gory proponuje

sie oznakowanie (wytyczenie) nastepujacych tras rowerowych:
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potaczenie Goduszyna z ul. Spoétdzielcza (ul. Goduszynska, ul. Trasa Czeska, ul. Objazdowa) o dlugosci
3,5 km. Konieczne bedzie zorganizowanie bezpiecznego przejazdu przez droge krajowg nr 3 w
Goduszynie (Trasa Czeska);

potaczenie Goduszyna z Cieplicami w relacji: ul. Goduszyhnska — ul. Lubanska o dtugosci 4,7 km.
Konieczne bedzie zorganizowanie bezpiecznego przejazdu przez droge krajowg nr 3 w Goduszynie;
dworzec Jelenia Géra Cieplice — Wojcieszyce (brakujacy odcinek na ul. Dolnoslaskiej) o dtugosci 1,0 km;
Jelenia Gora Cieplice w relacji: Plac Piastowski — ul. Cervi — ul. Podgérzynska (w celu skomunikowania
Osiedla XX—lecia z dworcem kolejowym Jelenia Géra Cieplice) o dtugosci 1,4 km;

ul. Wolnosci na odcinku od ul. Cervi do ul. Marcinkowskiego (tacznik pomiedzy istniejacymi i
proponowanymi trasami rowerowymi) o dtugosci 1,3 km;

potaczenie Sobieszowa z Cieplicami w relacji: ul. Romera — dworzec kolejowy Jelenia Géra Sobieszéow —
ul. Cieplicka — (dodatkowo tacznik z ul. Cieplickiej przez ul. Orlg do przystanku kolejowego Jelenia Goéra
Orle o dtugosci 0,3 km) — ul. Rataja o dtugosci 2,7 km;

tacznik pomiedzy trasg rowerowg Jelenia Gora Cieplice — Jelenia Goéra Centrum z ul. Spétdzielczg w
relacji: ul. Ludowa — ul Objazdowa (przez proponowany przystanek kolejowy Jelenia Goéra Malinnik) o
dtugosci 1,1 km;

potaczenie istniejacej i planowanej drogi rowerowej przy ul. Spoétdzielczej z istniejaca droga rowerowa
przy ul. Sobieskiego w relacji: ul. Spotdzielcza — ul. Miarki (dworzec kolejowy Jelenia Géra Zachodnia) o
diugosci 1,6 km wraz z facznikiem do przystanku kolejowego Jelenia Gora Jelchem od ul. Spotdzielczej
o dtugosci 0,2 km;

dworzec kolejowy Jelenia Géra Zachodnia — dworzec kolejowy Jelenia Gora w relacji: ul. Spétdzielcza —
ul. Lipowa / ul. Powstancéw Wielkopolskich — Aleja Wojska Polskiego — ul. 1-go Maja o dtugosci 3,6 km;
potaczenia pomiedzy Aleja Wojska Polskiego a ul. Bankowag przez jednokierunkowe ulice: Matejki i
Sudeckg o dtugosci 0,4 km w kazda strone;

ciag ulic: Bankowa — Plac Niepodlegtosci — Plac Wyszyhskiego — Podwale o diugosci 0,8 km;

potaczenie budowanej drogi rowerowej wzdiuz Kanalu Miynéwki z ul. Podchorgzych w relacji: ul.
Mostowa — ul. Grunwaldzka — ul. Podchorgzych o dtugosci 1,7 km, dodatkowo z tacznikiem do
proponowanego przystanku kolejowego Jelenia Gora Kolegium Karkonoskie o dtugosci 0,2 km;
potaczenie pomiedzy Alejg Wojska Polskiego a obecng drogg rowerowg rozpoczynajaca sie przy Hotelu
Mercure przy ul. Sudeckiej o dtugosci 0,8 km;

tacznik pomiedzy istniejaca droga rowerowag przy Hotelu Mercure (ul. Sudecka) a istniejgcym szlakiem
rowerowym PTTK (znaki czarne) poprzez ul. Chetmonskiego o dtugosci 0,4 km;

dworzec kolejowy Jelenia Gora — Osiedle Lomnickie (byty przystanek kolejowy Lomnica Dolna) w relacji:
ul. Krakowska — ul. tomnicka o dtugosci 3,6 km;

dworzec kolejowy Jelenia Géra — ul. Jana Pawta Il (potgczenie dworca kolejowego z istniejgcymi
drogami rowerowymi przy ul. Jana Pawia Il i ul. Kurpinskiego oraz istniejgcym szlakiem rowerowym ER
6 przy ul. Wiejskiej, a takze budowang drogg rowerowag wzdtuz Kanatu Mtynowki) w relacji: tunel pod
linig kolejowa — ul. Ztotnicza — ul. Rézyckiego o dtugosci 1,5 km;

potaczenie istniejacej drogi rowerowej przy ul. Jana Pawia |l z istniejacym szlakiem rowerowym PTTK
(znaki czarne) przy ul. Kiepury poprzez ulice: Jana Pawta Il (cze$¢ pdtnocna) — Paderewskiego —
Kiepury o dtugosci 1,8 km oraz ewentualne wyznaczenie drogi rowerowej wzdtuz pétnocnej nitki ul. Jana

Pawta Il pomiedzy ul. Kiepury a ul. Paderewskiego o dtugosci 1,2 km;
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» potaczenie istniejacej drogi rowerowej przy ul. Oginskiego z trasg ER 6 przy ul. Wiejskiej przez ul.
Jordana o dtugosci 0,2 km.

PIECHOWICE:

Obecng sie¢ tras rowerowych (,numerycznych”, ,euroregionalnych” i PTTK) nalezy uznaé¢ za wystarczajaca z
punktu widzenia potrzeb. Uklad ten mozna jedynie uzupetni¢ o odcinki, umozliwiajace dojazd znakowang trasg
rowerowg do przystanku kolejowego Piechowice Dolne oraz do proponowanego przystanku kolejowego
Piechowice Stadion. Pierwsza z tras bytaby tgcznikiem spinajacym obecny szlak PTTK ,Obwodnica
Jeleniogdrska” (zielony), w nastepujacym przebiegu: ul. Nowotki — ul. 1000-lecia — ktadka na rzece Kamienna —
ul. Swierczewskiego (stacja kolejowa Piechowice Dolne) — ul. Pakoszowska (dtugo$é 1,4 km). Druga trasa
prowadzitaby od dworca kolejowego Piechowice, poprzez ulice: Kolejowg i Cmentarna, do stadionu KS ,Lechia”
Piechowice (dlugosé 0,7 km). Konieczne bedzie zorganizowanie bezpiecznego przejazdu przez droge krajowg nr
3 przy stadionie. W celu uproszczenia potgczenia pomiedzy Piechowicami a Szklarskg Poreba wskazane bytoby
oznakowanie trasy rowerowej spinajacej dworzec kolejowy Piechowice z Wodospadem Szklarki. Trasa o dtugosci
4,6 km prowadzitaby ulicami: Mickiewicza, Nadrzeczng, Zymierskiego (DW 366) oraz po wschodniej stronie rzeki
Kamiennej (Sciezka Prellera).

SZKLARSKA POREBA:

Obecng sie¢ tras rowerowych (,numerycznych”, ,euroregionalnych” i PTTK) nalezy uzna¢ za wystarczajaca z
punktu widzenia potrzeb, zaréwno w powigzaniach wewnetrznych jak i zewnetrznych.

STARA KAMIENICA:

Obecng sie¢ tras rowerowych (,numerycznych” i PTTK) nalezy uzna¢ za wystarczajaca z punktu widzenia
potrzeb. Ukftad ten mozna uzupetni¢ o odcinki, umozliwiajace bezposrednie potaczenia z Jelenig Gora, a takze
powigzania wewnatrz gminy, taczace tereny zabudowane z przystankami kolejowymi. W zwigzku z powyzszym
wskazane bytoby oznakowanie pieciu tras rowerowych w relacjach:
» Kromnéw — (DP 2647D) — Wojcieszyce — dworzec kolejowy Jelenia Géra Cieplice o dtugosci 8,6 km.
Konieczne bedzie zorganizowanie bezpiecznego przejazdu przez droge krajowg nr 3 w Wojcieszycach;
» stacja kolejowa Rybnica — (DP 2723D) — Goduszyn o dtugosci 1,3 km;

\4

trasa taczaca Rybnice z proponowanym przystankiem kolejowym Rybnica Zamek o dtugosci 0,7 km;

» trasa faczaca Matg Kamienice z proponowanym przystankiem kolejowym Mata Kamienica o dtugosci 0,7
km). Konieczne bedzie dobudowanie okoto 100 m drogi;

» trasa taczaca Nowg Kamienice z przystankiem kolejowym w Kwieciszowicach (gmina Mirsk) o dtugosci

1,0 km.
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TABELA 32: Charakterystyka budowanych, planowanych i proponowanych tras rowerowych.

Ulica lub droga Ranga drogi | Nr drogi | Nawierzchnia (stan obecny) Uwagi dodatkowe (stan obecny) Nr zatacznika i zdje¢
1 2 3 4 5 6
Jelenia Géra
Maciejowa — Zabobrze (ul. Konstytucji 3 Maja) krajowa DK 3 bitumiczna (w budowie) droga rowerowa cze$¢ potudniowa (w budowie) CDnr4 ;001
Maciejowa — Zabobrze (ul. Konstytucji 3 Maja) krajowa DK 3 bitumiczna (w budowie) droga rowerowa czesé potnocna (w budowie) CDnr 4 ;002
Obwodnica Potudniowa (Wezet Grabaréw — Pola) krajowa DW 367 bitumiczna (w budowie) droga rowerowa (w budowie) CD nr 4 ;033a
Obwodnica Potudniowa (Pola — Sudecka) krajowa DW 367 bitumiczna (w budowie) droga rowerowa (w budowie) CDnr4;033b
Wzdtuz Kanatu Mtynéwka wewnetrzna - bitumiczna (w budowie) droga rowerowa (w budowie) CD nr 4 ; 003, 004
1-go Maja (od Wojska Polskiego do dworca) powiatowa P 002666 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 036, 037, 038
Ul. Agnieszkowska gminna G 113291 bitumiczna, gruntowa brak chodnika, brak pobocza CD nr 4 ;027 - 029, 091
Ul. Bankowa powiatowa P 002661 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;055
Ul. Barlickiego gminna G 113297 bitumiczna, gruntowa chodnik czesciowo, brak pobocza CDnr 4 ; 021, 082
Ul. Bohaterow Wrzes$nia 1939 gminna G 113309 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;083
Ul. Ceglana powiatowa P 002659 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;010
Ul. Cervi powiatowa P 002655 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;081
Ul. Chetmonskiego gminna G 113316 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 057, 058
Ul. Cieplicka powiatowa P 002655 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ; 087, 088
Ul. Cinciaty gminna G 113321 bitumiczna, gruntowa brak chodnika, brak pobocza CDnr 4 ; 016, 069
Ul. Czarnoleska gminna G 113324 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 006
Ul. Czecha wojewodzka DW 366 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr 4 ;022,023
Ul. Dolnoslgska powiatowa P 002647 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4 ;084
Ul. Dworcowa (przy Wojewodzkiej) powiatowa P 002657 brukowa chodnik, brak pobocza CDnr4;013
Ul. Francuska gminna G 113343 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;011
1 2 3 4 5 6
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Ul. Goduszynska powiatowa P 002723 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr 4 ;094
Ul. Grunwaldzka powiatowa P 002491 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;050
Ul. Jana Pawta Il (od Rozyckiego do Paderewskiego) krajowa DK 3 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 044, 045
Ul. Karkonoska powiatowa P 002649 bitumiczna chodnik miejscami, brak pobocza CD nr 4 ; 025, 026
Ul. Kiepury gminna G 113383 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;047
Ul. Krakowska gminna G 113400 bitumiczna, szutrowa chodnik miejscami, brak pobocza CD nr 4 ; 035, 039, 040
Ul. Krosnienska widok do ul. Wréblewskiego gminna G gruntowa brak chodnika, brak pobocza CDnr4;076
Ul. Lipowa powiatowa P 002665 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;068
Ul. Lubanska powiatowa P 002723 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;032
Ul. Ludowa gminna G 113424 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4 ;070
Ul. Lomnicka powiatowa P 002654 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4 ;034
Ul. Malinowa gminna G gruntowa brak chodnika, brak pobocza CDnr 4 ;005
Ul. Marcinkowskiego powiatowa P 002670 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;075
Ul. Matejki powiatowa P 002661 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;056
Ul. Miarki powiatowa P 002658 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;067
Ul. Mieszka | gminna G 113439 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;014
Ul. Miynska gminna G 113443 bitumiczna, gruntowa brak chodnika, brak pobocza CD nr 4 ; 024, 090
Ul. Mostowa powiatowa P 002491 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;051
Ul. Nad Stawami gminna G 113452 gruntowa brak chodnika, brak pobocza CDnr4;018
Ul. Nowa gminna G 113462 bitumiczna, gruntowa brak chodnika, brak pobocza CD nr 4 ; 007, 008
Ul. Objazdowa gminna G 113463 bitumiczna, gruntowa brak chodnika, brak pobocza CDnr4;071-074, 092
Ul. Orla gminna G 113471 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;086
Ul. Paderewskiego gminna G 113467 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;046
Plac Niepodlegtosci powiatowa P 002661 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;054
1 2 3 4 5 6
Plac Piastowski gminna G 113484 brukowa chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 079, 080
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Plac Wyszynskiego powiatowa P 002661 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;053
Ul. Podchorazych + tacznik do Kolegium powiatowa P 002491 bitumiczna chodnik, brak pobocza (tacznik: brak chodnika) CD nr 4 ; 048, 049
Ul. Podgorzynska powiatowa P 002650 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;020
Ul. Podwale powiatowa P 002491 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;052
Ul. Powstancow Wielkopolskich powiatowa P 002665 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;063
Ul. Rataja powiatowa P 002657 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;085
Ul. Romera powiatowa P 002763 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;089
Ul. Rézyckiego powiatowa P 002664 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;042,043
Ul. Spokojna gminna G 113537 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4;012
Ul. Spotdzielcza krajowa DK 3 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 066
Ul. Spotdzielcza (od DK 3 do Lubanskiej) gminna G 113539 kostka betonowa (planowana) droga rowerowa (planowana) CD nr 4 ; 030, 031
Ul. Spotdzielcza (od DK 3 do Powstancow Wikp.) powiatowa P 002665 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ; 064, 065
Ul. Staromiejska gminna G 113541 brukowa chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;015
Ul. Struga gminna G 113545 bitumiczna, kostka betonowa chodnik, brak pobocza CDnr4;019
Ul. Sudecka (od Wojska Polskiego do Podwale) powiatowa P 002661 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 4 ;060
Ul. Sudecka (od Wojska Polskiego do granicy) wojewodzka DW 367 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 4 ;059
Ul. Trasa Czeska krajowa DK 3 bitumiczna brak chodnika, pobocze CDnr4 ;093
Ul. Wojska Polskiego (od Sudeckiej do 1-go Maja) wojewodzka DW 367 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;061
Ul. Wojska Polskiego (od Wolnosci do Sudeckiej) powiatowa P 002660 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;062
Ul. Wolnosci (od Cervi do Marcinkowskiego) powiatowa P 002650 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;077,078
Ul. Wolnosci (od Ludowej do Ceglanej) powiatowa P 002650 bitumiczna (planowana) droga rowerowa (planowana) CD nr 4 ;009
Ul. Ztotnicza powiatowa P 002664 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;041
Piechowice
1 2 3 4 5 6
Ul. 1000—lecia (od Nowotki do ktadki) gminna 115240 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr 4 ;099
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Ul. Cmentarna gminna 115256 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4;101-103
Ul. Mickiewicza gminna 115253 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4 ;104

Ul. Nadrzeczna gminna 115237 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr 4 ; 106, 107
Ul. Nowotki gminna 115241 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4 ;100
Sciezka Prellera le$na - szutrowa, gruntowa - CDnr4;110-114
Ul. Swierczewskiego + ktadka na Kamiennej gminna 115231 D bitumiczna chodnik czesciowo, brak pobocza CD nr 4 ;095 - 098
Ul. Zymierskiego + ktadka na Kamiennej wojewodzka DW 366 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr4; 105, 108, 109

Stara Kamienica

Kromnéw powiatowa 2647 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;119
Kromnéw — Wojcieszyce powiatowa 2647 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;120
Mata Kamienica — proponowany przystanek kolejowy gminna 113259 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;117
Nowa Kamienica — przystanek PKP Kwieciszowice gminna 113261 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;118
Rybnica (tacznik do proponowanego przystanku) gminna b.d. bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;116
Rybnica — Jelenia Géra (Goduszyn) powiatowa 2723 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;115
Wojcieszyce gminna 113283 bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;123
Wojcieszyce powiatowa 2647 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;121,122,124
Wojcieszyce — Jelenia Géra (Cieplice) powiatowa 2647 D bitumiczna brak chodnika, brak pobocza CDnr4;125

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji terenowej, marzec — kwiecier 2011.
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5. 7. Docelowa sie¢ tras rowerowych.

Powigzania wewnatrz miejscowosci:

JELENIA GORA:

Analizujgc przebieg obecnych, budowanych, planowanych oraz proponowanych tras rowerowych na terenie
Jeleniej Gory mozemy stwierdzi¢, ze tworzy¢ on bedzie nastepujaca sie¢ gtéwnych i uzupetniajgcych potaczen:

1) Jagnigtkdéw — Sobieszéw — Cieplice — Centrum — Zabobrze — Maciejowa (dtugos¢ 24,1 km):

(Jagniatkéw, Droga pod Reglami, brama do KPN) — ul. Agnieszkowska — ul. Karkonoska — (Sobieszéw) — ul.
Karkonoska — ul. Miyriska — ul. Cieplicka — ul. Romera — dworzec kolejowy Jelenia Géra Sobieszéw — ul. Romera
— ul. Cieplicka — (Cieplice) — ul. Cieplicka — ul. Rataja — ul. Sobieszowska — ul. Dworcowa — dworzec kolejowy
Jelenia Gora Cieplice — ul. Dworcowa — ul. Francuska — ul. Wolnosci — ul. Nadbrzezna — (Centrum) — ul.
Kasprowicza — ul. Miarki — dworzec kolejowy Jelenia Goéra Zachodnia — ul. Miarki — ul. Sobieskiego — ul. Jana
Pawta Il — (Zabobrze) — ul. Jana Pawifa Il — ul. Konstytucji 3—go Maja — wezet Grabaréw — (Maciejowa) — ul.
Wroctawska — ul. Witosa — ul. Wroctawska. W tym odlegtosci:

» Jagniatkdw, ul. Agnieszkowska — Centrum, ul. Podwale — 16,8 km;

» Sobieszow, dworzec kolejowy — Centrum, ul. Podwale — 11,1 km;

» Cieplice, dworzec kolejowy — Centrum, ul. Podwale — 7,1 km.

2) Jagnigtkéw — Sobieszéw — Cieplice — Czarne — Maciejowa (dtugos¢ 22,7 km):

(Jagnigtkéw, Droga pod Reglami, brama do KPN) — ul. Agnieszkowska — ul. Karkonoska — (Sobieszéw) — ul.
Karkonoska — ul. Mtyiiska — ul. Czecha — granica gmin: Jelenia Gora (Sobieszow) / Podgorzyn — przejazd przez
Gmine Podgorzyn — granica gmin: Podgorzyn / Jelenia Goéra (Cieplice) — Osrodek Wczasowy ,Dabréwka” — ul.
Barlickiego — ul. Bohaterow Wrzesnia 1939 — ul. Podgorzynska — ul. Struga — ul. Nad Stawami — drogami polnymi
do ul. Cinciaty — drogami polnymi do ul. Mickiewicza — (Czarne) — ul. Nowa — ul. Czarnoleska — ul. Malinowa — ul.
Sudecka — obwodnicg potudniowg do wezta Grabaréw — (Maciejowa) — ul. Wroctawska — ul. Witosa — ul.
Wroctawska.

3) Granica gmin: Podgoérzyn / Jelenia Goéra (Czarne) — Centrum (dtugosc¢ 4,8 km):

Granica gmin: Podgérzyn / Jelenia Géra (Czarne) — ul. Mickiewicza — (Centrum) — Park Wzgé6rze Kosciuszki — ul.

Chetmonskiego — ul. Sudecka — ul. Bankowa — Plac Niepodlegtosci — Plac Wyszynskiego — Podwale.

4) Granica gmin: Mystakowice / Jelenia Géra (Czarne) — Centrum (dtugos¢ 5,9 km):

Granica gmin: Mystakowice / Jelenia Géra (Czarne) — ul. Sudecka — ul. Bankowa — Plac Niepodlegtosci — Plac
Wyszynskiego — Podwale.

5) Granica gmin: Mystakowice / Jelenia Goéra — dworzec kolejowy — Centrum (dtugo$¢ 6,0 km):
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Granica gmin: Mystakowice / Jelenia Géra (Osiedle tomnickie) — przystanek kolejowy tomnica Dolna — ul.
tomnicka — ul. Krakowska — (Centrum) — dworzec kolejowy Jelenia Goéra — ul. 1-go Maja — Aleja Wojska
Polskiego — ul. Sudecka — ul. Bankowa — Plac Niepodlegtosci — Plac Wyszynskiego — Podwale.

6) Granica gmin: Jezow Sudecki / Jelenia Gora — Centrum przez ul. Grunwaldzka (dtugos¢ 1,7 km):

Granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Géra — ul. Podchorgzych — proponowany przystanek kolejowy Jelenia

Gora Kolegium Karkonoskie — ul. Grunwaldzka — (Centrum) — ul. Mostowa — ul. Podwale.

7) Granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Géra — Centrum przez Borowy Jar (dtugos¢ 3,5 km):

Granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Géra — Borowy Jar — ul. Krzywoustego — Kanat Mtynéwki — (Centrum) — ul.
Podwale.

8) Granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Goéra (Zabobrze) — Centrum (dtugos¢ 3,8 km):

Granica gmin: Jezow Sudecki / Jelenia Gora (Zabobrze) — ul. Kiepury — (opcjonalnie ul. Paderewskiego) — ul.
Jana Pawla Il — ul. Rézyckiego — (Centrum) — Kanat Mtynowki — ul. Podwale.

9) Dworzec kolejowy Jelenia Géra Zachodnia — dworzec kolejowy Jelenia Géra (dtugosé 3,6 km):

Dworzec kolejowy Jelenia Géra Zachodnia — ul. Miarki — ul. Spétdzielcza — ul. Powstancéw Wielkopolskich / ul.
Lipowa — Aleja Wojska Polskiego — 1-go Maja — dworzec kolejowy Jelenia Géra.

10) Goduszyn — Centrum (dtugosc¢ 8,8 km lub 8,1 km):
(Goduszyn) — ul. Goduszynska — proponowane przystanki kolejowe: Goduszyn Goérny i Goduszyn Dolny — ul.
Goduszynska — ul. Trasa Czeska — ul. Objazdowa - ul. Spdidzielcza — (Centrum) — ul. Powstancow
Wielkopolskich / ul. Lipowa — Aleja Wojska Polskiego — ul. Sudecka — ul. Bankowa — Plac Niepodlegtosci — Plac
Wyszynskiego — Podwale lub (Goduszyn) — ul. Goduszynska — ul. Objazdowa — ul. Spétdzielcza — (Centrum) — ul.
Miarki — ul. Sobieskiego — ul. Krzywoustego — Kanat Miynowki — ul. Podwale.

11) Goduszyn — Cieplice (dtugos¢ 4,7 km):
(Goduszyn) — ul. Goduszynska — proponowane przystanki kolejowe: Goduszyn Goérny i Goduszyn Dolny — ul.

Goduszynska — ul. Lubanska — (Cieplice) — ul. Lubanska — ul. Dworcowa — dworzec kolejowy Jelenia Gora
Cieplice.

12) Odcinki uzupetniajace:
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» granica gmin: Piechowice (Michatowice) / Jelenia Géra (Jagnigtkéw) — Wodospad Wrzoséwki — Jezéwka —
Weglarnia — granica gmin: Jelenia Géra (Jagniatkow) / Podgérzyn o dtugosci 4,3 km;

» (Cieplice): dworzec Jelenia Goéra Cieplice — ul. Dworcowa — ul. Marcinkowskiego — ul. Mieszka | — ul.
Staromiejska — Plac Piastowski o dtugosci 1,2 km;

\4

(Cieplice): dworzec Jelenia Géra Cieplice — ul. Dworcowa — ul. Sobieszowska — ul. Dolnoslaska — granica
gmin Jelenia Godra (Cieplice) / Stara Kamienica o dtugosci 2,4 km;

(Cieplice): Plac Piastowski — ul. Cervi — ul. Podgoérzynska o dtugosci 1,4 km;

(Cieplice): ul. Wolnosci na odcinku od ul. Cervi do ul. Marcinkowskiego o dtugosci 1,3 km;

(Cieplice): ul. Cieplicka — ul. Orla — przystanek kolejowy Jelenia Géra Orle o dtugosci 0,3 km;

(Cieplice): ul. Krosnienska — granica gmin: Jelenia Goéra (Cieplice) / Podgorzyn o dtugosci 2,0 km;

(Cieplice), ul. Wréblewskiego o dtugosci 1,3 km;

YV V V V V V

ul. Wolnosci — ul. Ludowa — ul Objazdowa — proponowany przystanek kolejowy Jelenia Géra Malinnik — ul.
Spotdzielcza o dtugosci 1,1 km;

\4

ul. Spotdzielcza — przystanek kolejowy Jelenia Goéra Jelchem o dtugosci 0,2 km;

\4

dworzec kolejowy Jelenia Goéra — tunel pod linig kolejowa — ul. Ztotnicza — ul. Rézyckiego — ul. Jana Pawta Il

o diugosci 1,5 km;

» ul. Jana Pawta Il — ul. Wiejska — (Maciejowa) — ul. taczna — ul. Batalionéw Chtopskich — granica gmin:
Jelenia Goéra (Maciejowa) / Mystakowice o dtugosci 5,1 km;

» granica gmin: Janowice Wielkie / Jelenia Goéra (Maciejowa) — ul. Nie¢ki — granica gmin: Jelenia Gora
(Maciejowa) / Jezéw Sudecki o dtugosci 2,5 km;

» granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Gdéra (Zabobrze) — odcinek wzdtuz granicy gmin: Jelenia Gora
(Zabobrze) / Jezéw Sudecki — granica gmin: Jelenia Géra (Zabobrze) / Jezéw Sudecki o dtugosci 0,9 km;

» (Maciejowa): ul. Dziwiszowska — granica gmin: Jelenia Goéra (Maciejowa) / Jezéw Sudecki o dtugos¢ 1,2 km;

» (Zabobrze): ul. Oginskiego (od Legnickiej do Kartowicza) o dtugosci 1,3 km;

» (Zabobrze): ul. Kurpinskiego — ul. Kolberga (od Bacewicz do Rézyckiego) o dtugosci 1,1 km;

» (Zabobrze): ul. Jordana (od Oginskiego do Wiejskiej) o dtugosci 0,2 km.

Przedstawione powyzej trasy (gtoéwne i uzupetniajace) umozliwiajg potaczenie kazdego rejonu miasta z jego

centrum, a takze z dworcami i przystankami kolejowymi. Mozliwe sg takze potaczenia migdzy poszczegdlnymi

dzielnicami w dowolnych konfiguracjach, itd.

PIECHOWICE:

Jak wspomniano w pierwszej czesci niniejszej ekspertyzy juz w chwili obecnej system znakowanych szlakéw
rowerowych w Piechowicach spina wszystkie rejony miasta (Gérzyniec, Piastow, Pakoszow i Michatowice) z jego
centrum. Proponowane odcinki tras, umozliwiajgce dojazd znakowang trasg rowerowg do przystanku kolejowego
Piechowice Dolne oraz do proponowanego przystanku kolejowego Piechowice Stadion, a takze do Wodospadu
Szklarki, wzbogaca istniejgcq sie¢.

SZKLARSKA POREBA:
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Jak wspomniano w pierwszej czesci niniejszej ekspertyzy juz w chwili obecnej gesta sie¢ ,numerycznych” i
pozostatych szlakow rowerowych w Szklarskiej Porebie, poprowadzona jest niemal wszystkimi ulicami w miescie i
podobnie jak w Piechowicach spina wszystkie rejony miasta (takze Jakuszyce) z jego centrum.

Powigzania miedzy miejscowosciami:

Analizujg obecne powigzania miedzy miejscowosciami (czes$¢ |, podrozdziat nr 4.5.) oraz biorac pod uwage
przebieg budowanych, planowanych i proponowanych tras rowerowych mozemy stwierdzi¢, ze na obszarze
objetym ekspertyza funkcjonowa¢ mogg nastepujace gtéwne rowerowe ciagi komunikacyjne w relacjach
pomiedzy miejscowosciami (kolorem zielonym oznaczono odcinki tras przebiegajace przez gorskie tereny lesne,
poza terenami zurbanizowanymi):

Jakuszyce — Szklarska Poreba — Piechowice (Michatowice) — Jelenia Goéra (Jagnigtkow) — dtugos¢ 25,2 km:

Granica CZ / PL — (Jakuszyce) — Polana Jakuszycka — Dolina Kamiennej — (Szklarska Poreba) — ul. Osiedle
Huty — przystanek kolejowy Szklarska Poreba Huta — ul. Osiedle Huty — ul. Sikorskiego (DK 3) — ul. Mickiewicza —
ul. Chopina — ul. Odrodzenia — ul. Stroma — ul. Turystyczna — ul. Czecha — ul. Okrzei — ul. 1-go Maja (DP 2733D)
— ul. Kasprowicza — ul. Przerwy Tetmajera — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice (Michatowice) —
Droga pod Reglami — Trzy Jawory — granica gmin: Piechowice (Michatowice) / Jelenia Géra (Jagniatkow) —

Wodospad Wrzosowki — Jezowka — ul. Agnieszkowska i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Gorze.

Szklarska Poreba — Piechowice — Piechowice (Pakoszéw) — Jelenia Géra (Sobieszéw) — dtugosc 13,1 km:

Dworzec kolejowy Szklarska Poreba Gdrna — ul. Dworcowa (DW 358) — ul. Jednosci Narodowej (DK 3) — ul. 1—go
Maja (DP 2733D) — ul. Kottgtaja — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice — droga wzdluz Szklarki —
Wodospad Szklarki — Sciezka Prellera — ul. Zymierskiego (DW 366) — ul. Nadrzeczna — ul. Mickiewicza —
dworzec kolejowy Piechowice — ul. Kolejowa — ul. 1000-lecia — ul. Sienkiewicza — ul. Konopnickiej — ul. Prusa —
ul. Baczynskiego — ul. Nowotki — ul. Swierczewskiego — przystanek kolejowy Piechowice Dolne — ul.
Swierczewskiego — (Pakoszéw) — ul. Pakoszowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice (Pakoszéw) / Jelenia
Gora (Sobieszow) i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Goérze.

Szklarska Poreba — Piechowice (Gdorzyniec) — Piechowice — Piechowice (Pakoszéw) — Jelenia Géra (Sobieszéw)

— dtugosé 11,9 km:

Dworzec kolejowy Szklarska Poreba Gérna — ul. Wolnosci — ul. Oficerska — ul. Osiedle Podgérze — ul. Armii
Krajowej (DW 358) — ul. Gérna (DP 2731D) — ul. Sanatoryjna — ul. Kolejowa — przystanek kolejowy Szklarska
Poreba Dolna — ul. Kolejowa — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice (Gérzyniec) — Piechowice
(Gérzyniec) ul. Gorna — ul. Zawadzkiego — ul. 1-go Maja — ul. Kolejowa — dworzec kolejowy Piechowice — ul.
Kolejowa — ul. 1000-lecia — ul. Sienkiewicza — ul. Konopnickiej — ul. Prusa — ul. Baczynskiego — ul. Nowotki — ul.
Swierczewskiego — przystanek kolejowy Piechowice Dolne — ul. Swierczewskiego — (Pakoszéw) — ul.
Pakoszowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice (Pakoszéw) / Jelenia Gora (Sobieszéw) i dalej poprzez

sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Gorze.
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Szklarska Poreba — Piechowice (Gérzyniec) — Kromnéw — Stara Kamienica — dtugos¢ 20,7 km:

Dworzec kolejowy Szklarska Poreba Gérna — ul. Wolnosci — ul. Oficerska — ul. Osiedle Podgorze — ul. Armii
Krajowej (DW 358) — ul. Gérna (DP 2731D) — ul. Sanatoryjna — ul. Kolejowa — przystanek kolejowy Szklarska
Poreba Dolna — ul. Kolejowa — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice (Gérzyniec) — Piechowice
(Gorzyniec) ul. Gérna — ul. Zawadzkiego — granica gmin: Piechowice (Gorzyniec) / Stara Kamienica — Dolina
Malej Kamiennej — Babia Przetecz — Kozia Szyja — Kopaniec — (DP 2762D) — Kromnoéw — (DP 2763D) — Stara

Kamienica (dworzec kolejowy).

Szklarska Poreba — Chromiec — Antoniéw (Boza Géra, Jaroszyce) — dtugosc 18,8 km:

Dworzec kolejowy Szklarska Poreba Goérna — ul. Wolnosci — ul. Oficerska — ul. Osiedle Podgérze — ul. Armii
Krajowej (DW 358) — Zakret Smierci (DW 358) — granica gmin: Stara Kamienica / Szklarska Poreba — Droga
Sudecka (DW 358) — Rozdroze Izerskie — Dolina Matej Kamiennej — Swierkowiec — Kromnowska Jama —
Czarny Potok — Chromiec — (DP 2513D) — Antonidw.

Barcinek — Stara Kamienica — Kromnéw — Piechowice (Piastoéw) — Piechowice (Pakoszéw) — Jelenia Goéra
(Sobieszéw) — dtugos¢ 15,4 km:

Barcinek — (DP 2763D) — Stara Kamienica (dworzec kolejowy) — (DP 2763D) — Kromnow — (DP 2763D) — Wola
Kromnowska — (DP 2763D) — Zimna Przetecz [granica gmin: Stara Kamienica / Piechowice (Piastow)] — ul.
Piastowska (DP 2763D) — Piechowice (Pakoszéw) ul. Pakoszowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice
(Pakoszow) / Jelenia Goéra (Sobieszéw) i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Gérze. Od ul.
Pakoszowskiej mozliwy przejazd do centrum Piechowic w relacji: ul. Polna — ul. Nowotki — ul. Baczynskiego — ul.
Prusa — ul. Konopnickiej ul. Sienkiewicza — ul. 1000-lecia — ul. Kolejowa — dworzec kolejowy Piechowice (dtugos¢

2,4 km) i dalej poprzez siec tras rowerowych w Piechowicach.

Antoniéw (Boza Géra, Jaroszyce) — Chromiec — Kopaniec — Piechowice (Piastéw) — Piechowice (Pakoszéw) —

Jelenia Géra (Sobieszéw) — dtugos¢ 14,1 km:

Antoniéw — (DP 2513D) — Chromiec — (DP 2513D) — Kopaniec — (DP 2513D) — Wola Kromnowska — (DP 2763D)
— Zimna Przetecz [granica gmin: Stara Kamienica / Piechowice (Piastow)] — ul. Piastowska (DP 2763D) —
Piechowice (Pakoszéw) ul. Pakoszowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice (Pakoszéw) / Jelenia Géra
(Sobieszoéw) i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Gorze. Od ul. Pakoszowskiej mozliwy przejazd do
centrum Piechowic w relacji: ul. Polna — ul. Nowotki — ul. Baczynskiego — ul. Prusa — ul. Konopnickiej ul.
Sienkiewicza — ul. 1000—lecia — ul. Kolejowa — dworzec kolejowy Piechowice (dtugos¢ 2,4 km) i dalej poprzez sie¢

tras rowerowych w Piechowicach.

Antoniow (Boza Goéra, Jaroszyce) — Chromiec — Kopaniec — Kromnéw — Woijcieszyce — Jelenia Géra (Cieplice) —

dtugos¢ 14,2 km:
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Antoniéw — (DP 2513D) — Chromiec — (DP 2513D) — Kopaniec — (DP 2762D) — Kromnoéw (DP 2763D) — (DP
2647D) — Wojcieszyce — (DP 2647D) — granica gmin: Stara Kamienica / Jelenia Goéra (Cieplice) i dalej poprzez

sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Gorze.

Antoniéow (Boza Goéra, Jaroszyce) — Chromiec — Mata Kamienica — Stara Kamienica — Rybnica — Jelenia Gora
(Goduszyn) — dtugos¢ 15,2 km:

Antoniéw — (DP 2513D) — Chromiec — (DP 2773D) — Mata Kamienica — (DP 2492D) — Stara Kamienica (dworzec
kolejowy) — Rybnica (dworzec kolejowy) — (DP 2723D) — granica gmin: Stara Kamienica / Jelenia Goéra
(Goduszyn) i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w Jeleniej Gorze.

Barcinek — Jelenia Goéra — dlugos¢ 10,0 km:

Barcinek — (DP 2763D) — granica gmin: Stara Kamienica / Jezow Sudecki — przejazd przez Gmine Jezéw Sudecki
— granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Géra (Borowy Jar) i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w Jeleniej
Gorze.

Nowa Kamienica — Stara Kamienica — dtugos¢ 3,7 km:

Nowa Kamienica — (DP 2774D) — Stara Kamienica (dworzec kolejowy) i dalej poprzez sie¢ tras rowerowych w
gminie Stara Kamienica.

Przedstawione powyzej trasy gtdwne umozliwiajg potaczenie kazdej miejscowosci z Jelenig Goéra, a takze z

dworcami i przystankami kolejowymi na terenie danej gminy. Mozliwe sa takze potgczenia migdzy
poszczegdlnymi miejscowosciami w dowolnych konfiguracjach, itd.
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TABELA 26: Propozycja organizacji ruchu rowerowego na istniejacych, budowanych, planowanych i proponowanych trasach rowerowych wewnatrz miejscowosci.

Ulica lub droga Ranga drogi Nr drogi Proponowana organizacja ruchu Nr zatacznika i zdje¢
1 2 3 4 5
Jelenia Géra
Borowy Jar wewnetrzna - droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CD nr 3; 015
Maciejowa — Zabobrze (ul. Konstytucji 3 Maja) krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa czes¢ potudniowa (W budowie) CDnr4 ;001
Maciejowa — Zabobrze (ul. Konstytucji 3 Maja) krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa czes¢ pétnocna (w budowie) CD nr 4 ;002
Obwodnica Potudniowa (Wezet Grabaréw — Pola) krajowa DW 367 droga pieszo —rowerowa (w budowie) CDnr 4 ;033a
Obwodnica Potudniowa (Pola — Sudecka) krajowa DW 367 droga pieszo — rowerowa (w budowie) CDnr4;033b
Park Wzgodrze Kosciuszki wewnetrzna - droga pieszo — rowerowa CD nr 3; 020, 021
Wzdtuz Kanatu Mtynéwka wewnetrzna - droga pieszo — rowerowa (w budowie) CD nr 4 ; 003, 004
1-go Maja (od Wojska Polskiego do dworca) powiatowa P 002666 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 4 ; 036, 037, 038
Ul. Agnieszkowska gminna G 113291 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 4 ;027 — 029, 091
Ul. Bankowa powiatowa P 002661 pas rowerowy CDnr 4 ;055
Ul. Barlickiego gminna G 113297 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 4 ; 021, 082
Ul. Batalionéw Chtopskich gminna G 113299 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h), od znaku zakazu ruchu — droga rowerowa CD nr 3;004
Ul. Bohaterow Wrzesnia 1939 gminna G 113309 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4 ;083
Ul. Ceglana powiatowa P 002659 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;010
Ul. Cervi powiatowa P 002655 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;081
Ul. Chetmonskiego (od Parku do Muzealnej) gminna G 113316 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 022
Ul. Chetmonskiego (do Sudeckiej do Muzealnej) gminna G 113316 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr 4 ; 057, 058
Ul. Cieplicka (od Karkonoskiej do Romera) powiatowa P 002655 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3;178, 179
Ul. Cieplicka (od Rataja do Romera) powiatowa P 002655 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 4 ;087,088
Ul. Cinciaty gminna G 113321 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr 4 ; 016, 069
1 2 3 4 5
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Ul. Czarnoleska gminna G 113324 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 4 ; 006
Ul. Czecha wojewodzka DW 366 pas rowerowy lub ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;181, 182
Ul. Czecha wojewodzka DW 366 pas rowerowy lub ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 4 ;022,023
Ul. Dolnoslgska powiatowa P 002647 ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 4 ;084
Ul. Dworcowa (od Marcinkowskiego do Lubanskiej) powiatowa P 002657 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr 3;187, 188
Ul. Dworcowa (przy Wojewodzkiej) powiatowa P 002657 strefa uspokojonego ruchu (30 km/h) CDnr4;013
Ul. Dziwiszowska powiatowa P 002648 ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 007
Ul. Francuska gminna G 113343 strefa uspokojonego ruchu (30 km/h) CDnr4;011
Ul. Goduszynska powiatowa P 002723 ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 4 ;094
Ul. Grunwaldzka powiatowa P 002491 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 4 ;050
Ul. Jana Pawia Il (cze$¢ potudniowa) krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr 3;011, 012
Ul. Jana Pawta Il (czg$¢ potnocna) krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 4 ; 044, 045
Ul. Karkonoska (do Cieplickiej do Czecha) powiatowa P 002649 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3;180
Ul. Karkonoska (od Miynskiej do Agnieszkowskiej) powiatowa P 002649 ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 4 ; 025, 026
Ul. Kasprowicza gminna G 113318 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3; 027
Ul. Kiepury (od Jana Pawta Il do granicy miasta) gminna G 113383 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 3; 001, 002
Ul. Kiepury (od Paderewskiego do istniejgcej trasy) gminna G 113383 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;047
Ul. Kolberga wewnetrzna - droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr3;010
Ul. Krakowska gminna G 113400 ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 4 ; 035, 039, 040
Ul. Kro$nienska powiatowa P 002652 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 030, 031, 032
Ul. Krosnienska widok do ul. Wréblewskiego gminna G strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4 ;076
Ul. Krzywoustego gminna G 113408 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr3;014
Ul. Kurpinskiego wewnetrzna - droga pieszo - rowerowa (istniejaca) CDnr3;010
Ul. Lipowa powiatowa P 002665 pas rowerowy CDnr4 ;068
1 2 3 4 5
Ul. Lubanska powiatowa P 002723 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;032
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Ul. Ludowa gminna G 113424 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr4 ;070
Ul. kaczna gminna b.d. droga pieszo — rowerowa CDnr3; 186
Ul. tomnicka powiatowa P 002654 ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr4 ;034
Ul. Malinowa gminna G strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 4 ;005
Ul. Marcinkowskiego powiatowa P 002670 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;075
Ul. Matejki powiatowa P 002661 pas rowerowy CD nr 4 ; 056
Ul. Miarki (od Sobieskiego do Zautek) powiatowa P 002658 droga pieszo — rowerowa nha chodniku CD nr 3; 023, 024
Ul. Miarki (od Spotdzielczej do Zautek) powiatowa P 002658 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 4 ;067
Ul. Mieszka | gminna G 113439 strefa uspokojonego ruchu (30 km/h) CDnr4;014
Ul. Mickiewicza powiatowa P 002653 ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;019
Ul. Mtynska gminna G 113443 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CD nr 4 ; 024, 090
Ul. Mostowa powiatowa P 002491 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;051
Ul. Nadbrzezna gminna G 113453 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;028
Ul. Nad Stawami gminna G 113452 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr4;018
Ul. Nie¢ki gminna G 113458 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3;008
Ul. Nowa gminna G 113462 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CD nr 4 ; 007, 008
Ul. Objazdowa gminna G 113463 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr4;071-074, 092
Ul. Oginskiego powiatowa P 002663 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CD nr 3; 009
Ul. Orla gminna G 113471 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 4 ;086
Ul. Paderewskiego gminna G 113467 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4 ;046
Plac Niepodlegtosci powiatowa P 002661 pas rowerowy CDnr4 ;054
Plac Piastowski gminna G 113484 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 4 ; 079, 080
Plac Wyszynskiego powiatowa P 002661 pas rowerowy CDnr4 ;053
1 2 3 4 5

Ul. Podchoragzych + fgcznik do Kolegium powiatowa P 002491 droga pieszo — rowerowa na chodniku + strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 4 ; 048, 049
Ul. Podgorzynska powiatowa P 002650 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 4 ;020
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Ul. Podwale powiatowa P 002491 pas rowerowy CDnr 4 ;052
Ul. Powstancow Wielkopolskich powiatowa P 002665 pas rowerowy, ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr4 ;063
Ul. Rataja powiatowa P 002657 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 4 ;085
Ul. Romera powiatowa P 002763 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 4 ;089
Ul. Rozyckiego powiatowa P 002664 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;042,043
Ul. Sobieskiego krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr 3;016
Ul. Sobieszowska powiatowa P 002657 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CD nr 3; 189, 190
Ul. Spokojna gminna G 113537 strefa uspokojonego ruchu (30 km/h) CDnr4;012
Ul. Spoétdzielcza (od DK 3 do Lubanskiej) gminna G 113539 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr 3; 183,184
Ul. Spotdzielcza krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 4 ;066
Ul. Spotdzielcza (od DK 3 do Lubanskiej) gminna G 113539 droga pieszo — rowerowa (planowana) CD nr 4 ; 030, 031
Ul. Spotdzielcza (od DK 3 do Powstancow WIkp.) powiatowa P 002665 droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 4 ; 064, 065
Ul. Staromiejska gminna G 113541 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4 ;015
Ul. Struga gminna G 113545 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;019
Ul. Sudecka (od Hotelu do granicy miasta) wojewodzka DW 367 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr3;17,18
Ul. Sudecka (od Wojska Polskiego do Podwale) powiatowa P 002661 pas rowerowy CD nr 4 ;060
Ul. Sudecka (od Wojska Polskiego do Hotelu) wojewodzka DW 367 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 4 ;059
Ul. Trasa Czeska krajowa DK 3 pas rowerowy CDnr4 ;093
Ul. Wiejska gminna G 113581 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;013
Ul. Witosa gminna G 113587 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3 ; 006
Ul. Wojska Polskiego (od Sudeckiej do 1-go Maja) wojewodzka DW 367 droga pieszo — rowerowa na chodniku lub pas rowerowy CDnr4 ;061
Ul. Wojska Polskiego (od Wolnosci do Sudeckiej) powiatowa P 002660 droga pieszo — rowerowa na chodniku lub pas rowerowy CDnr 4 ;062
1 2 3 4 5

Ul. Wolnosci (od Nadbrzeznej do Ludowej) powiatowa P 002650 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr 3;029
Ul. Wolnosci (od Ludowej do Ceglanej) powiatowa P 002650 droga pieszo — rowerowa (planowana) CD nr 4 ;009
Ul. Wolnosci (od Cervi do Marcinkowskiego) powiatowa P 002650 droga pieszo — rowerowa na chodniku lub pas rowerowy CDnr4 ;077,078
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Ul. Wroctawska krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CD nr 3 ; 005
Ul. Wréblewskiego powiatowa P 002651 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr 3; 033, 034
Ul. Zautek gminna G 113608 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CD nr 3; 025, 026
Ul. Zielna gminna G 113609 droga pieszo — rowerowa (istniejaca) CDnr3; 185
Ul. Ztotnicza powiatowa P 002664 droga pieszo — rowerowa na chodniku lub pas rowerowy CDnr4 ;041
Piechowice
Sciezka Prellera lesna - droga pieszo — rowerowa CDnr4;110-114
Ul. 1-go Maja gminna 115258 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 3; 156
Ul. 1000—lecia (od Kolejowej do Orzeszkowej) gminna 115240 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3;168
Ul. 1000—lecia (od Nowotki do ktadki na Kamiennej) gminna 115240 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr4 ;099
Ul. Baczynskiego niepubliczna - strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;173
Ul. Cmentarna gminna 115256 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4;101-103
Ul. Gérna gminna 115266 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;153
Ul. Kolejowa gminna 115255 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3; 167
Ul. Kolonijna gminna 115267 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;158
Ul. Konopnickiej gminna 115247 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;170
Ul. Mickiewicza gminna 115253 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr4 ;104
Ul. Nadrzeczna (od Stowackiego do kfadki) gminna 115237 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3;163
Ul. Nadrzeczna (od ktadki do Zymierskiego) gminna 115237 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr4; 106, 107
Ul. Nowotki (od Baczynskiego do Polnej) gminna 115241 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3;174
Ul. Nowotki (od Polnej do 1000-lecia) gminna 115241 D strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4 ;100
1 2 3 4 5
Ul. Pakoszowska powiatowa 2763 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;152, 176
Ul. Piastowska powiatowa 2763 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;151
Ul. Polna niepubliczna - ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;175
Ul. Prusa gminna 115246 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;171,172
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Ul. Sienkiewicza gminna 115244 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;169

Ul. Stowackiego gminna 115236 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3; 165

Ul. Sniezna gminna 115270 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3; 159

Ul. Swierczewskiego + ktadka na Kamiennej gminna 115231 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 4 ;095 - 098
Ul. Sudecka powiatowa 2649 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3; 160

Ul. Wczasowa gminna 115239 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3; 157

Ul. Zawadzkiego gminna 115261 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 3; 155

Ul. Zymierskiego (przy ktadce na Kamiennej) wojewodzka DW 366 droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 3; 166

Ul. Zymierskiego (od Nadrzecznej do Sciezki Prellera) wojewodzka DW 366 ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 4 ; 105, 108, 109

Szklarska Poreba

Ul. 1-go Maja gminna, powiatowa 115313 D, 2733D ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 035
Ul. 11-go Listopada gminna 115333 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 094, 103, 105
Ul. Armii Czerwonej gminna 115355 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 3 ;062
Ul. Armii Krajowej wojewodzka DW 358 ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 068, 070, 091
Ul. Armii Ludowej gminna 115355 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 3;063
Ul. Batalionéw Chtopskich gminna 115358 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3; 064
Ul. Czecha gminna 115326 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3;045
Ul. Chopina gminna 115345 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 046
Ul. Demokratéw powiatowa 2732 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 3; 080
Ul. Dolna gminna 115337 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3;104
1 2 3 4 5
Ul. Dworcowa wojewodzka DW 358 droga pieszo — rowerowa na chodniku, ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 081, 088, 089
Ul. Franciszkanska gminna 115333 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 095
Ul. Gérna powiatowa 2731 D droga pieszo — rowerowa na chodniku, ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 074, 106, 107
Ul. Hutnicza gminna 115361 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr 3; 056
Ul. Jednosci Narodowej krajowa DK 3 ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3;082
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Ul. Kasprowicza gminna 115315 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;038

Ul. Kilinskiego powiatowa 2733 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CD nr 3; 040

Ul. Kolejowa gminna 115304 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3; 110, 111, 119
Ul. Koltataja gminna 115314 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 3; 036

Ul. Kopernika gminna 115304 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 096, 097, 100
Ul. Kosciuszki gminna 115367 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;210

Ul. Matejki gminna 115308 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3;101

Ul. Mickiewicza gminna 115342 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3 ; 049, 050
Ul. Morcinka gminna 115335 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;087

Ul. Muzealna gminna 115309 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 098, 102
Ul. Odrodzenia gminna 115343 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 3;048

Ul. Oficerska gminna 115354 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;075

Ul. Okrzei gminna 115319 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;039

Ul. Osiedle Huty gminna 115364 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 3;055

Ul. Osiedle Podgorze gminna 115355 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 3; 067

Ul. Partyzantow gminna 115351 D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr 3;079

Ul. Plac Sportowy gminna 115339 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3; 086

Ul. Piastowska powiatowa 2731 D droga pieszo — rowerowa na chodniku, ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 3; 116, 118, 211
Ul. Przerwy Tetmajera gminna 115317 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 037

2 3 4 5

Ul. Pstrowskiego gminna 115339 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 084, 085
Ul. Sanatoryjna gminna 115310D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;108

Ul. Schroniskowa gminna 115357 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 066

Ul. Sikorskiego krajowa DK 3 droga pieszo — rowerowa na chodniku, ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 3;083

Ul. Stowackiego gminna 115352 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 078, 090
Ul. Spokojna gminna 115306 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;109
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Ul. Stroma gminna 115374 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3; 043, 047
Ul. Szklana gminna 115362 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3; 057
Ul. Szosa Czeska krajowa DK 3 ograniczenie predkosci do 40 km/h w obszarze zabudowanym CDnr3; 052
Ul. Turystyczna gminna 115325 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3; 044
Ul. Urocza powiatowa 2733D droga pieszo — rowerowa na chodniku CDnr3;041
Ul. Warynskiego gminna 115304 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;099, 117
Ul. Wiejska gminna 115302 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDhnr3;114
Ul. Wolnosci gminna 115353 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr 3; 061, 076, 077
Ul. Wyszynskiego gminna 115334 D strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CD nr 3; 092, 093
Ul. Zeromskiego gminna 115363 D strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3 ; 054, 058 — 060
Stara Kamienica
Antoniow gminna 113241 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3;133
Antoniow powiatowa 2513 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;134
Barcinek powiatowa 2763 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;124
Chromiec powiatowa 2513 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3; 135, 142
Chromiec powiatowa 2773 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;134
Jaroszyce, Boza Goéra powiatowa 2513 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;132
Kopaniec gminna 113254 ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3; 140
2 3 4 5

Kopaniec powiatowa 2762 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;141
Kromnow powiatowa 2647 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr4;119
Kromnow powiatowa 2763 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CD nr 3; 146, 148
Mata Kamienica powiatowa 2492 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;144
Mata Kamienica powiatowa 2773 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;144
Mata Kamienica — proponowany przystanek kolejowy gminna 113259 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4 ;117
Nowa Kamienica gminna 113261 strefa uspokojonego ruchu (£30 km/h) CDnr3; 129, 218
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Nowa Kamienica powiatowa 2774 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;127
Nowa Kamienica — przystanek PKP Kwieciszowice gminna 113261 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4;118
Rybnica gminna 113-264,265,267 strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr3; 120
Rybnica powiatowa 2723 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;223
Rybnica (tacznik do proponowanego przystanku) gminna b.d. strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CDnr4;116
Stara Kamienica powiatowa 2492 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr 3; 145
Stara Kamienica powiatowa 2763 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3; 122, 146
Stara Kamienica powiatowa 2774 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3; 217, 222
Stara Kamienica gminna b.d. ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3;121
Stara Kamienica wewnetrzna - strefa uspokojonego ruchu (<30 km/h) CD nr 3; 214, 215, 216
Wojcieszyce gminna 113283 strefa uspokojonego ruchu (=30 km/h) CDnr4;123
Wojcieszyce powiatowa 2647 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr4;121, 122,124
Wola Kromnowska powiatowa 2513 D ograniczenie predkosci do 40 km/h CDnr3; 149

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie inwentaryzacji terenowej, marzec — kwiecier 2011.
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6. Rozwdj infrastruktury parkingowe;.

Samochod osobowy jest bez watpienia najwygodniejsza forma transportu. Transport indywidualny ma praktycznie
najwiekszg swobode w poruszaniu sie¢ w danym miescie, rowniez w jego centrum. Jednakze ze wzgledu na
przepustowos¢ sieci drogowej, zwtaszcza w centralnych rejonach wiekszych miast, realizacja wszystkich
podrézy w oparciu o transport indywidualny staje sie ktopotliwa i, przyczyniajac sie do spadku przepustowosci
uktadu drogowego, w konsekwencji staje sie niemozliwa. Nie nalezy réwniez zapomina¢ o kulturowym znaczeniu
wlasnego samochodu w naszym spoteczenstwie. To nie tylko $rodek transportu, ale w pewnym sensie takze
symbol statusu spotecznego. Zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju nalezy kreowac¢ wszelkie przywileje dla
transportu publicznego, uprzednio wyposazajac go w szereg niezbednych ku temu rozwigzan organizacyjno —
inwestycyjnych, w celu zachowania réwnowagi ruchu w miescie i ograniczania zattoczenia drég. Jednym z
wazniejszych elementéw systemu zintegrowanego transportu jest wyposazenie danego miasta (aglomeracji,
konurbacji) lub jeszcze wiekszego rejonu w system parkingéw, zarbwno samochodowych jak i rowerowych,
powigzanych bezposrednio z ofertg komunikacji publiczne;j.

6. 1. Koncepcje rozwoju infrastruktury parkingowej w poszczegdélnych gminach.

W niniejszym podrozdziale przedstawiono kierunki rozwoju infrastruktury parkingowej oraz zwigzane z tym
zamierzenia inwestycyjne na terenie poszczegoélnych gmin w oparciu o dokumentacjg planistyczno — strategiczng

(studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, strategie rozwoju, itp.).
JELENIA GORA™:

Na terenie miasta jest ponad 130 parkingéow. W tej liczbie 16 to parkingi strzezone. Zdecydowana wiekszo$c¢
parkingéw to obiekty mate, o pojemnosci maksymalnej na kilkanascie pojazdow. Najsilniej niedostatek miejsc
parkingowych odczuwa sie w srodmiesciu Jeleniej Gory. Ponadto, szczegdlnie w ostatnich latach, zaczyna
brakowa¢ réwniez miejsc do parkowania na niektérych obszarach mieszkaniowych. Nalezy rozbudowywaé
system parkingoéw (jedno— i wielopoziomowych), w szczegdlnosci dotyczy to centrum Jeleniej Gory. Wskazuje sie
na celowosé rozwazenia wykorzystania terenu dotychczasowego dworca autobusowego dla lokalizacji
strategicznego parkingu (by¢ moze wielopoziomowego) obstugujacego rejon Stardwki.

PIECHOWICE®:

Na terenie miasta, nie liczac obiektow przemystowych, ustugowych i turystycznych funkcjonuje kilkanascie
parkingéw. Wiekszos¢ z nich to obiekty mate, o pojemnosci maksymalnej na kilkanascie pojazdéw. Zlokalizowane
sg przede wszystkim wzdtuz ul. Zymierskiego. W 2009 roku oddano do uzytku parking przy ul. Szklarskiej na 20
stanowisk w centralnej czesci Piechowic. W zwigzku z powyzszym nalezy wyznaczy¢ oraz sukcesywnie
realizowa¢ system nowych parkingow:

» $rédmiejskich — zwtaszcza w rejonie centrum — dla potrzeb mieszkancow i turystow;

1% Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Jelenia Gora z 2001 roku
(tekst jednolity — uchwata nr 625/LXXI11/2010 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 28 wrzes$nia 2010 roku).

% Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piechowice (uchwata nr
350/L1X/2010 Rady Miasta Piechowice z dnia 10 listopada 2010 roku).
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» tranzytowych — wzdluz drogi krajowej nr 3, jako obiektéw towarzyszacych funkcjom ustugowym,
stuzgcym takze postojom weekendowym samochoddw cigzarowych. Przewiduje sie rozbudowe
programu ustug wzdtuz drogi krajowej nr 3, w rejonie istniejacego parkingu. Lokalizowane tu ustugi
winny by¢ zwigzane z przylegtym ciggiem komunikacyjnym oraz obstugq turystéw i zmotoryzowanych;

» turystycznych (statych i sezonowych) w rejonie gtdwnych szlakéw i miejsc wypoczynku.

SZKLARSKA POREBA?*:

Powaznym problemem dla prawidlowej obstugi ruchu samochodowego, zwtaszcza turystycznego bardzo
intensywnego w sezonie, a takze w dni wolne od pracy, jest brak dostatecznej liczby parkingdw, w tym parkingéw
strzezonych. Obecnie jest tylko kilka wiekszych parkingdw: przy ul. Sikorskiego, w centrum po potudniowej stronie ul.
Jednosci Narodowej, obok dolnej stacji wyciagu na Szrenice, przy ul. Kilinskiego, w rejonie skrzyzowania Szosy
Czeskiegj i ul. Odrodzenia oraz przy drodze nr 3 w rejonie dojscia do: Wodospadu Szklarki, Wodospadu Kamienczyk,
Wiciarki, Babinca i Polany Jakuszyckiej. Ponadto wystepujg niewielkie parkingi przy pensjonatach i domach
wczasowych, dostepne tylko dla gosci tych obiektéw. Dodatkowo w centrum miasta udostepnia sie pod parkingi
sezonowe 2 tereny: przy ul. 1-go Maja i Turystycznej. Rzeczywiste potrzeby parkingowe sg blisko dwukrotnie
wieksze. Dlatego tez parkowanie odbywa sie na poboczach drdg i ulic, na chodnikach, w miejscach nieodpowiednich i
przypadkowych, utrudniajac przejazd samochodoéw i przejscie pieszym. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze parkingi
wykorzystywane sa w bardzo zréznicowanym stopniu uzaleznionym od pory roku, pogody, kalendarza imprez, itd.
Dlatego tez petne zaspokojenie potrzeb skutkowaé bedzie okresowym niewykorzystaniem czgsci parkingéw. Poza
liczbg miejsc postojowych dla wtasciwej obstugi turystéw wazne jest tez ich rozmieszczenie w korelacji z gléwnymi
atrakcjami miasta. W zwigzku z powyzszym planuje sig realizacje systemu ogolnodostepnych parkingdw w rejonie
centrum i dolnej stacji kolei linowej na Szrenice. Dla parkingdw tych ustala sie nastepujace lokalizacje:
» parking wielopoziomowy przy ul. Turystycznej w sasiedztwie dolnej stacji kolei linowej, w miejscu
istniejacych parkingéw jednopoziomowych;
» parking jednopoziomowy przy ul. Uroczej, ponizej dolnej stacji kolei linowej, w miejscu istniejacego ciggu
przyulicznych miejsc postojowych z poszerzeniem kosztem fragmentu lasu i w konsekwenciji blisko 3—
krotnym zwiekszeniem obecnej pojemnosci,;

» parking wielopoziomowy przy ul. Turystycznej, za pawilonem handlowym ,Albert”;

\4

parking jednopoziomowy w potocnej czesci ul. Kilinskiego;
» parking wielopoziomowy powigzany z ustugami pomiedzy potokiem Bielen a projektowanym odcinkiem
ulicy lokalnej taczacej ul. Sikorskiego z ul. Dworcows;
» jedno- lub wielopoziomowy parking potaczony z zabudowg ustugowg w rejonie ul. Mickiewicza —
Gimnazjalnej;
» parking jednopoziomowy w rejonie planowanego osrodka narciarskiego ,Diabelski Kanion”.
Poza wyzej wymienionymi lokalizacjami postuluje sie realizacje mniejszych parkingdw w rejonach koncentraciji

ustug i wzdtuz ciggéw komunikacyjnych.

STARA KAMIENICA:

1 Na podstawie: Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szklarska Porgba (uchwata
nr XII/90/07 Rady Miejskiej w Szklarskiej Porgbie z dnia 10 wrze$nia 2007 roku).
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W obowiagzujgcych dokumentach planistycznych brak odniesien do budowy parkingdw publicznych.

Analizujgc powyzsze zapisy mozna stwierdzi¢, ze dokumentacja planistyczno — strategiczna Jeleniej Gory w
sposéb dos¢ oszczedny i lakoniczny podejmuje kwestie rozwoju systemu parkingdw miescie. Na terenie
Piechowic, ze wzgledu na matg populacje miasta oraz jego ukfad przestrzenny, kwestia parkingdw nie stanowi
wiekszego, strukturalnego problemu. Podobnie jest w gminie wiejskiej Stara Kamienica, gdzie na chwile obecng
nie ma potrzeby budowy parkingdw publicznych. Zdecydowanie inaczej problematyka miejsc parkingowych, a
konkretnie ich niedoboru, prezentuje sie w Szklarskiej Porebie. Dotyczy to przede wszystkim obstugi ruchu
turystycznego w centralnych rejonach miasta oraz w okolicach dolnej stacji wyciggu na Szrenice.

6. 2. Parkingi ,,PARK & RIDE”.

.Park & Ride” to parking przeznaczony dla osdb zmotoryzowanych, ktére dojezdzajg z przedmiesé do wiekszych
miast i zamierzajg na ich terenie korzysta¢ z komunikacji publicznej. Kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy w
wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie do komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuujg droge np.: do
centrum miasta. Pierwsze parkingi tego typu powstaty na zachodzie Europy i sg tam obecnie powszechne oraz
bardzo popularne. Parkingi typu ,Park & Ride” majg za zadanie ,przechwyci¢" jak najwiekszy odsetek pojazdow
kierujacych sie do centrum miasta i zacheci¢ kierowcéw do skorzystania z oferty transportu publicznego. W ten
sposob system ,Park & Ride” kilkukrotnie zwigksza zasieg oddziatywania komunikacji autobusowej, kolejowe;j,
tramwajowej czy metra. Dla podniesienia atrakcyjno$ci takiego rozwigzania w wielu miastach Europy zaktada sie,
ze kierowca pojazdu pozostawionego na parkingu ,Park & Ride” (takze z osobg towarzyszaca) bedzie mogt dalej
nieodptatnie podrézowac transportem publicznym, na podstawie karty parkingowej (dowodu uprawniajacego do
odbioru pojazdu), do momentu powrotu na parking. Najlepiej sprawdzajg sie parkingi, ktére zachecajg kierowcow
do zamiany samochodu na kolej podmiejska, a wiec usytuowane w poblizu wiekszych aglomeracji. Jednak
kluczem do sukcesu jest podnoszenie jakosci komunikacji publicznej, czyli jej bezpieczenstwa, wygody i
punktualnosci. Same parkingi ,Park & Ride” to dopiero potowa sukcesu. System ,Park & Ride” w Polsce jest
dopiero na etapie wstepnym. Analizujac dotychczas zaprezentowane koncepcje rozwoju komunikacji publicznej w
rejonie objetym ekspertyzg zasadne wydaje sie przynajmniej czesciowe zaadoptowanie na tutejszy grunt systemu
JPark & Ride” jako wzbogacenie oferty transportu zbiorowego. W zwigzku z powyzszym proponuje sie lokalizacje
parkingéw ,Park & Ride” w nastepujacych miejscach:

» w rejonie dworca kolejowego Szklarska Poreba Gérna, na bazie obecnych miejsc parkingowych i placu
sktadowego. Najprawdopodobniej mogtby on funkcjonowa¢ w pelnym zakresie tylko do czasu
uruchomienia zintegrowanego dworca autobusowo — kolejowego, ze wzgledu na brak miejsc dla
samochodéw osobowych i autobuséw jednoczes$nie. Parking dla obstugi zmotoryzowanych
mieszkancéw Szklarskiej Poreby, ktérzy chca kontynuowac¢ podréz do Jeleniej Goéry kolejg lub
autobusem. Parking réwniez dla turystéw, ktdrzy mogliby kontynuowac podréz w rejon Gor Izerskich i
Karkonoszy kolejg badz ,cyklo— lub skibusami”. (Zatacznik CD nr 5, zdjecia nr: 001 — 004);

> w rejonie stacji kolejowej Szklarska Poreba Srednia, na bazie obecnych miejsc parkingowych. Parking
dla obstugi zmotoryzowanych mieszkancéw Szklarskiej Poreby, ktérzy chcg kontynuowac¢ podréz do
Jeleniej Gory kolejg lub autobusem. Parking réwniez dla turystow, ktérzy mogliby kontynuowaé¢ podréz w

rejon Gor Izerskich i Karkonoszy kolejg badz ,cyklo— lub skibusami”. (Zatgcznik CD nr 5, zdjecie nr 005);
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» w rejonie obecnego dworca autobusowego Szklarska Poreba Gorna, zaktadajac jego likwidacje i
przeznaczenie catego lub czesci placu na miejsca parkingowe. Parking dla obstugi zmotoryzowanych
mieszkancow Szklarskiej Poreby, ktérzy chcg kontynuowaé podréz do Jeleniej Gory autobusem. Parking
réwniez dla turystow, ktorzy mogliby kontynuowaé podréz w rejon Goér Izerskich i Karkonoszy ,cyklo— lub
skibusami”. (Zatgcznik CD nr 5, zdjecia nr: 006 — 008);

» w rejonie planowanego parkingu przy stadionie KS ,Lechia” Piechowice w Piechowicach, zakfadajac
uruchomienie przystanku kolejowego. Parking dla obstugi zmotoryzowanych mieszkancow Piechowic
(zwtaszcza: Goérzynca, Piastowa i Pakoszowa), a takze i Szklarskiej Poreby (do czasu remontu linii
kolejowej nr 311), ktérzy chca kontynuowa¢ podroz do Jeleniej Goéry (dla mieszkancow Piechowic
réwniez podréz do Szklarskiej Poreby) kolejg lub autobusem. Parking réwniez dla turystéw, ktorzy
mogliby kontynuowac¢ podréz w rejon Gor Izerskich (w tym Grzbietu Kamienickiego) i Karkonoszy kolejg
badz ,cyklo— lub skibusami”. (Zatgcznik CD nr 5, zdjecia nr: 009 i 010);

» w rejonie dworca kolejowego Piechowice, na bazie obecnego parkingu poszerzonego o plac sktadowy.
Parking dla obstugi zmotoryzowanych mieszkancéw Piechowic (zwtaszcza: centrum i Michatowic), a
takze i Szklarskiej Poreby (do czasu remontu linii kolejowej nr 311), ktérzy chcg kontynuowa¢ podréz do
Jeleniej Gory (dla mieszkancéw Piechowic rowniez podroz do Szklarskiej Poreby) kolejg lub autobusem.
Parking rowniez dla turystow, ktérzy mogliby kontynuowaé¢ podréz w rejon Gor Izerskich (w tym Grzbietu
Kamienickiego) i Karkonoszy kolejg badz ,cyklo— lub skibusami”. (Zatacznik CD nr 5, zdjecia nr: 011 —
015);

» w rejonie stacji kolejowej w Starej Kamienicy, na bazie placu sktadowego. Parking dla obstugi
zmotoryzowanych mieszkancow wszystkich miejscowosci gminy Stara Kamienica (za wyjatkiem:
Rybnicy i Wojcieszyc), ktérzy chcag kontynuowac podroz do Jeleniej Gory kolejg. Parking rowniez dla
turystéw, ktérzy mogliby kontynuowaé podréz w rejon Gor Izerskich (Grzbiet Kamienicki) ,cyklo— lub
skibusami”. (Zatgcznik CD nr 5, zdjecia nr: 016 i 017);

» w rejonie stacji kolejowej w Rybnicy, na bazie placu sktadowego. Parking dla obstugi zmotoryzowanych
mieszkancéw wszystkich miejscowosci gminy Stara Kamienica (za wyjatkiem Wojcieszyc), ktdrzy chcg
kontynuowacé podréz do Jeleniej Gory koleja. (Zatacznik CD nr 5, zdjecie nr 018);

» w rejonie dworca kolejowego Jelenia Géra Sobieszéw, na bazie placu sktadowego. Parking dla obstugi
zmotoryzowanych mieszkancéw Sobieszowa i Jagnigtkowa, ktérzy chca kontynuowa¢ podréz do
centrum Jeleniej Gory, a takze do Piechowic i Szklarskiej Poreby koleja lub autobusem. Parking rowniez
dla turystow, ktérzy mogliby kontynuowac¢ podréz w rejon Karkonoszy (Jagnigtkow) ,cyklobusami”.
(Zatacznik CD nr 5, zdjecia nr: 019 — 021);

» w rejonie dworca kolejowego Jelenia Géra Cieplice, na bazie obecnego parkingu poszerzonego o plac
skladowy. Parking dla obstugi zmotoryzowanych mieszkancéw Cieplic, w tym: Osiedla XX-lecia i
Osiedla Widok, ktérzy chcg kontynuowac podréz do centrum Jeleniej Gory, a takze do Piechowic i
Szklarskiej Poreby koleja. (Zatgcznik CD nr 5, zdjecia nr: 022 i 023);

» w rejonie dworca kolejowego Jelenia Géra Zachodnia, na bazie obecnych miejsc parkingowych i placu
skladowego. Parking dla obstugi zmotoryzowanych mieszkancéw centralnych rejonéw Jeleniej Gory,
ktérzy chcag kontynuowac podréz w potudniowe rejony miasta oraz do Piechowic i Szklarskiej Poreby
koleja. Parking réwniez dla turystéw, ktérzy mogliby kontynuowaé podréz w rejon Gor lzerskich i
Karkonoszy kolejg, a dalej ,,cyklo— lub skibusami”. (Zatgcznik CD nr 5, zdjecia nr: 024 i 025);

» wrejonie dworca kolejowego Jelenia Goéra, na bazie obecnych miejsc parkingowych i placu skladowego.
Parking dla obstugi zmotoryzowanych mieszkancéw centralnych rejonéw Jeleniej Goéry, a takze:
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Zabobrza i Maciejowej, ktorzy chcg kontynuowaé podréz w potudniowe rejony miasta oraz do Piechowic,
Szklarskiej Poreby, Goduszyna, Rybnicy i Starej Kamienicy koleja. Parking réwniez dla turystéw, ktorzy
mogliby kontynuowa¢ podréz w rejon Gor Izerskich i Karkonoszy kolejg, a dalej ,cyklo— lub skibusami”.
(Zatacznik CD nr 5, zdjecia nr: 026 i 027);

» w rejonie dworca autobusowego Jelenia Goéra, na bazie planowanych miejsc parkingowych. Parking dla
obstugi zmotoryzowanych mieszkancow centralnych rejonéw Jeleniej Gory, a takze: Zabobrza i
Maciejowej, ktorzy chcg kontynuowaé podréz w potudniowe rejony miasta oraz do Piechowic, Szklarskiej
Poreby i gminy Stara Kamienica autobusem. Parking rowniez dla turystow, ktérzy mogliby kontynuowac¢
podréz w rejon Gor Izerskich i Karkonoszy autobusem, a dalej ,,cyklo— lub skibusami”.

Mniejsze parkingi w systemie ,Park & Ride” mozna uruchomi¢ takze przy proponowanych przystankach
kolejowych w Jeleniej Gorze, Rybnicy i Matej Kamienicy. Czy bedzie to mozliwe z technicznego punktu widzenia
bedzie mozna stwierdzi¢ dopiero po ustaleniu ich konkretnych lokalizacji.

6. 3. Parkingi ,,PARK & GO”.

Parkingi ,Park & Go” dotyczg przede wszystkim wiekszych miast, posiadajacych wyraznie okreslone
morfologicznie, funkcjonalnie i przestrzennie centrum. Celem budowy parkingdw w systemie ,Park & Go” jest
ograniczenie liczby pojazdéw wjezdzajgcych do Scistego centrum. W przypadku Jeleniej Géry rejon ten mozemy
umownie okresli¢ w dwdch wariantach:

» wiekszym — ograniczonym od poétnocy ul. Jana Pawia Il, od zachodu ulicami: Sobieskiego, Kasprowicza,
Groszowg i Wolnosci, od potudnia Alejg Wojska Polskiego, zas od wschodu ulicami: Ztotniczg i
Rézyckiego;

» mniejszym — ograniczonym od poétnocy ulicami: Kilinskiego i Pijarskg, od zachodu ul. Podwale, od
potudnia: Placem Wyszynskiego, Placem Niepodlegtosci, Bankowg i 1—-go Maja, zas od wschodu ul.
Kubsza.

Podrézujacy powinien skorzystaé z takiego parkingu i dalej kontynuowa¢ podréz pieszo lub transportem
publicznym. Podobnie jak dla parkingéw kubaturowych wewnatrz obszaru centralnego réwniez w przypadku
parkingdw ,Park & Go”, oddanie do uzytku kazdego takiego obiektu powinno by¢ powigzane z likwidacjg takiej
samej liczby (w przyblizeniu) miejsc parkingowych na chodnikach lub przy kraweznikach w otaczajagcym
obszarze. Wewnatrz $cistego centrum lub srédmiescia zaktada sie tez daleko idace ograniczenia dla ruchu
samochodowego i bezwzgledne priorytety dla pieszych, rowerzystéw i transportu publicznego. System ,Park &
Go” pomimo, ze dotyczy mniejszego rejonu, jest zdecydowanie bardziej skomplikowany od systemu ,Park &
Ride” i wymagatby na gruncie Jeleniej Gory pogtebionych badan i studiéw komunikacyjno — inzynieryjnych.

6. 4. Parkingi ,,BIKE & RIDE”.
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Wedtug dr Piotra Kuropatwihskiego22 z Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu Gdanskiego ,dokfadniejsze
badania struktury podrézy w miescie przy zastosowaniu kryterium celu irodzaju wykorzystywanego srodka
transportu oraz poréwnanie kosztéw rozbudowy infrastruktury rowerowej z kosztami rozbudowy infrastruktury
komunikacji zbiorowej doprowadzito w wielu miastach do wniosku, ze nalezy tworzy¢ warunki do renesansu
znaczenia podrozy rowerowych w miescie. Zaczeto réwniez opracowywacé systemy wigzania komunikaciji
rowerowej z komunikacjg zbiorowa. Najbardziej zaawansowang forma takiego systemu powigzan,
umozliwiajacych rozszerzenie skali korzystania z rowerdw na obszar duzych aglomeracji jest system stacji
rowerowych tworzonych przy weztach przesiadkowych systemdéw komunikacji zbiorowej, najczgsciej przy stacji

kolei regionalnych i lokalnych™.

Parkingi ,Bike & Ride” sg rozwigzaniem integrujgcym komunikacje publiczng z rowerami. Dzieki temu systemowi
zwieksza sie kilkukrotnie zasieg oddziatywania komunikacji publicznej, do ktérej dotarcie dzieki rowerom jest
szybsze i mozliwe z wiekszych dystanséw. ,Bike & Ride” to przede wszystkim oferta dla mieszkancéw
znudzonych korkami, ktérzy do miejsca pracy lub do szkoty nie sg sktonni jezdzi¢ rowerem ze wzgledu na zbyt
duzg odlegtos¢. Parkingi typu ,Park & Ride” majg za zadanie ,przechwyci¢" jak najwiekszy odsetek rowerzystow
kierujacych sie do centrum miasta i zacheci¢ do skorzystania na dalszg podréz z oferty transportu publicznego.
Rozwiazanie to sprawdzito sie w wielu miastach Europy i jest tam obecnie powszechne oraz bardzo popularne.
Parkingi ,Bike & Ride” sg takze stosowane na coraz wieksza skale w Polsce. Analizujgc dotychczas
zaprezentowane koncepcje rozwoju komunikacji publicznej w rejonie objetym ekspertyzg zasadne wydaje sie,
analogicznie do systemu ,Park & Ride”, powszechne zaadoptowanie na tutejszy grunt systemu ,Bike & Ride” jako
wzbogacenie oferty transportu zbiorowego. Parkingi ,Bike & Ride” w odréznieniu od parkingow ,Park & Ride” nie
wymagajg duzych powierzchni, a tym samym znacznych nakfadéw finansowych. W zwigzku z powyzszym, jako
plan minimum, nalezatoby je zlokalizowac¢ przed kazdym z istniejacych i planowanych dworcéw badz przystankow
kolejowych oraz w obrebie istniejgcych i planowanych dworcéw autobusowych. Ponadto, jako plan maksimum,
parkingi ,Bike & Ride” powinny funkcjonowaé w nastepujacych rejonach:

» przy kazdej z petli autobusowych obstugiwanych przez MZK Jelenia Goéra sp. z 0.0.;

» na koncowych i wiekszych przelotowych przystankach autobusowych linii miedzymiastowych, to jest
dodatkowo we wsiach: Antoniow, Barcinek, Chromiec, Kopaniec, Kromnéw, Mata Kamienica, Nowa
Kamienica i Wojcieszyce na terenie gminy Stara Kamienica;

» w wybranych rejonach Jeleniej Gory niedostepnych dla ruchu rowerowego, to jest przy wjazdach na
Staréwke, przy wjazdach do Parku Zdrojowego w Cieplicach, itp. (,Bike & Go”);

» przy bramach (kasach biletowych) do Karkonoskiego Parku Narodowego, gdzie dalsza podréz rowerem

jest zabroniona (,,Bike & Go”), w tym w rejonie dolnej stacji wyciagu na Szrenice w Szklarskiej Porebie.

7. Wezty komunikacyjne.

22 Wiceprezydent Europej skiej Federacji Cyklistow (ECF).
28 Cytat z referatu ,,Bike ‘n Ride jako element laricucha zréwnowazonej mobilnosci” ze spotkania generalnego Koalicji
Lanckoronskiej w Augustowie w dniach 18 — 19 listopada 2006 roku (dr Piotr Kuropatwinski).
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Wedtug Stownika Jezyka Polskiego wezet komunikacyjny to miejsce lub miejscowos$¢, w ktérych krzyzujg sie
wazne szlaki komunikacyjne lub telekomunikacyjne. W naukach geograficznych, w tym przypadku w geografii
transportu, mianem wezta komunikacyjnego mozemy nazwacC miejsce skrzyzowania drég, linii kolejowych,
szlakéw wodnych badz korytarzy lotniczych, a w szerszym znaczeniu caty obszar, np.: miasto, bedgce waznym
os$rodkiem dla transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego, wodnego, itd. Weztami drog rowerowych mozemy
nazwac¢ miejsca skrzyzowania tras rowerowych, punktéw orientacyjnych, punktéw spotkan, miejsc odpoczynku,
miejsc informac;ji turystycznej, a takze lokalizacji matej gastronomii, sklepéw i warsztatéw rowerowych, niekiedy
takze hoteli, kempingow, itp. Wazniejsze wezly tras rowerowych powinny by¢ zarazem przystankami (weztami)
lokalnej i regionalnej komunikacji zbiorowej. Na potrzeby wynikajace z tematyki niniejszej ekspertyzy mozemy
stwierdzic, ze zintegrowanym weztem komunikacyjnym w ujeciu lokalnym bedzie wigc miejsce, w ktdérym krzyzujg
sie przebiegi linii komunikacyjnych: kolejowych, autobusowych i rowerowych. Wezly komunikacyjne
zlokalizowane w rejonie objetym ekspertyzg mozemy umownie podzieli¢ na 3 stopnie, proponujac w ten sposob
ich hierarchie, a w konsekwencji sposéb docelowego zagospodarowania.

Infrastruktura w obrebie zintegrowanego wezta komunikacyjnego 1-go stopnia powinna sktada¢ sie z

nastepujacych elementow:
»  przebieg linii kolejowej;
przebieg linii autobusowej (wewnatrzmiejskiej bgdz miedzymiastowej);
przebieg szlaku rowerowego;
parking ,Park & Ride”;
parking ,Bike & Ride”;
budynek dworcowy, oferujacy dla podréznych:

YV V V V V

- kasy biletowe;
- informacjg;
- poczekalnie;
- toalety;
- punkty ustugowe;
- punkty gastronomiczne;
- dostosowanie infrastruktury dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.
W zwigzku z powyzszym role zintegrowanych weztéw komunikacyjnych 1—go stopnia moga petni¢ docelowo:
» dworzec kolejowy Jelenia Gora;
» dworzec kolejowy, a docelowo dworzec kolejowo — autobusowy Piechowice;
» dworzec kolejowy, a docelowo dworzec kolejowo — autobusowy Szklarska Poreba Gérna;
» stacja kolejowa, a docelowo dworzec kolejowo — autobusowy Stara Kamienica;
>

dworzec autobusowy Jelenia Géra, pomimo braku linii kolejowej.

Infrastruktura w obrebie zintegrowanego wezta komunikacyjnego 2-go stopnia powinna skiada¢ sie z

nastepujacych elementow:
» przebieg linii kolejowej;
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przebieg linii autobusowej (wewnatrzmiejskiej badz miedzymiastowej);
przebieg szlaku rowerowego;

parking ,Park & Ride”;

parking ,Bike & Ride”;

budynek dworcowy, oferujacy dla podréznych poczekalnie i toalety;

vV V V V V

» dostosowanie infrastruktury dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.

W zwigzku z powyzszym role zintegrowanych weziéw komunikacyjnych 2—go stopnia mogg petni¢ docelowo:
» dworzec kolejowy Jelenia Goéra Zachodnia;

dworzec kolejowy Jelenia Gora Cieplice;

dworzec kolejowy Jelenia Géra Sobieszéw;

stacja kolejowa Szklarska Poreba Srednia;

stacja kolejowa Rybnica;

vV V V V V

rejon stadionu KS ,Lechia” Piechowice w przypadku utworzenia parkingu, przystanku kolejowego oraz
oferty hotelowo — gastronomicznej przy stadionie.

Po ewentualnym uruchomieniu kas biletowych, informacji oraz oferty ustugowo — gastronomicznej na terenie
dworcow kolejowych: Jelenia Géra Zachodnia, Jelenia Goéra Cieplice i Jelenia Géra Sobieszéw, bedzie mozna je

zakwalifikowa¢ do weztéw komunikacyjnych 1—go stopnia.

Infrastruktura w obrebie zintegrowanego wezta komunikacyjnego 3-go stopnia powinna sktada¢ sie z
nastepujacych elementow:
» przebieg linii kolejowej;
» przebieg linii autobusowej (wewnatrzmiejskiej badz miedzymiastowej);
» przebieg szlaku rowerowego;
» parking ,Bike & Ride”;
» dostosowanie infrastruktury dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.
W zwiazku z powyzszym role zintegrowanych weztéw komunikacyjnych 3—go stopnia moga petni¢ docelowo:
» przystanek kolejowy Jelenia Géra Jelchem;
przystanek kolejowy Jelenia Goéra Orle;
przystanek kolejowy Piechowice Dolne;
przystanek kolejowy Goérzyniec;
przystanek kolejowy Szklarska Porgba Dolna;
przystanek kolejowy Szklarska Poreba Huta;

przystanek kolejowy Szklarska Poreba Jakuszyce;

YV V. V V V V V

proponowane przystanki kolejowe:
- Jelenia Goéra Osiedle tomnickie;
- Jelenia Gora Lotnisko;
- Jelenia Gora JZO;
- Jelenia Gora Centrum;
- Jelenia Géra Zabobrze;
- Jelenia Gora Starostwo Powiatowe;
- Jelenia Goéra Kolegium Karkonoskie;
- Jelenia Géra Spoétdzielcza;
- Jelenia Géra Malinnik;
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- Jelenia Géra Cieplice Uzdrowisko;
- Jelenia Géra Goduszyn.
» rejon obecnego dworca autobusowego Szklarska Poreba Gorna, zaktadajac jego likwidacje i
przeznaczenie catego placu lub jego czesci na miejsca parkingowe, bez wzgledu na fakt braku linii
kolejowej.

Pozostate obiekty petni¢ beda role pomniejszych, uzupetniajgcych weztéw komunikacyjnych, niemniej istotnych w

proponowanym systemie zintegrowanego transportu. Nalezg do nich:
» proponowane przystanki kolejowe:
- Rybnica (dodatkowy przystanek na linii nr 274, gmina Stara Kamienica);
- Mata Kamienica (linia nr 274, gmina Stara Kamienica);
- wrejonie Doliny Matej Kamiennej (linia nr 311, gmina Stara Kamienica);
- Czerwony Potok (linia nr 311, Szklarska Poreba);
- Nowy Swiat (linia nr 311, Szklarska Poreba);
» proponowane przystanki przesiadkowe w Jeleniej Gorze:
- skrzyzowanie ulic: Rataja i Cieplickiej;
- skrzyzowanie ulic: Marcinkowskiego i Wolno$ci;
- skrzyzowanie ulic: Miarki — Wojewoddzka z ul. Spétdzielczg;
- skrzyzowanie ulic: Aleja Wojska Polskiego i Rataja;
- skrzyzowanie ulic: Aleja Wojska Polskiego i Sudecka;
- skrzyzowanie ulic: Aleja Wojska Polskiego i 1-go Maja;
- skrzyzowanie ulic: Jana Pawta Il i Grunwaldzka;
- skrzyzowanie ulic: Rézyckiego i Flisakow;
- skrzyzowanie ulic: Rézyckiego i Oginskiego;
- przystanek ,Podwale” przy ul. Podwale (skrzyzowanie z ul. ObrofAcéw Pokoju);
- przystanek ,Mata Poczta” przy ul. Wolnosci (skrzyzowanie z ul. Powstancéw Wielkopolskich);
» petle autobusowe na liniach komunikacyjnych MZK Jelenia Géra sp. z 0.0.;
» koncowe i przelotowe przystanki autobusowej komunikacji miedzymiastowej na terenie gminy Stara
Kamienica.

8. Rozwigzania organizacyjne w systemie zintegrowanego transportu publicznego.

8. 1. Definicja.
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W naukach geograficznych (geografia transportu i komunikacji), a przede wszystkim w naukach ekonomicznych
(logistyka), system zintegrowanego transportu publicznego to wewnetrznie zintegrowany system transportowy,
polegajacy na przewozie oséb przy uzyciu co najmniej dwoch réznych gatezi transportu na podstawie jednej
umowy transportowej. Umowa transportowa zawierana jest przez operatora transportu zintegrowanego,
ponoszacego petng odpowiedzialno$¢ za realizacje przewozow. Cele zintegrowanego systemu transportu
publicznego to przede wszystkim:

» usprawnienie przewozu pasazerow;

» minimalizacja czasu transportu;

» minimalizacja kosztéw transportu.
Warunkiem realizacji powyzszych celdw jest stosowanie zaréwno ujednoliconych $rodkéw przewozowych jak i
ujednoliconych rozwigzan organizacyjnych. Standaryzacja wymagana jest rowniez w zakresie wyposazenia
weztow komunikacyjnych. Operator transportowy jest najwazniejszym elementem zintegrowanego systemu
transportowego. Jego funkcje moze petni¢ wydzielona jednostka podlegta samorzgdowi terytorialnemu lub
wigkszemu zwigzkowi (stowarzyszeniu) samorzgdow, przygotowana do petnienia tej funkcji. Operator ponosi na
wiasny koszt i na wiasne ryzyko odpowiedzialnos¢ zwigzang z przewozem pasazeréw. Ponosi zaréwno ryzyko
zwigzane z wtasng dziatalnoscia, jak rowniez z dziatalnoscig pozostatych wykonawcéw. Zawiera wtasne umowy z
pozostatymi przewoznikami procesu transportowego, a takze koordynuje ich dziatalnos¢.

Na potrzeby niniejszej ekspertyzy zdecydowano sie na przyjecie wiekszosdci rozwigzan organizacyjnych,
dotyczacych systemu zintegrowanego transportu publicznego, zaproponowanych w opracowanym w 2006 roku

"4 oraz ich

LZintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013
zaadoptowanie do analizowanego rejonu. Wybor ten wynika z nastepujacych przestanek:

» podstawowa rola miasta Jelenia Géra w proponowanym systemie zintegrowanego transportu, ze
wzgleddw: demograficznych, osadniczych, organizacyjnych, infrastrukturalnych, a takze funkcji jakie
petni w zakresie obstugi oraz powigzan spoteczno — ekonomicznych w skali catego regionu;

» che¢ unikniecia powielania rozwigzan, bazujgcych na ogélnodostepnym dorobku naukowo -—
technicznym, a takze na praktyce znanej z wielu rejonéw kraju i Swiata;

» merytoryczna warto$¢ i komplementarnos¢ rozwigzan zaproponowanych w ,Zintegrowanym Planie

Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013”.

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” zintegrowany system transportu publicznego to system, w ktérym:

» wszystkich przewoznikéw objetych systemem obowigzuje jeden wspodlny, zintegrowany rozkiad jazdy;

» we wszystkich pojazdach tych przewoznikéw obowigzujg jednakowe zasady dotyczace wysokosci optat i
uprawnien do przejazdéw ulgowych;

» na podstawie jednego rodzaju biletéw przejazdowych mozna korzystaé z przejazdéw wszystkimi
pojazdami tych przewoznikow;

» w weztach komunikacyjnych systemu zapewnione sg wiasciwe warunki (techniczne, organizacyjne,
informacyjne) przemieszczen migedzy wszystkimi pojazdami tych przewoznikow;

W sktad zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w rejonie objetym ekspertyza wejda:
» przewozy miejskg komunikacjg autobusows;

» miedzygminne (miedzymiastowe) przewozy autobusowe;

24 Uchwata nr 640/L/2006 Rady Miejskiej w Jeleniej Gorze z dnia 24 pazdziernika 2006 roku.
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» przewozy kolejowe.

W zwigzku z powyzszym podstawowe rozwigzania organizacyjne dotyczy¢ beda:
» integracji roznych przewoznikéw;
» integracji transportu indywidualnego z transportem publicznym;

» rozwdj inteligentnych technologii zwigzanych z zarzgdzaniem przewozami, w tym sterowaniem ruchu.

8. 2. Integracja.

Integracja przewoznikow:

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” zwigkszenie atrakcyjnoéci transportu publicznego mozna uzyska¢ poprzez
integracje systemu komunikacji autobusowe;j i kolejowej na poziomie:
» dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych;
» wspodlnego uzytkowania torow kolejowych przez réznych operatoréw;
» systemodw informatycznych dotyczacych zarzadzania przewozami i zarzadzania ruchem;
»  koordynaciji linii oraz rozktadow jazdy;
» wspolnego systemu taryfowego i biletowego.

W ujeciu niniejszej ekspertyzy integracja przewoznikéw to takze w pewnym sensie ,podziat rynku” oraz wzajemne
uzupetnianie si¢ na pokrewnych relacjach. Zgodnie z propozycjami zawartymi w ekspertyzie priorytet przewozow
nalezatoby oddac kolei. Dotyczy to nastepujacych relacji:

» Jelenia Gora — Piechowice — Szklarska Poreba — Jakuszyce jako wariant miedzymiastowy, po
modernizacji linii kolejowej nr 311 na odcinku Piechowice — Szklarska Poreba. Odcinek: Piechowice —
Szklarska Poreba o sredniej czestotliwosci kurséw, np.: co 60 minut;

» Jelenia Gora — Piechowice jako wariant wewnatrzmiejski o duzej czestotliwosci kurséw, np.; co 20 — 30
minut;

» Jelenia Géra — Rybnica — Stara Kamienica — Mata Kamienica jako wariant miedzymiastowy o $redniej
czestotliwosci kursow, np.: co 60 minut.

Linie miedzymiastowe, realizowane przez rejsowe autobusy PKS badz przez zorganizowang komunikacje typu
BUS, funkcjonowatyby sprawniej w ramach komunikacji pasazerskiej w rejonie objetym ekspertyza, spetniajac
nastepujgce warunki:
» poczatek i koniec biegu na terenach miejskich na zintegrowanych weztach komunikacyjnych 1—go
stopnia;
» przystanki posrednie na terenach miejskich na zintegrowanych weztach komunikacyjnych 2—go stopnia
oraz wybranych weztach 3—go stopnia i uzupetniajacych;
» przebieg gtéwnymi ulicami miejskimi i drogami krajowymi;
» przewozy na terenie gminy Szklarska Porgba i Stara Kamienica w rejonach pozbawionych obstugi przez
kolej i komunikacje miejska.
Zgodnie z propozycjami zawartymi w niniejszej ekspertyzie priorytet dla autobusowej komunikacji
miedzymiastowej dotyczytby nastepujacych relacji:
» Jelenia Gora — Piechowice — Szklarska Poreba — Jakuszyce jako linia ,ekspresowa” biegngca po drodze
krajowej nr 3;
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» Piechowice — Szklarska Poreba jako przedtuzenie linii biegnacej od strony Kowar i Karpacza przez
Podgoérzyn i Sobieszéw;

> Jelenia Géra — Barcinek jako odcinek przelotowy dla kurséw do: Lwéwka Slaskiego, Gryfowa Slaskiego,
Lubania i Zgorzelca;

» obstuga Szklarskiej Poreby poprzez linie okrezna lub dwie linie wahadtowe;

» obstuga wsi: Antoniéw, Chromiec, Kopaniec, Kromnéw, Mata Kamienica Nowa Kamienica i Wojcieszyce
zgodnie z dzisiejszg relacjg lub poprzez linie okrezng z poczatkiem i koricem biegu w Starej Kamienicy;

» uzupetniajgco w stosunku do komunikacji miejskiej w relacji: Jelenia Gdéra — Maciejowa jako odcinek
przelotowy dla kurséw w strone Wroctawia;

» uzupetniajgco w stosunku do komunikacji miejskiej w relacji: Jelenia Goéra — Czarne jako odcinek

przelotowy dla kurséw w strone Kowar i Karpacza.

Priorytet dla autobusowej komunikacji miejskiej dotyczytby przede wszystkim nastepujgcych rejonow:
» czesci $rodmiejskiej Jeleniej Gory oraz jej potaczen z: Zabobrzem, Maciejowag, rejonem ul.
Grunwaldzkiej i ul. Podchorgzych oraz rejonem Czarne;
» Osiedla XX-lecia i Osiedla Widok, obstugiwanego z duzg czestotliwoscig od strony Cieplic oraz z
mniejsza czestotliwoscig od strony Srédmiescia;
» Jagnigtkowa, obstugiwanego od strony Sobieszowa i Piechowic;

\4

Michatowic, obstugiwanych od strony Piechowic i Sobieszowa;
» Gorzynca, Piastowa i Pakoszowa, obstugiwanych od strony Piechowic.

Priorytet dla autobusowej komunikacji typu ,cyklobus” i ,skibus” dotyczytby obstugi ruchu turystycznego w
nastepujacych relacjach:
» dworzec kolejowo — autobusowy Szklarska Poreba Géra — dolna stacja wyciggu na Szrenice;
» dworzec kolejowo — autobusowy Piechowice — Michatowice;
» dworzec kolejowy Sobieszéw — Jagnigtkow;
» dworzec kolejowo — autobusowy Stara Kamienica — Chromiec / Kopaniec (opcjonalnie od strony
Piechowic poprzez Piastéw i Wole Kromnowska).

W ujeciu niniejszej ekspertyzy osiagniecie peinej integracji przewoznikéw w systemie zintegrowanego transportu
to przede wszystkim powotanie jednego operatora (np.: utworzenie zwigzku komunikacyjnego) odpowiedzialnego
za realizacje przewozéw wewnatrz rejonu objetego ekspertyzg. Podstawowym zadaniem operatora, zgodnie z
informacjami zawartymi na wstepie rozdziatu, bytaby koordynacja dziatan wszystkich przewoznikéw, a takze
wiascicieli infrastruktury transportowej, czyli obecnie okoto kilkunastu podmiotéw, a wsrdd nich na pewno:

» Urzad Miasta Jelenia Goéra;
Urzad Miasta Piechowice;
Urzad Miejski Szklarska Poreba;
Urzad Gminy Stara Kamienica;
Starostwo Powiatowe w Jeleniej Gorze;
MZK Jelenia Géra sp. z 0.0;
PKS Jelenia Gora ,Tour” sp. z 0.0,;
KRY-CHA Wojciech Chadzy;
RO-KO Car Service sp. z 0.0.;

YV V.V V V V V V
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Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;

Koleje Dolnoslaskie SA;

PKP Polskie Linie Kolejowe SA;

PKP SA, Oddziat Dworce Kolejowe;

PKP SA, Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami;
PKP Cargo SA;

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad;
Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei;

Polskie Towarzystwo Turystyczno — Krajoznawcze;

YV V V V V V V V V V

liczni przewoznicy realizujacy potaczenia miedzyregionalne, obejmujace swoim rozktadem jazdy

analizowany rejon.

Integracja transportu publicznego z indywidualnym:

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” transport publiczny przede wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach, w
relacjach: dom — praca i dom — szkota oraz w innych podrézach wewnatrz danego rejonu. Zrdznicowanie
rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegélnych podsysteméw oraz gatezi transportowych.
Koordynacja poszczegodlnych podsystemow i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie
catego cyklu podrézy w zakresie:
» wspotdziatania wszystkich elementéow skladowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;
» integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera
co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.
Oczekiwane przez pasazeréw punktualnosé i szybkos¢ podsystemoéw i gatezi transportowych powinny byc¢

zapewnione przez intermodalno$¢ transportowa.

Zwiekszanie atrakcyjno$ci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortowi i elastycznosci. Oprécz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym takze
poprzez tworzenie wspolnej infrastruktury:

» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

» parkingéw (,Park & Ride”, ,Park & Go”, ,Bike & Ride”, ,Bike & Go”);
» systemu tras rowerowych;
>

systemu informaciji i zarzadzania ruchem.
8. 3. Technologia.

Informacja:

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” waznym czynnikiem, majacym wptyw na jakos¢ transportu zbiorowego, jest
petny i fatwo dostepny dla pasazeréw system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich
potaczeniach, przystankach, rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach
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przesiadek, systemie taryfowym, itd., itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedza srodkéw na tworzenie i ciggte

* % %
* o *

unowoczes$nianie automatycznych systemow informacji, wykorzystujacych najnowocze$niejsze rozwigzania
technologiczne i informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescig systeméw sterowania ruchem. Dzieki
zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie) mozna
podnies¢ atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

» koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy;
wykrywanie pojazddw zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja);
lokalizacje pojazdow na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS);
usprawnienie przejazdu, szczegolnie przez skrzyzowania (takze omijanie ,korkéw”);
tworzenie systemoéw dystrybuciji i identyfikacji biletéw przejazdowych;

vV V V V V

poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.

Pasazer na przystanku lub stacji, oprocz standardowej informacji w postaci rozktadéw jazdy danych linii oraz
schematu ukfadu linii (mapki) w obrebie danego rejonu, informowany jest dodatkowo poprzez wyswietlacz
elektroniczny. Pokazuje on nr linii, jej kierunek oraz doktadny czas przyjazdu na przystanek (stacje). W
potaczeniu z systemem sterowania ruchem, informacja taka funkcjonuje jako tak zwana dynamiczna informacja
pasazerska. Poprzez wspoidziatanie z systemem sterowania ruchu wskazuje rzeczywisty czas przyjazdu. W
przypadku przyspieszenia, badz opodznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja
pasazerska na przystanku mogg dziata¢ nastepujgco:

» przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, aby na przystanek
podjechat o wlasciwym czasie, co ma decydujace znaczenie w przypadku, gdy krzyZuje sie z inng linig i
wystepuje przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami;

» opo6zniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w
sygnalizacje, aby skroci¢ czas opdznienia;

» w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy, co
przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji przez pasazerow;

» w przypadku potaczen kolejowych funkcjonujg specjalne rozwigzania zwigzane z inzynierig i zasadami

bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych.
Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy (przystanek, stacja, folder, broszura, internet, bezptatna infolinia),
ale rowniez o biezacg informacje wizualng i gtosowag w pojazdach i na przystankach (stacjach), podajaca rozktady
zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania ruchem coraz
czesciej wykorzystywana jest telematyka oraz system GPS. Oferte ta uzupetniajg mozliwosci przesytania

potencjalnym pasazerom automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komoérkowe;.

Telematyka:
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Telematyka25 to rozwigzania telekomunikacyjne, informatyczne i informacyjne oraz rozwigzania automatycznego
sterowania dostosowane do potrzeb obstugiwanych systemoéw fizycznych, wynikajacych z ich zadan,
infrastruktury, organizacji, proceséw utrzymania oraz zarzadzania i zintegrowane z tymi systemami. Termin
telematyka nalezy do terminéw, ktére powstajg w wyniku postepu naukowego, w tym przypadku burzliwego
rozwoju technik komunikacyjnych i informacyjnych. Termin ten wystepuje zazwyczaj z przymiotnikiem
okreslajagcym dziedzine zastosowania np.: telematyka transportu. Systemy telematyczne wykorzystujg rézne
urzgdzenia i oprogramowania oraz systemy:
» komunikacji elektronicznej, taczace poszczegdine elementy systemu telematycznego (sieci rozlegte
WAN, sieci lokalne LAN, sieci telekomunikacji ruchomej, systemy satelitarne);
» pozyskiwania informaciji (czujniki pomiarowe, kamery wideo, radary);
» prezentacji informacji dla administratorow systemu telematycznego (systemy GIS, systemy kontroli
dostepu);
» prezentacji informacji dla uzytkownikow systemu (sygnalizacja $wietlna, radiofonia, technologie
internetowe.
Najwazniejszymi funkcjami systemoéw telematycznych sg funkcje operowania informacjg. Dotyczy to jej
pozyskiwania, przetwarzania, dystrybucji wraz z transmisjg i wykorzystania w réznorodnych procesach
decyzyjnych. Systemy i aplikacje telematyczne sg konstruowane do kreslonych proceséw.

4

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” stosowanie nowoczesnych technologii telematycznych w transporcie,
rozumiane jako tworzenie inteligentnych systeméw transportowych (ITS), moze pozwoli¢ na zmniejszenie
zattoczenia drég, zwiekszenie bezpieczenstwa podrézy, utatwienie dostepu do informacji o transporcie. Ich
réznorodnos¢ jest efektem rozwoju elektroniki oraz informatyki. Ze wzgledu na zastosowanie mozna wyrézni¢ 5
grup tych systeméw:

1) Systemy zarzadzania ruchem oparte na zaawansowanych technologiach elektronicznych:

» optymalizujg dziatanie urzadzen drogowych (np.: sieci sygnalizacji Swietlnej);

» umozliwiajg miedzy innymi selektywne ustalanie priorytetow dla pojazdéw uprzywilejowanych
oraz transportu publicznego;

» zwiekszajg przepustowosci skrzyzowan, chronig pieszych na przejsciach, badajg poziom
zanieczyszczenia powietrza;

» wspomagajg wykrywanie zdarzen na drogach (kolejki pojazdow, wypadki, awarie infrastruktury
drogowej) oraz kontrole predkosci;

» informujg o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, a takze z odlegtosci
kilkuset metrow);

» wspomagajg ograniczanie predkosci w pojazdach, poprzez zamontowanie elektronicznych
urzadzen do fizycznego oddziatywania na silnik czy uktad hamowania;

» ograniczenie predkosci do dozwolonej przez drogowe sygnalizatory;

» ograniczajg penetracje tkanki miejskiej przy uzyciu urzadzeh umozliwiajacych lub blokujgcych
wjazd na okreslony teren (np.: ochrona centrum miasta w postaci stupkéw, chowajacych sie
pod jezdnie, gdy nadjezdzajacy pojazd ma uprawnienie do wjazdu).

2) Systemy wspomagajgce pobieranie optat zwigzanych z transportem zbiorowym oraz z korzystaniem z
infrastruktury (np.: parkingi, a takze wjazd do strefy ograniczonego ruchu):

% Na podstawie http://pl.wikipedia.org/wiki/Telematyka oraz Nowacki G., Telematyka transportu drogowego, Warszawa
2008.
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» umozliwiajg odejscie od tradycyjnego wnoszenia optat za przejazd za pomoca gotowki;

» sprowadzajg sie do stosowania biletéw elektronicznych (dotykowych i bezstykowych), a takze
selektronicznych portmonetek” (ptatniczych kart mikroprocesorowych). Systemy te zazwyczaj
zintegrowane sg z innymi systemami: bankowymi, telefonicznymi, itp.

3) Systemy zarzadzania transportem zbiorowym:

» umozliwiajg operacyjne monitorowanie wielu funkcji, np.: tras i rozktadéw jazdy, rzeczywistego
potozenia pojazdéw, sterowania priorytetem w ruchu. Odbywa sie to w oparciu o system GPS;

» podrézni, kitorzy chca kontynuowaé podréz takséwka, majg mozliwos¢ przywotania jej z
pojazdu, w ktérym akurat sie znajduja. Daje to mozliwo$¢ prowadzenia ustug typu ,od drzwi do
drzwi”.

4) Systemy wspomagajace systemy informacji pasazerskiej:

» umozliwiajg podawanie podréznym na biezaco wszelkich, potrzebnych im informacji, zaréwno
wewnatrz pojazdu jak i na przystankach: o zmianach tras czy rozktadéw jazdy, spdznieniach,
najszybszych mozliwosciach kontynuowania podrozy innymi srodkami transportu. Dostep do
tych informacji moze by¢ realizowany z réznych miejsc (dom, biuro, ulica) i w rézny sposoéb
(telefon, faks, internet);

» w celu odnajdywania drogi w nieznanym terenie stosowany jest podczas jazdy system
nawigacji (GPS oraz elektroniczna mapa na ptytach CD, DVD).

5) Systemy stuzace zarzadzaniu bezpieczenstwem ruchu i systemami ratunkowymi. Pozwalajg na szybka
reakcje, szczegdlnie w warunkach duzego zattoczenia (uruchomienie stuzb ratunkowych oraz ,korytarzy”
dla pojazdéw uprzywilejowanych). Potaczenie urzadzen alarmowych w pojezdzie z ogélnym systemem
pomocy podnosi poziom bezpieczehstwa podréznych. Istniejg rowniez systemy monitorowania wnetrz

pojazdow oraz przystankéw (kamery).

Zarzadzanie przewozami wraz z wykorzystaniem narzedzi telematyki moze dotyczy¢ przewozéw pasazeréw oraz
tadunkow jedng lub wieloma gateziami transportu. Od strony przestrzennej zarzadzanie przewozami odnosi sie
do korytarzy transportowych, jak i do obszaréw miejskich, regionéw lub relacji miedzynarodowych. Systemy
zarzadzania transportem wraz z systemami wspomagajagcymi mogg by¢é wprowadzane przez administracje
publiczng, sektor prywatny, jak tez w ramach wspétpracy sektora publicznego z prywatnym (partnerstwo
publiczno — prywatne). O ile zarzadzanie prowadzone przez administracje publiczng jest wyrazem prowadzonej
przez nig polityki transportowej, to sektor prywatny w tym przypadku kieruje sie koniecznoscig poprawy
efektywnosci prowadzonej dziatalnosci.

8. 4. Ekologia.

Coraz wyrazniej dotychczasowa era przemystowa stopniowo przeksztatca sie w ere ekologiczna, w ktérej gtowny
akcent ktadzie sie na umiejetnos¢ racjonalnego zarzadzania zasobami naturalnymi. Do podstawowych zatozen
ery ekologicznej nalezg miedzy innymi: akceptacja koncepcji zrGwnowazonego rozwoju (ekorozwoju), dgzenie do
ochrony gtéwnych ekosysteméw Ziemi, kreowanie narodowych polityk ekologicznych, opanowanie wiedzy o
zarzadzaniu zasobami przyrody, tworzenie nowych, proekologicznych organizacji biznesowych. Nalezy takze
zauwazy¢, iz przy tworzeniu narodowej polityki ekologicznej jednym z jej gtdwnym elementéw winna by¢
koncepcja zréwnowazonego rozwoju transportu. Biznes transportowy powinien braé pod uwage w swojej
dziatalnosci odpowiedzialnos¢ za $rodowisko naturalne. Ekologia, jako nauka badajgca funkcjonowanie i
zaleznosci miedzy organizmami zywymi a srodowiskiem, staje sie swoistg ideologig prowadzenia wspoétczesnego

188



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: B“‘nu E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

biznesu, zazebiajac sie coraz bardziej z ekonomia. Zaréwno osigganie wysokich efektéw ekonomicznych bez

* % %
* o *

wzgledu na ekologie, jak i catkowita nienaruszalno$¢ srodowiska naturalnego bez liczenia sie z realiami
gospodarczymi, nie sg dobrymi rozwigzaniami. Optymalne rozwigzania powinny bra¢ pod uwage racjonalne
potrzeby gospodarki przy uwzglednieniu wymogdw ekologicznych. W réwnej mierze dotyczy to transportu, jako

dziedziny aktywnos$ci gospodarczej i jej wptywu na Srodowisko naturalne®.

Emisja szkodliwych substancji zwigzanych z ruchem drogowym kosztuje Wspodlnote Europejska 1,7 % PKB lub
360 euro rocznie na kazdego jej obywatela, nie wspominajac o kosztach leczenia choréb wywotywanych przez
zanieczyszczone $rodowisko. Oprocz wzrostu zanieczyszczenia atmosfery rozszerzaja sie tereny o
przekroczonym dopuszczalnym poziomie hatasu powodowanego przez ten transport. Ponadto transport
samochodowy jest jednym z giéwnych konsumentéw nieodnawialnych zasobéw paliwowo — energetycznych (...).
Autobus, ktory emituje niewiele wigekszg ilos¢ spalin niz samochdd osobowy, przewozi tyle osob, ile 70
samochodéw w miescie i 30 samochoddéw poza miastem. Tym sposobem transport zbiorowy jest znacznie mniej
szkodliwy dla srodowiska niz transport indywidualny. Jeszcze lepszy jest rower, gdyz nie emituje zadnych
zanieczyszczen. Wiekszos¢ przejazdéw samochodem na terenie miast odbywa sie na odcinku do 5 km — takg
odlegtos¢ moze pokona¢ na rowerze niemal kazdy (...). Telematyczne systemy sterowania ruchem mogg
zwiekszy¢ bezpieczenstwo, zapewni¢ wieksze wykorzystanie sieci transportu, przyczyniajg sie takze do poprawy
stanu Srodowiska. Gtéwng role odgrywa tutaj podstawowe rozpoznanie ruchu oraz warunkéw drogowych i
pogody. Rozpoznanie warunkéw drogowych i przekazanie tej informacji nadjezdzajagcym uczestnikom ruchu to
réwnoczesnie korzy$¢ w zmniejszonej emisji spalin oraz ograniczenie hatasu, uciazliwego zwtaszcza w zwartej
zabudowie (...). Pomimo pewnego postepu w tym zakresie, skazenie srodowiska przez transport drogowy jest
ciggle powaznym problemem w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej, powazniejszym niz w krajach Europy
Zachodniej. Tak wiec jakiekolwiek zmniejszenie natezenia ruchu datoby natychmiast pozytywne wyniki w formie
zmniejszenia szkodliwych emisji. Wiele miast wprowadza systemy telematyki transportu orientowane na jakos¢
powietrza. Specjalne stuzby monitorujg skazenie, informuja o jakosci powietrza i ustalajg strategie ograniczen
podrézowania w obszarach duzego skazenia. Istnieje potrzeba integracji stuzb ochrony s$rodowiska dla
stworzenia szerszej strategii transportu, zwiekszenia jego wydajnosci i zmniejszenia skazenia powietrza (...).
Zadaniem urzgdzen / systemdéw telematycznych jest dostarczanie informacji (z wykorzystaniem roznych
nosnikdw, jak np.: znaki o zmiennej tresci) dla uczestnikdw ruchu w celu skorygowania ich wczesniejszych
zachowan i zmiany decyzji, az do rezygnacji z korzystania z samochodu w planowanej podrézy na rzecz
transportu zbiorowego lub roweru?’. Popularyzacja ws$réd spotecznosci nowego typu transportu w postaci
codziennej komunikacji rowerowej stanowi wiec rozwigzanie, ktére przyniesie mieszkarncom rejonu objetego
ekspertyza niewatpliwe korzysci ekologiczne, ekonomiczne i spoteczne. Nalezy przetamacé réwniez bariery
instytucjonalne i $wiadomosciowe, ograniczajace uzycie roweru jako $rodka transportu oraz bariery prawne,
kulturowe i finansowe, uniemozliwiajgce szersze uzycie roweru. Proponowane inwestycje infrastrukturalne
poprawig bezpieczenstwo ruchu drogowego i beda miaty korzystny wptyw na dostepnos¢ transportu dla mniej
zamoznych.

Wedtug ,Zintegrowanego Planu...” ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechne

wykorzystanie transportu zbiorowego w dojazdach do pracy, szkoty oraz do wybranych rejonéw danego obszaru,

% Antonowicz M., Zielaskiewicz H., http:/www.logistyka.net.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=4476&Itemid=40, 2006.
%7 Sarna S., FaberMaunsell Polska sp. z o0.0., ,,Ekologiczne skutki telematyki transportu”, Ekologia nr 5 — 2007, Warszawa
2007.
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zamiast wlasnymi samochodami. Cel ten osiggng¢ mozna poprzez dziatania zmierzajgce do stalego wzrostu
jakosci systemu komunikacji publicznej. Ekologiczny transport zbiorowy to takze odpowiednie wykorzystanie
pojemnosci $rodkow transportu (autobusdw, sktadow kolejowych) w stosunku do natezenia na danej relaciji.
Przektada sie to miedzy innymi na mniejsze zuzycie paliwa i energii elektrycznej, a tym samym zmniejsza sie
emisje zanieczyszczen do atmosfery. Nieco mniej wazna, z uwagi na dos$¢ niski poziom emisji szkodliwych
substancji emitowanych przez nowoczesne silniki spalinowe, ale istotna w uzdrowiskach i na obszarach
chronionych, jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Bardziej ekologiczne
paliwa od oleju napedowego to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). Ciekawym pomystem wydaje sie takze
zastosowanie napedu alternatywnego, np.: napedu elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego dla
autobuséw, ktére mogtyby obstugiwac linie pomiedzy dworcami: kolejowym i autobusowym w Jeleniej Gorze,
kursujac przez deptak pieszy prowadzacy przez Staréwke, jak réwniez na drogach prowadzacych przez obszar
uzdrowiska w Cieplicach. Niniejsza ekspertyza rekomenduje rozszerzenie tego pomystu na linie autobusowe
obstugujace:
» rejon Szklarskiej Poreby (proponowana linia okrezna lub linie wahadtowe);

» rejon gminy Stara Kamienica (linie obstugujace: Antoniéw, Chromiec, Kopaniec);
» linie obstugujgce Jagnigtkow, Michatowice i Gorzyniec;
» rejon objety systemem ,cyklobuséw” i ,skibuséw”;
» docelowo w catym rejonie objetym ekspertyza.
9. Wnioski.

Rozwdj systemu zintegrowanego transportu publicznego w rejonie objetym ekspertyza wymaga miedzy innymi:

» poprawy spojnosci lokalnych systemoéw transportowych (miejskiego i podmiejskiego);

» skoordynowania rozkladow jazdy;

» utworzenia jednolitego systemu taryfowego;

» utworzenia zwigzku komunikacyjnego i operatora koordynujgcego rézne gatezie transportu;

» modernizacji i rewitalizacji, a takze doposazenia w oferte ustugowa (kasy, informacja, poczekalnia,
toalety, gastronomia) istniejacych dworcéw i przystankéw (kolejowych i autobusowych) jako
poczatkowych i docelowych punkdéw podrézy;

» zmian dokumentacji planistycznej: studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

» wspotpracy z wieloma witascicielami nieruchomosci (dzierzawa lub wykup gruntéow i budynkéw);
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budowy nowych przystankéw kolejowych;

budowy nowych drég rowerowych oraz oznakowanie nowych szlakdw rowerowych;

stworzenia zintegrowanych weztéw komunikacyjnych i przystankéw przesiadkowych;

integracji transportu publicznego z transportem indywidualnym poprzez budowe parkingéw typu: ,Park &
Ride”, ,Park & Go”, ,Bike & Ride”, ,Bike & Go”;

przystosowania catosci infrastruktury (wezty komunikacyjne, $rodki transportu) do obstugi oséb
niepetnosprawnych;

zapewnienia pasazerom petnej informacji (systemy informacji pasazerskiej) zaréwno o charakterze
okresowym (np.: rozktad jazdy), jak i biezacej (np.: czas przybycia $rodka transportu, nazwa i czas
przybycia do najblizszego przystanku, potaczenia przesiadkowe, zaktdcenia i przerwy w ruchu, itp.);
zastosowania zaawansowanych rozwigzan technicznych w celu poprawy jakosci obstugi podréznych
(automaty biletowe, kasy mobilne, itp.);

wdrozenia monitoringu bezpieczenstwa.

Uniwersalne korzysci wynikajace z utworzenia systemu zintegrowanego transportu publicznego w

analizowanych rejonie obejmuja;

>
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wzmachnianie funkcji Jeleniej Goéry jako ponadregionalnego o$rodka réwnowazenia rozwoju, poprzez
poprawe osiggalnosci transportowej w powigzaniach wewnatrzmiejskich, podmiejskich, regionalnych,
krajowych i miedzynarodowych;

wzrost udziatu komunikacji publicznej (zbiorowej) w podrézach;

lepsze dostosowanie uktadu kolejowego do obstugi miasta, strefy podmiejskiej i catego regionu;

poprawa integralnosci systemu transportowego;

poprawa standardu ustug komunikacji zbiorowej, w tym poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz
bezpieczenstwa osobistego pasazerow;

tagodzenie nierbwnomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych obszaréw miasta;

zapewnienie dostepnosci do systemu transportowego osobom niepetnosprawnym;

utatwienie mieszkafncom regionu dostepu do rynku pracy oraz dostepu do oferty ustugowej (ustugi
rynkowe i nierynkowe);

petnienie funkcji substytucyjnych wobec samochodu w strefach ograniczonego ruchu;

przeciwdziatanie stanom kongestii ruchu samochodowego;

stworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego (samochodu);

wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;

zmniejszenie ucigzliwosci ruchu w osrodkach turystycznych;

petienie funkcji socjalnych dla niezmotoryzowanych mieszkancow;

stworzenie systemu infrastruktury transportowej o wysokiej jakosci i standardach;

powstrzymanie procesu dekapitalizaciji infrastruktury transportowej i komunikacyjnej;

racjonalizacja kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych;

poprawa warunkow srodowiska naturalnego, a takze ochrona wartosci kulturowych;

oszczednosé energii, (np.: z powodu wyeliminowania podwadjnych linii komunikacyjnych);

stymulowanie rozwoju przestrzennego i wspoéttworzenie tadu przestrzennego;

stymulowanie rdwnowagi struktur: przestrzennych, spoteczno — gospodarczych i transportowych oraz ich
zdolnosci do rozwoju;

zapewnienie dostepnosci do terenéw rozwojowych;
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»  przyciagniecie do regionu duzej liczby inwestorow krajowych i zagranicznych;

» wzrost zatrudnienia w obiektach stuzgcych obstudze systemu zintegrowanego transportu;

» dalszy rozwoj turystyki i rekreacji na bazie wyzszych standardéw komunikacyjnych;

» wzrost dochodéw samorzadow.
Przedstawione wyzej korzysci petnig jednoczesnie role celdéw $rednio— i dlugookresowych. Dodatkowo w fazie
realizacji zaproponowanych koncepcji wystapiag korzysci krotkookresowe, do ktérych nalezg przede wszystkim:

»  zatrudnienie miejscowych pracownikéw przy pracach badawczych i studialnych;

»  zatrudnienie miejscowych pracownikéw przy pracach budowlanych;

» wykorzystanie miejscowych surowcéw budowlanych na etapie budowy i modernizacji infrastruktury

transportowej, w tym obiektow towarzyszacych.

10. Streszczenie.

Przedmiotem niniejszego opracowania byto wykonanie ekspertyzy na temat systemu zintegrowanego planowania
struktury osadniczej z planowaniem transportowym na obszarze wybranych gmin powiatu jeleniogérskiego (gminy
miejskie: Jelenia Gora, Piechowice, Szklarska Poreba oraz gmina wiejska Stara Kamienica). Ekspertyza jest
przeprowadzana w ramach projektu NEW BRIDGES, realizowanego z programu Region Morza Battyckiego 2007
— 2013. Projekty NEW BRIDGES poruszajg zagadnienia zwigzane z poprawg zarzgdzania w relacjach miedzy
miastem a wsig, poprzez wprowadzenie koncepcji jakosci zycia do regionalnej praktyki planistycznej. Jakosé
zycia rozpatrywana jest tu w trzech aspektach: preferencji mieszkaniowych, mobilnosci i dostepnosci oraz
zaopatrzenia w ustugi. W oparciu o wymienione wyzej trzy aspekty jakosci zycia, wybrany zostat temat
ekspertyzy, ktérego celem byto opracowanie systemu wewnetrznej komunikacji zintegrowanej przez
wykorzystanie istniejacych i wyznaczenie nowych przebiegéw linii komunikacyjnych (w tym tras rowerowych) oraz

wykorzystujac jako punkty weztowe dworce kolejowe i przystanki autobusowe.
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Rejon objety ekspertyzg potozony jest w potudniowo — zachodniej czesci wojewoddztwa dolno$laskiego i

charakteryzuje sie bardzo zréznicowang rzezbg terenu. Centralna i pétnocno — wschodnia czes$¢ analizowanego
rejonu potozna jest w kotlinie srodgorskiej (Kotlina Jeleniogdrska) na wysokosci od 270 m n.p.m. do okoto 400 m
n.p.m., czes¢ zachodnia w rejonie pogorza (Pogorze Izerskie) na wysokosci od okoto 400 do 600 m n.p.m., zas
czes¢ potudniowa w rejonie gorskim (Karkonosze i Goéry lzerskie) na wysokosci od okoto 600 do 1500 m n.p.m.
Rejony objete osadnictwem siegaja maksymalnie do 800 — 850 m n.p.m. Wystepujacy w strefie kotliny i pogorza
umiarkowany klimat sprzyja osadnictwu, rolnictwu (zwtaszcza hodowli) i rozwojowi aktywnosci gospodarczych, w
tym lecznictwa uzdrowiskowego. W wyzej potozonych rejonach wystepuje klimat o cechach charakterystycznych
dla obszaréw gorskich, sprzyjajacy rozwojowi sportéw zimowych. Obszar Karkonoszy i Gor Izerskich, a takze
czesciowo Kotliny Jeleniogodrskiej jest korytarzem ekologicznym (obszar weziowy) o znaczeniu
miedzynarodowym. W celu ochrony warto$ciowych przyrodniczo obszaréw Sudetéw Zachodnich utworzono
Karkonoski Park Narodowy oraz Park Krajobrazowy Doliny Bobru. Ponadto w rejonie objetym ekspertyzg
wystepuje 8 obszarow NATURA 2000, 2 rezerwaty przyrody, pomniki przyrody oraz bardzo liczne, rzadko
spotykane chronione gatunki flory i fauny. W 1993 roku decyzjg dziatajgcego w ramach UNESCO
Miedzynarodowego Komitetu MaB (program Cziowiek i Srodowisko) w Paryzu zostat utworzony Bilateralny
Rezerwat Biosfery ,Karkonosze”. Srodowisko przyrodnicze terenéw zainwestowanych jest w znacznym stopniu
przeksztatlcone w procesie ich historycznego rozwoju. Niekorzystnym jego skutkiem jest ponadnormatywne
zanieczyszczenie gtdwnych ciekéw wodnych, przy czym nalezy zaznaczy¢, ze stan ich czystosci ulega z roku na
rok zdecydowanej poprawie. Miejscowe rzeki sg dodatkowo zrédtem cyklicznie powtarzajgcych sie zagrozen
powodziowych. Problemem dla srodowiska jest takze ucigzliwy, tranzytowy ruch pojazdéw na drogach krajowych
i wojewddzkich, ktéry moze sie nasilaé wraz z oczekiwanym wzrostem natezenia ruchu. Poprawe tego stanu
upatruje sie w planowanych inwestycjach w infrastrukture drogowa. Wystepowanie wielkopowierzchniowych
obszaréw cennych przyrodniczo oraz zagrozen hydrologicznych skutkuje ograniczeniami w rozwoju
przestrzennym potudniowej czesci rejonu. Dotyczy to przede wszystkim dalszego rozwoju bazy ekonomicznej, w
Swietle ograniczen wynikajacych z przepisow szczegdlnych dotyczacych ochrony przyrody i srodowiska. Rejon
objety ekspertyzg charakteryzuje sie takze znacznym nasyceniem cennych zabytkéw architektury i budownictwa,
znajdujacych sie w rejestrze zabytkéw wojewddztwa dolnoslagskiego. W celu prowadzenia skutecznej ochrony
wartosci kulturowych w poszczegoélnych gminach wyznaczono takze strefy ochrony konserwatorskiej.

Na obszarze 338 km? zamieszkuje okoto 103 tysiecy mieszkancéw, co daje Srednig gestos¢ zaludnienia na
poziomie 305 osdb/km?2. Gesto$¢ zaludnienia jest zroznicowana i tak np.: na terenie Jeleniej Géry wynosi 774
osoby/km?, zas na terenie gminy Stara Kamienica zaledwie 48 osdb/km?. Rejon objety ekspertyzg zamieszkuje
jeszcze stosunkowo mtoda demograficznie spotecznos¢. Blisko 18 % mieszkancéw nie ukonczyto 20 roku zycia.
Jednakze od blisko 10 lat postepuja tu niekorzystne procesy demograficzne. Przyrost naturalny od lat jest
ujemny, zas z bilansu migracji wynika, ze wiecej oséb opuszcza ten rejon niz do niego naptywa. Pod wzgledem
struktury gospodarczej Jelenia Géra oraz Piechowice zaliczane sg do gmin ustugowo — przemystowych. Jelenia
Gora odgrywa wazng role w systemie obstugi mieszkancow catego regionu, co wynika z petnionej przez nig roli
ponadregionalnego osrodka réwnowazenia rozwoju. Koncentrujg sie tu ustugi wyzszego rzedu, zaréwno rynkowe
jak i nierynkowe o zasiegu bezposredniego oddziatywania dla catej potudniowo — zachodniej czesci wojewddztwa
dolnos$lgskiego. Miasto jest réwniez znaczgcym w skali wojewddztwa osrodkiem przemystowym. Funkcje
uzupetniajace tworza tu ustugi lecznictwa uzdrowiskowego oraz turystyki i rekreacji, a takze w mniejszym stopniu
dziatalnosci rolnicze. Gospodarka rolna i lesna petni pierwszoplanowg role na terenach wiejskich (gmina Stara
Kamienica). Funkcje uzupetniajacg stanowig tam ustugi, zwlaszcza w postaci turystyki i rekreacji. Natomiast
Szklarska Poreba jest jednym z najwiekszych w skali wojewddztwa, a takze kraju osrodkéw turystyczno —
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rekreacyjno — sportowych. W potudniowej czesci rejonu, potozonej na terenie Karkonoszy i Gor Izerskich
wskazany jest dalszy rozwdj funkcji turystyczno — rekreacyjnych. Pdétnocno — zachodnia czes$é rejonu
predysponowana jest do rozwoju rolnictwa, zas centralna i wschodnia do dalszego rozwoju produkcyjnych i

ustugowych aktywnosci gospodarczych.

Zasadniczy szkielet drogowego uktadu komunikacyjnego tworzg drogi krajowe nr: 3 (migdzynarodowy korytarz
transportowy E65) i 30, drogi wojewoddzkie nr: 358, 365, 366 i 367 oraz drogi powiatowe. Pozostate drogi (gminne
i wewnetrzne) petnig funkcje uzupetniajace. Gestos¢ sieci drogowej prezentuje sie korzystniej od sredniej
wojewddzkiej i krajowej. Pomimo tego drogi obcigzone sg nadmiernym ruchem pojazdéw. Przyczyng takiego
stanu jest dominacja transportu indywidualnego nad publicznym oraz ruch tranzytowy. Uktad komunikacyjny
Jeleniej Gory staje sie niewydolny i cechuje sie wysokim stopniem kongestii. Problemem jest takze
niewystarczajgca ilos¢ miejsc parkingowych, a dotyczy to przede wszystkim Jeleniej Géry i Szklarskiej Poreby. W
zwigzku z powyzszym prowadzone sg prace dotyczgce budowy potudniowej obwodnicy Jeleniej Goéry oraz
proponuje sie budowe kolejnych obwodnic w ciggu drogi krajowej nr 3. Dodatkowo przewiduje sie budowe
obwodnic na drodze wojewddzkiej nr 366 (Jelenia Gora Sobieszéw i Piechowice), modernizacje wybranych drég
powiatowych, a takze przebudowe lokalnych uktadéw drogowych w poszczegdlnych gminach. Ekspertyza
zaktada, ze dziatania stuzace zwiekszeniu przepustowosci istniejgcego uktadu drogowego musza zostaé
skoordynowane z szerokg ofertg ogélnodostepnej komunikacji publicznej. W przeciwnym razie problem dominacji
indywidualnego transportu drogowego nad komunikacjg publiczng jeszcze sie pogtebi. Analizowany rejon
charakteryzuje sie ponadprzecietng w skali wojewodztwa i kraju gestoscia sieci kolejowej. Sie¢ kolejowg tworzg 3
linie (nr: 274, 283 i 311), sposréd ktérych 2 (nr: 274 i 311) petnig funkcje linii o znaczeniu panstwowym.
Zdecydowana wiekszos¢ linii jest zelektryfikowana. Wymagajg one jednak gruntownej modernizacji ze wzgledu
na koniecznos¢ zwiekszenia predkosci przejazdu, ktéra obecnie na wielu odcinkach wynosi ponizej 40 km/h.

Transport lotniczy i wodny nie odgrywa zadnej roli w kontekscie wewnetrznej obstugi komunikacyjnej.

Obecnie przewozy pasazerskie realizowane sg na wszystkich liniach kolejowych. Struktura jak i czestotliwosc
przewozow odzwierciedla aktualne rozwigzania organizacyjne i tym samym nie uwzglednia komunikacji kolejowej
jako elementu zintegrowanego systemu transportu. Linie kolejowe obstuguje 16 stacji kolejowych. Zdecydowana
wiekszos$¢ z nich (14) jest w ztym stanie technicznym i petni tylko funkcje przystankéw kolejowych. Role dworcéw
kolejowych petnig 2 obiekty: Jelenia Gora i Szklarska Poreba Gorna. Z punktu widzenia potrzeb zwigzanych z
tematyka ekspertyzy rozwéj komunikacji kolejowej jest zasadniczym priorytetem i to na niej gtdéwnie opiera sie
idea systemu zintegrowanego transportu. Za najwazniejsze inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury i
komunikacji kolejowej uznano: modernizacje linii kolejowej nr 311, modernizacje istniejacych stacji i przystankéw
kolejowych, realizacje koncepcji ,Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego” oraz budowe drég dojazdowych i
parkingéw przy istniejacych oraz planowanych stacjach i przystankach kolejowych. Koncepcja ,Jeleniogérskiego
Tramwaju Regionalnego” opiera sie na wykorzystaniu obecnej infrastruktury kolejowej do wewnetrznych
przewozow pasazerskich w rejonie catego powiatu jeleniogorskiego. Gtéwng ideg tej koncepcji, na wzoér
rozwigzan praktykowanych w wielu krajach Europy (np.: niemiecki ,S—Bahn”), jest zdecydowane zwigkszenie
czestotliwosci przejazdéw, nawet co 30 minut na kazdej linii kolejowej w oparciu o gesta sie¢ istniejgcych i
planowanych stacji lub przystankéw kolejowych. Program ,Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego” nalezy
docelowo wigczy¢ do koncepcji REGIOTRAM NYSA, przewidujgcej reaktywacje nieczynnych linii i potgczen
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kolejowych oraz wigczenie ich w system transportu publicznego w wymiarze lokalnym jak i regionalnym na
obszarze Euroregionu Nysa.

W rejonie objetym ekspertyzg funkcjonuje gesta sie¢ potgczen komunikacyjnych oferowana przez przewoznikow
autobusowych i to na niej obecnie spoczywa gtéwny ciezar obstugi komunikacyjnej. Przewozy wewnatrzmiejskie
na obszarze Jeleniej Gory i Piechowic prowadzi MZK Jelenia Goéra sp. z 0.0. Oferta przewoznika sktada sie z 28
linii. Przewozy miedzymiastowe prowadzg Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej, gtéwnie PKS Jelenia
Gora ,Tour” sp. z 0.0, oraz mniejsze licencjonowane firmy transportowe. Oferta przewoznikéw
miedzymiastowych obejmuje potgczenia wewnatrz catego obszaru objetego ekspertyzg. Pasazerowie majg do
dyspozycji blisko 150 par przystankéw komunikacji miejskiej oraz blisko 100 par przystankéw komunikacji
miedzymiastowej. Czestotliwo$¢ jak i strukture autobusowych potaczen komunikacyjnych, zaréwno
wewnatrzmiejskich jak i pomigdzy poszczegdinymi miejscowosciami, nalezy uzna¢ za wystarczajacg z punktu
widzenia potrzeb. Ze wzgledu na proponowany priorytet rozwoju komunikacji kolejowej, dla komunikacji
autobusowej postuluje sie role uzupetniajaca (wspomagajaca). Rola uzupetniajgca to przede wszystkim obstuga
rejonéw pozbawionych dostepu do komunikacji kolejowej oraz rozwoj szerokiej oferty dla mieszkancéw poprzez
integracje komunikacji autobusowej z kolejowa. Za najwazniejsze propozycje organizacyjne oraz inwestycyjne
zwigzane z rozwojem komunikacji autobusowej uznano korekty przebiegu linii komunikacji miejskiej i
miedzymiastowej, modernizacje dworcow autobusowych, oferte tak zwanych ,cyklobuséw” i ,skibusow” dla
obstugi ruchu turystycznego w rejonach goérskich oraz budowe przystankéw przesiadkowych. Korekty przebiegu
linii autobusowych dotyczg przede wszystkim unikania prowadzenia na zbieznych odcinkach podwdjnych linii
komunikacyjnych (kolejowych i autobusowych). Integracja systemu komunikacji autobusowej i kolejowej dotyczy
dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdinych systeméw informatycznych dotyczacych
zarzadzania przewozami i ruchem, koordynacji przebiegoéw linii i rozktadéw jazdy oraz wspdlnego systemu
taryfowego i biletowego.

Doswiadczenia wielu europejskich miast wskazuja, ze rozwdj infrastruktury rowerowej korzystnie wplywa na
zmiany zachowan transportowych mieszkancow. Dlatego powinny zostaé stworzone mozliwosci dla
bezpiecznego poruszania sie rowerzysty w systemie komunikacyjnym miasta czy wiekszego rejonu, zaréwno w
celach rekreacyjnych jak tez w celu dojazdu do pracy, do szkoty czy do centréw handlowych. Obecnie w rejonie
objetym ekspertyzg funkcjonuje gesta sie¢ tras rowerowych. Jednakze pod wzgledem formalno — prawnym role
wyodrebnionych drég rowerowych petnig tylko wybrane odcinki zlokalizowane na terenie Jeleniej Gory. Pozostate
trasy to szlaki rowerowe. Dotychczas gtéwnie turystyce oraz rekreacji podporzadkowana byta idea wyznacza
przebiegu miejscowych tras rowerowych. Stanowig one tak zwany produkt turystyczny i sg jedng z gtéwnych ofert
skierowanych do turystow poza sezonem zimowym. Ze wzgledu na uwarunkowania klimatyczne oraz goérska
rzezbe terenu komunikacja rowerowa moze by¢ jedynie uzupetnieniem systemu zintegrowanego transportu. Za
najwazniejsze propozycje organizacyjne zwigzane z rozwojem infrastruktury rowerowej uznano uzupetnienie
obecnej sieci o potaczenia umozliwiajgce skomunikowanie poszczegdlnych rejondéw Jeleniej Gory oraz
okolicznych miejscowosci z Jelenia Gorg, a takze doprowadzenie tras rowerowych do proponowanych

zintegrowanych weztéw komunikacyjnych.

Jednym z wazniejszych elementéw systemu zintegrowanego transportu jest wyposazenie danego miasta lub
wiekszego rejonu w system parkingdéw, zaréwno samochodowych jak i rowerowych, powigzanych bezposrednio z
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oferta komunikacji publicznej. W zwigzku z powyzszym zaproponowano utworzenie systemu parkingéw
Park&Ride oraz Bike&Ride. Lokalizacje parkingow Park&Ride zaproponowano przy gtdwnych zintegrowanych
weztach komunikacyjnych, natomiast lokalizacje parkingdw Bike&Ride przy wszystkich zintegrowanych i
uzupetniajacych weztach komunikacyjnych oraz dodatkowo przy obiektach turystycznych i rekreacyjnych, np.:
przy bramach do parku narodowego czy zdrojowego (Bike&Go), przy dolnych stacjach kolei linowych, itp. System
zintegrowanego transportu to takze funkcjonowanie zintegrowanych weztéw komunikacyjnych. Takg role bedg
peti¢ miejsca, w ktérym krzyzujg sie przebiegi linii: kolejowych, autobusowych i rowerowych. Zaproponowane
wezty komunikacyjne w rejonie objetym ekspertyzg umownie podzielono na 3 stopnie, proponujac w ten sposob
ich hierarchie, a w konsekwencji sposéb docelowego zagospodarowania. Infrastruktura w obrebie wezta 1-go
stopnia powinna sktadac sie z: przebiegu linii kolejowej, autobusowej i szlaku rowerowego, parkingu Park&Ride i
Bike&Ride, budynku dworca oferujacego dla podréznych: kasy biletowe, informacje, poczekalnie, toalety, punkty
ustugowe, punkty gastronomiczne oraz dostosowanie infrastruktury dla potrzeb oséb niepetnosprawnych. Rejon
wezta 2—go stopnia to: przebieg linii kolejowej, autobusowej i szlaku rowerowego, parking Park&Ride i Bike&Ride,
budynek dworca oferujgcy dla podréznych poczekalnig i toalety oraz dostosowanie infrastruktury dla potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Rejon wezia 3—go stopnia to: przebieg linii kolejowej, autobusowej i szlaku rowerowego,
parking Bike&Ride oraz dostosowanie infrastruktury dla potrzeb osob niepeinosprawnych. Pozostate obiekty
weziowe, np.: przystanki przesiadkowe czy petle autobusowe petié bedg role uzupetniajacych weztéw
komunikacyjnych.

W Swietle niniejszej ekspertyzy osiggnigcie petnej integracji przewoznikéw w systemie zintegrowanego transportu
to przede wszystkim powotanie jednego operatora (np.: utworzenie zwigzku komunikacyjnego) odpowiedzialnego
za realizacje przewozéw wewnatrz rejonu objetego ekspertyzg. Podstawowym zadaniem operatora, zgodnie z
informacjami zawartymi na wstepie rozdziatu, bylaby koordynacja dziatan wszystkich przewoznikéw, a takze
wihascicieli infrastruktury transportowej, czyli obecnie okoto kilkunastu podmiotéw. Operator transportowy jest
najwazniejszym elementem zintegrowanego systemu transportowego. Jego funkcje moze pei¢ wydzielona
jednostka podlegta samorzadowi terytorialnemu lub wiekszemu zwigzkowi (stowarzyszeniu) samorzaddw,

przygotowana do petnienia tej funkciji.
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10. Summary.

The aim of this expertise was to perform a study covering integration of the transportation system planning
process in the area of chosen municipalities of Jelenia Géra County (urban municipalities of Jelenia Gora,
Piechowice, Szklarska Poreba and rural municipality of Stara Kamienica) with the settlement structure. The
expertise was performed within the scope of NEW BRIDGES project realized in frames of The Baltic Sea Region
Programme 2007-2013. NEW BRIDGES project aims to improve the management of the urban-rural interactions
by implementing the concept of quality of life into the regional planning practice. The quality of life is considered in
3 aspects: residential preferences, mobility and accessibility as well as provision of services. The topic of this
expertise was chosen at the base of quality of life aspects, which were mentioned above. The aim of the study is
to work out a system of regional transportation that integrates usage of existing communication routes and
designing the new ones (including cycle paths). Such a system takes advantage on railway stations and bus
stops, which perform the function of nodal points.

The expertise refers to the region located in the southwestern part of Lower Silesian Voivodeship. Its landscape is
strongly diversified in terms of land relief. The central and northeastern parts of analyzed region comprise an
intermontane valley (Jelenia Géra Valley) at the high of 270 to 400 meters in altitude. The western part, Izera
Foreland is situated at the high of 400 to 600 meters in altitude and the southern (Karkonosze Mountains and
Izera Mountains) at the high of 600 to 1500 meters in altitude. The settled areas are located up to the high of 800-
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850 meters in altitude. The moderate climate of Jelenia Godra Valley and Izera Foreland favors settlement and
agriculture, especially breeding, and development of entrepreneurship. Natural conditions of the region make it
suitable for development of spa resorts. The climate features of higher situated areas, which are typical for
mountainous areas, enable the development of winter sports. The area of Karkonosze and Izera Mountains and
parts of Jelenia Gora Valley has an ecological importance. It is a wildlife corridor with a status of nodal area of
international importance. To preserve the valuable natural environment Karkonosze National Park and Bobr
Valley Landscape Park have been created. Other protected areas of analyzed region include 8 NATURA 2000
sites, 2 nature reserves, many natural monuments. The region is a habitat for protected species of flora and
fauna. In 1993, by the resolution of MaB (Man and the Biosphere Programme) International Coordinating Council
in Paris, acting within UNESCO, the Bilateral Biosphere Reserve Karkonosze/KrkonoSe was formally established.
Natural environment of settled parts of the region has been largely transformed by the process of historical
development. Among others disadvantageous outcomes of this process, an over-normative pollution of main
watercourses should me mentioned. Fortunately, the level of cleanliness improves highly every year. The rivers of
the area cause additionally a recurring flood threat. The burdensome through traffic at national and regional roads
must be seen as the next noticeable and environmentally problematic issue. Because of predicted growth of traffic
intensity, it is going to still intensify in the future. The planned investments in road infrastructure allow expecting
an improvement of situation. The environmental values of many areas as well as hydrological threats result with
limitations for spatial development in the southern part of the region. The described region characterizes by the
significant presence of precious architectural monuments listed in the Register of Historical Monuments of Lower
Silesian Voivodeship. Due to maintain the cultural values, the cultural heritage protection zones nave been

established in particular municipalities.

The area of 338 square kilometers is inhabited by about 103 000 people. The average population density is 305
persons by square kilometer. This amount is diverse for different municipalities — in the town of Jelenia Gora it
equals about 774 persons per square kilometer, whereas in the Stara Kamienica Community only 48 persons per
square kilometer. The analyzed region is inhabited by relatively young society. People under 20 years of age
made up nearly one-fifth (18%) of the population. However, the adverse demographic trends have occurred for 10
years. The value of birthrate is negative for several years. The migration balance of the region points out that

more residents leave the region than enter it.

The most relevant sectors of economy of Jelenia Géra and Piechowice are both services and industry. Jelenia
Gora plays a significant role of regional centre of development and serving citizens’ needs. That is a consequence
of its status of centre of supra-regional importance for industry as well as advanced services of both market and
public character. It influences residents of whole southwestern part of Lower Silesian Voivodeship. Local market
of services is composed by spa treatment, tourism and recreation sectors too. The role of agricultural activities is
less relevant for local economic system. Agriculture and forestry play a significant role in rural areas (Stara
Kamienica Municipality), whether a tertiary sector, especially tourism and recreation perform rather a
supplementary function there. Szklarska Poreba is, in turn, one of the biggest tourism, sport and recreation
resorts in voivodship and national scale. The features of southern part of the region (Karkonosze and Izera
Mountains) enable the expansion of tourist and recreation activities. The northwestern part of the region is
predisposed to developing agriculture. The central and eastern parts ensure convenient conditions for further
development of commercial activities in production and services sectors.
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The regional road transportation network is composed primarily of national roads No. 3 (European route E65) and
30, voivodeship roads No. 358, 365, 366 and 367 and county roads. They all have an essential meaning for local
road transportation system. The role of other roads (municipal and internal) is to complete the road network,
which is in Jelenia Goéra County denser than voivodeship and national average. In spite of that, roads are
burdened by excessive traffic. The reasons are: firstly massive through traffic and secondly domination of
individual transportation over the public one. Transportation system of Jelenia Géra is becoming inefficient. Traffic
congestion is a frequent occurrence there. The next problem is an inadequate number of parking spaces,
especially in Jelenia Géra and Szklarska Poreba. Therefore the arrangements to build Jelenia Géra southern
beltway as well as other beltways, sections of national road No. 3, are in treatment. Under current plans the
beltways of Jelenia Géra — Sobieszow and Piechowice, segments of voivodship roads No. 366, will be built.
Additionally the modernization of chosen county roads and remodeling the road system of particular municipalities
are planned. The study puts an emphasis on combining activities increasing the capacity of road network with
establishing a broad offer of widely accessible public transportation. Otherwise, the problem of domination of
individual road transportation over public means of transportation will intensify.

Density of railway network in analyzed region is higher than voivodeship and national average. It is composed of
3 railway routes (No. 274, 283 and 311). Two of them (No. 274 and 311) are qualified to the group of lines of
national importance. The majority of them are fully electrified. They require to be completely modernized because
the speed is reduced in many sections to 40 kilometers per hour and it is necessary to increase it. Air and water
transportation does not play any role in transportation services within the region.

Passenger rail services are in present provided at all railway routes. The structure and frequency of services
reflect current organizational solutions and does not consider the railway transportation as an element of
integrated transportation system. There are 16 train stations in the region. Technical conditions of majority of
them (14) are poor. Mentioned 14 stations perform the functions of train stops. Only two stations: Jelenia Géra
and Szklarska Poreba Gtéwna can be described as main train stations. From the perspective of this study the
development of railway transportation must be seen as priority, on which the idea of integrated transportation
system is based largely on. To the category of most relevant projects related to the development of rail
infrastructure and services, the following have been included: modernization of route No. 311, modernization of
existing railway stations and stops, launching the concept of “Jelenia Géra Regional Tram” and also building
access roads and car parks beside the existing and planned railway stations and stops. The concept of “Jelenia
Goéra Regional Tram” relies on exploiting existing rail infrastructure in order to perform internal passenger rail
services within the whole Jelenia Géra County. The core of this concept, following the solutions implemented in
many European countries (e.g. German “S-Bahn”), is the definite increase of frequency of services, even to 30
minutes on each railway route. The aim should be achieved with the use of dense network of existing and
planned railway stations and stops. The “Jelenia Géra Regional Tram” programme should be finally incorporated
to REGIOTRAM NEISSE project that anticipates reactivation inactive rail lines and involving them into local and
regional transportation system of Neisse Euroregion.

The network of passenger services delivered by bus carriers is in analyzed region dense and provides majority of
transportation services. The services within the towns of Jelenia Géra and Piechowice are provided by MZK
Jelenia Gora Company. lts offer consists of 28 routes. Inter-town bus transportation services are provided by
Automotive Communication Companies (PKS), mainly by PKS Jelenia Géra “Tour” Company, and smaller
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licensed transportation companies. The whole analyzed area is covered by the network of bus services delivered
by inter-town bus carriers. Passengers have at their disposal 150 pairs of town bus stops and nearly 100 pairs of
bus stops used for inter-town transportation. The structure of both towns’ and inter-town bus network, including
coverage and frequency, should be acknowledged as adequate and fulfilling the needs of residents. Because of
proposed rail transportation development, the role of bus services is suggested to be rather complementary
(auxiliary). To perform a complementary role means to serve the areas without an access to rail transportation.
The wide offer for residents could be developed by integration between rail and bus network. To the category of
most relevant proposals related to the investment in bus infrastructure and structure of services, the following
have been included: adjustment of town and inter-town bus routes, modernization of bus stations, designing the
offer of cycle-buses and ski-buses to support the tourist activity in mountain areas and arranging interchange
stops. Idea of adjusting the bus routes is intended to avoid service duplication on parallel bus and railway routes.
Integration of bus and rail networks refers to time and spatial accessibility to transportation hubs, establishing
common intelligent transportation management system, coordination of routes and implementing common
timetable and tariff system.

Experiences of many European cities indicate that development of cycling infrastructure influences residents’
transportation behavior change with advantages. For that reason the secure conditions for cyclist traffic within the
town transportation system should be ensured. Improvements which should be provided to support travelling by
bike could not be recreation-oriented only. Cycling should become a mean of commuting too. At present the
network of cycling routes in analyzed region is quite dense. However, only few of them, located inside the town of
Jelenia Gora, possess the status of cycling lanes in formal and legal terms. The rest of them are qualified to the
group of cycling paths. Heretofore designing cycling routes was subordinated to the principle of tourism and
recreation. Dense network of cycling paths was perceived as a tourist product, which is offered widely to visitors
beyond the winter season. Because of climate conditions and mountainous landscape relief cycling transportation
can perform for the integrated transportation system only supplementary functions. The most relevant
organizational proposal related to the development of cycling infrastructure is completing the current network of
cycling paths by establishing connections between particular districts of Jelenia Géra and satellite settlements
and the town itself. Connecting the network with the planned transportation hubs was recognized as other

important task.

One of the most important elements of integrated transportation system is equipping the town or region with the
car park system, which allows travelers to leave their vehicles and transfer to public transportation system. Such a
system must be linked directly with the public transportation offer. That is why adopting a system of Park&Ride
and Bike&Ride facilities plays a significant role. It is proposed to localize both Park&Ride and Bike&Ride parking
places by all basic and supplementary transportation hubs, whereas Bike&Ride equipment should be additionally
localized by main recreation and tourists objects and facilities (national park entries, spa park, chairlifts stations
etc.). Integrated transportation system is basing on intermodal hubs — points, where rail, bus and cycling routes
meet together. In order to determine their structure and the way they should be managed, the hubs, suggested to
be built in the analyzed region, have been hierarchized into 3 levels. Infrastructure of first level hub should consist
of train and bus stop, access to the cycling paths network, Park&Ride and Bike&Ride parking places, depot
including passenger services: ticket office, waiting room, toilets, service outlets and catering facilities. All the
objects should be adapted to the needs of disabled people. Area of second level hub should be equipped with
train and bus stop, access to the cycling paths network, Park&Ride and Bike&Ride parking places, depot
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including waiting room and toilets. All the objects should be adapted to the needs of disabled people. The area of
third level hub should be equipped with train and bus stop, access to the cycling paths network as well as
Bike&Ride facilities and be adapted to the needs of disabled people. Other nodal points and objects, like
interchange stops or bus terminuses, should perform an auxiliary function.

According to the expertise the full integration of transportation system would not be achieved without establishing
one operator (e.g. regional transportation association), which should be responsible for delivering transportation
services within the analyzed region. The basis aim of such entity would be to coordinate the activities of all
carriers and owners or managers of transportation infrastructure. For today this group is composed of several
entities. Transportation operator is the crucial element of integrated transportation system. Its functions can be

performed by specialized agency subordinated to local government or by a federation (association) of units of
territorial self-government.

CZESC llI

DOKUMENTACJA
PLANISTYCZNO -
STRATEGICZNA
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W regionie dolnoslaskim powstat szereg dokumentéw planistyczno — strategicznych o charakterze plandw,
studiow, strategii i programdw, zaréwno na szczeblu wojewddzkim, powiatowym jak i gminnym, obejmujacych
zasiegiem swojego opracowania obszar poddany ekspertyzie. Ponizej przedstawiono wnioski, postulaty,
propozycje i koncepcje z wybranej dokumentaciji, dotyczace problematyki transportu i komunikacji, odnoszace sie
bezposrednio lub posrednio do terenu objetego ekspertyza. Nalezy podkresli¢, ze propozycje zawarte w niniejszej
ekspertyzie sg tozsame z celami, priorytetami, dziataniami oraz zadaniami ujetymi w ponizszej dokumentac;ji i
stanowig niejako ich rozwiniecie.

WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE:

1. Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku zostata przyjeta uchwalg nr XLVII1/649/2005
Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 listopada 2005 roku. Strategia rozwoju wojewodziwa jest
najwazniejszym dokumentem przygotowywanym przez samorzady wojewddztw, okresla bowiem cele i priorytety
polityki rozwoju, prowadzonej na terenie regionu. Dobra strategia przy tym powinna mie¢ charakter integracyjny
nie tylko w stosunku do mieszkancow, ale tez i organizacji pozarzadowych oraz jednostek administracji publicznej
wszystkich szczebli dziatajagcych na danym terenie. Celem dokumentu jest wskazanie kierunkdw rozwoju
gospodarczego i infrastrukturalnego. Ma on stanowi¢ takze narzedzie do poprawy warunkéw zycia mieszkancow
Dolnego Slagska. Okreslona na podstawie diagnozy oraz analizy SWOT wizja regionu brzmi: ,Dolny Slgsk
europejskim regionem weztowym”, natomiast cel nadrzedny brzmi: ,Podniesienie poziomu zycia mieszkancow
Dolnego Slaska oraz poprawa konkurencyjno$ci regionu przy respektowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju’.
Tak sformutowany cel stanowi niejako syntetyczne ujecie dazen sprecyzowanych w pierwszej Strategii Rozwoju
Dolnego Slaska (uchwata nr XXVI11/511/2000 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 15 grudnia 2000 roku)
z postulatami wyrazanymi w trakcie opracowywania aktualizacji. Przedstawione ponizej priorytety stanowig
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wyjécie naprzeciw powyzszym ustaleniom i odwolujg sie do podziatu na kategorie celéw sfery gospodarczej,

przestrzennej i spoteczne;j:

sfera gospodarcza:

Cel gospodarczy: ,Zbudowanie konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki Dolnego Slaska”.

Priorytety:
» podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Dolnego Slaska;
» budowa gospodarki opartej na wiedzy;
> wspieranie aktywnos$ci gospodarczej na Dolnym Slasku.
Dziatania powigzane bezposrednio lub posrednio z kwestig transportu i komunikaciji:
» marketing gospodarczy Dolnego Slaska;
» tworzenie obszaréw oraz o$rodkéw wzrostu i rozwoju;
» wzmacnianie potencjatu innowacyjnosci;
» wspieranie integracji i rozbudowy gospodarczej dolno$lgskiego potencjatu turystycznego oraz

uzdrowiskowego i ich promocja.

sfera przestrzenna:

Cel przestrzenny: ,Zwiekszenie spéjnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i jego integracja z europejskimi

obszarami wzrostu”.

Priorytety:
» poprawa spoéjnosci przestrzennej regionu;
» zrébwnowazony rozwoj obszardw wiejskich;
» poprawa tadu przestrzennego, harmonijno$ci struktur przestrzennych;
» zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego spoteczenstwa i gospodarki;
» zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego regionu.
Dziatania powigzane bezposrednio lub posrednio z kwestig transportu i komunikaciji:
» policentryczny rozwdj sieci osadniczej oraz tworzenie nowoczesnych rozwigzan funkcjonalnych przy
zachowaniu walorow przyrodniczych, srodowiskowych i krajobrazowych;
» przeciwdziatanie degradacji obszaréw peryferyjnych i zagrozonych marginalizacja;
» ksztattowanie ukladéw komunikacyjnych sprzyjajacych zrownowazonemu rozwojowi spotecznemu i
gospodarczemu regionu;
» rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej infrastruktury komunikacyjnej;
» wspieranie inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z udostepnieniem terenéw pod zabudowe
mieszkaniowsg;
» podniesienie poziomu zycia ludnosci wiejskiej;
» utrzymanie i ochrona obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych, podniesienie réznorodnosci
biologicznej i krajobrazowej;
» zapewnienie warunkow przestrzennych i odpowiednich warunkéw ekologicznych dla utrzymania i

rozwoju funkcji uzdrowiskowych;

sfera spoteczna:
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Cel spoteczny: ,Rozwijanie solidarnosci spotecznej oraz postaw obywatelskich twérczych i otwartych na $wiat”.
Priorytety:

» integracja spofeczna i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu;

» umacnianie spoteczenstwa obywatelskiego, rozwdj kultury;

» poprawa jakosci i efektywnosci systemu edukaciji i badah naukowych;

» state podnoszenie stanu bezpieczenstwa i zdrowia mieszkancow wojewddztwa;

» aktywna polityka rynku pracy oraz wzmocnienie rozwoju zasobéw ludzkich.
Dziatania powigzane bezposrednio lub posrednio z kwestig transportu i komunikaciji:

» poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

» zwiekszanie dostepu do zatrudnienia.

2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Dolnoslaskiego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego zostat uchwalony przez Sejmik
Wojewoddztwa Dolnoslgskiego uchwatg nr XLVIII/873/2002 z dnia 30 sierpnia 2002 roku. ,Plan...” wyrdznia
miedzy innymi 6 stref pod wzgledem struktury funkcjonalno — przestrzennej. Rejon objety ekspertyzg znalazt sie
w strefie gorskiej obszaréw rolno — lesnych Sudetéw. Strefa ta o dominujacych funkcjach ochrony walorow
$rodowiska przeznaczona jest do rozwoju funkcji ochronnych, turystyczno — rekreacyjnych i uzdrowiskowych, z
wykorzystaniem renty potozenia przy granicy polsko — czeskiej. Strefa ta charakteryzuje sie wystepowaniem
obszaréw o najwyzszych walorach przyrodniczo — krajobrazowych objetych ochrong prawng lub przewidzianych
do objecia ochrong, a takze atrakcyjnoscig pod wzgledem turystycznym i lecznictwa uzdrowiskowego. Kierunki
polityki przestrzennej dla strefy gérskich obszaréw rolno — le$nych Sudetéw to:

» zwiekszenie potencjatu i poprawa bazy dla turystyki i rekreacj;

» podnoszenie standardu uzdrowisk;

» adaptowanie zespotdéw zabytkowych dla petnienia funkgji turystycznych i rekreacyjnych;

» rozwdj agroturystyki na nizinnych i podgérskich obszarach wiejskich w potaczeniu z gospodarstwami
ekologicznymi;

» rozwdj osrodkow sportdw zimowych;

» ochrona krajobrazu kulturowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem architektury regionalnej;

» promowanie i rozwoj rolnictwa ziem gorskich;

» utworzenie ,Drogi Srédsudeckiej” jako waznego elementu aktywizacji turystycznej obszaru pogranicza;

» wykorzystanie linii kolejowych istniejgcych i o ruchu zawieszonym jako waznego elementu aktywizac;ji

turystycznej obszaru pogranicza.
JPlan...” podejmujac sie roli hierarchizacji osrodkéw na tle systemu osadniczego wojewddztwa uznat Jelenig Gore
za ponadregionalny osrodek rownowazenia rozwoju (wielofunkcyjny osrodek ustug wyzszego rzedu, znaczacy w
skali kraju w sferze aktywno$ci gospodarczych), zas Piechowice, Szklarkg Porebe i Starg Kamienice jako osrodki
lokalne, dla ktérych przewiduje sie nastepujace funkcje:
» Piechowice — ustugowa, przemystowa oraz turystyki i wypoczynku;
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Szklarska Poreba — ustugowa, turystyki i wypoczynku oraz uzdrowiskowa;
Stara Kamienica — ustugowa i obstugi rolnictwa.

Ponizej przedstawiono wybrane kierunki polityki przestrzennej dla sfery infrastruktury technicznej (komunikacji) w

bezpos
>

vV V V V

\4

rednim lub posrednim odniesieniu do rejonu opracowania:
uzyskanie optymalnego poziomu niezawodnosci transportu z dostosowaniem do standardéw
europejskich;
aktywizacja terenéw przylegtych poprzez wtasciwe ksztattowanie przebiegu tras komunikacyjnych;
dostosowanie sieci komunikacyjnej do potrzeb obstugiwanego obszaru;
zatrzymanie dekapitalizacji istniejacej sieci drogowej, kolejowej i obiektow inzynieryjnych;
segregacja ruchu tranzytowego, lokalnego, a takze oddzielenie ruchu kotowego od ruchu rowerowego i
pieszego, zwtaszcza przy przejsciu przez miejscowosci;
poprawa warunkéw przejazdu przez obszary zurbanizowane, eliminacja ucigzliwosci i konfliktéw
wywotanych ruchem samochodowym;
ograniczenie ruchu kotowego lub jego eliminacja z obszaréw zabudowanych, zwtaszcza z centrow miast;
budowa tras obwodowych i obej$¢ miejscowosci, zwtaszcza na drogach krajowych i wojewddzkich,
zmniejszenie konfliktdw w strukturze przestrzennej;
wyposazenie sieci drogowej w obiekty zaplecza technicznego, zwtaszcza w parkingi dla pojazdéw
ciezarowych na gtéwnych trasach drogowych, miejsca i obiekty obstugi podréznych na trasach ruchu
turystycznego;
budowa obejs¢ osiedla Maciejowa w Jeleniej Gérze i Szklarskiej Poreby oraz uzyskanie parametréw
klasy GP na catym przebiegu drogi nr 3;
przebudowa drogi nr 30 do uzyskania parametréw klasy G, docelowo GP;
dazenie do uzyskania parametréw klasy G na wiekszosci drég wojewodzkich;
budowa drogowych tras gospodarczych, w tym Drogi Srédsudeckiej, istotnych dla aktywizacji
potozonych przy nich miejscowosci o duzych walorach turystycznych, krajoznawczych i rekreacyjnych,
promocja tych miejscowosci;
przejecie czesci przewozoéw przez tansze, bardziej przyjazne srodowisku systemy transportowe (kolej);
zwiekszenie wykorzystania trakcji kolejowej dla przewozéw masowych oraz transportu kombinowanego
droga/kolej;
powstrzymanie degradacji majatku trwatego w transporcie kolejowym;
ustalenie linii kolejowych do zachowania i modernizacji oraz do przekazania samorzadom dla obstugi
ruchu lokalnego i regionalnego, organizacja i zarzadzanie przewozami lokalnymi oraz regionalnymi na
liniach przejetych przez samorzady;
stworzenie turystycznych tras kolei regionalnych z wykorzystaniem istniejgcych linii o zawieszonym
ruchu kolejowym;
modernizacja kolejowych przejs¢ granicznych oraz dojazdéw do nich;
stworzenie turystycznych kolei regionalnych np.: Kolej Sudecka (relacji Tanvald — Harrachov —
Jakuszyce — Jelenia Géra — Kowary / Marciszéw — Watbrzych Gtéwny — Nowa Ruda — Ktodzko —
Miedzylesie / Kudowa Zdréj / Stronie Slaskie — Lichkov — Letohrad z ewentualnym potaczeniem z
aglomeracjq legnicka i wroctawska;

modernizacja zaplecza technicznego i obiektow stacyjnych;
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» planowanie, projektowanie i przebudowa inwestycji komunikacyjnych z uwzglednieniem zasad ochrony
Srodowiska;

» stworzenie sieci tras rowerowych na obszarach o walorach turystycznych i krajoznawczych (wzdtuz
niektérych tras drogowych, poza jezdnig).

3. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Dolnoslaskiego (projekt — rok 2010).

Projekt zmiany (aktualizacji) planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego sporzadzony
zostat w zwigzku z potrzebg dostosowania do nowych wymogéw i potrzeb pierwszej edycji tego dokumentu.
Sporzadzony woéwczas plan w trybie ustawy z 1994 roku o zagospodarowaniu przestrzennym stanowi
podstawowe narzedzie dla ksztattowania polityki przestrzennej w wojewddztwie, aczkolwiek stracit w duzym
stopniu swg aktualno$¢ ze wzgledu na wejscie w zycie ustawy z 23 marca 2003 roku o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym i wprowadzenie w niej nowym wymogoéw formalnych i prawnych. Wplyw na

dezaktualizacje ,Planu...” miat takze inny niz to zaktadano w ,Planie...” przebieg procesow inwestycyjnych,
miedzy innymi dotyczacy realizacji podstawowego uktadu komunikacyjnego. Jednoczesnie pojawity sie nowe
wyzwania i uwarunkowania dla rozwoju wojewddztwa, jakie stworzyto wejscie Polski do Unii Europejskiej w 2004
roku. Projekt zmiany ,Planu...” wraz prognozg oddziatywania na srodowisko, znajduje sie obecnie na etapie
opiniowania i uzgadniania z wlasciwymi organami iinstytucjami oraz na etapie upublicznienia w ramach

procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Ponizej przedstawiono wybrane kierunki i zasady dla rozwoju transportu w bezposrednim lub posrednim
odniesieniu do rejonu opracowania:
» planowanie, projektowanie i przebudowa drogowych systeméw komunikacyjnych z uwzglednieniem
wymogu ochrony zasobéw srodowiska przyrodniczego i kulturowego;
» poprawa wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej;
» koordynacja rozwoju struktur osadniczych z istniejaca i planowang sieciag komunikacyjng dla
minimalizacji czasu przejazdu, kosztoéw dostepu i emisji zanieczyszczenh;
» przejmowanie czesci przewozOw przez energooszczedne, bardziej przyjazne srodowisku systemy
transportowe (kolej);
poprawa warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwdj transportu publicznego;
minimalizacja ucigzliwosci wywotanych ruchem samochodowym;
ograniczenie ruchu kotowego lub jego eliminacja z obszaréw zabudowanych, zwtaszcza z centrow miast;

dostosowanie parametrow technicznych drég do obowigzujacych normatyw;

vV V V V V

zachowanie terenow po zlikwidowanych liniach kolejowych dla mozliwego ich ponownego wykorzystania

dla funkgciji transportowej;

» przeprowadzenie modernizacji istniejacych szlakow kolejowych z podniesieniem ich parametrow
technicznych;

» poprawa powigzan przygranicznych;

» rozbudowa sieci matych lotnisk o znaczeniu regionalnym.

Ponizej przedstawiono wybrane dziatania i zadania dla rozwoju transportu w bezposrednim lub posrednim

odniesieniu do rejonu opracowania:
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» realizacja sprawnego systemu powigzan drogowych w potudniowo — zachodniej czesci wojewddztwa
poprzez budowe i modernizacje drég — droga w relacji: \Wezet Krzyzowa” — Jelenia Goéra

» realizacja systemu powigzan drogowych w pasmie Przedgdérza Sudeckiego poprzez budowe i
modernizacjg drog — droga w relacji: Zgorzelec — Jelenia Géra — Kamieniec Zgbkowicki — Nysa;

» stworzenie uzupetniajgcego systemu powigzan drogowych, umozliwiajacych sprawny przeptyw ludzi,
dobr i informacji — droga w relacji: Jelenia Géra — ,Wezet Bolkow”;

» modernizacja linii kolejowych o znaczeniu ponadregionalnym i miedzynarodowym — modernizacja linii nr
274: Wroctaw — Jelenia Géra — Zgorzelec;

» stworzenie systemu powigzan kolejowych w pasmie Przedgérza Sudeckiego — powigzania kolejowe w
relacji: Zgorzelec — Jelenia Gora — Kamieniec Zabkowicki — Nysa;

» rozbudowa lotniska w Jeleniej Gorze w powigzaniu z gtdbwnym portem lotniczym regionu;

» rozbudowa sieci matych lotnisk wielofunkcyjnych o znaczeniu regionalnym — Stara Kamienica.

Zestawienie inwestycji transportowych celu publicznego, stanowigcych zadania rzagdowe:
» budowa obwodnicy Pasiecznika w ciagu drogi krajowej nr 30 (Stara Kamienica);
Zestawienie inwestycji transportowych celu publicznego, stanowiacych zadania wojewddzkie:
» budowa obwodnicy potudniowej w Jeleniej Gorze;
» modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 na odcinku Jelenia Gdra — Szklarska Poreba;
» budowa lub przebudowa infrastruktury drogowej na sieci drég wojewddzkich miedzy innymi w zakresie

realizacji: chodnikow, odwodnienia, przebudowy skrzyzowan i sygnalizacji Swietlnej.

4. Studium Zagospodarowania Przestrzennego Pogranicza Polsko — Czeskiego.

Opracowanie zostato sporzadzone w latach 2004 — 2005 przez Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
na zlecenie Departamentu tadu Przestrzennego Ministerstwa Infrastruktury. Powstato ono niemal réwnolegle do
analogicznego opracowania po stronie czeskiej. Zasadniczym celem opracowania jest przeanalizowanie
uwarunkowan funkcjonalno — przestrzennych, a takze spoteczno — gospodarczych w polskiej czesci pogranicza i
na ich bazie, wstepne okreslenie strategicznych kierunkéw rozwoju dla tego obszaru. Studium moze sta¢ sie baza,
dla opracowan planistycznych obszaréw przygranicznych. Adresowane jest szczegdlnie do wiladz

samorzgdowych i rzadowych oraz innych organizacji i instytucji.

Wedtug regionalizacji przeprowadzonej na potrzeby ,Studium...” rejon objety ekspertyzg znajduje sie w granicach
dwéch podobszaréw: lubusko — dolnoslasko — libereckim i dolno$lagsko — kralovohradeckim. Ponizej
przedstawione sg strategiczne kierunki rozwoju przestrzennego polskiej czesci pogranicza polsko — czeskiego w
bezposrednim lub posrednim odniesieniu do rejonu opracowania:
» wspiera¢ integracje przestrzenng obszaru, likwidujac dysproporcje i ,waskie gardta” w zakresie jego
powigzan wewnetrznych;
» wyznaczaé spojne obszary ochrony oraz obszary obstugi infrastrukturalnej w oparciu o cechy naturalne i
stan zasobow technicznych — ponad obszarami wyznaczonymi administracyjnie lub organizacyjnie (dla

ktérych na ogot przebieg granicy panstwowej miat znaczenie nadrzedne);
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» przywraca¢ funkcje i standard osrodkéw — elementdw struktury osadniczej oraz ich powigzania
historyczne, ktoére ulegly ostabieniu lub likwidacji w wyniku proceséw (lub wrecz celowych dziatah)
pogtebiajacych izolacje poszczegdinych czesci obszaru;

» usuwac sztuczne bariery przestrzenne, ktére zostaty wprowadzone dla realizacji funkcji rozdzielajacych

struktury graniczacych krajow (infrastruktura pasa granicznego).

Priorytety — cele dtugofalowe — cele krotkoterminowe w dziedzinie transportu i komunikaciji:
» spojnos¢ wewnetrzna obszaru — rozwdj powigzan pomiedzy ogniskami sieci osadniczej — rozwoj
infrastruktury komunikacyjnej o zasiegu regionalnym i lokalnym;
» spojnos¢ zewnetrzna obszaru — rozwdj powigzan zewnetrznych obszaru — rozwoj infrastruktury

komunikacyjnej o zasiegu ponadregionalnym.

5. Studium Zagospodarowania Przestrzennego Drogi Srédsudeckie;.

Celem tego opracowania, sporzgdzonego w 2003 roku przez Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu,
byto ustalenie przebiegu gtéwnej samochodowej trasy turystycznej na obszarze goérskim i podgérskim Dolnego
Slaska oraz okreélenie zasad i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego obszaru aktywizowanego tg trasa.
Opracowanie moze stuzy¢ jako inspiracja do tworzenia lokalnych programoéw zagospodarowania turystycznego
terenéw w granicach pasma Drogi Srodsudeckiej. Uktad komunikacyjny Drogi Srédsudeckiej to gtéwna trasa
powigzana z systemem turystycznych drég samochodowych, ktére penetrujg jej turystyczne otoczenie. Gtéwna
o$ oparta jest o system drdg istniejacych, gtéwnie powiatowych i wojewddzkich (czesto wymagajacych remontu
lub przebudowy). Dla poprawy dostepnosci Sudetow i aktywizacji miejscowosci o duzych walorach turystycznych,
krajoznawczych i rekreacyjnych potozonych w ich obszarze, przewiduje sie realizacje dtugodystansowej
samochodowej trasy turystycznej prowadzonej przez obszar polskiej czesci Sudetéw. Umownie przyjeto poczatek
trasy w Sieniawce, nastepnie przez Bogatynie, Lesna, Swieradéw Zdroj, Chromiec, Piechowice, Karpacz,
Kowary, Lubawke, Chetmsko Slgskie, Mieroszéw, Unistaw Slgski, Jedline Zdréj, Walim, Nowg Rude, Radkéw,
Kudowe Zdréj, Duszniki Zdréj, Miedzylesie, Stronie Slaskie, Ladek Zdroj, Zioty Stok do Paczkowa. Trasa jako
element docelowego systemu miedzynarodowych turystycznych tras samochodowych udostepniajacych catosc
transgranicznego pasma Sudetéw moze byé powigzana z systemem analogicznych tras po czeskiej stronie oraz
mie¢ przediuzenie na teren Saksonii po stronie niemieckiej. Przyjmuje sie, ze parametry drég na trasie Drogi
Srodsudeckiej nie powinny byé nizsze niz klasy Z.

W analizowanym pasmie wyodrebniono 13 rejonéw turystycznych w postaci sasiadujacych ze sobg obszaréw,
dostepnych bezposrednio z Drogi Srédsudeckiej. Dla kazdego z nich sformutowano odrebne i specyficzne dla ich
charakterystyki ustalenia dotyczace turystycznego zagospodarowania otoczenia trasy. Obszar opracowania ujety
zostat w Rejonie Gér Izerskich i Pogérza Izerskiego. Na terenie objetym ekspertyza Droga Srédsudecka, liczac
od zachodu, przebiega przez: granica gmin: Mirsk / Stara Kamienica, Antoniéw, Chromiec, Kopaniec i Wole
Kromnowska (gmina Stara Kamienica, droga powiatowa nr 2513 D), nastepnie przechodzi do Piechowic i
prowadzi przez Piastow i Pakoszow (ulice: Piastowska i Pakoszowska w ciagu drogi powiatowej nr 2763 D) i dalej
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przez Jelenig Gore Sobieszow (ulice: Cieplicka, Karkonoska i Czecha) az do granicy z gming Podgorzyn. Na
analizowanym terenie wytyczono takze proponowany kierunek transgranicznego powigzania gtéwnej trasy Drogi

Srédsudeckiej. Biegnie on droga krajowa nr 3 od Piechowic do przej$cia granicznego Jakuszyce / Harrachov.

6. Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacyjnej dla Wojewédztwa
Dolnoslaskiego.

We wstepie do opracowanego w 2006 roku dokumencie czytamy, ze ,rolg transportu jest zapewnienie wtasciwych
warunkow sprzyjajacych zaspokojeniu potrzeb ludnosci na ustugi transportowe, umozliwiajace dostep do miejsc
pracy, osrodkéw administracyjnych i ustugowych, systemu szkolnictwa wszystkich szczebli oraz do systemu
ochrony zdrowia i wypoczynku. Infrastruktura transportowa ma umozliwia¢ rozwéj gospodarczy regionu poprzez
stworzenie wszystkim podmiotom gospodarczym dziatajagcym tu obecnie i w przysztosci optymalnych warunkow
dziatania poprzez umozliwienie wzajemnych kontaktéw kooperacyjnych oraz kontaktéw z dostawcami surowcow i

odbiorcami produkcji finalnej”. Niniejszy ,Program...” zawiera wiele zadan, ktére pozwolg docelowo stworzy¢
system transportowy sprzyjajacy rozwojowi regionu i podnies¢ jego atrakcyjno$é gospodarcza. Wielkg szansg na
znaczacy rozwdj systemu transportowego Dolnego Slaska jest dostep do $rodkéw UE, ktére przeznaczane s na

wyréwnywanie poziomow rozwoju krajow cztonkowskich.

Infrastruktura drogowa:

Do gtéwnych zadan z zakresu infrastruktury drogowej zaliczono miedzy innymi:

» budowe obwodnic w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz zmniejszenia jego ucigzliwosci dla
mieszkancow;

» budowe sciezek rowerowych;

» rozbudowe i modernizacje drég krajowych i wojewddzkich wraz z towarzyszaca im infrastrukturg w celu
poprawy obstugi transportowej regionu;

» rozbudowe drég lokalnych — powiatowych i gminnych w celu stworzenia warunkéw rozwoju rolnictwa,
przemystu rolno — spozywczego, lesnictwa, drobnego przemystu, rzemiosta oraz ustug;

» rozbudowe wzdtuz drég infrastruktury im towarzyszacej typu $ciezki rowerowe, chodniki, ktadki, stacje
benzynowe, obiekty handlowe i gastronomiczne w celu wzrostu bezpieczenstwa poprzez separacje
ruchu drogowego, rowerowego i pieszego i w celu zwiekszenia liczby miejsc pracy;

» rozbudowe sieci drogowej w sposéb minimalizujgcy naruszenia waloréw przyrodniczych i historycznych
regionu;

» modernizacje drég w celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej do gtéwnych osrodkéw i obszaréw
ustugowych i administracyjnych, zaktadéw pracy, systemu szkolnictwa oraz opieki zdrowotnej i obszaréw
rekreacji;

» ograniczanie ruchu samochodowego na obszarach wymagajgcych szczegdlnej ochrony poprzez budowe
drég alternatywnych, budowe parkingdw, stwarzanie stref ograniczenia ruchu oraz rozwijanie transportu
zbiorowego lub ekologicznego zastepujacego masowag motoryzacje;

» przebudowe i modernizacje uktadu drogowego w Jeleniej Gorze:

- budowa obwodnicy potudniowej miasta (w randze drogi krajowej);
- przebudowa ulic: K. Miarki i Wojewddzkiej wraz z budowa facznika do ulicy Wolnosci;
- budowa dalszej czesci ul. Spotdzielczej do ul. Lubanskiej i dalej do ul. Dolnoslaskiej;
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- budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 366 przez Sobieszéw;
- przebudowa ulic w dzielnicy Cieplice i Sobieszow;
- przebudowa ul. tomnickiej.

Z uwagi na bardzo szeroki zakres potrzeb inwestycyjnych i ograniczone srodki finansowe dokonano hierarchizacji
drég wojewddzkich pod katem niezbednych potrzeb inwestycyjno — modernizacyjnych, a nastgpnie utworzono
ranking tych drog i wytypowano zadania priorytetowe. W tym celu zastosowano metode analizy wielokryterialnej
biorac pod uwage nastepujace kryteria: stan techniczny drég, dostosowanie drég do warunkéw normatywnych dla
danej klasy drogi (to jest dostosowanie szerokosci jezdni do norm), wypadkowos$¢, natezenie ruchu pojazdow
samochodowych oraz znaczenie danej drogi dla rozwoju regionu. W rankingu tym drogi wojewoddzkie, ktore ze
wzgledu na swoje znaczenie dla regionu i skale potrzeb inwestycyjnych, powinny zosta¢ objete szeroko
zakrojonym planem inwestycyjnym w zakresie przedsiewzig¢ remontowych, modernizacyjnych i rozwojowych na
czotowych pozycjach znajdujg sie trzy drogi przebiegajace przez analizowany rejon. Na liscie 15 drog objetych
najwyzszym priorytetem inwestycyjnym droga nr 367 (Jelenia Géra — Watbrzych) znalazta sie na 5 miejscu, droga
nr 366 (Piechowice — Kowary) na 8 miejscu, zas droga nr 365 (Jelenia Géra — Jawor) na 13 miejscu.

Aktualnie na liscie zadan priorytetowych i rezerwowych WPI 2007 — 2013 dla Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego nie

4

ma inwestycji drogowych planowanych na terenie objetym ekspertyza. Jednakze ,Program...” wskazuje, ze
docelowo powinno sie zrealizowa¢ uznane za potrzebne propozycje przedsiewzie¢ inwestycyjnych zgtoszone

przez samorzady terytorialne, w tym miedzy innymi przebudowe ,zakretu $mierci” na drodze nr 358.
Sciezki rowerowe:

Dziatania dotyczace rozwoju drég rowerowych powinny koncentrowac sie miedzy innymi na:
» wiasciwym utrzymaniu istniejacych tras i okresleniu obszaréw, gdzie trasy te mozna rozwijac;
» tworzeniu centréw rowerowych (w gtdwnych osrodkach turystycznych i wiekszych miastach);
» intensywnej promociji tej formy turystyki;
» dbatosci o kompleksowos¢ oferty, np.: faczenie tras rowerowych, tworzenie wypozyczalni,
przystosowanie autobusow i pociggéw do przewozu rowerow;
» separacji ruchu samochodowego, pieszego i rowerowego w celu poprawy bezpieczenstwo ruchu.

Transport drogowy:

Nalezy oczekiwa¢ stworzenia zintegrowanych systemow obstugi przewozowej pasazeréow oraz fadunkow
transportem drogowym w wojewoddztwie. Powinny one umozliwi¢ dogodny przewdz oséb i rzeczy na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, poczawszy od potaczenia w ramach regionu, dalej na poziomie wojewddztwa oraz z
centrami gospodarczymi Unii Europejskiej. System transportu powinien zapewni¢ podréznemu dogodny przejazd
z kazdej miejscowosci do wiekszych weztdéw komunikacyjnych w regionie, wojewddztwie, kraju i Europie.
Powinien umozliwi¢ korzystanie w jednym tancuchu przewozowym z réznych srodkoéw lub gatezi transportu.
Pozwoli to na stworzenie wydajnego systemu transportu zaspakajajacego potrzeby mobilnosci spoteczenstwa i
gospodarki, jednoczesnie przy zachowaniu wymogoéw ochrony srodowiska naturalnego. W zakresie transportu
osob osiggniecie tego celu jest mozliwe poprzez preferowanie w przewozach pasazerskich komunikacji
zbiorowej. Transport publiczny bedzie funkcjonowat przy wsparciu wiadz panstwowych w sposéb zorganizowany i

210



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: B“‘nu E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

skoordynowany z innymi gateziami w warunkach konkurencji regulowanej. Pozostate rodzaje przewozéw

(nieregularne, migdzynarodowe, itp.) obowigzujg zasady rynkowe. Ksztattowanie uktadéw komunikacyjnych ma
sprzyja¢ zréwnowazonemu rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu regionu jak tez najlepszemu
skomunikowaniu regionu z otoczeniem. ,Program...” proponuje wyznaczenie nastepujacych celéw w dziedzinie
transportu drogowego:
» poprawa dostepnosci komunikacyjnej oraz jakosci ustug transportowych dla spoteczenstwa i gospodarki
regionu;
» promowanie rozwoju autobusowej komunikacji publicznej;
» regulowanie dostepu do zawodu przewoznika i rynku przewozéw osob transportem drogowym przy
aktualnych uwarunkowaniach prawnych;
» okreslenie przez samorzady racjonalnej sieci potgczen w regionie na podstawie istniejgcych potrzeb
przewozowych;

» stworzenie regionalnego Zintegrowanego Systemu Transportu Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Transport kolejowy:

Wsréd 5 gtéwnych priorytetow zwigzanych z modernizacjg linii kolejowych na terenie wojewodztwa
dolnoslaskiego ,Program...” wymienia modernizacje linii kolejowej nr 274 (Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra —
Zgorzelec). Dostosowanie linii kolejowej do predkosci 120 km/h stworzy warunki do wydtuzenia relacji pociagow
dalekobieznych do Jeleniej Gory, a nawet kursowanie wybranych wagonoéw bezposrednio do poszczegdlnych
miejscowosci turystycznych. Dla obstugi ruchu turystycznego i lokalnego niezbedne jest stworzenie
uzupetniajacych do linii 274 potaczen np.: ze Szklarskg Porebg (linia nr 311). Generalnie w kontekscie obszaru
objetego ekspertyzg zapisy ,Programu...” dotyczg linii regionalnych, lokalnych i turystycznych. Utrzymanie ruchu
kolejowego na liniach regionalnych jest mozliwe miedzy innymi poprzez zastosowanie tanszych w eksploataciji
autobuséw szynowych. Opfaty za uzytkowanie infrastruktury kolejowej dla tego rodzaju srodkéw transportu sg
obecnie trzy razy nizsze niz przy tradycyjnym pociagu, a to umozliwia jego lepsze wykorzystanie i podniesienie
konkurencyjnosci kolei na rynku przewozowym. Proponowane zmiany idg w kierunku wprowadzenia nowej
kategorii ,kolei lekkich” jako mozliwosci zagospodarowania i rozwoju lokalnych linii kolejowych przez
uproszczenie eksploatacji i utrzymania oraz obnizenie barier wejscia na rynek niewielkich, lokalnych
przewoznikéw przy zachowaniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, adekwatnego do wystepujacego na tak
zorganizowanych kolejach mniejszego obcigzenia praca przewozowa, mniejszych obcigzehn dynamicznych uktadu
tabor — droga kolejowa, a tym samym mniejszych zagrozen bezpieczenstwa ruchu. W rozktadzie jazdy nalezy
zapewni¢ efektywne wykorzystanie autobuséw szynowych. W ruchu turystycznym istnieje potrzeba dopasowania
rozkfadu jazdy do przewozow turystycznych w dni wolne, wakacje i okresu ferii szkolnych. W kontekscie walorow
turystycznych regionu oraz potrzeby rozwoju proekologicznych srodkéw transportu, a takze dla zwigekszenia liczby
~miejscowych” podréznych, korzystajgcych z komunikacji kolejowej, celowe jest rozpatrzenie przywrdcenia
obstugi niektérych odcinkéw o zawieszonych obecnie przewozach np.: poprzez uruchomienie lokalnych kolei
samorzadowych dla relacji: Jelenia Géra — Mystakowice — Kowary/Karpacz.

Wedtug ,Programu...” poprawa transportu kolejowego jest szansg dla turystyki, a takze dla lokalnych
(wewnetrznych) przewozéw, je$li zapewnione bedzie skomunikowanie z innymi potgczeniami oraz nastgpi
zwiekszenie predkosci ruchu, poprawa standardu jazdy i warunkéw bezpieczenstwa. Potencjat przewozowy kolei

jest niewykorzystany przy jednoczesnym skokowo zwiekszajacym sie ruchu samochodowym, powodujacym
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zattoczenie drog w regionie gorskim. Dla powiatu jeleniogérskiego podstawowe znaczenie ma rozwdj turystyki i

uzdrowisk. W przypadku likwidacji lokalnych linii kolejowych dostepnosé gorskich terendw rekreacyjnych i
lecznictwa uzdrowiskowego zdecydowanie sie pogorszy, co przyniesie zastdj gospodarczy catego regionu.
Wedtug ,Programu...” najistotniejszymi kwestiami w zakresie rozwoju kolejowych potaczenh dla obszaru objetego
ekspertyza sg przede wszystkim:

» modernizacja linii w relacji: Jelenia Géra — Szklarska Poreba — Granica Panstwa oraz Jelenia Géra —
Karpacz, potaczenie ze strong czeska zapewni dojazd z Czech i z Niemiec do Kotliny Jeleniogorskiej;

» przedtuzenie z Wroctawia krajowej i migdzynarodowej dalekobieznej komunikacji pasazerskiej do
Jeleniej Gory;

» reaktywacja linii kolejowej w Kowarach w relacji: Jelenia Géra — Kamienna Goéra, warunkuje rozwoj
gospodarczy regionu i stanowi bardzo wazny element dywersyfikacji uktadu komunikacyjnego. Trasa
moze odgrywac¢ duzg role jako potaczenie turystyczne oraz dla transportu osobowego, a takze ruchu
towarowego;

» uruchomienie potaczenia kolejowego Jelenia Gora — Luban — Zgorzelec — Gdrlitz oraz Jelenia Géra —
Wegliniec — Zary, jako najkrotszej trasy z Jeleniej Gory do Szczecina. Wznowienie potaczen na tej trasie
umozliwi swobodne i szybkie przemieszczanie sie turystéw miedzy obszarami atrakcyjnymi turystycznie;

» rozwdj powigzan przygranicznych z Czechami i Niemcami w relacji:

- Jakuszyce — Harrachov;

- uruchomienie regionalnego tramwaju (szynobusu) Jelenia Géra — Szklarska Poreba —
Jakuszyce — Harrachov (w ramach projektu REGIOTRAM) do Liberca i dalej do Zittau, a w
druga strone do Karpacza;

» modernizacja dworcéw, stacji i przystankéw kolejowych;

» zagospodarowanie zbednych nieruchomosci kolejowych.

Transport lothiczy:

» budowa matego lotniska pasazerskiego w Jeleniej Gérze (przy ul. tomnickiej):
- modernizacja pasa startowego;
- rozbudowa pozostatej infrastruktury lotniskowej;

» budowa nowych lotnisk sportowo — ustugowych (Stara Kamienica).

Zegluga $rédladowa:

Brak wskazan dla rejonu objetego ekspertyza.

7. Studium Systemu Turystyki i Rekreacji Rowerowej Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Celem tego opracowania, sporzgdzonego w 2006 roku przez Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu,
byto okreslenie mozliwosci i zasad rozwoju docelowego systemu turystyki i rekreacji rowerowej w wojewddztwie

»

dolnoslgskim. ,Studium...” moze by¢ pomocne zwilaszcza przy sporzadzaniu programow i projektéw rozwoju
infrastruktury rowerowej, tworzeniu nowych regionalnych i lokalnych produktéw turystyki i rekreacji rowerowej,
okres$laniu przez samorzad wojewodztwa kierunkdw wsparcia rozwoju infrastruktury rowerowej, tworzeniu

regionalnej oferty turystyki i rekreacji rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego, ksztattowaniu rozwoju
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infrastruktury rowerowej w obszarach stykowych, a takze przy tworzeniu celowych zwigzkéw gmin w zakresie

rozwoju infrastruktury rowerowe;j.

Autorzy opracowania podjeli sie miedzy innymi probie delimitacji stref aktywno$ci rowerowej. Strefy te
odpowiadajg przede wszystkim podstawowym podziatom fizjograficznym regionu. Na podstawie powyzszego
obszar objety ekspertyzg znajduje sie w strefie lll C ,Sudety”. Ponizej przedstawione sg wytyczne dotyczace
rozwoju lokalnych tras rowerowych w strefie Il C ,Sudety”:
» petna adaptacja do systemu docelowego lokalnych tras rowerowych o rozstrzygnietym juz przebiegu tj.
istniejacych i projektowanych w granicach poszczegdlnych gmin i powiatow objetych strefa;
» realizacja w uzgodnieniu ze stuzbami ochrony przyrody systemoéw nowych tras rowerowych
udostepniajacych sudeckie parki krajobrazowe oraz obszary chronionego krajobrazu;
» integracja lokalnych tras w spdjny system w petni udostepniajacy rowerowo walory przyrodniczo —
krajobrazowe i kulturowe catosci pasma Sudetéw;
powigzanie tras rowerowych strefy z przebiegiem Drogi Srédsudeckiej;
powigzanie z pasmem Sudetéw ponadlokalnych tras rowerowych biegnacych przez jego obszar;
powigzanie tras lokalnych Sudetéw z uktadem tras o$ciennych panstw i rejondw turystycznych;
integracja w granicach Sudetéw lokalnych tras rowerowych z siecig innych tras wedréwkowych;

YV V V V V

identyfikacja miedzygminnych tematycznych tras rowerowych (przyrodniczych, krajobrazowych,
kulturowych) oraz tras wyczynowych;

\4

stworzenie kompleksowej oferty turystyki rowerowej w catym dolnos$lgskim obszarze Sudetow;
» przyjecie docelowego systemu obstugi ruchu rowerowego strefy obejmujacego:
- lokalne centra obstugi ruchu rowerowego (Piechowice, Szklarska Poreba, Stara Kamienica);

- regionalne osrodki (Jelenia Géra).

Proponowane uzupetnienie obecnego uktadu miedzynarodowych tras rowerowych na obszarze ekspertyzy:
» trasa Wroctaw — Drezno (wariant przebiegajacy przez Sudety na odcinku Swidnica — Jelenia Géra).
Proponowane uzupetnienie obecnego uktadu krajowych tras rowerowych na obszarze ekspertyzy:
» brak wskazan dla rejonu objetego ekspertyza.
Proponowane uzupetnienie obecnego uktadu regionalnych tras rowerowych na obszarze ekspertyzy:
» brak wskazan dla rejonu objetego ekspertyza.

POWIAT JELENIOGORSKI:

8. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Jeleniogoérskiego na lata 2006 — 2014.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Jeleniogorskiego na lata 2006 — 2014 przyjeta zostata uchwatg nr
XXXIX/247/06 Rady Powiatu Jeleniogérskiego z dnia 31 marca 2006 roku. We wstepie do ,Strategii...” czytamy
miedzy innymi, ze ,est ona dokumentem o kluczowym znaczeniu dla rozwoju naszego powiatu. Zawiera
hierarchiczng strukture celéw i zadan, ktérych realizacja oznaczaé bedzie prawidtowa ewolucje gospodarczej,
spotecznej i Srodowiskowej jego sfery. Jest swiadomym wyborem tych dziatan, co do ktérych jesteSmy wszyscy
przekonani, ze uruchomia szereg korzystnych dla powiatu impulséw rozwojowych. Oczekujemy, ze ich realizacja
zapoczatkuje nowy, dobry rozdziat w jego historii, umozliwiajgc lub znaczaco utatwiajac petne wykorzystanie
wszystkich jego atutéw i szans, likwidujac lub wyraznie ograniczajac problemy oraz zabezpieczajac go przed
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zagrozeniami”. Misje powiatu wyrazono stowami: , Strategia Rozwoju Zrownowazonego Powiatu Jeleniogorskiego

na lata 2006-2014 jest najwazniejszg metodq wypetnienia misji powiatu, skutkujgcego urzeczywistnieniem jego
wizji”, za$ wizje w dziedzinie infrastruktury komunikacyjnej: ,Standard drég publicznych ulegnie znacznej
poprawie. Towarzyszy¢ im bedzie nowa/zmodernizowana infrastruktura okotodrogowa. Funkcjonowac¢ bedg
turystyczne potgczenia kolejowe”.

Cel strategiczny ze sfery gospodarki, w tym réowniez infrastruktury komunikacyjnej:
.PO0 pierwsze gospodarka”.

Cel operacyjny z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:

~Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej’ — realizacja tego celu w Powiecie Jeleniogérskim powinna polega¢ na:
zwiekszaniu liczby urzadzen infrastruktury komunikacyjnej (drég, infrastruktury okotodrogowej, linii kolejowych,
infrastruktury komunikacji lotniczej, infrastruktury telekomunikacyjnej); poprawie jej zakresu technicznego;
zwiekszeniu bezpieczenstwa uzytkowania tej infrastruktury; zwiekszeniu jej trwatosci; zwiekszeniu jej wydajnosci;
zwiekszeniu jej dostepnosci; poprawie integracji z systemami komunikacji ponadlokalnej; zwiekszeniu
efektywnosci jej budowy i eksploatacji; zmniejszeniu jej negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

Zadania strategiczne zwigzane z powyzszym celem operacyjnym:

» remonty i modernizacje drég powiatowych, a takze infrastruktury okotodrogowej zgodnie z Wieloletnim
Planem Inwestycyjnym;
» wspieranie i lobbying na rzecz, realizowanych przez inne podmioty niz powiat, inwestycji w infrastrukture
komunikacyjna, takich jak:
- budowa lotniska obstugujacego region Kotliny Jeleniogoérskiej;
- budowa drég obwodowych;
- odbudowa infrastruktury kolejowej;
» realizacja projektu: ,Poprawa infrastruktury komunikacyjnej w Goérach lIzerskich i Karkonoszach”, w
ramach Programu Inicjatywy Wspadlnotowej INTERREG IIl A Czechy — Polska.

9. Program Rozwoju Turystyki w Powiecie Jeleniogérskim.

Program Rozwoju Turystyki w Powiecie Jeleniogdérskim przyjety zostat uchwatg nr XXXI1/196/2001 Rady Powiatu
Jeleniogorskiego z dnia 3 lipca 2001 roku. Dokument jest szczegdtowym rozwinieciem Strategii Zrbwnowazonego
Rozwoju Powiatu Jeleniogérskiego w dziedzinie turystyki. Ponizej przedstawione sa zadania zwigzane z
rozwojem infrastruktury komunikacyjnej:
» rozwdj systemu szlakéw rowerowych;
» wspieranie Powiatu Grodzkiego Jelenia Goéra w budowie betonowego pasa startowego oraz w
modernizacji innych obiektow infrastruktury technicznej lotniska w Jeleniej Gorze;
» otwarcie nowych, turystycznych przejs¢ granicznych;
» promocja idei uruchomienia Karkonoskiej Kolei Turystycznej (z poszerzeniem trasy o odcinek
Mystakowice — Kowary — Kamienna Géra), a w jej ramach Kolei Izerskiej;

» wsparcie inicjatywy rozbudowy potaczen komunikacyjnych taczacych Szklarskg Porebe i Karpacz.

214



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: ““‘nﬁ E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

JELENIA GORA:
10. Strategia Rozwoju Jeleniej Géry na lata 2004 — 2015.

Strategia Rozwoju Jeleniej Gory na lata 2004 — 2015 przyjeta zostata uchwatg nr 302/XXIV/2004 Rady Miejskiej
Jeleniej Gory z dnia 28 wrzesnia 2004 roku. We wstepie do ,Strategii...” czytamy miedzy innymi, ze ,przestanka
aktualizacji, a jednoczes$nie udoskonalenia Strategii, jako planistycznego fundamentu rozwoju miasta, jest fakt, iz
nie moze sie ona ograniczac jedynie do ewidencji potrzeb spotecznosci lokalnej. Musi sta¢ sie nowa jakoscig w
zarzadzaniu miastem. By¢ z jednej strony koncepcja kreatywna, a z drugiej swiadomym wyborem tego co
najwazniejsze, czyli zwigzane z maksymalnie obszernym fragmentem gospodarczej, spotecznej czy
srodowiskowej ptaszczyzny rozwoju. Jej zakres merytoryczny powinien zatem odpowiada¢ najnowoczesniejszym,
a jednoczes$nie sprawdzonym koncepcjom w planowaniu strategicznym”. Wizje rozwoju miasta okreslono
stowami: ,Jelenia Gbéra nowoczesnym, europejskim miastem, o wielu funkcjach regionalnych i
ponadregionalnych, stanowigcym jeden z gtéwnych o$rodkéw rozwoju Dolnego Slaska. Miasto, ktérego rozwdj
oparty jest o turystyke, przemyst, funkcje uzdrowiskowe, szkolnictwo wyzsze, ustugi, handel i inne dziedziny
dziatalnoSci. Dysponujgce bogatg i powszechnie dostepng infrastrukturg techniczng oraz spoteczng. Przyjazne
dla przedsiebiorczosci i rozwoju rynku pracy. Bezpieczne, estetyczne i czyste. Stwarzajagce mozliwosci
samorealizacji zawodowej, kulturalnej i sportowo — rekreacyjnej mieszkarnicow. Wzrastajagce w poszanowaniu
zasad ekorozwoju. Zarzgdzane w sposob skuteczny i efektywny — Kkorzystajgce z dobrodzigjstw
dfugoterminowego planowania i zarzgdzania strategicznego”.

Natomiast wizje w zakresie infrastruktury transportowej i komunikacyjnej brzmia: ,Znacznie doskonalszy niz dzi$
bedzie uktad komunikacyjny miasta. Wiekszo$¢ drég posiadac¢ bedzie rowne i trwate nawierzchnie. Dokorczona
zostanie ,obwodnica pétnocna” i wybudowana ,,obwodnica potudniowa”. Wtadze miasta aktywnie zabiegac bedq o
wzmocnienie roli Jeleniej Géry jako osrodka tranzytowego na szlakach drogowych z pétnocy na potudnie i z
zachodu na wschoéd. Zmodernizowane lotnisko wykorzystywane bedzie przez regionalnych przewoznikéw,
turystéw i biznesmendéw. Funkcjonowac¢ bedq potgczenia kolejowe z wiekszymi osrodkami w kraju” oraz
~Unowoczesniony zostanie system komunikacji miejskiej. Poprawione zostang warunki ruchu samochodowego,
co sprzyja¢ bedzie ptynnosci ruchu. Usprawniona zostanie sie¢ parkingdw. Tabor autobusowej komunikacji

miejskiej zostanie zmodernizowany, a rozktady jazdy zoptymalizowane do potrzeb lokalnej spotecznosci”.

Cele strategiczne:
1. Wysoki poziom rozwoju i wzrostu gospodarczego.
2. Wysoki poziom rozwoju spotecznego.

3. Utrzymanie ewolucji gospodarki i sfery spotecznej miasta w ramach ekorozwoju.
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Cel operacyjny z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:

»,Modernizacja i rozbudowa wewnetrznej i zewnetrznej komunikacyjnej infrastruktury technicznej oraz systeméow
ustug komunikacyjnych”.

Zadania strategiczne z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:

» wsparcie modernizacji lotniska;
» wsparcie tworzenia turystycznych kolei regionalnych — Kolej Sudecka;
» lobbying na rzecz oraz wsparcie ponadlokalnych inwestycji i decyzji sprzyjajacych rozwojowi sfery
gospodarczej Jeleniej Gory, w tym na rzecz:
- inwestycji drogowych o znaczeniu ponadlokalnym;
- utrzymania i odtworzenia potaczenh kolejowych;
- zwiekszenia bezpieczenstwa ruch drogowego;
» poprawa estetyki miasta, miedzy innymi: utrzymanie czystosci ciggéw komunikacyjnych;
» rozwdj bazy i dziatalnosci sportowo — rekreacyjnej:
- rozbudowa miejskiej sieci drég rowerowych;
- integracja miejskiej sieci drodg rowerowych z euroregionalng siecig szlakow rowerowych;
- budowa szlakéw rowerowych i tras narciarstwa biegowego w Jagniatkowie;
» przeksztatcenie Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w spotke prawa handlowego;

\4

kontynuacja wymiany taboru Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego na proekologiczny;
» rozwdj sieci drogowej:
- realizacja etapu IV obwodnicy pétnocnej (obejscie dzielnicy Maciejowa);
- realizacja etapu | obwodnicy potudniowej (od wezta Grabaréw do ul. Sudeckiej);
- realizacja kolejnych etapéw budowy obwodnicy potudniowej;
- budowa jezdni ul. K. Miarki (od bramy Jelchemu do ul. Wojewddzkiej);
- rozbudowa i modernizacja pozostatych elementéow miejskiej infrastruktury drogowej i
okotodrogowej;
- modernizacja drdg transportu rolniczego;
» optymalizacja komunikacji wewnatrzmiejskiej:
- stworzenie systemu zachet do korzystania z transportu publicznego;
- optymalizacja przebiegu linii autobuséw komunikacji miejskiej;
- wspieranie rozwoju nowych form miejskiego transportu publicznego;
- udroznienie ruchu samochodowego w godzinach intensyfikacji przejazdow;
- poprawa oznakowania drég do stref parkingowych;
- optymalizacja wykorzystania parkingow;

- likwidacja zjawiska wykorzystywania podwoérek w centrum miasta jako parkingow.
11. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze na lata 2007-2013.
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013 przyjety zostat

uchwatg nr 640/L/2006 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 24 pazdziernika 2006 roku. We wstepie do dokumentu

czytamy miedzy innymi, ze ,rozwijajacy sie organizm miasta potrzebuje wydolnego, sprawnego i howoczesnego
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systemu transportu publicznego, ktéry bytby alternatywg dla transportu indywidualnego, jako system tanszy
(zaréwno dla jego organizatora, jak i dla pasazera) i wygodniejszy. Biorac pod uwage konieczno$¢ wspierania
transportu publicznego przez samorzady lokalne wynikajace z faktu, ze sprawy transportu zbiorowego i drog
publicznych oraz ochrony sSrodowiska i przyrody nalezg do ustawowych zadan samorzgadu powiatowego,
podstawowym celem ,Zintegrowanego Planu...” jest stworzenie warunkdéw zapewniajgcych sprawne, bezpieczne
i efektywne ekonomicznie przemieszczanie sie oséb poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego, poprawe
jego funkcjonowania oraz ograniczanie jego negatywnych skutkéw dla s$rodowiska. W wyniku poprawy
funkcjonowania transportu publicznego powinny takze pojawi¢ sie korzysci w przestrzeni gospodarczej
aglomeraciji. W szczegdlnoéci zmianom na lepsze powinny ulec warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
co w dalszej perspektywie bedzie sprzyjac stabilizacji firm oraz zatrudnionych w nich pracownikéw. Zwiekszy to
atrakcyjnosc¢ Jeleniej Géry — turystyczng oraz uzdrowiskowa, ale i inwestycyjna, co w sposéb oczywisty przetozy

sie na korzystny wizerunek miasta”.

Dokument w bardzo szczegdtowy i ekspercki sposéb przedstawia koncepcje rozwoju transportu publicznego na

terenie miasta. Ponizej przedstawione sg gtdwne kierunki rozwoju w podziale na poszczegélne grupy tematyczne:

Autobusowe przewozy miejskie:

» nadanie priorytetu autobusom komunikacji miejskiej w ciggach ulic, na ktérych natezenie ruchu
dezorganizuje rozkiad jazdy autobusoéw;

» dynamiczny, kompleksowy system zarzgdzania, sterowania i nadzoru ruchu;

» objecie kompleksowg obstuga komunikacyjng rozwijajacej sie nowej strefy gospodarczej przy ul.
Spotdzielczej;

» wykonanie potaczenia ul. Karola Miarki z ul. Wojewddzkg z jednoczesng budowg odcinka ul. Karola

Miarki na terenie Jelchemu oraz przebudowg ul. Wojewodzkiej;

objecie kompleksowg obstugg centrum szkolno — administracyjnego przy ul. Grunwaldzkiej;

budowa nowych i przebudowa dotychczasowych petli autobusowych;

modernizacja zatok przystankowych;

budowa przystanku weztowego;

budowa nowego mostu na Bobrze (potaczenie ul. Osiedle Robotnicze z ul. Oginskiego);

przebudowa rozktadéw jazdy;

vV V V V V V V

rozszerzenie zakresu Swiadczonych ustug.

Autobusowe przewozy regionalne:

» stworzenie integracji taryfowo — biletowej;
» stworzenie systemu rozliczen finansowych;
» wybrania potaczen, ktére obstugiwatby PKS regularnymi kursami.

Kolej:

» projekt REGIOTRAM NYSA — potaczenie Jeleniej Gory, Szklarskiej Poreby i Harrachova oraz Jeleniej
Gory i Karpacza, a takze przedtuzenie linii kolejowej relacji: Jelenia Géra — Szklarska Poreba do granicy
panstwa w Jakuszycach i dalej do Liberca i Zittau, nastepnie przez Goérlitz i Luban do Jeleniej Gory;

» Jeleniogodrski Tramwaj Regionalny, obejmujacy obszar powiatu ziemskiego i grodzkiego wraz z budowg
nowych przystankéw kolejowych, zwtaszcza na terenie miasta.
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Transport lotniczy:

>

modernizacja lotniska w Jeleniej Gorze.

Infrastruktura transportowa (organizacja ruchu, drogi i tabor):

>

>
>
>

Y VYV

YV V. V V V V V

>

wydzielone pasy dla autobuséw;
zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniajg ruch w rejonie przystanku;
podwyzszane nawierzchnie przystankéw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie;
wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez Srodkéw komunikacji wraz z punktami obstugi
pasazerow;
specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach;
detektory, petle indukcyjne, itp. — urzadzenia wykrywajace pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajace
mu na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu;
wyswietlacze na przystankach informujace o rzeczywistych przyjazdach pojazdéw;
informacje internetowe oraz sms—owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej;
bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikéw w jednym systemie transportowym;
automaty biletowe na przystankach i w pojazdach;
komfortowy, niskopodtogowy / niskowejsciowy tabor;
nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru;
koncepcja ,korytarzy” autobusowych wysokiej jakosci:
- korytarz podstawowy, taczacy Srednicowo gtdwne obszary miejskie;
- korytarz wspomagajacy, prowadzacy linie o mniejszej czestotliwosci kursowania;
- korytarz uzupetniajacy lokalnie, petnigcy charakter facznika doprowadzajgcego do korytarzy
podstawowych;
budowa nowych odcinkéw drég.

Pozostate zadania:

>

YV V V VY

V V V VYV

utrzymanie swiadczonych ustug na obszarze obstugiwanych gmin na co najmniej obecnym poziomie;
rozszerzenie zakresu $wiadczonych ustug na terenie gmin: Mystakowice i Janowice Wielkie;

budowa nowych i przebudowa dotychczasowych petli autobusowych;

modernizacja zatok przystankowych;

kompleksowa przebudowa ukfadu linii autobusowych, ktéry funkcjonalnie objatby swoim zasiegiem
obszar miasta i jego otoczenie;

kompleksowa przebudowa rozktadéw jazdy, w celu uzyskania jednolitego taktu i synchronizacji na
poszczegdlnych ciggach i obszarach obstugi;

wprowadzenie integracji komunikacyjnej, poprzez wiaczenie innych przewoznikdéw i ich linii do obstugi
Jeleniej Gory i gmin osciennych;

punkty obstugi pasazera;

integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego;

integracja transportu publicznego z indywidualny;

marketingowe oddziatywania ukierunkowane na zwiekszenie przewozow transportem publicznym.
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PIECHOWICE:

12. Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Piechowice na lata 2010 — 2015.

Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Piechowice na lata 2010 — 2015 przyjeta zostata uchwatg nr 335/LVII1/2010
Rady Miasta Piechowice z dnia 28 pazdziernika 2010 roku. We wstepie do , Strategii...” czytamy miedzy innymi,
ze ,strategia rozwoju jest jednym z wazniejszych dokumentéw samorzadowych. Stanowi podstawe intelektualng
dla dokonywania wyboréw podczas podejmowania biezacych decyzji. Jest kompasem stuzacym utrzymaniu
kierunku rozwoju i realizacji zamierzen. Dzieki zréznicowanemu kregowi podmiotow ksztattujacych jej tresé,
strategia buduje klimat publicznej debaty o wspodlnych sprawach oraz integruje spotecznos$¢ lokalng wokot
wspolnych celéw. Strategia musi uwzgledniaé spoteczne oczekiwania z uwzglednieniem réznych srodowisk i
probleméw, z jakimi borykaja sie wladze samorzgdowe i mieszkancy Gminy. Strategia moze by¢ swoistym
kontraktem, jaki wladze Gminy zawierajg ze spotecznoscig’. Misje Gminy wyrazono stowami: ,Bogactwo przyrody
Karkonoszy i zrownowazony rozwéj Piechowic sprawig, ze miasto zapewni mieszkaricom i turystom wygodne
miejsce zycia, pracy i wypoczynku”. Natomiast Wizja Gminy brzmi: ,Piechowice sgq czgstkg Karkonoszy, gor
wyjgtkowych. Szanujgc $rodowisko naturalne, miasto korzysta z jego waloréw, oferujgc mieszkaricom dobre
warunki do zycia, a przedsiebiorcom — do dziatania. Potozone wzdtuz rzek Kamienna i Mata Kamienna miasto i
jego osiedla przyciggajg nowych mieszkarncéw i inwestorow. Mieszkajg tutaj i tworzg wybitni arty$ci i rzemiesinicy.
Bogata oferta turystyczna, ciekawe trasy turystyczne i szeroka oferta imprez kulturalnych i sportowych
przyciqgajq turystow z kraju i zagranicy. Piechowice sg znane z wcigz zywych tradycji szklarskich. Miasto
utrzymuje ozywione kontakty z sgsiednimi samorzgdami i zagranicznymi miastami partnerskimi. Zadowoleni

mieszkaricy Piechowic wspdlnie z wtadzami samorzgdowymi wspoipracujg dla dobra swojej matej ojczyzny”.

Zadanie strategiczne z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:

.Rozbudowa infrastruktury komunalnej poprawiajgcej jako$¢ i bezpieczenstwo zycia oraz prowadzenia

dziatalno$ci gospodarczej”.

Dziatania strategiczne z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:

» remonty drog gminnych i chodnikow;
» zabieganie o remonty drog powiatowych i wojewddzkich;

» budowa parkingdw na osiedlach.

SZKLARSKA POREBA:

13. Strategia Promocji Miasta Szklarska Poreba na lata 2010 — 2020.

Strategia Promocji Miasta Szklarska Poreba na lata 2010 — 2020 przyjeta zostata uchwatg nr LVII/657/2010 Rady
Miejskiej w Szklarskiej Porebie z dnia 9 listopada 2010 roku. We wstepie do , Strategii...” czytamy miedzy innymi,
ze ,strategia pozwoli ukierunkowaé dziatania promocyjne w ciggu najblizszych lat, stanowigc jednoczesnie kolejny
etap budowy silnej marki Szklarskiej Poreby na turystycznej mapie Polski. Strategia umozliwia koordynacje
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podejmowanych dziatan, pomoze okresli¢ wielkos¢ funduszy, kidére majg zosta¢ przeznaczone na dziatania
promocyjne. Dzigki Strategii potencjat promocyjny, wizerunkowy Szklarskiej Poreby moze by¢ jeszcze silniejszy.
Rozwigzania proponowane w dokumencie dedykowane bedg zaréwno dla turystéw, zewnetrznych inwestorow,
potencjalnych rezydentéw, jak réwniez mieszkancéw, lokalnych przedsiebiorcow”. Misje Miasta okreslono
stowami: ,Wypromowanie Szklarskiej Poreby jako renomowanego os$rodka rekreacyjno — sportowego, z bogatg
historig, unikalng ofertg kulturalng i niepowtarzalnymi walorami krajobrazowymi. Szklarska Poreba miejscem
realizacji marzen i aspiracji swoich mieszkaricow oraz przybytych goSci, w ktérym poziom Zycia i rozwoju wyrasta
ponad przecietnosc¢. Miasto przyjazne inwestorom, w ktérym edukacja i kreatywno$¢ spotecznosci lokalnej stuzg
poprawie jakoSci Zycia”. Natomiast Wizja Miasta brzmi: ,Szklarska Poreba poprzez nowoczesne zarzgdzanie
swoim rozwojem oraz zintensyfikowane dziatania promocyjne stanie sie miastem o jednej z najsilniejszych marek
turystycznych w kraju”.

Cele strategiczne:
1. Wzmocnienie marki Szklarskiej Poreby.

2. Aktywizacja sfery przedsiebiorczoSci.
3. Wzmocnienie tozsamosci i identyfikacji mieszkancow ze Szklarskg Porebg.
4

Zwiekszenie liczby turystow.

Cele operacyjne z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:

» rozwdj infrastruktury spotecznej i technicznej;

» rozwdj zaplecza do uprawiania sportow zimowych i letnich;
» poprawa poziomu bezpieczehnstwa w miescie;
>

podniesienie estetyki i czystoci miasta.

Natomiast Plan Rozwoju Lokalnego Miasta Szklarska Poreba, przyjety uchwatg nr XXXV/411/05 Rady Miejskiej w
Szklarskiej Porebie z dnia 19 lipca 2005 roku, ustalit nastepujacy wykaz zadan zwigzanych z rozwojem
infrastruktury technicznej (transport i komunikacja):
» utworzenie Kolei Izerskiej;
adaptacja dworcéw kolejowych;
wprowadzenie w miescie komunikacji autobusowej;
budowa parkingu przy dolnej stacji wyciggu krzesetkowego;
przebudowa ,Drogi pod Reglami”;
przebudowa ul. Odrodzenia i Wiosennej;
przebudowa ul. 1 — go Maja (przy dworcu PKS);
przebudowa ul. 11 — go Listopada,;
przebudowa ul. Mickiewicza;
przebudowa ul. Turystycznej;
budowa Iadowiska dla $migtowcow w rejonie dolnej stacji Kolei Linowej;

budowa ktadki przeznaczonego dla ruchu pieszego na rzece Kamiennej przy ul. Mickiewicza;

YV V.V V VYV V V VYV VYV V V VY

udziat w przebudowie ul. Demokratéw — droga powiatowa;

220



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: ““‘nﬁ E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

STARA KAMIENICA:

14. Strategia Zr6wnowazonego Rozwoju Gminy Stara Kamienica.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Stara Kamienica przyjeta zostata uchwatg nr XXXI11/187/01 Rady
Gminy Stara Kamienica z dnia 8 czerwca 2001 roku. We wstepie do ,Strategii...” czytamy miedzy innymi, ze
,Fozwoj lokalny jawi sie jako proces stymulowania rozwoju gospodarczego, w wyniku, ktérego tworzy sie w gminie
dobry klimat do inwestowania oraz osiedlania sie podmiotow gospodarczych. Takie dziatania w rezultacie
przynosza z jednej strony efekt w postaci powstawania nowych miejsc pracy i wzrostu dochodéw miejscowych
gospodarstw domowych, z drugiej — rosnacych wptywéw do budzetu gminy, umozliwiajac podnoszenie poziomu
ustug komunalnych. O rozwoju mozna méwi¢ jednak tylko wtedy, gdy wystepowaniu wymienionych zjawisk
spoteczno — gospodarczych towarzysza: dobry stan srodowiska naturalnego, dobry stan zdrowia i wyzsza jako$c¢
zycia mieszkancow”. Cel nadrzedny ,Strategii...” wyrazono stowami: ,Stara Kamienica gming o wysokiej jakoSci
Srodowiska naturalnego i poziomie Zycia mieszkancéw w wyniku racjonalnej i efektywnej polityki spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej’, zas$ cel gtéwny: ,Zréwnowazony rozwéj Gminy Stara Kamienica poprzez

osiggniecie tadéw: ekologicznego, gospodarczego, spotecznego i przestrzennego”.

Cel szczegdtowy z dziedziny infrastruktury komunikacyjnej:
.Modernizacja systemu komunikacji drogowej”.

Srodki realizacji celu szczegdtowego (dziatania):

» oddziatywanie na zarzgdcéw drog w celu podjecia budowy obejscia wsi Wojcieszyce, przebudowy
odcinka trasy Stara Kamienica — Kromndéw oraz modernizacji gidéwnego skrzyzowania w Starej
Kamienicy (spowodowanie wpisania zadan do planéw zarzadcoéw drég krajowych, wojewddzkich i
powiatowych);

» spowodowanie poprawy bezpieczehstwa drogowego w miejscach nasilonego ruchu kotowego i pieszego
— opracowanie planu operacyjnego i konsekwentna jego realizacja (oznakowanie, urzgadzenia
zabezpieczajace, wycinka drzew, poszerzanie i porzadkowanie poboczy);

» zmniejszenie ucigzliwosci lub wyeliminowanie transportu ciezkim sprzetem surowcéw z kopalni w
Rebiszowie;

» budowa chodnikdéw na odcinkach gestej zabudowy osadniczej;

» przeciwdziatanie zabudowywaniu terendw przewidzianych pod infrastrukture drogowa (przystanki,
parkingi, chodniki, przejscia dla pieszych, itp.);

» wyeliminowanie przypadkéw bezprawnego zajecia pasa przydroznego (grunty komunalne lub Skarbu
Panstwa) przez wtascicieli sgsiednich nieruchomosci (np.: samowolnie postawione ogrodzenia);

» urzadzanie parkingéw (centra ustugowe, miejsca widokowe).
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ZALACZNIK NR 1: Wykaz drég gminnych na terenie miasta Jelenia Gora.

Diugos¢ drogi (w km)
Nr Nawierzchnia Nawierzchnia
referencyjny Nazwa drogi / ulicy twarda gruntowa
bitumicznalbetonowa| kostka brukowcowaJtluczniowawzmocniona naturalna
1 2 3 4 5 6 7 8 9
G 113291 |Agnieszkowska 0,990
G 113292 |Akacjowa 2,010
G 113293 |Armii Krajowej 0,341
G 113294 |Asnyka Adama 0,147
G 113295 |Bacewicz Grazyny 0,764
G 113296 |Baczynskiego Krzysztofa 0,247
G 113297 |Barlickiego Norberta 0,155
G 113298 |Bartka Zwyciezcy 0,312 0,088
G 113299 |Batalionéw Chtopskich 0,300 0,198 0,166
G 113300 |Bema Jozefa 0,204 0,847 0,105
G 113301 |[Berenta Wactawa 0,070
G 113302 |Berezy Tadeusza 0,107
G 113303 |Bilewicza Teodora 0,107
G 113304 |[Blacharska 0,228
G 113305 |Btekitna 0,155
G 113306 |Boczna 0,085
G 113307 |Bogustawskiego Wojciecha 0,321
G 113308 |Bohaterow Getta 0,076
G 113309 |Bohaterow Wrzesnia 1939 0,460 0,184
G Boréwkowa 0,581
G 113310 |Broniewskiego Wtadystawa 0,287
G 113311 |Brzechwy Jana 0,138
G 113312 |Brzozowa 0,272
G 113313 |Bydgoska 0,072
G 113314 |Ceglana 0,400
G 113315 |Chatubinskiego Tytusa 0,785 0,210
G 113316 |Chetmonskiego Jozefa 0,916
G 113317 |Chtopska 0,616
G 113318 |[Chopina Fryderyka 0,228
G 113319 |Chrobrego Bolestawa 0,180 0,176
G 113320 |Cicha 0,009 0,146
G 113321 |Cinciaty Andrzeja 0,052 0,212
G 113322 |Cmentarna 0,227
G 113323 |Czarnieckiego Stefana 0,156 0,110
G 113324 |Czarnoleska 1,928
G 113325 |Czeczota Jana 0,183
G 113326 |Danitowskiego Gustawa 0,010 | 2,980
G 113327 |Daszynskiego Ignacego 0,470
G 113328 |Dabrowskiej Marii 0,195
1 2 3 4 5 6 7 8 9
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G 113329 |Dembowskiego Edwarda 0,765
Debowa 0,770
G 113330 |Dtuga 0,159
G 113331 |Dobrowolskiego Georgija 0,282
G 113332 |Domeyki Ignacego 0,690
G 113333 |Druciana 0,113
G 113334 |Dunikowskiego Xawerego 0,204
G 113335 |Dworska 0,100 0,011
G 113336 |Dwudziestolecia 0,192 0,242
G 113337 |Dziatkowicza 0,982
G 113338 |Dziecinna 0,190
G 113339 |Elsnera Jozefa 0,441
G 113340 |Fabryczna 0,391 0,018
G 113341 |Fatata Juliana 0,515
G 113342 |Forteczna 0,105
G 113343 |Francuska 0,653 0,013
G 113344 |Fredry Aleksandra 0,175
G 113345 |Gagarina Jurija 0,228
G 113346 |Gatczynskiego 0,169 | 0,180 0,014
G 113347 |Gdanska 0,509
G 113348 |Gielniaka Jozefa 0,184 0,028
G 113349 |Gimnazjalna 0,159
G 113350 |Gminna 0,441
G 113351 |Gozdzikowa 0,180
G 113352 |Gora Bohaterow 0,195
G 113353 |Gdrna 0,133
G 113354 |Grabowskiego Antoniego 0,144
G 113355 |Graniczna 1,033 0,107
G 113356 |Granitowa 0,062 0,045
G 113357 |Grochowiaka 0,205
G 113358 |Grodzka 0,202 0,040
G 113359 |Groszowa 0,250
G 113360 |Grottgera Artura 0,379
G 113361 |Grudzigdzka 0,252
G 113362 |Hallerczykéw 0,330
G 113363 |[Harcerska 0,146
G 113364 |Heweliusza 0,193
G 113365 |Hirszfelda Ludwika 0,615
G 113366 [Hoene-Wronskiego 0,315
G 113367 |Hoffmana 0,725
G 113368 |Irysowa 0,164
G 113369 [lzerska 0,107
G 113370 |Jagiellonska 0,890
G 113371 |Jagietty 0,478
G 113372 |Jasna 0,111 0,040
1 2 3 4 5 6 7 8 9
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G Jasminowa 0,453
G 113373 |Jelenia 0,384
G 113374 |Jordana 0,171
G 113375 |Junakéw 0,281
G 113376 |Juszczaka 0,510
G Kalinowa 0,552
G 113377 |Kamiennogorska 0,712 0,441
G 113378 |Kamienna 0,114
G 113379 |Kamienne Schodki 0,202
G 113380 |Kartowicza 0,922
G 113381 |Kasprowicza 0,966
G 113382 |Kasprzaka 0,675
G 113383 |Kiepury Jana 1,766
G 113384 |Klonowicza 0,250
G 113385 |Kochanowskiego 0,154 0,266
G 113386 |Kolberga Oskara 0,439
G 113387 |Kolejowa 0,155
G 113389 |[Komarowa Wtadimira 0,128
G 113390 |Konopnickiej Marii 0,230
G 113391 |Konrada 0,231
G 113392 |Konwaliowa 0,297
G 113393 |Kopernika 0,176
G 113394 |Korfantego Wojciecha 0,156
G 113395 |[Kosmonautow 0,243
G 113396 |Kossaka Wojciecha 0,217
G 113397 |Kosynieréow 0,097 0,182
G 113398 |Kowalska 0,168
G 113399 [Kozia 0,235
G 113400 |Krakowska 0,609
G 113401 |Krasickiego Ignacego 0,389
G 113402 |Krasinskiego 0,192
G 113403 |Kraszewskiego 0,518
G 113404 |Kreta 0,536 0,114 0,286
G 113405 |Krotka 0,248
G 113406 |Kruszwicka 1,255 0,314
G 113407 |Kryniczna 0,087
G 113408 |Krzywoustego Bolestawa 0,377
G 113409 |Krzywon Anieli 0,327
G 113410 |Ksigzeca 0,237
G 113411 |Kubusia Puchatka 0,010 0,233
G 113412 |Kusocinskiego 0,006 0,367
G 113413 |Kurpinskiego Karola 0,232
G 113414 |Kwiatowa 0,252
G 113415 |Langego Oskara 0,365
G 113416 |Lelewela Joachima 0,324
1 2 3 5 6 8 9
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G 113417 |Le$miana Bolestawa 0,245
G 113418 |LeSna 0,658
G 113419 |Lesnicza 0,058
G 113420 |Letnia 0,080
G 113421 |Liczyrzepy 0,213
G 113422 |Liliowa 0,187
G 113423 |Lotnictwa 0,098 0,125
G 113424 |Ludowa 0,989
G 113425 |Lwowecka 0,806
G 113426 |tabska 0,418
G 113427 |kazienkowska 0,578
G taczna 0,509 0,185
G 113428 |kakowa 0,373
G 113429 |rukasiewicza Ignacego 0,181
G 113430 [Maciejowska 0,400
G 113431 |1-go Maja 0,557
G 113432 |Makuszynskiego Kornela 0,254
G 113433 |Malczewskiego Jacka 0,298
G 113434 |Malinnik 0,575
G Malinowa 0,226
G 113435 |Mata 0,039 0,071 0,178 0,096
G 113436 |Matcuzynskiego 0,750
G 113437 |Marusarzéwny Heleny 0,066 0,090
G 113438 |Michejdy 0,605 0,209
G 113439 |Mieszka | 0,767
G 113440 |Mita 0,148
G 113441 |Mitosza Czestawa 0,573 0,275
G 113442 |Mleczna Droga 0,153 0,024
G 113443 |Miynska 0,864 0,525 0,087
G 113444 |Mochnackiego Maurycego 0,236
G 113445 |Modrzejewskiej Heleny 0,291
G 113446 |Moniuszki Stanistawa 0,824
G 113447 |Mroczna 0,074
G 113448 |Muzealna 0,164
G 113449 |Muzyczna 0,522
G 113450 |Mysliwska 0,587
G 113451 |Na Skatkach 0,222
G 113452 |Nad Stawami 0,049 0,539
G 113453 |Nadbrzezna 0,036 2,271
G 113454 |Natkowskiej Zofii 0,242
G 113455 |Narciarska 0,340
G 113456 |Narutowicza Gabriela 0,091 0,016 0,023
G 113457 |Nerudy Pablo 0,217
G 113458 |Niecki Jozefa 0,535 0,115
G 113459 |Niemcewicza Juliana 0,219
1 2 3 5 6 7 8 9
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G 113460 |Norwida Cypriana 0,375
G 113461 |Noskowskiego Zygmunta 0,966
G 113462 |Nowa 0,388 0,562
G 113463 |Objazdowa 0,400
G 113464 |Obroncéw Pokoju 0,499
G 113465 |Obroncow Westerplatte 0,160
G 113466 |Ogrodowa 0,266
G 113467 |Okopowa 1,134
G 113468 |Okrezna 0,676
G 113469 |Okrzei Stefana 0,448
G 113470 |Orkana Wiadystawa 0,680 0,378 0,327
G 113471 |Orla 0,628
G 113472 |Orzeszkowej Elizy 0,557
G 113473 |Osiedle Zeromskiego 0,028 0,490
G 113474 |P.C.K. 0,695
G 113475 |Pacajewa Wiktora 0,202
G 113476 |Paderewskiego 1,792
G 113477 |Pienska 0,400 0,012
G 113478 |Parkowa 0,163 0,009
G 113479 |Picassa Pablo 0,177
G 113480 |Pijarska 0,353
G 113481 |Pitsudskiego Joézefa 0,620 0,080
G 113482 |Pionieréw Jeleniej Gory 0,065 0,012
G 113483 |Pionierska 0,142
G 113484 |Plac Piastowski 0,109 0,579
G 113485 |Plac Ratuszowy 0,112
G 113486 |Pocztowa 0,216
G 113487 |Pod Chaojnikiem 0,218 0,300
G 113488 |Pod Watami 0,062 0,079
G 113489 |Podgérna 0,203
G 113490 |Podgérze 0,802 0,298
G 113491 |Podlesna 0,482
G 113492 |Pogodna 0,191
G 113493 |Polna 0,152 0,074
G 113494 |Potudniowa 0,327
G 113495 |Poprzeczna 0,079 0,067
G 113496 |Powstania Listopadowego 0,230
G 113497 |Powstancow Slaskich 1,216
G 113498 |Powstania Styczniowego 0,381

G Poziomkowa 0,142 0,562
G 113499 |Poznanska 0,428
G 113500 [Promienna 0,170
G 113501 |Prusa Bolestawa 0,179
G 113502 |Przechodnia 0,119
G 113503 |Przerwy-Tetmajera Kazimierza| 0,239 0,057

1 2 3 5 6 7 8 9
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G 113504 |Przeskok 0,217
G 113505 |Przesmyckiego Zenona 0,443
G 113506 |Przesmyk 0,135
G 113507 |Przyboczna 0,180
G 113508 |Przybyszewskiego 0,246
G 113509 |Ptasia 0,573
G 113510 |Radosna 0,179
G 113511 |Reja Mikotaja 0,256 | 0,194
G 113512 |Reymonta Wiadystawa 0,265 0,066
G 113513 |Rodzinna 0,165
G 113514 |Ro6zana 0,065
G 113515 |Rudawska 0,282
G 113516 |Rzemieslnicza 0,073
G 113517 |Sabaly 0,026 0,143
G 113518 |Sadowa 0,361 0,103
G 113519 |Saneczkowa 0,710
G 113520 |Sadowa 0,512
G 113521 |Sienkiewicza Henryka 0,261
G 113522 |Sieroszewskiego 0,220
G 113523 |[Skargi Piotra 0,334
G 113524 |Skarzynskiego 0,222
G 113525 |[Skiodowskiej—Curie Marii 0,170
G 113526 |Skowronkow 0,600
G 113527 |Stoneczna 0,206
G 113528 |Stowianska 0,136
G 113529 |Snycerska 0,149
G 113530 |Sobieskiej Marysienki 0,335 0,018
G 113531 |Sokoliki 0,273
G 113532 |Solankowa 0,250
G 113533 |Solna 0,073
G 113534 |Softysia 0,164
G 113535 |Sowinskiego 0,362
G 113536 |Spacerowa 0,194
G 113537 |Spokojna 0,200
G 113538 |Sportowa 0,229
G 113539 |[Spétdzielcza 0,760
G 113540 |Sprzymierzonych 0,211 0,012
G 113541 |Staromiejska 0,238
G 113542 |Starzynskiego Stefana 0,092
G 113543 |[Steczynskiego Bogusza 0,092
G 113544 |Storczykowa 0,177
G 113545 |Struga Andrzeja 0,887
G 113546 |Strumykowa 0,533 0,841
G 113547 |Strzelecka 0,276
G 113548 |[Studencka 0,257
1 2 3 4 5 8 9
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G 113549 |Stwosza Wita 0,496
G 113550 |Sygietynskiego Tadeusza 1,187
G 113551 |Szewska 0,022 0,160
G 113552 |Szkolna 0,085 0,043
G 113553 |Szrenicka 0,275
G 113554 |Szymanowskiego Karola 0,147
G 113555 Sciegiennego Piotra 0,035 0,153
G 113556 |Sniezna 0,126
G 113557 |Swierkowa 0,505
G 113558 |Tabaki Wojciecha 0,970
G 113559 |Tczewska 0,331
G 113560 |Teatralna 0,183
G 113561 |[Teczowa 0,187
G 113562 |Tkacka 0,442
G 113563 |[Topolowa 0,270
G 113564 |Torunska 0,083
G 113565 |Transportowa 0,344
G 113566 |[Traugutta Romualda 0,228
G 113567 |Trzcinskiego Komedy 0,285
G 113568 |[Tadeusza Kosciuszki 0,086
G 113569 |[Turystyczna 0,169
G 113570 |Tuwima Juliana 0,295
G 113571 |Ujejskiego Kornela 0,094
G 113572 |Urocza 0,375
G 113573 |Wankowicza Melchiora 0,488
G 113574 |Warszawska 0,512 0,841 0,055
G 113575 |Warynskiego 0,514
G 113576 |Wazow 0,081 0,010
G 113577 |Wczasowa 0,207 0,415
G 113578 |Weigla Rudolfa 0,274
G 113579 |Wesota 0,659 0,264
G 113580 |Widok 0,761
G 113581 |Wiejska 3,590
G 113582 |Wieniawskiego Henryka 0,198
G 113583 |Wigury Stanistawa 0,147
G 113584 |Witkomirskiego 0,364
G 113585 |Wiosenna 0,121
G 113586 |Wisniowa 0,308
G 113587 |Witosa Wincentego 1,492
G 113588 |Wodna 0,281 0,128
G 113589 |Wotkowa Wiadystawa 0,203
G 113590 |[Worcela 0,063
G 113591 |Wrzosowa 0,147 0,819
G 113593 |Wynalazcow 0,138
1 2 3 5 6 7 8 9
G 113594 |Wyspianskiego Stanistawa 0,960
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G 113595 |Wyzwolenia Narodowego 0,015 0,209
G 113596 |Wzgdrze Grota-Roweckiego 0,286

G 113597 |Wzgdrze Kosciuszki 0,508

G 113598 |Wzgodrze Partyzantow 0,300 0,138

G 113599 |Wzgdérze Wandy 0,464 0,067
G 113600 |Zachodnia 0,342

G 113601 |Zakopianska 0,341

G 113602 |Zamenhoffa Ludwika 0,174

G 113603 |Zamkowa 0,811

G 113604 |Zamoyskiego Andrzeja 0,207

G 113605 |[Zana Tomasza 0,204

G 113606 |Zapolskiej Gabrieli 0,146

G 113607 |Zarzeczna 0,383
G 113608 |Zautek 0,698

G 113609 |Zielna 0,065 0,274

G 113610 |Zielona 0,323

G 113611 |Ziemowita 0,174

G 113612 |Zjednoczenia Narodowego 1,082

G 113613 |Zabia 0,266 0,125
G 113614 |[Zeromskiego Stefana 0,378

G 113615 |Zrédlana 0,067

G 113616 |Zwirki Franciszka 0,008 0,300
G 113617 |Plac Cichy 0,007 0,145
G 113618 |Plac Energetyka 0,072

G 113619 |Plac Kombatantéw 0,183

G 113620 |Plac Rézany 0,101

G 113621 |Plac Zdrojowy 0,080

SUMA 112,120 3,354 | 7,903 2,009 2,890 | 14,343 4,331

Zrédto: Miejski Zarzad Drég i Mostéw Jelenia Géra, 2011.

ZALACZNIK NR 2: Wykaz drog gminnych na terenie miasta Piechowice.

‘ Nr drogi

Nazwa ulicy

Diugosé drogi w (km) |

Nawierzchnia
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Zrodto: Urzad Miasta Piechowice, 2011.

ZAL ACZNIK NR 3: Wykaz drég gminnych na terenie miasta Szklarska Poreba.

115231 D Swierczewskiego 1,881 asfaltowa

115232 D Cieplicka 0,740 asfaltowa

115233 D Ogrodowa 0,303 asfaltowa

115234 D Cicha Dolina 0,387 asfaltowa

115235 D Boczna 1,056 asfaltowa

115236 D Stowackiego 1,017 asfaltowa, gruntowa
115237 D Nadrzeczna 2,101 asfaltowa

115238 D Skalna 0,873 gruntowa

115239 D \Wczasowa 0,857 betonowa, gruntowa
115240 D Tysigclecia 1,969 asfaltowa, gruntowa
115241 D Nowotki 0,310 asfaltowa

115242 D Kosciuszki 0,811 asfaltowa

115243 D Reja 0,306 asfaltowa

115244 D Sienkiewicza 0,716 asfaltowa

115245 D Tuwima 0,780 asfaltowa

115246 D Prusa 0,540 asfaltowa

115247 D Konopnickiej 0,117 asfaltowa

115248 D Kamienna 0,175 asfaltowa

115249 D Waska 0,124 asfaltowa

115250 D Szkolna 0,561 asfaltowa

115251 D Spacerowa 0,095 asfaltowa

115252 D 22-go Lipca 0,245 asfaltowa

115253 D Mickiewicza 0,195 asfaltowa

115254 D Kopernika 0,250 asfaltowa

115255 D Kolejowa 0,417 asfaltowa

115256 D Cmentarna 0,488 asfaltowa

115257 D Piastowska 0,760 asfaltowa

115258 D 1-go Maja 0,667 asfaltowa

115259 D Wiejska 0,214 asfaltowa

115260 D Cicha 0,479 asfaltowa

115261 D Zawadzkiego 1,269 asfaltowa

115262 D Lesna 0,728 asfaltowa

115263 D Stoneczna 0,957 asfaltowa

115264 D Grzybowa 0,465 gruntowa

115265 D Debowa 0,260 gruntowa, asfaltowa
115266 D Gorna 1,621 asfaltowa

115267 D Kolonijna 2,920 asfaltowa, kostka, betonowa
115268 D Plac Wczasowy 0,563 asfaltowa

115269 D t owiecka 0,425 asfaltowa, gruntowa
115270 D Sniezna 1,330 asfaltowa

115271 D Chatubinskiego 0,571 asfaltowa

SUMA 30,543

Nr drogi

Nazwa ulicy

Diugosé
(W km)

Szerokos¢

(w m)

Nawierzchnia
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1 2 3 4 5
115301 D |Orla Skata 0,778 3,00 ttuczniowa
115302 D |Wiejska 1,132 3,00 tluczniowa
115303 D |Ludowa 0,433 2,25 gruntowa
115304 D |Kolejowa 1,246 5,00 bitumiczna
115304 D |Kopernika 1,258 3,50 bitumiczna
115304 D |Warynskiego 1,176 4,50 bitumiczna
115305 D |Osiedle Klimczoka 0,305 3,00 szutrowa
115306 D [Spokojna 0,620 3,00 ttuczniowa
115307 D |Piotra Skargi 0,500 3,00 ttuczniowa
115308 D |Matejki 0,902 3,00 gruntowa
115309 D |Muzealna 0,696 5,00 bitumiczna
115310 D |Sanatoryjna 2,172 3,00 bitumiczna
115311 D |Brzozowa 1,167 4,00 gruntowa
115312 D [Hofmana 1,062 5,00 bitumiczna
115313 D |1-go Maja 2,111 5,50 bitumiczna
115314 D |Koltataja 1,944 3,00 bitumiczna (1,141), ttuczniowa (0,803)
115315 D |[Kasprowicza 0,863 3,60 bitumiczna
115316 D |[Makuszynskiego 0,124 3,60 bitumiczna
115317 D |Przerwy Tetmajera 0,194 3,00 bitumiczna
115318 D |Les$na 0,178 5,30 bitumiczna
115319 D |Okrzei 0,957 3,50 bitumiczna
115320 D |Moniuszki 0,650 3,50 tluczniowa
115321 D |Mata 0,374 3,00 bitumiczna
115322 D |Caritas 0,340 3,00 bitumiczna (0,251), tluczniowa (0,089)
115323 D |Stoneczna 0,273 4,00 bitumiczna
115324 D |Krétka 0,170 4,00 kostka
115325 D |Turystyczna 1,183 5,00 bitumiczna (1,011), kostka (0,172)
115326 D |Bronka Czecha 0,525 4,50 bitumiczna
115327 D |Wrzosowa 0,224 4,00 kostka (0,154), zwirowa (0,055), bitumiczna (0,015)
115328 D |Wesota 0,093 4,00 bitumiczna
115329 D |Prusa 0,098 7,50 bitumiczna
115330 D |Wzgdérze Paderewskiego 0,295 3,50 ttuczniowa
115331 D |Objazdowa 0,160 5,00 bitumiczna (0,120), gruntowa (0,040)
115332 D |Obroncéw Pokoju 0,732 3,00 bitumiczna
115333 D |11-go Listopada 2,110 4,00 bitumiczna
115333 D |Franciszkanska 0,993 5,90 bitumiczna
115334 D |Szpitalna 0,612 3,00 bitumiczna
115334 D |Wyszynskiego 0,424 4,00 bitumiczna
115335 D |Morcinka 0,267 4,50 bitumiczna
115336 D |Osiedle Grottgera 0,524 2,60 bitumiczna
115337 D |Dolna 1,451 3,00 zwirowa
115338 D |Podsudecka 0,332 3,00 gruntowa
115339 D |Plac Sportowy 0,178 5,00 bitumiczna
115339 D |Pstrowskiego 0,360 4,00 bitumiczna
115340 D |Cicha 0,323 3,70 bitumiczna
1 2 3 4 5
115341 D |Buczka 0,267 3,70 brukowa
115342 D |Mickiewicza 1,135 4,00 bitumiczna
115343 D |Odrodzenia 1,214 3,00 kostka (0,765), zwirowa (0,449)
115344 D |Gimnazjalna 0,174 6,00 bitumiczna
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Zrédto: Urzad Miejski Szklarska Poreba, 2011.

ZALACZNIK NR 4: Wykaz drég gminnych na terenie gminy Stara Kamienica.

115345 D |Chopina 0,200 4,50 bitumiczna

115346 D |Broniewskiego 0,371 5,0/7,0 |bitumiczna

115347 D |Wysoka 0,195 3,00 tluczniowa

115348 D |Wiosenna 0,248 4,60 gruntowa

115349 D |Krasickiego 0,330 5,50 bitumiczna

115350 D |Wojska Polskiego 0,508 4,00 bitumiczna (0,424), brukowa (0,084)

115351 D |Partyzantéw 0,354 5,50 bitumiczna

115352 D |Stowackiego 0,970 5,00 bitumiczna

115353 D |Wolnosci 1,350 5,00 bitumiczna (1,286), kostka (0,064)

115354 D |Oficerska 0,649 3,50 kostka

115355 D |Armii Czerwonej 1,202 3,00 gruntowo-ttuczniowa

115355 D |Armii Ludowej 0,608 3,00 bitumiczna

115355 D |Osiedle Podgérze 1,110 4,00 bitumiczna

115356 D |Osiedle Janosika 0,590 3,00 gruntowa

115357 D |Schroniskowa 0,250 3,00 ttuczniowa

115358 D |Batalionéw Chiopskich 0,352 3,00 bitumiczna

115359 D |Zdrojowa 0,728 3,00 tluczniowa

115360 D |Orzeszkowej 0,401 3,00 tluczniowa

115361 D |Hutnicza 0,556 3,00 bitumiczna

115362 D |[Konopnickiej 0,640 3,50 ttuczniowa

115362 D |Szklana 0,230 3,00 ttuczniowa

115363 D |Zeromskiego 2,126 3,00 ttuczniowa (1,671), bitumiczna (0,455)

115364 D |Osiedle Huty 1,042 5,00 bitumiczna

115365 D |Krasinskiego 0,226 4,00 ttuczniowa (0,119), bitumiczna (0,107)

115366 D |Krysztatowa 0,327 2,50 tluczniowa

115367 D |Kosciuszki 0,382 3,00 bitumiczna

115368 D [tukowa 0,290 3,00 bitumiczna

115369 D |Narciarska 0,050 5,00 bitumiczna

115370 D |Parkowa 0,338 3,00 gruntowa

115371 D |Potokowa 0,097 3,40 gruntowa

115372 D |Rataja 0,120 2,50 gruntowa

115373 D [Stoneczna Polana 0,405 3,00 tluczniowa

115374 D |Stroma 0,335 2,25 gruntowa

115375 D |Swierkowa 0,055 5,00 gruntowa

115376 D |Zielona 0,668 3,00 ttuczniowa

115377 D |Zioty Potok 0,327 3,00 bitumiczna (0,236), zwirowa (0,091)
SUMA 53,929

Nr drogi Miejscowos¢ Dtugos¢ drogi (w km) Nawierzchnia
113241 Antoniow 0,905 asfaltowa
113242 Antoniow 0,306 asfaltowa
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113243 Chromiec 1,022 asfaltowa
113244 IChromiec 1,085 asfaltowa
113245 IChromiec 0,457 asfaltowa
113246 IChromiec 0,462 asfaltowa
113247 Chromiec 0,125 asfaltowa
113248 Chromiec 0,817 asfaltowa
113249 IChromiec 0,254 asfaltowa
113250 IChromiec 0,214 asfaltowa
113251 Chromiec 1,220 gruntowa
113252 Barcinek 0,385 asfaltowa
113253 Barcinek 0,420 asfaltowa
113254 Kopaniec 3,105 asfaltowa
113255 Kromnéw 0,330 asfaltowa
113256 Kromnoéw 0,622 asfaltowa
113257 Kromnoéw 0,285 asfaltowa
113258 Kromnoéw 0,231 asfaltowa
113259 Mata Kamienica 0,620 asfaltowa
113260 Mata Kamienica 0,467 asfaltowa
113261 Mata Kamienica 3,148 asfaltowa
113262 Mata Kamienica 1,305 asfaltowa
113263 Rybnica 0,281 asfaltowa
113264 Rybnica 1,124 asfaltowa
113265 Rybnica 0,561 asfaltowa
113266 Rybnica 0,679 asfaltowa
113267 Rybnica 1,400 asfaltowa
113268 Rybnica 0,342 asfaltowa
113269 Rybnica 0,361 asfaltowa
113270 Rybnica 1,058 asfaltowa
113271 Stara Kamienica 3,153 gruntowa
113272 Stara Kamienica 0,626 asfaltowa
113273 Stara Kamienica 0,310 asfaltowa
113274 Stara Kamienica 0,659 asfaltowa
113275 Stara Kamienica 0,426 asfaltowa
113276 Stara Kamienica 0,194 asfaltowa
113277 Stara Kamienica 1,576 asfaltowa
113278 Stara Kamienica 1,172 asfaltowa
113279 Stara Kamienica 1,397 asfaltowa
113280 Wojcieszyce 0,724 asfaltowa
113281 Wojcieszyce 0,574 asfaltowa
113282 Wojcieszyce 0,112 asfaltowa
113283 Wojcieszyce 0,902 asfaltowa
SUMA 35,416

Zrédto: Urzad Gminy Stara Kamienica, 2011.
ZALACZNIK NR 5: Parametry techniczne dotyczace linii kolejowych.

Kwalifikacyjne wartosci parametréw techniczno — eksploatacyjnych linii kolejowych.

Wartos¢ parametréw techniczno — eksploatacyjnych
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Kategoria linii obciazenie predkos¢ pociagow | predkos¢ pociagow dopuszczalne
kolejowej przewozami T pasazerskich V towarowych V naciski osi P
(Tg/rok) (km/h) (km/h) (kN)
Magistralna T225 120 <V =200 80<V=120 P <221
Pierwszorzedna 10<T<25 80<V<=<120 60<V <80 210 =P <221
Drugorzedna 3=sT<10 60 <V =80 50<V =60 200=P <210
Znaczenia miejscowego T<3 V<60 V<50 P <200

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowa SA, Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Warszawa 2005.

Kryteria klasyfikacji toréw kolejowych.

Dopuszczalna Dopuszczalny nacisk osi (kN) Obciazenie
Klasy torow predkos¢ pociagow lokomotywy wagonow przewozami
(km/h) (Tg/rok)
0 200 221 140 do 25
100 221 221
1 120 210 205 nie
140 210 190 normowane
160 205 140
80 221 221
2 100 210 205 16 -25
120 205 190
3 70 221 221 9-15
80 210 205
4 60 221 221 4-8
70 210 205
5 30 221 221 do 3
40 210 205

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowa SA, Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Warszawa 2005.

Klasy linii kolejowych.

Kod Nacisk osi [kN/os (t/os)] Nacisk liniowy [KN/m (t/m)]
A 157 (16,0) 49 (5,0)
B1 177 (18,0) 49 (5,0)
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SLASK ROZWOJU REGIONALNEGO

B2 177 (18,0) 63 (6,4)
c2 196 (20,0) 63 (6,4)
c3 196 (20,0) 71(7,2)
c4 196 (20,0) 78 (8,0)
D2 221 (22,5) 63 (6,4)
D3 221 (22,5) 71(7,2)
D4 221 (22,5) 78 (8,0)
__ 0 (0,0) 0(0,0)

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Regulamin przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras pociagéw

przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2011/2012 — uchwata nr 118/2011 Zarzadu PKP

PLK SA z dnia 28 lutego 2011 roku.

ZALACZNIK NR 6: Wykaz przystankow autobusowych obstugiwanych przez MZK Jelenia Géra sp. z 0.0.

Przystanek MZK Linia obstugiwana na danym przystanku Gmina
1 2 3
JELENIA GORA
1-go Maja Tunel 0, 4,9, 10, 14, 15, NOC Uelenia Gora
IAgnieszkowska 9,15 Uelenia Gora
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IAnieli Krzywon 1, 5,12, 23, NOC Uelenia Gora
IApteka Pod Korong 4,6,9, 14, 17, 18, 23, 26, NOC Uelenia Gora
Bacewicz 0,3,7,11,12, 14, 17, 20, 26, 27, C1, TES, NOC Uelenia Gora
Bankowa 1,5,9, 10, 14, 16, 17, 19, 25, NOC Uelenia Gora
Blacharska 3,11, 20, 33 Uelenia Gora
Bronistawa Czecha 9,15 Uelenia Gora
Carrefour C1, NOC Uelenia Gora
Ceglana 4,6,7,9, 14, 15,17, 23, 26, 27, NOC Uelenia Gora
Cervi Cieplicka 9,17, 23, NOC Uelenia Gora
Cervi Sanatorium 9, 14, 17, 23, NOC Uelenia Gora
Chiopska 2 Uelenia Gora
Cieplice PKP 7,15, 27 Uelenia Gora
Czarnoleska 12 Uelenia Gora
Czarnoleska 42 1,25 Uelenia Gora
Czarnoleska 49 1,25 Uelenia Gora
Czarnoleska Kosciot 1,25 Uelenia Gora
Czarnoleska Piekarnia 1,25 Uelenia Gora
Czarnoleska Szkota 1,25 Uelenia Gora
Danitowskiego 4,6,9, 14, 17, 18, 23, 26, NOC Jelenia Gora
Dom Hauptmanna 9,15 Jelenia Gora
Drzymaty 7,10, 16, 33, C1, NOC Uelenia Gora
Dworzec Gtéwny 0, 4,9, 10, 14, 15, NOC Uelenia Géra
Elsnera Szpital 0,3,7,10,11, 12, 14, 17, 20, 26, 27, C1, NOC Uelenia Goéra
Glowackiego 1,16, 19, 25 Uelenia Goéra
Goduszyn Dolny 11 Uelenia Goéra
Goduszyn Gérny 11 Uelenia Goéra
Goduszyn Sredni 11 Uelenia Goéra
Godzisz 5 Uelenia Goéra
Godzisz Dziafki 5 Uelenia Goéra
Grabarow 2 Uelenia Goéra
Grunwaldzka Tesco 0,1,2,3, 11,12, 20, 27, 33, NOC Uelenia Goéra
Hotel 12 Uelenia Goéra
Jana Pawta Il DW PKS 0,3,5,33 Uelenia Goéra
Kaczawska 2 Uelenia Goéra
Karkonoska 54 15 Uelenia Gora
Karkonoska 76 9,15 Uelenia Gora
Karkonoska 94 9,15 Uelenia Gora
Kartowicza 0,3,7,10, 11, 12, 14, 16, 17, 20, 26, 27, C1, NOC Uelenia Gora
Karola Miarki 0, 2,3, 10,20 Uelenia Gora
Kiepury 0,6,7, 11,12, 14,17, 20, 26, 27, TES, NOC Uelenia Gora
Kochanowskiego 4,6,9, 10,12, 14,15, 17, 26, NOC Uelenia Gora
Kosynierow 2 Jelenia Gdra
Koszary 12 Jelenia Gdra
Kozia 2,3,11,14, 20, 33 Uelenia Gora
Krasickiego 16, 19 Jelenia Gdra
Kros$nienska 18 Uelenia Gora
Krosnienska Dziafki 18 Uelenia Goéra

1 2 3
Legnicka 10 Uelenia Goéra
Lipowa 0,2,11,16, 25 Uelenia Goéra
Lotnictwa 2 Uelenia Goéra
Lotnisko 3,11, 20, 33 Jelenia Gora
Lubanska 7,15, 27 Jelenia Gora
Ludowa 4,6,7,9,14, 15, 17, 23, 26, 27, NOC Jelenia Gora
ukasiewicza 2,3,11, 14, 20, 33 Jelenia Gora
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Maciejowa Kosciét 2 Uelenia Gora
Maciejowska 2, NOC Uelenia Gora
Mata Poczta 0,1,2,4,6,7,9,6 10, 11, 14, 15, 16, 17, 23, 25, 26, 27, C1, NOC  [Jelenia Gora
Matcuzynskiego 0, 6,12, 17, 26, 27, TES, NOC Uelenia Gora
Marcinkowskiego 4,6,7,9, 14, 15,17, 23, 26, 27, NOC Uelenia Gora
Moniuszki 0,3,7,10, 11, 12, 14, 17, 20, 26, 27, C1, TES, NOC Uelenia Gora
Morcinka 1,16,25,C1 Uelenia Gora
Nowowiejska 12 Uelenia Gora
Nowy Cmentarz 12 Uelenia Gora
Oginskiego 10 Uelenia Gora
Okopowa 0,23 11,20 Uelenia Gora
Optyczna 2,3,11, 14, 20, 33 Uelenia Gora
Orzeszkowej 1, 16, 25 Uelenia Gora
Osiedle Czarne 1,25 Uelenia Gora
Osiedle Orle 7,9, 15,17, NOC Uelenia Gora
Osiedle Orle Petla 14,17, 23, 27 Uelenia Gora
Osiedle Orzeszkowej 1,19 Uelenia Gora
Osiedle Pomorskie 2,3,11,16, 20 Uelenia Gora
Osiedle Robotnicze 7,10, 16, 33, C1, NOC Jelenia Gora
Osiedle XX-lecia 4, 6, 18, 26 Jelenia Gora
Paderewskiego 0,1,2, 3,11, 12, 20, 27, 33, TES, NOC Uelenia Géra
Pod Chojnikiem 9,15 Uelenia Gora
Pod Watami 9, 14, 17, 23, NOC Uelenia Goéra
Podchorgzych 1,5, 12, 23, NOC Uelenia Goéra
Podlesna 1,16, 25 Uelenia Goéra
Podwale 0,1,2,3,5,7,10, 11, 16, 20, 23, 27, 33, C1, NOC Uelenia Goéra
Powstancéw Wielkopolskich 25 Uelenia Goéra
Przyboczna 3,11, 20, 33 Uelenia Goéra
Putaskiego 9, 14, 17, 18, 23, NOC Uelenia Goéra
Putaskiego - Cieplicka 14 Uelenia Goéra
Rataja 7,15, 27 Uelenia Goéra
Rozyckiego 0,1,2, 3,610, 11, 14, 27, 33, NOC Uelenia Goéra
Rézyckiego - Oginskiego 0,236,710, 11, 12, 14, 16, 17, 20, 26, 33, C1, NOC Uelenia Goéra
Sad 1,4,6,15, 19, 25, 26, NOC Jelenia Gora
Skiodowskiej Curie 0,2,7,9,11, 14,16, 17, 19, 23, 25, 27, C1, NOC Uelenia Gora
Skowronkow 1, 16, 19, 25 Uelenia Gora
Sobieskiego 0,3,5,11, 20 Uelenia Gora
Sobieszowska 7,15, 27 Uelenia Gora
Sobieszéw 7,9,17, NOC Uelenia Gora
Sobieszéw Muflon 7,9, 15,17, NOC Uelenia Gora
Spoétdzielcza 0,2, 320 Uelenia Gora
Spdidzielcza Petla 2,3,11,16, 20 Uelenia Gora
Staffa 12 Uelenia Gora
Staszica 14 Uelenia Gora
Staw 1,19 Uelenia Gora
Strzelecka Gora 4,6,7,9, 14, 15, 17, 23, 26, 27, NOC Uelenia Géra

1 2 3
Sudecka Dziatki 12 Uelenia Goéra
Sudecka Ptasia 12 Uelenia Goéra
Sygietynskiego 0,6,7,11,12, 14, 17, 20, 26, 27, NOC Uelenia Goéra
Sygietynskiego ZUS 0, 6,12, 17, 26, 27 Uelenia Goéra
Tesco 2,12, 20, 27, TES, NOC Jelenia Gora
[Trasa Czeska 2,11,16, 20 Jelenia Gora
[Trzcinska 2, NOC Jelenia Gora
Urzad Celny 7,9, 15,17, NOC Jelenia Gora
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Urzad Miejski 1,4,5,6,9,10,12, 14, 15, 16, 17, 19, 25, 26, NOC Uelenia Géra
Urzad Skarbowy 4,6,7,9, 14, 15,17, 23, 26, 27, NOC Uelenia Gora
\Wiejska 53 16 Uelenia Gora
\Wiejska 90 16 Uelenia Gora
\Wiejska Petla 16 Uelenia Gora
IWincentego Pola Jelfa 2,3,11, 14, 20, 33 Uelenia Gora
\Wincentego Pola Tunel 2,3,11, 14, 20, 33 Uelenia Gora
\Witosa 2 Uelenia Gora
\Wyczotkowskiego 1,25,C1 Uelenia Gora
Zachodnia 0,3,20 Uelenia Gora
Zajezdnia MZK 4,6,7,9, 14,15, 17, 23, 26, 27, NOC Uelenia Gora
Zgorzelecka 11 Jelenia Gora
Zeromskiego 4,6,7,9,14, 15,17, 23, 26, 27, NOC Uelenia Gora
PIECHOWICE
DW Lesny Czar 9,15 Piechowice
Gorzyniec 9,13 Piechowice
Gorzyniec Huta 9,13 Piechowice
Michatowice Dolne 9,13, 15 Piechowice
Michatowice Sniezna 9,13,15 Piechowice
Michatowice Sniezna 9,13,15 Piechowice
Pakoszéw 9 Piechowice
Pakoszéw Papiernia 9 Piechowice
Piastow 44 9,13 Piechowice
Piastow Sklep 9,13 Piechowice
Piastow 9,13 Piechowice
Piastow Klub 9,13 Piechowice
Piechowice Cmentarz 9 Piechowice
Piechowice Dolne 9 Piechowice
Piechowice DW PKP 9,13, 15 Piechowice
Piechowice Goérne 9,13, 15 Piechowice
Piechowice Karelma 9 Piechowice
Piechowice Kolorowa 9,13 Piechowice
Piechowice Papiernia 9 Piechowice
Piechowice Przedszkole 9,13, 15 Piechowice
Piechowice SP1 9,13, 15 Piechowice
Piechowice SP2 9,13, 15 Piechowice
Piechowice Szkolna 9,15 Piechowice
Piechowice Szkota Lesna 9 Piechowice
Piechowice Urzad Miejski 9 Piechowice
STARA KAMIENICA
Kromnéw Wola 9,13 |Stara Kamienica

JANOWICE WIELKIE

Janowice Koscidt 2 Janowice Wielkie
Janowice PKP 2 Janowice Wielkie
Janowice Prewentorium 2 Janowice Wielkie
1 2 3
Komarno 2 Janowice Wielkie
Komarno Dolne 2 Janowice Wielkie
Komarno Kosciét 2 Janowice Wielkie
Komarno Srednie 2 Janowice Wielkie
Radomierz Sredni 2 Janowice Wielkie
Radomierz Zaktad 2 Janowice Wielkie
JEZOW SUDECKI
Chrosnica 1 Jezéw Sudecki
Chrosnica Dolna 1 Jezéw Sudecki
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Chros$nica Petla 1 Jezéw Sudecki
Czernica 1 Jezéw Sudecki
Czernica Kosciot 1 Jezéw Sudecki
Dziwiszéw Dolny 10 Jezow Sudecki
Dziwiszéw Dom Ludowy 10 Jezow Sudecki
Dziwiszéw Gorny 10 Jezéw Sudecki
Dziwiszéw Sklep 10 Jezéw Sudecki
Janowek 1 Jezéw Sudecki
Janowek Sklep 1 Jezéw Sudecki
Jandwek Skrzyzowanie 1 Jezéw Sudecki
Jezéw Sudecki Gorna 1,5,12 Jezéw Sudecki
Jezéw Sudecki Le$na 1,5 Jezéw Sudecki
Jezéw Sudecki Osr. Zdrowia 1,5, NOC Jezéw Sudecki
Jezéw Sudecki Przy Krzyzu 1 Jezéw Sudecki
Jezéw Sudecki Szkotfa 1,5 Jezéw Sudecki
Jezéw Sudecki Urzad Gminy 1 Jezéw Sudecki
Legnicka Dziatki 10 Jezéw Sudecki
Ptoszczyna Mostek 1 Jezéw Sudecki
Ptoszczyna Petla 1 Jezéw Sudecki
Ptoszczynka 1 Jezéw Sudecki
Siedlecin Biblioteka 1,5 Jezéw Sudecki
Siedlecin Goérna 25 5 Jezéw Sudecki
Siedlecin Gérna 62 5 Jezow Sudecki
Siedlecin Gérny 5 Jezow Sudecki
Siedlecin JPBM 1,5 Jezéw Sudecki
Siedlecin PKP 5 Jezéw Sudecki
Siedlecin Przy Krzyzu 1,5 Jezéw Sudecki
Siedlecin Topolowa 1,5 Jezéw Sudecki
Siedlecin Wieza Rycerska 1,5 Jezéw Sudecki
\Wrzeszczyn 5 Jezéw Sudecki
\Wrzeszczyn Elektrownia 5 Jezéw Sudecki
MYStAKOWICE

Bukowiec 3,33 Mystakowice
Bukowiec Patac 3 Mystakowice
Dabrowica Most 33 Mystakowice
Dabrowica Papiernia 33 Mystakowice
Dabrowica PGR 33 Mystakowice
Gruszkow 33 Mystakowice
Karpniki Klub 33 Mystakowice
Karpniki Petla 33 Mystakowice
Karpniki Poczta 33 Mystakowice
Karpniki Skrzyzowanie 33 Mystakowice
Karpniki Szkota 33 Mystakowice
Kostrzyca 3 Mystakowice

1 2 3
Kostrzyca PKS 3 Mystakowice
Kostrzyca Szkota 3 Mystakowice
Krogulec 33 Mystakowice
Krogulec Dolny 33 Mystakowice
tomnica Mleczarnia 3 Mystakowice
tomnica Papiernia 3 Mystakowice
tomnica Rybna 3,11, 20, 33 Jelenia Gora
tomnica Sklep 3 Mystakowice
tomnica Szkota 3,11, 20, 33 Jelenia Goéra
Mystakowice Urzad Gminy 3 Mystakowice
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Mystakowice Orzet 3 Mystakowice
Mystakowice PKP 3,20 Mystakowice
Mystakowice Polam 3 Mystakowice
Mystakowice Szkota 3 Mystakowice
Mystakowice Zomierza 3 Mystakowice
Struznica 33 Mystakowice
\Wojanow 11 Mystakowice
\Wojanow 50 11 Mystakowice
\Wojanoéw Biblioteka 11 Mystakowice
\Wojanéw Bobrow 11 Mystakowice
\Wojanow Kosciot 11 Mystakowice
PODGORZYN
Borowice 4,18 Podgorzyn
Podgorzyn Dolny 4,18 Podgorzyn
Podgorzyn Gorny 4,18 Podgorzyn
Podgorzyn Kosciot 4,18 Podgorzyn
Podgorzyn Osrodek Zdrowia 4,18 Podgorzyn
Podgérzyn Podzamcze 4,18 Podgorzyn
Podgorzyn Staw 4,18 Podgorzyn
Podgorzyn Sredni 4,18 Podgérzyn
Podgorzyn Urzad Gminy 4,18 Podgorzyn
Podgérzyn Zotnierska 4,18 Podgorzyn
Przesieka Chybotek 4,18 Podgérzyn
Przesieka DW Olimpia 4,18 Podgérzyn
Przesieka Pod Lipami 4,18 Podgérzyn
Przesieka Sklep 4,18 Podgérzyn
Sosnéwka 150 19 Podgérzyn
Sosnéwka Dolna 1,19 Podgérzyn
Sosnéwka Dom Opieki 19 Podgérzyn
Sosnéwka DW Sosna 19 Podgérzyn
Sosnéwka Gérna 19 Podgérzyn
Sosnéwka Krasnoludki 19 Podgdrzyn
Sosnéwka Sklep 1,19 Podgérzyn
Staniszéw Dolny 1,19 Podgdrzyn
Staniszow Gorny 1,19 Podgérzyn
Staniszoéw Osiedle 1,19 Podgérzyn
Staniszéw Sredni 1,19 Podgérzyn
Zachetmie 4,18 Podgorzyn
Zachetmie Sklep 4,18 Podgérzyn

Zrédto: MZK Jelenia Géra sp. z 0.0., 2011. http://www.mzk.jgora.pl/pl/def/map

ZALACZNIK NR 7: Wykaz przystankow autobusowych obstugiwanych przez Przedsiebiorstwa Komunikacii

Samochodowej (PKS).

Przystanek PKS Gmina
2
JELENIA GORA
Czarne Jelenia Gora
Goduszyn | Jelenia Géra
Goduszyn Il Jelenia Géra
Jelenia Goéra Cieplice Dworzec Kolejowy Jelenia Goéra
Jelenia Gora Cieplice Fampa Jelenia Géra
Jelenia Gora Cieplice Korona Jelenia Géra
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Jelenia Géra Cieplice Skrzyzowanie Jelenia Goéra
Jelenia Gora Dworzec Autobusowy (D.A.) Jelenia Goéra
Jelenia Goéra Dworzec Kolejowy (D.K.) Jelenia Goéra
Jelenia Géra Estakada Jelenia Goéra
Jelenia Géra Grunwaldzka Jelenia Goéra
Jelenia Géra Huta | Jelenia Goéra
Jelenia Géra Osiedle Orle Jelenia Goéra
Jelenia Géra Parkowa Jelenia Goéra
Jelenia Géra Pawilon Jelenia Goéra
Jelenia Géra Pogotowie Jelenia Goéra
Jelenia Gora Rozyckiego Jelenia Goéra
Jelenia Gora Sad Jelenia Goéra
Jelenia Gora Sobieszow Jelenia Goéra
Jelenia Gora Sobieszow Petla Jelenia Goéra
Jelenia Gora Tesco Jelenia Goéra
Jelenia Gora Urzad Miejski Jelenia Goéra
Jelenia Gora Wiadukt Jelenia Goéra
Jelenia Goéra Wincentego Pola Jelenia Goéra
Jelenia Gora Wincentego Pola Piekarnia Jelenia Goéra
Jelenia Gora WPK Jelenia Goéra
Jelenia Gora Zabobrze ZUS Jelenia Goéra
Jelenia Gora Zajezdnia Jelenia Goéra
Maciejowa Jelenia Goéra
Maciejowa | Jelenia Goéra
PIECHOWICE
Piastow Piechowice
Piastow Klub Piechowice
Piechowice Dolne Piechowice
Piechowice Gérne Piechowice
Piechowice Hotel Las Piechowice
Piechowice Skrzyzowanie Piechowice
Piechowice Srednie Piechowice
SZKLARSKA POREBA

Jakuszyce

Szklarska Poreba

Jakuszyce Gospoda

Szklarska Poreba

Jakuszyce Lesniczowka

Szklarska Poreba

Jakuszyce Polana

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Biata Dolina

Szklarska Poreba

Szklarska Porgba Chirurgia

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Gérna

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Koscidt

Szklarska Poreba

2

Szklarska Poreba Krokus

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Poczta

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Rzemiesinik

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Skocznia

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Szkota

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Srednia

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Tecza

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Tunel

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Wiadukt

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Wodospad

Szklarska Poreba

Szklarska Poreba Zakret Smierci

Szklarska Poreba

STARA KAMIENICA

Barcinek

Stara Kamienica
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Barcinek PGR

Stara Kamienica

Chromiec Stara Kamienica
Gaje Stara Kamienica
Kopaniec Stara Kamienica
Kopaniec | Stara Kamienica
Kopanina Stara Kamienica
Kromndw Stara Kamienica
Kromnéw | Stara Kamienica

Mata Kamienica

Stara Kamienica

Mata Kamienica |

Stara Kamienica

Nowa Kamienica

Stara Kamienica

Rybnica Stara Kamienica
Rybnica | Stara Kamienica
Rybnica Il Stara Kamienica

Stara Kamienica

Stara Kamienica

Stara Kamienica Most

Stara Kamienica

Stara Kamienica Skrzyzowanie

Stara Kamienica

\Wojcieszyce

Stara Kamienica

\Wojcieszyce |

Stara Kamienica

Zrédto: PKS Jelenia Géra Tour sp. z 0.0., 2011. http://www.pks.jgora.pl/index.php?p=rozkladjazdy

ZALACZNIK NR 8: Wykaz przystankow autobusowych obstugiwanych przez prywatne przedsiebiorstwa

komunikacji samochodowej (,BUSY").

Przystanek Gmina Przewoznik
1 2 3
JELENIA GORA
Jelenia Géra 1-go Maja Tunel Jelenia Gora RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Budowlanka Jelenia Géra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Cieplice Dworzec Kolejowy Jelenia Géra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Hotel - Stary Cmentarz Jelenia Géra KRY-CHA Wojciech Chadzy
Jelenia Gora Jana Pawta |l Statoil Jelenia Goéra KRY-CHA Wojciech Chadzy
Jelenia Gora Jana Pawta Il Zabobrze 3 Jelenia Goéra KRY-CHA Wojciech Chadzy
Jelenia Gora Kochanowskiego Jelenia Goéra KRY-CHA Wojciech Chadzy
Jelenia Gora Lubanska Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
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Jelenia Géra Mata Poczta Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Marcinkowskiego Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Nowy Cmentarz Jelenia Goéra KRY-CHA Wojciech Chadzy

Jelenia Géra Podwale Jelenia Goéra KRY-CHA Wojciech Chadzy

Jelenia Géra Podwale Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Sktodowskiej Curie Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Géra Sobieszowska Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Goéra Strzelecka Goéra Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Gora Tesco Jelenia Goéra KRY-CHA Wojciech Chadzy

Jelenia Gora Tesco Jelenia Goéra RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Gora Trasa Czeska Jelenia Gora RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Jelenia Gora Urzad Miasta Jelenia Gora KRY-CHA Wojciech Chadzy

PIECHOWICE
Piastow Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Piechowice Cmentarz Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Piechowice Gorne Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Piechowice Przedszkole Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Piechowice Szkolna Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Piechowice Srednie Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Szklarska Poreba Dolna Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Szklarska Porgba Hotel Las Piechowice RO-KO Car Service sp. z 0.0.
SZKLARSKA POREBA

Szklarska Poreba Biata Dolina

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Dworzec PKP

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Gérna

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Kosciot

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Krokus

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba RzemiesInik

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Szkota nr 1

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Szkota nr 5

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Srednia

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Tecza

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Tunel

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Poreba Wodospad Szklarki

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Szklarska Porgba Wzrok

Szklarska Poreba

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

STARA KAMIENICA

IAntoniow Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Barcinek Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Chromiec Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
1 2 3
Kopaniec Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Kopaniec 1 Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Kromndw Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Kromndw 1 Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Kromndw 2 Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Kromnéw Sklep

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Kromnow Wola

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Rybnica Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Rybnica 1 Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.
Rybnica 2 Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Stara Kamienica

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Stara Kamienica Most

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Stara Kamienica Skrzyzowanie

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

\Wojcieszyce

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.

\Wojcieszyce Dolne

Stara Kamienica

RO-KO Car Service sp. z 0.0.
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\Wojcieszyce Gorne Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.

\Wojcieszyce Koscidt Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.

\Wojcieszyce Kuznia Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Wojcieszyce Srednie Stara Kamienica RO-KO Car Service sp. z 0.0.

Zrodto:
KRY-CHA Wojciech Chadzy, 2011. http://www.krycha.pl/,

RO-KO Car Service sp. z 0.0., 2011. http://www.roko.jelenia.pl/index.php?go=rozklad

ZALACZNIK NR 9: Wykaz linii komunikacyjnych MZK Jelenia Goéra sp. z 0.0. wraz z podaniem ilosci i klas
autobuséw obstugujacych dang linie.

Linia llos¢ i klasa autobusow
Dzien roboczy Sobota Niedziela

0 1 MIDI 1 MINI -

1 3 MAXI 1 MAXI ; 1 MIDI 1 MAXI ; 1 MIDI
2 4 MAXI 1 MAXI ; 2 MIDI 3 MIDI

3 4 MAXI 1 MAXI ; 2 MIDI 1 MAXI ; 1 MIDI
4 3 MIDI 3 MIDI 3 MIDI

5 1 MIDI 1 MIDI 1 MIDI

6 2 MEGA ; 2 MAXI 4 MAXI 4 MAXI

7 5 MEGA ; 2 MAXI 4 MAXI 4 MAXI
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9 7 MAXI 3 MAXI ; 2 MIDI 2 MAXI
10 1 MIDI 1 MINI 1 MINI
11 2 MIDI 2 MIDI 2 MINI
12 2 MAXI 1 MIDI 1 MIDI
13 1 MINI - -
14 3 MAXI 1 MAXI 1 MAXI
15 3 MIDI 2 MIDI 2 MIDI
16 2 MIDI 1 MIDI -
17 2 MEGA ; 1 MAXI - -
18 1 MINI 1 MINI 1 MINI
19 1 MAXI 1 MINI 1 MINI
20 1 MIDI - -
23 1 MAXI - -
25 2 MINI 1 MINI -
26 1 MAXI - -
27 1 MEGA 2 MAXI 1 MAXI
33 2 MIDI ; 2 MINI 1 MINI -
NOC 2 MINI 2 MINI 2 MINI

Zrodto: MZK Jelenia Gora sp. z 0.0., 2011.

ZAL ACZNIK NR 10: Potaczenia autobusowe prowadzone przez Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej

(PKS) wedtug http://www.pks.jgora.pl/index.php?p=rozkladjazdy

Skroty uzyte w tabelach:

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 1 — 6 (poniedziatek — sobota); 1 — 5 (poniedziatek — pigtek); S (dni nauki szkolnej).

Przewoznik: BL — PKS Bolestawiec; J.G. — PKS Jelenia Géra; LB — PKS Luban; ZG — PKS Zgorzelec.

Jelenia Gora — Barcinek — Mata Kamienica:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Goéra D.K. - - - - 08:20 - - - - - - - -
Jelenia Gora D.A. 05:55 | 07:10 | 08:10 | 08:20 | 08:30 | 09:00 | 10:15 | 10:40 | 11:00 | 11:15 | 12:00 | 13:35 | 14:00
Rybnica 1 06:03 | 07:18 | 08:18 | 08:28 | 08:38 | 09:09 | 10:27 | 10:52 | 11:08 | 11:20 | 12:12 | 13:43 | 14:08
Rybnica 06:05 | 07:20 | 08:20 | 08:30 | 08:40 | 09:12 | 10:30 | 10:54 | 11:10 | 11:23 | 12:15 | 13:45 | 14:10
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Rybnica 2 06:07 | 07:22 | 08:22 | 08:32 | 08:42 | 09:14 | 10:32 | 10:56 | 11:12 - 12:18 | 13:47 | 14:12
Barcinek 06:10 | 07:25 | 08:25 | 08:35 | 08:45 | 09:16 | 10:35 | 10:59 | 11:15 - 12:20 | 13:50 | 14:15
Barcinek PGR - - - 08:36 - - - - - - - - -
Stara Kamienica - - - 08:38 - - - - - - - - -
Stara Kamienica Most - - - 08:39 - - - - - - - - -
Stara Kamienica Skrz. - - - 08:41 - - - - - - - - -
Mata Kamienica - - - 08:43 - - - - - - - - -
Mata Kamienica 1 - - - 08:45 - - - - - - - - -
Okres kursowania S S 1-5({1-5|1-7|(1-5|1-5|1-6|1-5|1-5|1-7|1-5 S
Przewoznik J.G. J.G. J.G. J.G. J.G. LB ZG LB J.G. ZG LB J.G. J.G.

Jelenia Géra — Barcinek — Mata Kamienica c.d.:

Trasa Rozktad jazdy autobusoéw

Jelenia Géra D.K. - 14:15 - - - - - - - - - - -
Jelenia Gora D.A. 14:25 | 14:25 | 14:30 | 15:30 | 15:40 | 15:40 | 16:30 | 17:00 | 17:30 | 18:10 | 19:10 | 20:00 | 20:30
Rybnica 1 14:33 | 14:32 | 14:42 | 15:38 | 15:48 | 15:51 | 16:42 | 17:07 | 17:38 | 18:45 - 20:11 | 20:38
Rybnica 14:35 | 14:35 | 14:45 | 15:40 | 15:50 | 15:53 | 16:45 | 17:10 | 17:40 | 18:48 | 19:18 | 20:13 | 20:40
Rybnica 2 14:37 | 14:37 | 14:48 | 15:42 | 15:52 | 15:54 | 16:48 | 17:12 | 17:42 - - 20:14 | 20:42
Barcinek 14:40 | 14:40 | 14:50 | 15:45 | 15:55 | 15:57 | 16:50 | 17:15 | 17:45 - 19:21 | 20:17 | 20:45
Barcinek PGR - 14:41 - 15:45 - - - 17:16 - - - - -
Stara Kamienica - 14:43 - 15:48 - - - 17:18 - - - - -
Stara Kamienica Most - 14:44 - 15:49 - - - 17:19 - - - - -
Stara Kamienica Skrz. - 14:46 - 15:51 - - - 17:21 - - - - -
Mata Kamienica - 14:48 - 15:53 - - - 17:23 - - - - -
Mata Kamienica 1 - 14:50 - 15:55 - - - 17:25 - - - - -
Okres kursowania 1-5(1-7|1-5|1-5|1-5|1-7|{1-5|1-5|1-7|1-5|1-6|1-7|1-6
Przewoznik J.G. | JG LB JG. | JG ZG LB J.G. | JG. ZG ZG ZG | J.G.

Mata Kamienica — Barcinek — Jelenia Géra:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw

Mata Kamienica 1 05:43 | - - | 0657 - - - - - - - - 10:22 | -
Mata Kamienica 05:45 | — - 0659 | - - - - - - - - 1024 | -
Stara Kamienica Skrz. | 05:47 | - - |o701| - - - - - - - - 10:26 | —
Stara Kamienica Most | 05:49 | - - |07:03| - - - - - - - - |10:28| -
Stara Kamienica 0550 | — - |0o7:04| - - - - - - - - |10:29| -
Barcinek PGR 0552 | - - |07:06| - - - - - - - - 10:31| -
Barcinek 05:53 | 06:02 | 07:02 | 07:07 | 07:12 | 07:25 | 07:46 | 08:17 | 08:22 | 08:45 | 09:17 | 09:22 | 10:32 | 11:12
Rybnica 2 05:56 | 06:05 | 07:05 | 07:10 | 07:15 | 07:28 | 07:49 | 08:19 | 08:25 | 08:48 | 09:19 | 09:24 | 10:35 | 11:15
Rybnica 05:58 | 06:07 | 07:07 | 07:12 | 07:17 | 07:30 | 07:51 | 08:22 | 08:27 | 08:50 | 09:22 | 09:26 | 10:37 | 11:17
Rybnica 1 06:00 | 06:09 | 07:09 | 07:14 | 07:19 | 07:33 | 07:53 | 08:25 | 08:29 | 08:53 | 09:25 | 09:28 | 10:39 | 11:19
Jelenia Gora Wiadukt - 06:15 | 07:15 | 07:20 | 07:25 - - - 08:35 - - - - 11:25
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Jelenia Gora D.A. 06:08 | 06:17 | 07:17 | 07:22 | 07:27 | 07:45 | 08:06 | 08:37 | 08:37 | 09:05 | 09:37 | 09:40 | 10:47 | 11:27

Jelenia Goéra D.K. - |06:22| - |07:27| - - - - - - - - - -
Okres kursowania 1-5|1-6 S 1-5 S S 1-5 S S 1-5(1-7|1-7|1-5|1-7
Przewoznik JG. | JG. | JG. | JG. | JG. LB ZG LB | J.G. | ZG LB LB | J.G. | JG.
Mata Kamienica — Barcinek — Jelenia Géra c.d.:
Trasa Rozktad jazdy autobusow
Mata Kamienica 1 - - - - - - - - 16:27 | - - - - -
Mata Kamienica - - - - - - - - 16:29 | — - - - -
Stara Kamienica Skrz. - - - - - - - - 1631 - - - - -
Stara Kamienica Most - - - - - - - - |16:33| - - - - -
Stara Kamienica - - - - - - - - |1634| - - - - -
Barcinek PGR - - - - - - - - 16:36 | — - - - -
Barcinek 11:22 | 12:40 | 14:02 | 14:12 | 14:40 | 14:52 | 15:38 | 16:17 | 16:37 | 16:52 | 17:08 | 17:38 | 18:45 | 21:15
Rybnica 2 11:25 | 12:43 | 14:04 | 14:15 | 14:43 | 14:55 - 16:19 | 16:40 | 16:55 | 17:12 | 17:41 | 18:48 | 21:18
Rybnica 11:27 | 12:45 | 14:06 | 14:17 | 14:45 | 14:57 | 15:41 | 16:20 | 16:42 | 16:57 | 17:15 | 17:42 | 18:50 | 21:20
Rybnica 1 11:30 | 12:48 | 14:08 | 14:20 | 14:48 | 14:59 - 16:22 | 16:44 | 16:59 - 17:44 | 18:52 | 21:22
Jelenia Gora Wiadukt - - - - - |15:05| - |16:30|16:50|17:05| - — | 18:58 | 21:28
Jelenia Goéra D.A. 11:42 | 13:00 | 14:20 | 14:32 | 15:00 | 15:07 | 16:05 | 16:32 | 16:52 | 17:07 | 17:20 | 17:55 | 19:00 | 21:30
Jelenia Gora D.K. - - - - - - - - - - - - - -
Okres kursowania 1-7{1-5{1-5(1-5|1-7|1-5(1-6|1-5|1-7 S |1-5|1-7|1-5|1-7
Przewoznik BL LB LB BL ZG | JG. | ZG | JG. | JG. | JG. | ZG Z2G | J.G. | JG.

Jelenia Géra — Jakuszyce:

Skréty uzyte w tabelach:

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 6 i 7 (sobota i niedziela); 7 (niedziela); S (dni nauki szkolnej).
Przewoznik: BRZ — PKS Brzeg; J.G. — PKS Jelenia Géra; LEG — PKS Legnica; LU — PKS Lubin; SIE —
PKS Swidnica; TUR — PKS Turek; WAW — PKS Warszawa; WRO — PKS Wroctaw.

PKS Sieradz; SW —

Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Gora Zabobrze 3 - - - 07:25 - 08:56 - - - - - -
Jelenia Géra Estakada - - - - - - - - - - - 12:16
Jelenia Gora D.K. 05:30 - 06:50 - - - - - 09:50 - 11:30 -
Jelenia Gora Urzad Miejski 05:32 - 06:52 - - - - - 09:52 - 11:32 -
Jelenia Gora D.A. 05:40 | 06:10 | 07:00 | 07:35 | 08:00 | 09:08 | 09:10 - 10:00 | 10:13 | 11:40 | 12:25
Jelenia Gora Zajezdnia 05:47 | 06:17 | 07:07 - 08:07 - - - 10:07 - 11:47 -
Jelenia Géra WPK 05:48 | 06:18 | 07:08 - 08:08 - - - 10:08 - 11:48 -
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Jelenia Gora Cieplice D.K. 05:54 | 06:24 | 07:14 | 07:50 | 08:14 - - - 10:14 - 11:54 | 12:35
Jelenia Gora Orle 05:58 | 06:28 | 07:18 - 08:18 - - - 10:18 - 11:58 -
Jelenia Gora Sobieszéw 06:02 | 06:32 | 07:22 - 08:22 - - 09:50 | 10:22 - 12:02 | 12:40
Jelenia Gora Sobieszéw Petla | 06:03 | 06:33 | 07:23 - 08:23 - - - 10:23 - 12:03 -
Piechowice Dolne 06:07 | 06:37 | 07:27 - 08:27 - - 09:55 | 10:27 - 12:07 -
Piechowice Srednie 06:10 | 06:40 | 07:30 | 08:01 | 08:30 - - 09:58 | 10:30 - 12:10 | 12:46
Piechowice Goérne 06:12 | 06:42 | 07:32 - 08:32 - - 10:00 | 10:32 - 12:12 -
Piechowice Skrzyzowanie 06:14 | 06:44 | 07:34 - 08:34 - - 10:02 | 10:34 | 10:30 | 12:14 -
Piechowice Hotel Las 06:15 | 06:45 | 07:35 - 08:35 - - - 10:35 - 12:15 -
Szklarska Poreba Wodospad 06:17 | 06:47 | 07:37 | 08:07 | 08:37 - - 10:05 | 10:37 - 12:17 -
Szklarska Poreba Srednia 06:18 | 06:48 | 07:38 08:38 - - 10:06 | 10:38 - 12:18 -
Szklarska Porgba Goérna 06:22 | 06:52 | 07:42 | 08:10 | 08:42 | 09:40 | 09:35 | 10:10 | 10:42 | 10:37 | 12:22 | 12:56
Szklarska Poreba Krokus 06:26 - 07:46 - 08:46 - - - 10:46 - - -
Szklarska Porgba Skocznia - - 07:50 - 08:50 - - - 10:50 - - -
Jakuszyce Lesniczowka - - 07:52 - 08:52 | 09:52 - - 10:52 - - -
Jakuszyce Gospoda - - 07:53 - 08:53 | 09:53 - - 10:53 - - -
Jakuszyce Polana - - 07:54 - 08:54 | 09:54 - - 10:54 - - -
Jakuszyce - - 07:55 - 08:55 | 09:55 - - 10:55 - - -
Okres kursowania S 1-7(1-7|1-7|1-7| 6i7 |1-7|1-7 |(1-7 |1-7|1-7|1-7
Przewoznik JG. | JG. | JG. [WAW| J.G. [ WRO | LU JG. | JG. | SW | JG. | TUR

* odcinek Szklarska Porgba Gérna — Jakuszyce w okresie 01.02 — 28.02.

** w okresie zimowym (grudzieh — marzec).

*** w okresie wakaciji.

Jelenia Géra — Jakuszyce c.d.:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw

Jelenia Gora Zabobrze 3 - - - | 14:556| - - - - - |1710| - - -
Jelenia Gora Estakada - - | 1431 - - - | 1553 | - - (1711 | - - -
Jelenia Goéra D.K. - 13:50 - - 15:00 | 15:35 - - - - - 18:40 -
Jelenia Gora Urzad Miejski - 1352 | - - [15:02 | 15:37 | - - - - - 1842 | -
Jelenia Gora D.A. 13:00 | 14:00 | 14:41 | 15:05 | 15:15 | 15:50 | 16:05 | 16:50 | 17:05 | 17:15 - 18:50 | 20:20
Jelenia Goéra Zajezdnia 13:07 | 14:07 - - 15:22 | 15:57 - 16:57 | 17:12 - - 18:57 | 20:27
Jelenia Gora WPK 13:08 | 14:08 | - - 15:23 | 15:58 | - 16:58 | 17:13 | - - 18:58 | 20:28
Jelenia Gora Cieplice D.K. 13:14 | 14:14 | 14:51 - 15:29 | 16:04 | 16:16 | 17:04 | 17:19 - - 19:04 | 20:34
Jelenia Goéra Orle 13:18 | 14:18 | - - 15:33 | 16:08 | - 17:08 | 17:23 | - - 19:08 | 20:38
Jelenia Gora Sobieszow 13:22 | 14:22 | 14:57 - 15:37 | 16:12 | 16:22 | 17:12 | 17:27 - 18:50 | 19:12 | 20:42
Jelenia Gora Sobieszow Petla | 13:23 | 14:23 - - 15:38 | 16:13 - 17:13 | 17:28 - - 19:13 | 20:43
Piechowice Dolne 13:27 | 14:27 - - 15:42 | 16:17 - 17:17 | 17:32 - 18:55 | 19:17 | 20:47
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UNIA EUROPEJSKA **x
DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ

* % %
* o *

Bal i ““‘nGEs s s ROZWOJU REGIONALNEGO o

Piechowice Srednie 13:30 | 14:30 | 15:03 - 15:45 | 16:20 | 16:28 | 17:20 | 17:35 - 18:58 | 19:20 | 20:50
Piechowice Gorne 13:32 | 14:32 - - 15:47 | 16:22 - 17:22 | 17:37 - 19:00 | 19:22 | 20:52
Piechowice Skrzyzowanie 13:34 | 14:34 - - 15:49 | 16:24 | 16:33 | 17:24 | 17;39 | 17:35 | 19:02 | 19:24 | 20:54
Piechowice Hotel Las 13:25 | 14:35 - - 15:50 | 16:25 - 17:25| 17:40 - 19:05 | 19:25 | 20:55
Szklarska Poreba Wodospad 13:37 | 14:37 - - 15:52 | 16:27 - 17:27 | 17:42 | 17:36 - 19:27 | 20:57
Szklarska Poreba Srednia 13:38 | 14:38 - - 15:53 | 16:28 - 17:28 | 17:43 | 17:37 | 19:06 | 19:28 | 20:58
Szklarska Poreba Goérna 13:42 | 14:42 | 15:16 | 15:35 | 15:57 | 16:32 | 16:43 | 17:32 | 17:47 | 17:40 | 19:10 | 19:32 | 21:02
Szklarska Poreba Krokus - 14:46 | - - - - - 17:36 | - - - - -
Szklarska Poreba Skocznia - |1450| - - - - - |1740| - - - - -
Jakuszyce Lesniczéwka - 1452 | - - - - - 1742 | - - - - -
Jakuszyce Gospoda - 1453 | - - - - - 17143 | - - - - -
Jakuszyce Polana - 1454 | - - - - - 1744 | - - - - -
Jakuszyce - |1455| - - - - - |1745| - - - - -
Okres kursowania 1-7|1-7({1-7|1-7({1-7|1-7 7 1-7|(1-7|1-7|1-7(1-7|1-7
* - -
Przewoznik JG. | JG. | SIE | JG. |JG. | JG. |BRZ|JG. | JG. | LEG | JG. | JG. | JG.

* odcinek Szklarska Porgba Gdérna — Jakuszyce w okresie wakaciji.

** w okresie wakacji.

Jakuszyce — Jelenia Géra:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jakuszyce - - - 08:15 - - 09:05 - - 11:05 - -
Jakuszyce Polana - - - 08:16 - - 09:06 - - 11:06 - -
Jakuszyce Gospoda - - - 08:17 - - 09:07 - - 11:07 - -
Jakuszyce Les$niczowka - - - 08:18 - - 09:08 - - 11:08 - -
Szklarska Poreba Skocznia - - - 08:22 - - 09:12 - - 11:12 - -
Szklarska Poreba Krokus - - - 08:26 - - 09:16 - - 11:16 - -
Szklarska Porgba Goérna 05:30 | 07:05 | 07:35 | 08:40 | 09:00 | 09:35 | 10:20 | 10:29 | 11:10 | 11:30 | 11:50 | 12:35
Szklarska Poreba Srednia 05:34 | 07:09 - 08:44 | 09:04 | 09:38 | 10:20 - - 11:34 - 12:39
Szklarska Porgba Wodospad | 05:35 | 07:10 - 08:45 | 09:05 | 09:39 | 10:24 - - 11:35 - 12:40
Piechowice Hotel Las 05:37 | 07:12 - 08:47 - - 10:25 - - 11:37 - 12:42
Piechowice Skrzyzowanie 05:38 | 07:13 - 08:48 | 09:08 | 09:40 | 10:27 - - 11:38 - 12:43
Piechowice Gérne 05:40 | 07:15 - 08:50 | 09:10 - 10:28 - - 11:40 - 12:45
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: NEW DOLNY  .Juerss |
Baltic Sea Re B“‘“GES % SL ASK ROZWOIU REGIONALNEGO | s,
Piechowice Srednie 05:42 | 07:17 | 07:48 | 08:52 | 09:12 - 10:30 | 10:39 - 11:42 - 12:47
Piechowice Dolne 05:45 | 07:20 - 08:55 | 09:15 - 10:35 - - 11:45 - 12:50
Jelenia Gora Sobieszéw Petla | 05:49 | 07:24 - 08:59 - - 10:39 - - 11:49 - 12:54
Jelenia Géra Sobieszow 05:50 | 07:25 | 07:54 | 09:00 | 09:20 - 10:40 | 10:45 - 11:50 - 12:55
Jelenia Gora Orle 05:54 | 07:29 - 09:04 - - 10;44 - - 11:54 - 12:59
Jelenia Gora Cieplice D.K. 05:58 | 07:33 | 08:00 | 09:08 - - 10:48 | 10:50 - 11:58 - 13:03
Jelenia Gora Cieplice Skrzyz. | 06:00 | 07:35 - 09:10 - - 10:50 - - 12:00 - 13:05
Jelenia Gora WPK 06:04 | 07:39 - 09:14 - - 10:54 - - 12:04 - 13:09
Jelenia Goéra Zajezdnia 06:05 | 07:40 - 09:15 - - 10:55 - - 12:05 - 13:10
Jelenia Gora Sad - - - - - - - - - - - 13:12
Jelenia Gora Urzad Miejski - 07:42 - 09:17 - - 10:57 - - 12:07 - 13:13
Jelenia Gora Pogotowie - - - - - - - - - - - 13:14
Jelenia Goéra D.A. 06:12 | 07:47 | 08:30 | 09:22 - 10:00 | 11:02 | 11:00 | 11:45 | 12:12 | 12:25 | 13:20
Jelenia Gora D.K. 06:17 - - 09:27 - - 11:07 - - - - 13:15
Jelenia Gora Zabobrze 3 - - 08:33 - - 10:05 - 11:04 | 11:49 - 12:29 -
Okres kursowania 1-6 |1-7|1-7|1-7|1-7|1-7{1-7|1-7|1-7|1-7|1-7|1-7
**

Przewoznik J.G. J.G. SIE J.G. J.G. | LEG | J.G. | TUR LU J.G. J.G. J.G.

* w okresie wakaciji.

** odcinek Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce w okresie 01.02 — 28.02.

Jakuszyce — Jelenia Géra c.d.:

Trasa Rozktad jazdy autobusow

Jakuszyce - - 15:.05| - 16:20 | - - - - 18:00 | - - -
Jakuszyce Polana - - 15:.06 | - 16:21| - - - - 18:01 | - - -
Jakuszyce Gospoda - - 15:.07 | - 16:22 - - - - 18:02 | - - -
Jakuszyce Lesniczowka - - 15:.08 | - 16:23 | - - - - 18:03 | - - -
Szklarska Porgba Skocznia - - 1512 | - - - - - - 18:.07 | - - -
Szklarska Poreba Krokus - - 15:16 | - - - - - - 1811 - - -
Szklarska Poreba Gérna 12:40 | 14:10 | 15:30 | 16:15 | 16:35 | 17:15 | 17:50 | 18:00 | 18:00 | 18:15 | 19:20 | 19:40 | 20:30
Szklarska Poreba Srednia - 14:14 | 15:34 | 16:19 - 17:19 | - 18:03 | 18:04 | 18:19 | 19:24 | 19:44 -
Szklarska Poreba Wodospad - 14:15 | 15:35 | 16:20 - 17:20 - 18:04 | 18:05 | 18:20 | 19:25 | 19:45 | 20:33
Piechowice Hotel Las - 14:17 | 15:37 | 16:22 - 17:22 | - - - 18:22 | 19:27 | 19:47 -
Piechowice Skrzyzowanie 12:47 | 14:18 | 15:38 | 16:23 - 17:23 | 17:57 | 18:05 | 18:08 | 18:23 | 19:28 | 19:48 -
Piechowice Gérne — |14:20|15:40 | 16:25 | - |17:25| - - |18:10|18:25|19:30 | 19:50 | -
Piechowice Srednie - 14:22 | 15:42 | 16:27 - 17:27 | 18:02 - 18:12 | 18:27 | 19:32 | 19:52 | 20:41
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UNIA EUROPEJSKA **x
DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ

* % %
* o *

Bal i ““‘nGEs s s ROZWOJU REGIONALNEGO o

Piechowice Dolne - 14:25 | 15:45 | 16:30 - 17:30 - - 18:15 | 18:30 | 19:35 | 19:55 -
Jelenia Gora Sobieszow Petla - 14:29 | 15:49 | 16:34 - 17:34 - - - 18:34 | 19:39 | 19:59 -
Jelenia Gora Sobieszow - 14:30 | 15:50 | 16:35 - 17:35] 18:10 - 18:20 | 18:35 | 19:40 | 20:00 -
Jelenia Gora Orle - 14:34 | 15:54 | 16:39 - 17:39 - - - 18:39 | 19:44 | 20:04 -
Jelenia Gora Cieplice D.K. - 14:38 | 15:58 | 16:43 - 17:43 | 18:16 - - 18:43 | 19:48 | 20:08 | 20:51
Jelenia Gora Cieplice Skrzyz. — | 14:40|16:00 | 16:45 | - |17:45| - - - 18:45 | 19:50 | 20:10 | -
Jelenia Gora WPK - 14:44 | 16:04 | 16:49 - 17:49 - - - 18:49 | 19:54 | 20:14 -
Jelenia Gora Zajezdnia - 14:45 | 16:05 | 16:50 - 17:50 - - - 18:50 | 19:55 | 20:15 -
Jelenia Gora Sad - 14:47 | - - - - - - - - - - -
Jelenia Gora Urzad Miejski - 14:48 | 16:07 | 16:52 - 17:52 - - - 18:52 | 19:57 | 20:17 -
Jelenia Géra Pogotowie - | 1449 | - - - - - - - - - - _
Jelenia Gora D.A. 13:10 | 14:55 | 16:12 | 16:57 | 17:07 | 17:57 | 18:35 | 18:30 - 18:57 | 20:02 | 20:22 | 21:10
Jelenia Géra D.K. - |1450| - - - - - - - - - - -
Jelenia Gora Zabobrze 3 13:14| - - - |17:11| - |18:39|18:35| - - - - | 21:14
Okres kursowania 1-7(1-7|1-7|1-7|6i7 |1-7 7 1-7(1-7|1-7|1-7|1-7|1-7
* - ok -
Przewoznik SW | J.G. | J.G. | J.G. |WRO| J.G. | BRZ | LEG | J.G. | J.G. | J.G. | J.G. |WAW

* w okresie zimowym (grudzieh — marzec).
** w okresie wakacji.

*** Jakuszyce — Szklarska Poreba Gérna w okresie wakacji.

Szklarska Poreba Gérna — Rozdroze Izerskie:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Szklarska Poreba Gorna 10:30 15:16 18:30
Szklarka Poreba Wiadukt 10:33 - 18:33
Szklarska Poreba Zakret Smierci 10:35 - 18:35
Rozdroze Izerskie 10:47 15:36 18:47
Okres kursowania codziennie (wakacje) codziennie codziennie (wakacje)
Przewoznik PKS Bolestawiec PKS Sieradz PKS Bolestawiec

Rozdroze Izerskie — Szklarska Poreba Gérna:

Trasa Rozktad jazdy autobusow
Rozdroze Izerskie 07:15 09:09 17:10
Szklarska Poreba Zakret Smierci - 09:20 17:23
Szklarka Poreba Wiadukt - 09:22 17:26
Szklarska Poreba Goérna 07:35 09:25 17:28
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Programese 2007-2011

BRIDGES 57

DOLNY

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

SLASK ROZWOJU REGIONALNEGO

* %

* % %
* o *

* gk

Okres kursowania

codziennie

codziennie (wakacje)

codziennie (wakacje)

Przewoznik

PKS Sieradz

PKS Bolestawiec

PKS Bolestawiec

Jelenia Géra — Maciejowa:

Skréty uzyte w tabelach:

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 1 — 5 (poniedziatek — pigtek); 6 i 7 (sobota i niedziela); S (dni nauki szkolnej).

Przewoznik: J.G. — PKS Jelenia Géra; K.G. — PKS Kamienna Géra; LEG — PKS Legnica.

Trasa Rozktad jazdy autobusow
Jelenia Gora D.A. 06:55 | 08:40 | 09:00 | 11:50 | 13:40 | 14:00 | 14:40 | 14:40 | 15:30 | 15:45| 16:35 | 17:30
Jelenia Goéra Estakada - - - - 13:42 - 14:42 | 14:41 | 15:31 - - -
Jelenia Gora Zabobrze 3 - - - - 13:44 | - 14:44 | - - - - -
Jelenia Goéra W. Pola 06:59 | 08:43 | 09:04 | 11:54 - 14:04 - 14:43 | 15:33 | 15:49 | 16:38 | 17:34
Jelenia Gora Huta 1 - 08:45 - - - 14:05 - - - - 16:40 | 17:35
Jelenia Gora W. Pola Piekarnia - - - - 14:06 - 14:46 | 15:36 - - 17:36
Maciejowa 1 - - - - 13:50 | 14:10 | 14:50 - - - - 17:40
Maciejowa 07:08 | 08:54 | 09:13 | 12:03 | 13:51 | 14:13 | 14:51 | 14:51 | 15:41 | 15:58 | 16:49 | 17:43
Okres kursowania S 1-5(1-5|1-7|1-7 S 6i7 |1-5|1-5 S 1-7 S
Przewoznik K.G. | LEG | KG. | KG. | J.G. | JG. | JG. | JG. | JG. | KG. | LEG | JG.
Maciejowa — Jelenia Goéra:
Trasa Rozktad jazdy autobusow

Maciejowa 06:30 06:46 07:05 07:23 07:28 07:36 10:47 14:56 15:49
Maciejowa 1 06:31 - 07:06 07:26 - - - - -
Jelenia Gora W. Pola Piekarnia 06:35 - 07:10 07:30 - - - - -
Jelenia Goéra Huta 1 06:36 - 07:11 07:31 07:37 - - - 15:58
Jelenia Goéra W. Pola 06:37 06:51 07:12 07:32 07:38 07:44 10:52 15:01 16:00
Jelenia Gora Rézyckiego - - 07:15 - - - - - -
Jelenia Goéra Estakada - - 07:16 - - - - - -
Jelenia Géra D.A. 06:41 06:55 07:18 07:36 07:40 07:50 10:56 15:05 16:03
Okres kursowania 1-5 S S S 1-5 1-7 1-5 S 1-7
Przewoznik J.G. K.G. J.G. J.G. LEG K.G. K.G. K.G. LEG

Jelenia Gora — Czarne:

Skroty uzyte w tabelach:
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UNIA EUROPEJSKA **x
DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ

* % %
* o *

S ““‘“GES s s ROZWOJU REGIONALNEGO | s,
Programene 2007-201) LA K

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 1 — 5 (poniedziatek — pigtek); 6 i 7 (sobota i niedziela); S (dni nauki szkolnej).

Przewoznik: J.G. — PKS Jelenia Goéra; K.G. — PKS Kamienna Goéra.

Trasa Rozktad jazdy autobuséw

Jelenia Géra D.A. 05:30 | 11:20 | 14:00 | 14:50 | 15:10 | 15:15 | 15:55 | 16:00 | 18:50 | 19:35 | 22:20
Jelenia Géra D .K. - - - - - - - 16:10 - - -

Jelenia Goéra Urzad Miejski 05:33 | - - - | 1513 | - 15:58 | 16:13 | - 19:38 | 22:23
Jelenia Géra Parkowa 05:35 | 11:22 | 14:02 | 14:53 | 15:15 | 15:17 | 16:00 | 16:15 | 18:52 | 19:40 | 22:25
Czarne 05:37 | - 1404 | - |1517 | - 16:02 | 16:17 | - 19:42 | 22:27
Okres kursowania 1-5(1-5|1-5|1-5 S 1-5(1-5|1-7|1-7|1-7|1-7
Przewoznik JG. | KG. | JG. | KG. | JG. | KG. | JG. | JG. | KG. | JG. | JG.

Czarne — Jelenia Goéra:

Trasa Rozktad jazdy autobusow
Czarne - - 14:58 - - 18:45 | 19:29 | 19:40 | 20:04 | 21:19
Jelenia Goéra Parkowa 08:41 | 13:56 | 15:00 | 15:11 | 18:26 | 18:47 | 19:31 | 19:42 | 20:06 | 21:21
Jelenia Goéra Urzad Miejski - - 15:02 - - 18:49 | 19:33 | 19:44 | 20:08 | 21:23
Jelenia Géra D.A. 08:45 | 14:00 | 15:05 | 15:15 | 18:30 | 18:52 | 19:36 | 19:47 | 20:11 | 21:26
Okres kursowania 1-5|1-5|1-5|1-5|1-7 | 6i7 | 1-7 |1-7*|1-7|1-7
Przewoznik KG. | KG. | JG. | KG. | KG. | JG. | JG. | JG. | JG. | JG.

* w okresie wakaciji.

ZALACZNIK NR 11: Pofaczenia autobusowe prowadzone przez firme KRY-CHA Wojciech Chadzy wedtug
http://www.krycha.pl/rozklady/

Skréty uzyte w tabelach:

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 1 — 5 (poniedziatek — piatek); 1 — 4 (poniedziatek — czwartek); 1 i 6 (poniedziatek i

sobota); 5 — 7 (piatek — niedziela).

Jelenia Gora — Wroctaw:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Gora Podwale 04:50 | 06:00 | 07:32 | 08:50 | 09:55 | 12:10 | 14:05 | 15:40 | 17:00 | 17:45 | 19:55
Jelenia Gora Al.JP 1l Statoil 04:55 | 06:05 | 07:37 | 08:55 | 10:00 | 12:15 | 14:10 | 15:45 | 17:05 | 17:50 | 20:00
Jelenia Gora AlLJP 1l Zabobrze 3 | 05:00 | 06:10 | 07:42 | 09:00 | 10:05 | 12:20 | 14:15 | 15:50 | 17:10 | 17:55 | 20:05
Okres kursowania 1i6 | 1-7 |(1-7 | 1-7 | 1-7 |1-7 | 1-7 (1-7 |1-7 | 1-7 |5-7

Wroctaw — Jelenia Géra:
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: NEW g@ DOLNY  .Juerss |
Baltic Sea Re ““‘nGEs e SL ASK ROZWOJU REGIONALNEGO | "+,
Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Gora Al.JP 1l Zabobrze 3 | 09:10 | 10:50 | 13:05 | 14:35 | 15:05 | 16:35 | 18:10 | 19:50 | 21:05 | 22:50 | 00:05 | 00:20
Jelenia Gora Al.JP 1l Statoil 09:15 | 10:55 | 13:10 | 14:40 | 15:10 | 16:40 | 18:15 | 19:55 | 21:10 | 22:55 | 00:10 | 00:25
Jelenia Gora Podwale 09:20 | 11:00 | 13:15 | 14:45 | 15:15 | 16:45 | 18:20 | 20:00 | 21:15 | 23:00 | 00:15 | 00:30
Okres kursowania l1i6 (1-7|1-7|1-7|1-7|1-7|1-7|1-7|1-7|5-7|1-4|5-7
Jelenia Géra — Karpacz — Jelenia Géra:
Trasa Rozktad jazdy autobuséw Trasa Rozkiad jazdy autobuséw
Jelenia Géra Podwale 07:50 14:58 Nowy Cmentarz 09:37 16:31
Jelenia Géra Kochanowskiego 07:53 15:01 Hotel — Stary Cmentarz 09:39 16:33
Jelenia Goéra Urzad Miasta 07:56 15:04 Jelenia Goéra Urzad Miasta 09:41 16:35
Hotel — Stary Cmentarz 07:58 15:06 Jelenia Géra Kochanowskiego 09:43 16:38
Nowy Cmentarz 08:00 15:08 Jelenia Gora Podwale 09:46 16:41
Okres kursowania 1-7 1-7 Okres kursowania 1-7 1-7

Jelenia Gora — Lwdwek Slaski —

Jelenia Géra:

Trasa Rozktad jazdy autobuséw Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Gora Podwale 06:30 08:35 Jelenia Goéra Tesco 08:32 13:17
Jelenia Géra Tesco 06:32 08:37 Jelenia Géra Podwale 08:34 13:19
Okres kursowania 1-5 1-5 Okres kursowania 1-5 1-5

ZALACZNIK NR 12: Potaczenia autobusowe prowadzone przez firme RO-KO Car Service sp. z 0.0. wediug

http://www.roko.jelenia.pl/index.php?go=rozklad

Skréty uzyte w tabelach:

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 1 — 6 (poniedziatek — sobota); 1 — 5 (poniedziatek — piatek); S (dni nauki szkolnej); 6 7

(sobota i niedziela).

Jelenia Géra — Chromiec (przez Barcinek):

Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Gora Budowlanka 06:03 | 06:48 | 08:25 | 09:55 | 12:00 | 13:10 | 13:45 | 14:20 | 15:20 | 16:25 - -
Jelenia Goéra Tesco 06:07 | 06:52 | 08:29 | 09:59 | 12:04 | 13:14 | 13:49 | 14:24 | 15:24 | 16:29 - -
Jelenia Gora Podwale 06:10 | 06:55 | 08:32 | 10:02 | 12:07 | 13:17 | 13:52 | 14:27 | 15:27 | 16:32 | 18:15 | 20:05
Rybnica 1 06:18 | 07:03 | 08:40 | 10:10 | 12:15 | 13:25 | 14:00 | 14:35 | 15:35 | 16:40 | 18:23 | 20:13
Rybnica 06:20 | 07:05 | 08:42 | 10:12 | 12:17 | 13:27 | 14:02 | 14:37 | 15:37 | 16:42 | 18:25 | 20:15
Rybnica 2 06:22 | 07:07 | 08:44 | 10:14 | 12:19 | 13:29 | 14:04 | 14:39 | 15;39 | 16:44 | 18:27 | 20:17
Barcinek 06:25 | 07:10 | 08:47 | 10:17 | 12:22 | 13:32 | 14:07 | 14:42 | 15:42 | 16:47 | 18:30 | 20:20
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Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

: NEW DOLNY  .Juerss |
Baltic Sea Re B“‘“GES % SL ASK ROZWOIU REGIONALNEGO | s,
Stara Kamienica 06:28 | 07:13 | 08:50 | 10:20 | 12:25 | 13:35 | 14:10 | 14:45 | 15:45 | 16:50 | 18:33 | 20:23
Stara Kamienica Most 06:29 | 07:14 | 08:51 | 10:21 | 12:26 | 13:36 | 14:11 | 14:46 | 15:46 | 16:51 | 18:34 | 20:24
Stara Kamienica Skrzyzowanie 06:31 | 07:16 | 08:53 | 10:23 | 12:28 | 13:38 | 14:13 | 14:48 | 15:48 | 16:53 | 18:36 | 20:26
Kromnoéw 2 06:33 | 07:18 | - - |12:30| - |14:15|14:50|15:50 |16:55| — |20:28
Kromnéw 06:35 | 07:20 - - 12:32 - 14:17 | 14:52 | 15:52 | 16:57 - 20:30
Kromnéw Sklep - 07:22 - - - - - - - - - -
Kromnéw Wola - 07:24 - - - - - - - - - -
Kopaniec 1 06:38 - - - 12:35 - 14:20 - 15:55 - - 20:33
Kopaniec 06:40 | 07:27 - - 12:37 - 14:22 - 15:57 - - 20:35
Chromiec 06:45 | 07:32 - - 12:42 - 14,27 - 16:02 - - 20:40
Antoniow - 07:35 - - 12:45 - 14:30 - - - - -
Okres kursowania 1-5(1-6|1-6 |1-5|1-6 S S 1-6|1-6|1-5 S 1-5
Chromiec — Jelenia Gora (przez Barcinek):
Trasa Rozktad jazdy autobuséw

Antoniow - - 07:35 - - 12:45 - 14:30 - - - - -
Chromiec - 06:45 | 07:38 - - 12:48 - 14:33 - 16:05 - - 20:40
Kopaniec - 06:50 | 07:43 - - 12:53 - 14:38 - 16:10 - - 20:45
Kopaniec 1 - 06:52 | 07:45 - - - - - - 16:12 - - 20:47
Kromnéw Wola - - - - - 12:56 - 14:41 - - - - -
Kromnéw Sklep - - - - - 12:58 - 14:43 - - - - -
Kromnéw - 06:55 | 07:48 - - 13:00 - 14:45 | 14:55 | 16:15 | 17:00 - 20:50
Kromnéw 2 - 06:57 | 07:50 - - 13:02 - 14:47 | 14:57 | 16:17 | 17:02 - 20:52
Stara Kamienica Skrzyz. | 05:00 | 06:59 | 07:52 | 09:10 | 10:28 | 13:04 | 13:40 | 14:49 | 14:59 | 16:19 | 17:04 | 18:40 | 20:54
Stara Kamienica Most 05:02 | 07:01 | 07:54 | 09:12 | 10:30 | 13:06 | 13:42 | 14:51 | 15:01 | 16:21 | 17:06 | 18:42 | 20:56
Stara Kamienica 05:03 | 07:02 | 07:55 | 09:13 | 10:31 | 13:07 | 13:43 | 14:52 | 15:02 | 16:22 | 17:07 | 18:43 | 20:57
Barcinek 05:06 | 07:05 | 07:58 | 09:16 | 10:34 | 13:10 | 13:46 | 14:55 | 15:05 | 16:25 | 17:10 | 18:46 | 21:00
Rybnica 2 05:09 | 07:08 | 08:01 | 09:19 | 10:37 | 13:13 | 13:49 | 14:58 | 15:08 | 16:28 | 17:13 | 18:49 | 21:03
Rybnica 05;11 | 07:10 | 08:03 | 09:21 | 10:39 | 13:15 | 13:51 | 15:00 | 15:10 | 16:30 | 17:15 | 18:51 | 21:05
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NEW DOLNY usomss| .
;.“, i m;r ‘;mx B“‘“(;Es % SLASK ROZWOJU REGIONALNEGO ok
Rybnica 1 05:13 | 07:12 | 08:05 | 09:23 | 10:41 | 13:17 | 13:53 | 15:02 | 15:12 | 16:32 | 17:17 | 18;53 | 21:07
Jelenia Gora Podwale 05:21 | 07:20 | 08:13 | 09:31 | 10:49 | 13:25 | 14:01 | 15:10 | 15:20 | 16:40 | 17:25 | 19:01 | 21:15
Jelenia Goéra Tesco 05:24 | 07:23 | 08:16 | 09:34 | 10;52 | 13:28 | 14:04 | 15:13 | 15:23 | 16:43 | 17:28 - -
Jelenia Géra Budowlanka | 05:28 | 07:27 | 08:20 | 09:38 | 10:56 | 13:32 | 14:08 | 15:17 | 15:27 | 16:47 | 17:32 - -
Okres kursowania 1-5|{1-5|1-6|1-6|1-5|1-6 S S 1-6|1-6|1-5 S 1-5
Jelenia Géra — Chromiec (przez Wojcieszyce):
Trasa Rozktad jazdy autobusow

Jelenia Gora Tesco 04:55 06:15 - 08:00 11:25 13:15 14:35 16:25 18:15
Jelenia Gora Podwale 04:58 06:18 - 08:03 11:28 13:18 14:38 16:28 18:18
Jelenia Goéra Curie Sktodowskiej 05:00 06:20 - 08:05 11:30 13:20 14:40 16:30 18:20
Jelenia Gora Strzelecka Géra 05:08 06:28 - 08:13 11:38 13:28 14:48 16:38 18:28
Jelenia Goéra Marcinkowskiego 05:09 06:29 - 08:14 11:39 13:29 14:49 16:39 18:29
Jelenia Gora Cieplice DK 05:10 06:30 - 08:15 11:40 13:30 14:50 16:40 18:30
Jelenia Géra Lubanska 05:11 06:31 - 08:16 11:41 13:31 14:51 16:41 18:31
Jelenia Géra Sobieszowska 05:13 06:33 - 08:18 11:43 13:33 14:53 16:43 18:33
Wojcieszyce Kuznia 05:16 06:36 07:35 08:21 11:46 13:36 14:56 16:46 18:36
Wojcieszyce Srednie 05:18 06:38 07:37 08:23 11:48 13:38 14:58 16:48 18:38
Wojcieszyce Dolne 05:19 06:39 07:38 08:24 11:49 13:39 14:59 16:49 18:39
Wojcieszyce Kosci6t 05:21 06:41 07:40 08:26 11:51 13:41 15:01 16:51 18:41
Wojcieszyce 1 05:22 06:42 07:41 08:27 11:52 13:42 15:02 16:52 18:42
Wojcieszyce Gorne 05:24 06:44 07:43 08:29 11:54 13:44 15:04 16:54 18:44
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* %

NEW DOLNY usomss| .
;.“, i m; r ‘;m , B“‘“G Es % SLASK ROZWOJU REGIONALNEGO ok
Kromnow 1 05:29 06:49 07:48 08:34 11:59 13:49 15:09 16:59 18:49
Kromnéw 05:30 06:50 07:49 08:35 12:00 13:50 15:10 17:00 18:50
Kromnéw 2 05:31 06:51 07:50 08:36 12:01 13:51 15:11 17:01 18:51
Stara Kamienica Skrzyzowanie 05:33 06:53 07:52 08:38 12:03 13:53 15:13 17:03 18:53
Kromnow 2 - - - 08:40 12:05 - 15;15 17:05 18:55
Kromnoéw - - - 08:42 12:07 - 15:17 17:07 18:57
Kopaniec 1 - - - 08:45 12:10 - 15:20 17:10 19:00
Kopaniec - - - 08:47 12:12 - 15:22 17:12 19:02
Chromiec - - - 08:52 12:17 - 15:27 17:17 19:07
Okres kursowania 1-5 1-6 S 1-7 1-7 1-5 1-5 1-7 1-6
Chromiec — Jelenia Gora (przez Wojcieszyce):
Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Chromiec 04:45 - - - 08:55 | 12:20 - 15:30 | 17:20 | 19:10
Kopaniec 04:50 - - - 09:00 | 12:25 - 15:35 | 17:25 | 19:15
Kopaniec 1 04:52 - - - 09:02 | 12:27 - 15:37 | 17:27 | 19:17
Kromnéw 04:55 - - - 09:05 | 12:30 - 15:40 | 17:30 | 19:20
Kromnéw 2 04:56 - - - 09:06 | 12:31 - 15141 | 17:31 | 19:21
Stara Kamienica Skrzyzowanie 04:58 | 05:35 | 07:00 | 07:55 | 09:08 | 12:33 | 13:55 | 15:43 | 17:32 | 19:23
Kromnéw 2 05:00 | 05:37 | 07:02 | 07:57 | 09:10 | 12:35 | 13:57 | 15;45 | 17:34 | 19:25
Kromnéw 05:02 | 05:39 | 07:03 | 07:59 | 09:12 | 12:37 | 13:58 | 15:46 | 17:36 | 19:26
Kromnéw 1 05:03 | 05:40 | 07:05 | 08:00 | 09:13 | 12:38 | 14:00 | 15:48 | 17:38 | 19:28
Wojcieszyce Gorne 05:08 | 05:45 | 07:10 | 08:05 | 09:18 | 12:43 | 14:05 | 1553 | 17:43 | 19:33
Wojcieszyce 1 05:10 | 05:47 | 07:12 | 08:07 | 09:20 | 12:45 | 14:07 | 15:55 | 17:45 | 19:35
Wojcieszyce Kosciot 05:11 | 05:48 | 07:13 | 08:08 | 09:21 | 12:46 | 14:08 | 15:56 | 17:46 | 19:36
Wojcieszyce Dolne 05:12 | 05:49 | 07:14 | 08:09 | 09:22 | 12:47 | 14:09 | 15:57 | 17:47 | 19:37
Wojcieszyce Srednie 05:14 | 05:51 | 07:16 | 08:11 | 09:24 | 12:49 | 14:11 | 15:59 | 17:49 | 19:39
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NEW DOLNY umoess | .
Baltic Sea Re B“‘“GES SL ASK ROZWOJU REGIONALNEGO | “ .+
Wojcieszyce Kuznia 05:16 | 05:53 | 07:18 | 08:13 | 09:26 | 12:51 | 14:13 | 16:01 | 17:51 | 1941
Jelenia Gora Sobieszowska 05:19 | 05:56 | 07:21 | 08:16 | 09:29 | 12:54 | 14:16 | 16:04 | 17:54 | 19:44
Jelenia Gora Lubanska 05:21 | 05:58 | 07:23 | 08:18 | 09:31 | 12:56 | 14:18 | 16:06 | 17:56 | 19:46
Jelenia Gora Cieplice DK 05:22 | 05:59 | 07:24 | 08:19 | 09:32 | 12:57 | 14:19 | 16:07 | 17:57 | 19:47
Jelenia Gora Marcinkowskiego 05:23 | 06:00 | 07:25 | 08:20 | 09:33 | 12;58 | 14:20 | 16:08 | 17:58 | 19:48
Jelenia Gora Strzelecka Géra 05:24 | 06:01 | 07:26 | 08:21 | 09:34 | 12:59 | 14:21 | 16:09 | 17:59 | 19:49
Jelenia Gora Curie Sktodowskiej | 05:32 | 06:09 | 07:34 | 08:29 | 09:42 | 13:07 | 14:29 | 16:17 | 18:07 | 19:57
Jelenia Gora Podwale 05:34 | 06:11 | 07:36 | 08:31 | 09:44 | 13:09 | 14:31 | 16:19 | 18:09 | 19:59
Jelenia Goéra Tesco 05:37 | 06:14 | 07:39 | 08:34 | 09:47 | 13:12 | 14:34 | 16:22 | 18:12 | 20:02
Okres kursowania 1-5 1-5 1-6 S 1-7 1-7 1-5 1-5 1-7 1-6
Jelenia Géra — Szklarska Poreba:
Trasa Rozktad jazdy autobuséw
Jelenia Goéra Tesco 06:00 | 06:45 | 07:50 | 08:10 | 10:00 | 12:00 | 13:40 - 15:05 | 16:20 | 18:15 | 20:00 | 22:15
Jelenia Gora Podwale 06:04 | 06:49 | 07:54 | 08:14 | 10:04 | 12:04 | 13:44 | — | 15:09 | 16:24 | 18:19 | 20:04 | 22:19
Jelenia Gora Curie Sktodowskiej | 06:06 | 06:51 | 07:56 | 08:16 | 10:06 | 12:06 | 13:46 | — | 15:11 | 16:26 | 18:21 | 20:06 | 22:21
Jelenia Géra Mata Poczta 06:08 | 06:53 | 07:58 | 08:18 | 10:08 | 12:08 | 13:48 | — | 15:13 | 16:28 | 18:23 | 20:08 | 22:23
Jelenia Géra Trasa Czeska 06:11 | 06:56 | 08:01 | 08:21 | 10:11 | 12:11 | 13:51 | — | 15:16 | 16:31 | 18:26 | 20:11 | 22:26
Wojcieszyce 06:16 | 07:01 | 08:06 | 08:26 | 10:16 | 12:16 | 13:56 | — | 15:21 | 16:36 | 18:31 | 20:16 | 22:31
Piastow 06:20 | 07:05 | 08:10 | 08:30 | 10:20 | 12:20 | 14:00 | — | 15:25 | 16:40 | 18:35 | 20:20 | 22:35
Piechowice Cmentarz 06:22 | 07:07 | 08:12 | 08:32 | 10:22 | 12:22 | 14:02 | — | 15:27 | 16:42 | 18:37 | 20:22 | 22:37
Piechowice Szkolna 06:23 | 07:08 | 08:13 | 08:33 | 10:23 | 12:23 | 14:03 | — | 15:28 | 16:43 | 18:38 | 20:23 | 22:38
Piechowice Srednie 06:25 | 07:10 | 08:15 | 08:35 | 10:25 | 12:25 | 14:05 | — | 15:30 | 16:45 | 18:40 | 20:25 | 22:40
Piechowice Przedszkole 06:26 | 07:11 | 08:16 | 08:36 | 10:26 | 12:26 | 14:06 | — | 15:31 | 16;46 | 18:41 | 20:26 | 22:41
Piechowice Goérne 06:28 | 07:13 | 08:18 | 08:38 | 10:28 | 12:28 | 14:08 - 15:33 | 16:48 | 18:43 | 20:28 | 22:43
Szklarska Poreba Dolna 06:30 | 07:15 | 08:20 | 08:40 | 10:30 | 12:30 | 14:10 | — | 15:35 | 16:50 | 18:45 | 20:30 | 22:45
Szklarska Poreba Hotel Las - - - - |1031| - |1411| - |[1536| -— - — | 22:46
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NEW DOLNY  .Juerss |
Baltic Sea Re ““‘nGEs % SL ASK ROZWOIU REGIONALNEGO | s,
Szklarska Poreba Wodospad - - - - | 10:32 - 1412 | — 1537 | — - - | 2247
Szklarska Poreba Srednia - - - - |10:33| - |1413| - |[1538| -— - — | 22:48
Szklarska Porgba Goérna - - - - |1035| - |1415| — |[1540| - - - | 22:50
Szklarska Poreba Kosciot 06:34 | 07:20 | 08:24 | 08:44 | — |12:34| — |1405| — |16:54 |18:49 |20:34| -—
Szklarska Poreba Tecza 06:37 | 07:23 | 08:27 | 08:47 | — |12:37| — |14:08| - |16:57|18:52|20:37 | —
Szklarska Poregba RzemiesInik 06:39 | 07:25 | 08:29 | 08:49 | — |12:39| — |1410| — |[16:59 |18:54 |20:39 | -—
Szklarska Poreba Wzrok 06:40 | 07:26 | 08:30 | 08:50 | — |12:40 | — |14:11| — |17:00 | 18:55|20:40 | —
Szklarska Poregba Tunel 06:42 | 07:28 | 08:32 | 08:52 | — 1242 | — 14:13 | — 17:02 | 18:57 | 20:42 | —
Szklarska Poreba Dworzec PKP — | 07:29 | 08:33| - - - - 14:14 | — - - - -
Szklarska Porgba Biata Dolina — | 07:30 | 08:34 | - - - - 14:15 | — - - - -
Szklarska Poreba Krokus — | 07:33|0837| - - - - 14:18 | — - - - -
Szklarska Porgba Szkota nr 5 — |07:37 | 0841 | -— - - - | 1422| - - - - -
Szklarska Poreba Gérna 06:45 | 07:40 | 08:44 | 08:55 | — |12:45| — |14:25| — |[17:05|19:00 | 20:45| -—
Szklarska Porgba Szkota nr 1 — | 07:43 | 08:47 | — - - - 14:28 | — - - - -
Okres kursowania 1-5 S S 6i7 |1-7|1-7|1-6 S 1-7(1-7|1-7|1-6|1-5
Szklarska Poreba — Jelenia Goéra:
Trasa Rozktad jazdy autobuséw

Szklarska Poreba Szkota nr 1 - - - - - 13:40 - 14:35 - - - -
Szklarska Porgba Goérna 05:05 | 06:50 | 09:05 | 10:45 | 12:50 | 13:43 | 14:20 | 14:38 | 15:40 | 17:10 | 19:10 | 20:55
Szklarska Poreba Srednia 05:07 - 09:07 | 10:47 - - 14:22 - 15:42 - - 20:57
Szklarska Poreba Wodospad 05:08 - 09:08 | 10:48 - - 14:23 - 15:43 - - 20:58
Szklarska Poreba Hotel Las 05:09 - 09:09 | 10:49 - - 14:24 - 15:44 - - 20:59
Szklarska Poreba Szkota nr 5 - - - - - 13:46 - 14:41 - - - -
Szklarska Porgba Krokus - - - - - 13:50 - 14:45 - - - -
Szklarska Poreba Biata Dolina - - - - - 13:53 - 14:48 - - - -
Szklarska Porgba Dworzec PKP - - - - - 13:54 - 14:49 - - - -
Szklarska Poreba Tunel - 06:53 - - 12:53 | 13:55 - 14:50 - 17:13 | 19:13 -
Szklarska Poreba Wzrok - 06:55 - - 12:55 | 13:57 - 14:52 - 17:15| 19:15 -
Szklarska Porgba RzemiesInik - 06:56 - - 12:56 | 13:58 - 14:53 - 17:16 | 19:16 -
Szklarska Poreba Tecza - 06:58 - - 12:58 | 14:00 - 14:55 - 17:18 | 19:18 -
Szklarska Porgba Kosciot - 07:01 - - 12:01 | 14:03 - 14:58 - 17:21 | 19:21 -
Szklarska Poreba Dolna 05:10 | 07:05 | 09:10 | 10:50 | 12:05 - 14:25 | 15:02 | 15:45 | 17:25 | 19:25 | 21:00
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UNIA EUROPEJSKA **x
DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ

* % %
* o *

Bal i ““‘nGEs s s ROZWOJU REGIONALNEGO o

Piechowice Gérne 05:12 | 07:07 | 09:12 | 10:52 | 12:07 - 14:27 | 15:04 | 15:47 | 17:27 | 19:27 | 21:02
Piechowice Przedszkole 05:14 | 07:09 | 09:14 | 10:54 | 12:09 - 14:29 | 15:06 | 15:49 | 17:29 | 19:29 | 21:04
Piechowice Srednie 05:15 | 07:10 | 09:15 | 10:55 | 12:10 - 14:30 | 15:07 | 15:50 | 17:30 | 19:30 | 21:05
Piechowice Szkolna 05:17 | 07:12 | 09:17 | 10:57 | 12:12 - 14:32 | 15:09 | 15:52 | 17:32 | 19:32 | 21:07
Piechowice Cmentarz 05:18 | 07:13 | 09:20 | 10:58 | 12:13 - 14:33 | 15:10 | 15:53 | 17:33 | 19:33 | 21:08
Piastow 05:20 | 07:15 | 09:20 | 11:00 | 12:15| - |14:35|15:12 | 15:55 | 17:35| 19:35 | 21:10
Wojcieszyce 05:24 | 07:19 | 09:24 | 11:04 | 12:19 - 14:39 | 15:16 | 15:59 | 17:38 | 19:38 | 21:14
Jelenia Goéra Trasa Czeska 05:29 | 07:24 | 09:29 | 11:09 | 12:24 - 14:44 | 15:21 | 16:04 | 17:44 | 19:44 | 21:19
Jelenia Gora Mata Poczta 05:32 | 07:27 | 09:32 | 11:12 | 12:27 - 14:47 | 15:24 | 16:07 | 17:47 | 19:47 | 21:22
Jelenia Gora Curie Sktodowskiej | 05:34 | 07:29 | 09:34 | 11:14 | 12:29 - 14:49 | 15:26 | 16:09 | 17:49 | 19:49 | 21:24
Jelenia Gora Podwale 05:36 | 07:31 | 09:36 | 11:16 | 12:31 - 14:51 | 15:28 | 16:11 | 17:51 | 19:51 | 21:26
Jelenia Gora Tesco 05:40 | 07:35 | 09:40 | 11:20 | 12:35 | - 14:55 | 15:32 | 16:15 | 17:55 | 19:55 | 21:30
Okres kursowania 1-5(1-6|1-7|1-7|1-7 S 1-6 S 1-7|1-7|1-7|1-5

ZALACZNIK NR 13: Potaczenia kolejowe w okresie 12.12.2010 — 11.12.2011 wedtug http://rozklad-pkp.pl/

Skréty uzyte w tabelach:

Przewoznik: PR — Przewozy Regionalne sp. z 0.0.; PKP IC — PKP Intercity; KD — Koleje Dolnoslaskie SA.
Pociag: AS — autobus szynowy.

Okres kursowania: 1 — 7 (codziennie); 1 — 5 (poniedziatek — piagtek); 6 — 7 (sobota — niedziela).

Jelenia Gora — Janowice Wielkie:

Trasa Rozktad jazdy pociagow
Jelenia Gora 06:08 07:34 11:08 11:42 16:08 16:33 17:15 20:08
Wojanow 06:15 07:41 11:14 11:49 16:15 16:40 17:22 -
Trzcinsko 06:21 07:47 11:21 11:55 16:21 16:46 17:28 -
Janowice Wielkie 06:27 07:53 11:26 12:01 16:27 16:52 17:34 20:26
Przewoznik PR PR PR PR PR PR PR PKP IC
Pociag osobowy osobowy osobowy AS osobowy AS osobowy | pospieszny
Okres kursowania 1-5 1-7 1-7 6-7 1-7 6-7 1-7 1-7

30.4-28.8 30.4-28.8 22.6-29.8
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NEW DOLNY umoess | .
Baltic Sea Re ““‘“GES SLASK ROZWOJU REGIONALNEGO | *s ,
Janowice Wielkie — Jelenia Gora:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Janowice Wielkie 06:59 09:14 10:49 11:10 12:59 16:07 16:57 20:57
Trzcinsko 07:07 - 10:57 11:16 - 16:12 17:05 21:05
Wojanow 07;15 - 11:05 11:21 - 16:17 17:13 21:13
Jelenia Géra 07:22 09:35 11:13 11:27 13:21 16:23 17:20 21:20
Przewoznik PR PKP IC PR PR PR PR PR PR
Pociag osobowy | pospieszny | osobowy AS osobowy AS osobowy osobowy
Okres kursowania 1-5 1-7 1-7 6-7 1-7 6-7 1-7 1-7
23.6-30.8 30.4-28.8 30.4-28.8
Jelenia Gora — Stara Kamienica:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Jelenia Géra 06:17 10:10 13:27 15:29 16:47 17:05 19:11
Rybnica 06:31 10:24 13:41 15:43 17:01 17:19 19:25
Stara Kamienica 06:38 10:31 13:48 15:50 17:09 17:27 19:32
Przewoznik PR PR PR PR PR PR PR
Pociag osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy
Okres kursowania 1-7 1-7 1-5 1-7 1-5 1-7 1-7
12.12-27.2
Stara Kamienica — Jelenia Géra:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Stara Kamienica 07:06 08:35 11:26 12:15 14:44 17:32 21:16 21:55
Rybnica 07:14 08:43 11:34 12:23 14:52 17:40 21:24 22:03
Jelenia Géra 07:28 08:57 11:49 12:37 15:06 17:54 21:38 22:17
Przewoznik PR PR PR PR PR PR PR PR
Pociag osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy
Okres kursowania 1-7 1-5 6-7 1-5 1-7 1-7 1-7 1-7
06.4-20.4
Jelenia Géra — Siedlecin:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Jelenia Géra 04:50 06:50 07:50 09:50 12:50 15:53 18:50
Jezéw Sudecki 04:58 06:58 07:58 09:58 12:58 16:01 18:58
Siedlecin 05:06 07:06 08:06 10:06 13:06 16:09 19:06
Przewoznik PR PR KD KD KD KD KD
Pociag osobowy osobowy AS AS AS AS AS
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Okres kursowania 1-5 6-7 1-5 6-7 1-5 1-7 1-7
13.12-31.12 | 12.12-02.1
Siedlecin — Jelenia Gora:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Siedlecin 07:10 09:10 12:10 15:10 18:10 21:10
Jezéw Sudecki 07:18 09:18 12:18 15:18 18:18 21:18
Jelenia Géra 07:26 09:26 12:26 15:26 18:26 21:26
Przewoznik KD KD KD KD KD PR
Pociag AS AS AS AS AS osobowy
Okres kursowania 1-5 6-7 1-7 1-5 1-7 1-5
12.12-02.1
Jelenia Géra — Jakuszyce:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Jelenia Géra 06:32 07:10 | 09:40 - 11:58 13:28 - 16:13 17:58
Jelenia Géra Zachodnia - 07:15 - - 12:03 13:33 - - 18:03
Jelenia Gora Cieplice - 07:21 - - 12:09 13:39 - - 18:08
Jelenia Géra Orle - 07:24 - - 12:12 13:42 - - 18:12
Jelenia Géra Sobieszow - 07:27 - - 12:15 13:45 - - 18:15
Piechowice Dolne - 07:31 - - 12:19 13:49 - - 18:18
Piechowice 06:51 07:34 10:08 - 12:22 13:52 - 16:44 18:21
Szklarska Poreba Dolna 07:16 07:59 10:33 - 12:47 14:16 - 17:10 18:46
Szklarska Poreba Srednia 07:27 08:09 10:44 - 12:57 14:26 - 17:21 18:56
Szklarska Poreba Gérna 07:32 08:19 10:49 11:40 13:07 14:31 17:16 17:27 19:05
Szklarska Poreba Huta - 08:22 - 11:44 13:10 14:41 17:19 - 19:08
Jakuszyce - 08:32 - 11:54 13:20 14:52 17:29 - 19:18
Przewoznik PKP IC PR PKP IC PR PR PR PR PKP IC PR
Pociag posp. AS posp. AS AS AS AS posp. AS
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1-7 1-7 6-7 6-7 1-7
Okres kursowania sezon 1-7 sezonowy | 4.6—-28.8 1-7 1-7 4.6-28.8 | sezon 1-7
zimowy lato, zima zimowy
Jakuszyce — Jelenia Goéra:
Trasa Rozktad jazdy pociagow
Jakuszyce - 09:08 | 11:09 | 14:20 | 15:32 | 16:39 - - 20:07
Szklarska Porgba Huta - 09:18 | 11:20 | 14:30 | 15:42 | 16:49 - - 20:17
Szklarska Poreba Gérna 08:20 09:26 11:23 14:43 15:50 16:52 17:36 19:44 20:25
Szklarska Poreba Srednia 08:25 09:31 - 14:47 15:55 - 17:41 19:49 20:30
Szklarska Poreba Dolna 08:35 09:41 - 14:57 16:05 - 17:51 19:59 20:40
Piechowice 09:00 | 10:06 - 15:22 16:30 - 18:23 | 20:24 | 21:05
Piechowice Dolne - 10:09 - 15:25 16;33 - - - 21:08
Jelenia Gora Sobieszow - 10:12 - 15:28 16:36 - - - 21:11
Jelenia Gora Orle - 10:15 - 15:31 16:39 - - - 21:14
Jelenia Gora Cieplice - 10:19 - 15:35 16:43 - - - 21;17
Jelenia Géra Zachodnia - 10:24 - 15:40 16:48 - - - 21:23
Jelenia Gora 09:21 | 10:30 - 15:46 16:54 - 18:43 | 20:44 | 21:28
Przewoznik PKP IC PR PR PR PR PR PKPIC | PKPIC PR
Pociag posp. AS AS AS AS AS posp. posp. AS
1-7 6-7 6-7 1-7 1-7
Okres kursowania sezon 1-7 4.6-28.8 1-7 1-7 |4.6-28.8| 18.12 - sezon 1-7
zimowy 02.10 zimowy
ZALACZNIK NR 14: Wybrane znaki drogowe regulujgce poruszanie sie rowerem.
%
B-9 — zakaz wjazdu roweréw B-4/B-9/B-10 — zakaz wjazdu B-9/B-12 — zakaz wjazdu
pojazdéw jednosladowych rowerow i wozkow recznych

C-13 - droga dla roweréw C-13a — koniec drogi dla roweréw
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S

C-13/C-16 — droga pieszo — rowerowa

(rowery lewa, piesi prawag strong drogi)

C-13/C-16 — droga pieszo — rowerowa

(rowery prawa, piesi lewg strong drogi)

oy

C-13/C-16 — droga pieszo — rowerowa

(piesi i rowery dowolng strong drogi)

C-13a/C-16a — koniec drogi pieszo—rowerowej

C-13a/C-16a — koniec drogi pieszo—rowerowe;j

C-13a/C-16a — koniec drogi pieszo—rowerowej

& 400 m»

E-12a — drogowskaz do szlaku rowerowego

Sclaki rovwirome

Jelenia Gora

Stam Miapta

E-22c — informacja o obiektach turystycznych

Brudzenski
Park Krajobrazowy

F-19 — pas ruchu

dla okreslonych pojazdow

Mie dotyczy

T-22 — tabliczka wskazujaca,
ze znak nie dotyczy

roweréw jednosladowych

P-23 — rower

S-6 — sygnalizator

z sygnatami dla rowerzystow

ZALACZNIK NR 15: System znakéw na szlakach rowerowych.

(1) R-1 — szlak rowerowy

krajowy

(2) R-1a — poczatek (koniec)

szlaku rowerowego krajowego

“—

(3) R-1b — zmiana kierunku

szlaku rowerowego krajowego

(4) R-1b — zmiana kierunku

szlaku rowerowego krajowego
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Koronowo 11km et Koronowo 11 km et trsee] Koronowo 11km

(5) R-3 — tablica (drogowskaz)

szlaku rowerowego krajowego

(6) R-3 — tablica (drogowskaz)

szlaku rowerowego krajowego

(7) R-3 — tablica (drogowskaz)

szlaku rowerowego krajowego

R3

R3®

<4=R3J3

R3 =P

(8) R-2 — szlak rowerowy

miedzynarodowy

(9) znak poczatku (konca)

szlaku miedzynarodowego

(10) R-2a — zmiana kierunku

szlaku miedzynarodowego

(11) R-2a — zmiana kierunku

szlaku miedzynarodowego

- |1 "‘ oY SIHIE: G% ->
MIEDIYHARCDOWA K MIEDITHARCDOWA K I'{ M IEDTYHARDDOWA
TRASA ROWERDWA .. Brdy TRAS A ROWERDWA sl Bedy ] TRASA ROWEROWA

FRANC I, HOLAMDLA NEMCY POLS A R0 L1a | Bydgmact FRAMNIC A, HOLAMDLANEM Ty FOLS A R0 L4 | Bydgmact Erpdaoness | mpusir i HOLAMINA MIEM OF FOLSKAROIS B

(12) R-3 — tablica (drogowskaz)

szlaku rowerowego miedzynarodowego

(13) R-3 — tablica (drogowskaz)

szlaku rowerowego miedzynarodowego

(14) R-3 — tablica (drogowskaz)

szlaku rowerowego miedzynarodowego

(15) znak zblokowany

(16) znak zblokowany

(17) szlak pieszy lub jego odcinek, na ktérym dopuszczony jest ruch roweréw

P Janowo 5 km

F Koronowa 11 km

| &
parrbree]
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(18) tablica informacyjna z siecig szlakéw rowerowych

ZALACZNIKI CD:
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CD nr 1: Zdjecia dworcow autobusowych.

CD nr 2: Zdjecia stacji kolejowych.

CD nr 3: Zdjecia tras rowerowych istniejacych.

CD nr 4: Zdjecia tras rowerowych: budowanych, planowanych i proponowanych.
CD nr 5: Zdjecia proponowanych lokalizacji parkingéw PARK & RIDE.

CD nr 6: Mapa w skali 1:10000.
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