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1. 1. Cel ekspertyzy.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie ekspertyzy na temat systemu zintegrowanego planowania
struktury osadniczej z planowaniem transportowym na obszarze powiatu jeleniogérskiego. Ekspertyza jest
przeprowadzana w ramach projektu NEW BRIDGES, realizowanego z programu Region Morza Battyckiego 2007
—2013.

Projekty NEW BRIDGES poruszajg zagadnienia zwigzane z poprawg zarzadzania w relacjach miedzy miastem a
wsig, przez wprowadzenie koncepcji jakosci zycia do regionalnej praktyki planistycznej. Jakos¢ zycia
rozpatrywana jest w trzech aspektach: preferencji mieszkaniowych, mobilnosci i dostepnosci oraz zaopatrzenia w
ustugi. Projekt ma za zadanie wypracowanie nowych narzedzi planistycznych oraz inicjowanie podejscia
zintegrowanego zarzadzania w interakcjach miejsko — wiejskich. Projekt przyczyni sie rowniez do budowania
nowych partnerstw miejsko — wiejskich, ktére wzmocnig region i przyczynig sie do wzrostu jego atrakcyjnosci i

konkurencyjnosci.

Dziatania projektu na Dolnym Slasku koncentrujg sie na obszarze wybranych gmin powiatu jeleniogérskiego. Do
tej pory w ramach projektu zostata przeprowadzona analiza indywidualnych preferencji mieszkancéw w zakresie
koncepciji jakosci zycia oraz analiza dostepnej dokumentacji planistycznej w odniesieniu do powigzan miedzy
miastem a wsig. W oparciu o wymienione wyzej trzy aspekty jako$ci zycia, wybrany zostat temat ekspertyzy
dotyczacy zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym na obszarze
wybranych gmin powiatu jeleniogérskiego. Celem ekspertyzy jest opracowanie systemu wewnetrznej komunikac;ji
zintegrowanej przez wykorzystanie istniejgcych i wyznaczenie nowych przebiegow linii komunikacyjnych (w tym
tras rowerowych) oraz wykorzystujac jako punkty weztiowe dworce kolejowe i przystanki autobusowe.

1. 2. Zakres tematyczny ekspertyzy.

Zakres tematyczny niniejszej ekspertyzy obejmuje:

1. Inwentaryzacje istniejacych $ciezek rowerowych na obszarze wybranych gmin powiatu jeleniogérskiego
(miasto Jelenia Gora, gmina miejska Piechowice, gmina miejska Szklarska Poreba, gmina wiejska Stara
Kamienica) w oparciu o wywiad w terenie oraz dostepng dokumentacje, okreslenie ich stanu zuzycia,
nawierzchni, istniejacej infrastruktury dodatkowej wraz z dokumentacjg fotograficzna.

2. Inwentaryzacje istniejacych stacji kolejowych na obszarze wybranych gmin powiatu jeleniogérskiego
(miasto Jelenia Gora, gmina miejska Piechowice, gmina miejska Szklarska Poreba, gmina wiejska Stara
Kamienica) w oparciu o wywiad osobisty w terenie oraz dostepng dokumentacje, to jest: okreslenie
prawa wiasnosci, stanu technicznego, obecnej formy wykorzystania, krotkim opisem otoczenia wraz z
dokumentacjq fotograficzng catej bryty budynku.

3. Inwentaryzacje istniejacych stacji kolejowych na obszarze wszystkich gmin powiatu jeleniogdrskiego w
oparciu o wywiad osobisty w terenie oraz dostepng dokumentacje, to jest: okreslenie aktualnej funkcji
wraz z dokumentacjg fotograficzna.

4. Inwentaryzacje na mapie istniejacych przystankéw autobusowych na obszarze wybranych gmin powiatu
jeleniogodrskiego (miasto Jelenia Goéra, gmina miejska Piechowice, gmina miejska Szklarska Poreba,

gmina wiejska Stara Kamienica) w oparciu o wywiad osobisty w terenie oraz dostepna dokumentacje.
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5.

Wyznaczenie nowych przebiegow tras rowerowych na obszarze wybranych gmin powiatu
jeleniogodrskiego (miasto Jelenia Géra, gmina miejska Piechowice, gmina miejska Szklarska Poreba,
gmina wiejska Stara Kamienica) z uwzglednieniem stykéw z drogami miedzygminnymi i drogami lesnymi
oraz wyznaczenie punkoéw weztowych (stacje kolejowe i przystanki autobusowe) w oparciu o nowe oraz
istniejace przebiegi $ciezek rowerowych.

Opracowanie propozycji stworzenia zintegrowanego systemu transportowego na obszarze wybranych
gmin powiatu jeleniogdrskiego (miasto Jelenia Gora, gmina miejska Piechowice, gmina miejska
Szklarska Porgba, gmina wiejska Stara Kamienica) z wykorzystaniem nastepujacych Srodkow
transportu: pociag, autobus, rower.

Przedstawienie obecnych i proponowanych rozwigzan w formie graficznej na podktadzie kartograficznym
w skali 1:10000, obejmujacym obszar wybranych gmin powiatu jeleniogérskiego (miasto Jelenia Gora,
gmina miejska Piechowice, gmina miejska Szklarska Porgba, gmina wiejska Stara Kamienica).
Odniesienie sie do sytuacji w jakim stopniu ekspertyza zawiera sie w strategiach powiatu
jeleniogdrskiego oraz wojewddztwa dolnoslgskiego.

2. Charakterystyka rejonu opracowania.



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogoérskiego
Projekt finansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

DOLNY oo | <

* % %
* o *

% Baltic Sea Region ““‘BGES % SL SK ROZWOJU REGIONALNEGO |  *¢
Programese 2007-201) ) A

W niniejszym rozdziale przedstawione sg ogélne informacje dotyczace rejonu opracowania, jego struktury
funkcjonalno — przestrzennej, a takze podstawowe wskazniki statystyczne dotyczace sfery spotecznej i
gospodarczej.

2. 1. Polozenie geograficzne i administracyjne.

Powiat Jeleniogdrski potozony jest w potudniowo — zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslaskiego, zas rejon
opracowania (miasto Jelenia Goéra, gmina miejska Piechowice, gmina miejska Szklarska Poreba, gmina wiejska
Stara Kamienica) dotyczy centralnej i zachodniej czesci powiatu jeleniogorskiego. Tak wyznaczony obszar
potozony jest na wysokosci od 270 do 1509 m n.p.m. Najwyzej potozony punkt znajduje sie potudniowej czesci
rejonu opracowania (gmina Piechowice) na gtéwnym grzbiecie Karkonoszy i dotyczy kulminacji Wielkiego
Szyszaka, za$ najnizej usytuowany jest obszar potozony w jego pétnocno — zachodniej czesci na granicy gmin:
Stara Kamienica, Jezéw Sudecki i Wlen w miejscu ujscia rzeki Kamienicy do rzeki Bobr, powyzej Jeziora
Pilchowickiego. Powierzchnia rozpatrywanego obszaru wynosi 338 km?, co stanowi 45,92 % tacznej powierzchni

powiatu jeleniogdrskiego ziemskiego i grodzkiego oraz 1,69 % powierzchni wojewddztwa dolnoslgskiego.

RYCINA 1: Podziat administracyjny wojewddztwa dolnoslgskiego na powiaty.
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Zrédto reprodukcji: Program Promocji Gmin i Regiondéw Rzeczpospolitej Polskiej, www.gminy.pl
Wedtug fizyczno — geograficznej regionalizacji Polski J. Kondrackiego (1998) rejon opracowania umiejscowiony
jest w nastepujacych jednostkach:

» megaregion — Europa Srodkowa (3);
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prowincja — Masyw Czeski (33);

podprowincja — Sudety z Przedgdérzem Sudeckim (332);

makroregiony: Pogorze Zachodniosudeckie (332.2) i Sudety Zachodnie (332.3);

mezoregiony: Pogorze lzerskie (332.26), Gory lzerskie (332.34), Gory Kaczawskie (332.35), Kotlina
Jeleniogdrska (332.36), Karkonosze (332.37).

Wedtug J. Kondrackiego zachodnia i pétnocno — zachodnia czes$¢ rejonu opracowania pofozona jest w

mezoregionie Pogodrza Izerskiego, potnocno — wschodnia w obrebie Goér Kaczawskich, wschodnia w Kotlinie

Jelenio

gorskiej, potudniowa w Karkonoszach, a potudniowo — zachodnia w Gorach lzerskich.

Odlegtos¢ z Jeleniej Gory (Plac Ratuszowy) do Piechowic (ul. Zymierskiego) wynosi 14 km, do Szklarskiej Poreby

(ul. Buczka) — 21 km, a do Starej Kamienicy — 13 km. Ponadto do:

>
>
>
>
>

>

Wroctawia — 115 km;
Poznania — 255 km;
Krakowa — 365 km;
Warszawy — 455 km;
Swinoujécia — 480 km;
Gdanska — 555 km.

Odlegtos¢ z Jeleniej Gory do najblizszych, wiekszych drogowych przejs¢ granicznych wynosi:

>

vV V V V V V

Czechy (Jakuszyce) — 30 km;
Niemcy (Jedrzychowice) — 70 km;
Stowacja (Zwardon) — 400 km;
Ukraina (Korczowa) — 615 km;
Biatorus$ (Terespol) — 650 km;
Rosja (Bezledy) — 655 km;

Litwa (Budzisko) — 770 km.

Po wdrozeniu reformy administracyjnej, od 1 stycznia 1999 roku, rejon opracowania wchodzi w skfad

wojewddztwa dolnoslaskiego. Gminy: Piechowice, Szklarska Poreba i Stara Kamienica wchodzg w sktad powiatu

jeleniogdrskiego (powiat ziemski), zas Jelenia Géra jest miastem na prawach powiatu (powiat grodzki). Powiat

Jeleniogdrski graniczy z powiatami:

>
>
>
>

Iwéweckim — od zachodu i pétnocnego — zachodu;
ztotoryjskim — od péinocy;
jaworskim — od pétnocnego — wschodu;

kamiennogorskim — od wschodu.

Bezposrednio z gminami zawierajgcymi sie w rejonie opracowania sgsiaduja nastepujace gminy:

>

YV V V V V

Mirsk (powiat lwowecki) — od zachodu;

Lubomierz (powiat Iwéwecki) — od pétnocnego zachodu;

Jezéw Sudecki (powiat jeleniogérski) — od pétnocy;

Janowice Wielkie (powiat jeleniogdrski) — od poétnocnego — wschodu;
Mystakowice (powiat jeleniogorski) — od wschodu;

Podgérzyn (powiat jeleniogérski) — od potudniowego — wschodu.
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Potudniowa granice rejonu opracowania, przebiegajaca gtéwnym grzbietem Karkonoszy oraz doling rzeki Izery,

wyznacza granica panstwowa pomiedzy Rzeczpospolitg Polskg a Republikg Czeska.

RYCINA 2: Podziat administracyjny powiatu jeleniogdrskiego.
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Zrédto reprodukcji: Program Promocji Gmin i Regionéw Rzeczpospolitej Polskiej, www.gminy.pl

Jak podano na wstepie rejon opracowania tworzg: miasto na prawach powiatu Jelenia Géra, gminy miejskie:

Piechowice i Szklarska Poreba oraz gmina wiejska Stara Kamienica, w sktad ktérej wchodzi 10 sotectw:

Antonidéw, Barcinek, Chromiec, Kopaniec, Kromnéw, Mata Kamienica, Nowa Kamienica, Rybnica, Stara

Kamienica i Wojcieszyce oraz 4 mniejsze miejscowosci (przysioiki): Jaroszyce (Boza Géra), Miedzylesie, Sosnka,

Wola Kromnowska (Kopanina).

Siedziba

Starostwa Powiatowego (powiat ziemski) znajduje sie w Jeleniej Gorze przy ul. Kochanowskiego 10.

Pozostate urzedy majg nastepujace siedziby:

>

>
>
>

Urzad Miasta Jelenia Géra — ul. Plac Ratuszowy 58;
Urzad Miasta Piechowice — ul. Zymierskiego 49;
Urzad Miejski w Szklarskiej Porebie — ul. Buczka 2;
Urzad Gminy Stara Kamienica — Stara Kamienica 41.

2. 2. Osadnictwo i struktura funkcjonalno — przestrzenna.

JELENIA GORA:
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Jelenia Goéra jest ponadregionalnym osrodkiem réwnowazenia rozwoju o wielofunkcyjnej strukturze gospodarcze;.
Koncentrujg sie tu ustugi wyzszego rzedu, zaréwno rynkowe (handel, posrednictwo finansowe, itd.) jak i
nierynkowe (administracja panstwowa i samorzadowa, stuzba zdrowia, szkolnictwo, kultura, itd.), o zasiegu
bezposredniego oddziatywania dla catej potudniowo — zachodniej czesci wojewodztwa dolnoslaskiego. Miasto jest
rébwniez znaczacym w skali wojewodztwa osrodkiem przemystowym. Funkcje uzupetniajgce tworza ustugi

lecznictwa uzdrowiskowego oraz turystyki i rekreacji, a takze w mniejszym stopniu dziatalno$ci rolnicze.

Jelenia Géra, bedaca miejskim zespotem osadniczym, potozona jest w centralnej czesci $rodgorskiej Kotliny
Jeleniogorskiej. Uktad osadniczy gtéwnego zespotu miejskiego i jego elementéw sktadowych rozwinat sie tu w
formie silnie wydtuzonego pasma (okoto 20 km) wzdtuz dolin rzek: Bobr i Kamiennej oraz mniejszych potokow:
Wrzoséwki, Pijawnika i Radomierki. Uktad przestrzenny Jeleniej Gory tworzy szereg elementow, ktore
powstawaty w historycznym cyklu rozwojowym miasta. Miasto charakteryzuje $redniowieczny rodowadd.
Modelowym przyktadem dobrze zachowanego historycznego uktadu urbanistycznego o wczesnosredniowieczne;j
metryce jest, pomimo niekorzystnych zmian powojennych, centrum miasta (Stare Miasto). Kolejnymi elementami
struktury przestrzennej miasta w trakcie jego rozwoju byly tereny przemystowe, potozone na wschéd i potudniowy
— zachdd od centrum, wzdtuz linii kolejowej. Konsekwencjg rozwijania funkcji przemystowej, zarébwno w okresie
przedwojennym jak i powojennym, byta budowa osiedli mieszkaniowych, zlokalizowanych gtéwnie na pétnocny —
wschéd oraz na potudnie od Starego Miasta. Zabudowe miasta otacza system terenéw otwartych, na ktéry
skfadajg sie zespoty zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej, tereny rolnicze oraz rozlegte kompleksy lesne.
Wohpisujg sie one w wielkoprzestrzenne wnetrze krajobrazowe dolin rzek: Bobr i Kamiennej. W latach 70-tych XX
wieku do Jeleniej Goéry przytaczono: Cieplice, Sobieszéw, Goduszyn i Maciejowa, funkcjonujgce dotychczas jako
odrebne jednostki administracyjne. Strukture funkcjonalno — przestrzenng miasta tworzg dzisiaj réznorodne
elementy réznigce sie stanem i jakoscig zagospodarowania, stopniem wykorzystania przestrzeni i standardami.
Wsrod podstawowych elementow tej struktury wymieni¢ nalezy:

» Stare Miasto w obrebie muréw obronnych wraz z ciggiem handlowym ul. 1-go Maja, z historycznie
uksztattowanym, zabytkowym uktadem urbanistycznym, ze skoncentrowanymi tu ustugami
ogolnomiejskimi oraz zréznicowanymi co do standardéw zespotami zabudowy;

» $rédmiejska zabudowa Jeleniej Gory z przetomu XIX i XX wieku (w tym ciag Alei Wojska Polskiego) ze
skoncentrowanymi tu ustugami ogdlnomiejskimi oraz wolnostojaca zabudowa na wzgdrzach potozonych
na potudniowy — wschod od Alei Wojska Polskiego;

» tereny zuniformizowanej zabudowy wielorodzinnej (wysokiej intensywnosci) potozone w pétnocnej czesci
miasta (osiedla: Zabobrze I, I1'i 1) zrealizowanej w latach 70-tych i 80—-tych XX wieku;

» zespoty zabudowy produkcyjnej, baz i sktadéw potozone na wschéd (ul. Pola) i potudniowy — zachéd

(ulice: Miarki i Spotdzielcza) od Starego Miasta;

zespot uzdrowiskowy wraz z historycznym uktadem urbanistycznym centrum Cieplic;
obszar Sobieszowa (wraz z zabudowg nad rzekg Wrzosowka);

zachowane uktady ruralistyczne: Maciejowej, Grabarowa, Strupic, Czarnego i Goduszyna;
zespot rozproszonej zabudowy jednorodzinnej i ustugowej (turystyka) Jagnigtkowa;
osiedla Skowronkow, tomnickie i Robotnicze;

vV V V V V V

tereny szlakow kolejowych oraz obiektow obstugi technicznej miasta (ulice: Debowa, tomnicka, Pola,
Krakowska, Lwowecka, Miarki, Wojewddzka i Dworcowa);

» tereny powojskowe, petniace obecnie funkcje ustug publicznych, potozone w pétnocnej czesci miasta (ul.
Grunwaldzka);

10



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: ““‘nﬁ E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

» tereny jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej potozonej przede wszystkim w potudniowej czeci
miasta (Osiedla: XX—lecia, Pomorskie i Widok);

» tereny zieleni urzadzonej (Park Wzgorze Kosciuszki i Park Paulinum) potozone na potudniowy — wschéd
od Starego Miasta oraz Park Zdrojowy w centrum Cieplic;

» tereny otoczenia obszaréw zainwestowanych z dominujagcym udziatem obszaréw lesnych, objetych

czesciowo ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Uksztattowana w dotychczasowym rozwoju przestrzennym miasta jego struktura funkcjonalno — przestrzenna w
petni wykorzystuje istniejagce uwarunkowania terenowe w ramach wyznaczonych przez wyraznie wystepujace
bariery rozwojowe, przede wszystkim: doliny rzek Bébr i Kamiennej, a takze ich doptywoéw oraz tereny lesne.
Uwarunkowania przyrodnicze (rzezba terenu, gleby, kompleksy lesne, itp.) zadecydowaly takze o rozwoju
przestrzennym Cieplic i Sobieszowa i ich wyraznym podziale na czg$¢ potudniowg i potnocng od osi rzeki
Kamiennej (Cieplice) oraz na cze$¢ zachodnia i wschodnig od osi rzeki Wrzoséwki (Sobieszéw). Na potudnie od
osi rzeki Kamiennej oraz na wschdd od osi rzeki Wrzoséwki dominuje zabudowa o stosunkowo wysokiej
intensywnosci wraz z towarzyszacymi jej funkcjami ustugowymi, zas$ na pozostatym obszarze dominuje system
terenéw otwartych (rolniczych) oraz czesciowo produkcyjno — ustugowych. Konsekwencjg uksztattowanego w
powyzszej formie uktadu osadniczego, a wraz z nim struktury fukncjonalno — przestrzennej sg nastepujace
bariery rozwojowe’:

» silne zréznicowanie poszczegdlnych uktadéw osadniczych pod wzgledem fizjonomii, standardu
wyposazenia w zakresie infrastruktury technicznej, form ukladéw przestrzennych i zabudowy, a takze w
sferze Swiadomosci lokalnych spotecznosci;

» uksztaltowany pasmowy ukfad osadniczy — potaczenie miejscowosci lezacych w dolinach rzek i potokéw
— przyczynit sie w znacznym stopniu do niewydolno$ci jego systemu komunikacyjnego;

» na niewydolno$¢ uktadu komunikacyjnego sktada sie réwniez jego niedorozwdj i nieprzystosowanie
waznych odcinkéw drég do przejecia naktadajacych sie ruchow tranzytowych, ogélnomiejskich i
lokalnych, a takze brak waznych potaczen;

» wystepuje silna i nadal postepujgca koncentracja zagospodarowania i potencjatu miejskiego oraz
ludnosciowego w miescie gtownym (Jeleniej Gorze), zwtaszcza w jego potnocnej czesci (Zabobrze);

» wystepuje substandardowy / peryferyjny charakter zagospodarowania i zabudowy na obszarze tgczgacym
Jelenig Gore z Cieplicami, w tym wzdtuz gtéwnej osi zespotu osadniczego;

» na obszarze miasta wystepujg liczne, trudne do racjonalnego zagospodarowania podmokte, drobne
dolinki i zaklestosci terenu, tereny suchych zbiornikow. Ograniczajg one mozliwos¢ ekspansiji
zagospodarowania miejskiego w niektorych kierunkach;

» wystepujg takze liczne, drobne enklawy lesne posrod terendéw istniejacego lub przysziego
zagospodarowania miejskiego.

PIECHOWICE:

Piechowice to lokalny osrodek miejski o funkcji przemystowo — ustugowej z rozwijajaca sie funkcja turystyczno —
rekreacyjng oraz uzupetniajgca funkcjq rolniczo — lesna. Zasieg oddziatywania osrodka ogranicza sie praktycznie
do jego granic administracyjnych. Pierwsze zapisy dotyczace Piechowic pochodzace z XIV wieku taczg sie z

hutnictwem szkta w Cichej Dolinie. Miasto rozwineto sie w dolinie rzeki Kamiennej z wiejskiego, tancuchowego

! Wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Jelenia Gora z 2001 roku (tekst
jednolity — uchwata nr 625/LXX11/2010 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 28 wrze$nia 2010 roku).

11



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: ““‘nﬁ E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

ukfadu. Poza hutnictwem szkfa rozwijat sie tu stopniowo przemyst papierniczy (XVIII wiek) i tkacki (XVIII / XIX
wiek). Obecnie miasto obejmuje, poza pierwszym gtéwnym ukfadem Piechowic, kilka jednostek strukturalnych
zroznicowanych przestrzennie i funkcjonalnie. Sktadajg sie na nie:
» tancuchowy, wiejski cigg osadniczy Piastowa i Pakoszowa na wschodzie;
» Gorzyniec — osiedle o dominujacej, pierwotnie rozproszonej, zabudowie wiejskiej przemieszanej ze
wspotczesng zabudowag mieszkaniowa, potozone na poétnocny — zachdd od Piechowic;

» Michatowice — kameralne wczasowisko z XIX wieku potozone w potudniowej czesci miasta.

Zespot zainwestowania miejskiego (centrum Piechowic) usytuowany jest centralnie w stosunku do granic
administracyjnych i rozciaga sie w dolinie rzeki Kamiennej. Stanowi najwigkszy i najbardziej zréznicowany
funkcjonalnie obszar, koncentrujgcy podstawowe funkcje ustugowe, mieszkaniowe (o zréznicowanej
intensywnosci, charakterze i formie) oraz przemyst i pokrewne rodzaje dziatalnosci gospodarczej. Brakuje tu
tradycyjnie wyksztatconego miejskiego charakteru zabudowy (np.: rynek, staréwka). Osiedle Gorzyniec
zlokalizowane jest w potnocno — zachodniej czesci miasta na potudniowych zboczach Kamienickiego Grzbietu, w
bliskiej odlegtosci od terendw srédmiejskich i petni przede wszystkim funkcje mieszkaniowa i w mniejszym stopniu
turystyczna. Osiedle Michatowice potozone jest w potudniowej czesci miasta, u stép gtdwnego grzbietu
Karkonoszy i stanowi wyraznie wyodrebniong przestrzennie jednostke strukturalng, dawng wies turystyczno —
letniskowa, obecnie takze luksusowe osiedle mieszkaniowe. Piastéw potozony jest w pétnocno — wschodniej
czesci miasta. Jest to obszar o wyraznie wiejskim charakterze i zabudowie fancuchowej rozciggajacej sie wzdtuz
potoku Piastéwka. Pakoszoéw potozony jest w pdtnocno — wschodniej czesci miasta, wzdtuz dolnego biegu
Piastowki, taczacy sie z Piastowem w jeden typowo taricuchowy ciag osiedlefczy. Konsekwencjg podgorskiego i
rozlegtego potozenia miasta, petnego naturalnych barier przestrzennych sg liczne utrudnienia rozwojowe, do
ktérych nalezg przede wszystkimz:

» koniecznos$¢ realizacji rozbudowanego i kosztownego systemu infrastruktury technicznej i komunikaciji

wewnetrznej;
» utrudniony dostep dla mieszkancow do ustug codziennych;

\4

koniecznos$¢ zapewnienia autobusowej komunikacji publicznej;
» wystepowanie znacznych obszaréw objetych ochrong prawng limituje kierunki mozliwej ekspansji
inwestycyjnej.
Ponadto do najbardziej dokuczliwych komunikacyjnych barier funkcjonalnych i rozwojowych zalicza sie:
> droga nr 366 (ul. Zymierskiego) na odcinku przebiegajacym przez tereny zurbanizowane nie posiada
wymaganych parametréw technicznych, co stwarza utrudnienia w ruchu i obniza bezpieczenstwo;
» w miescie wystepuje znaczne nasilenie ruchu rowerowego o charakterze turystycznym i rekreacyjnym w
warunkach braku systemu wydzielonych tras rowerowych.
SZKLARSKA POREBA:

W strukturze wewnetrznej Szklarska Poreba to lokalny osrodek miejski o funkcji ustugowej z uzupetniajacq
funkcjg przemystowg (wydobywanie surowcow skalnych) i lesng. Zasieg oddziatywania lokalnych ustug
ponadpodstawowych ogranicza sie praktycznie do jego granic administracyjnych. Jednoczesnie miasto jest

jednym z najwiekszych w skali wojewddztwa, a takze kraju osrodkéw turystyczno — rekreacyjno — sportowych z

2 Wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piechowice (uchwata nr
350/L1X/2010 Rady Miasta Piechowice z dnia 10 listopada 2010 roku).
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kompleksem sportéw zimowych ,Szrenica” oraz ,Polana Jakuszycka” na czele. Generalnie mozna tu wymienic¢
kilka jednostek osadniczych, jednak bez wyraznych réznic w ich strukturze funkcjonalno — przestrzenne;j:
» Szklarska Poreba Dolna na péinocnym — wschodzie miasta;
Szklarska Poreba Srednia na pétnocy miasta;
Szklarka Poreba Gérna w centrum miasta;
Biata Dolina na pétnocnym — zachodzie miasta;
Huta — pomiedzy Szklarskg Porebg Goérng a Biatg Doling;
Marysin — na potudniu miasta;

vV V V V V V

Jakuszyce — przysidtek potozony przy granicy z Republikg Czeska, oddalony o okoto 7 km od Szklarskiej
Poreby Gdérnej w kierunku potudniowo — zachodnim.

Ukfad przestrzenny Szklarskiej Poreby uksztattowat sie pod silnym wptywem uwarunkowan topograficznych oraz
historycznych (osadnictwo ,porebowe”). Uktadu tego nie mozna zakwalifikowaé jednoznacznie do Zzadnych
typowych modeli. Trudno jest tez wyznaczy¢ wyrazne granice pomiedzy terenami osiedlenczymi, a terenami
otwartymi. Tereny zabudowy przenikajg sie czesto z terenami tgkowymi lub leSnymi. Z pewnym przyblizeniem
mozna podzieli¢ obszar zainwestowania miejskiego na strefe zabudowy rozproszonej i strefe zabudowy
skupionej. Jednakze ich zasiegi wzajemnie sie przenikajq i z tego wzgledu trudno bytoby wyznaczyé miedzy nimi
granice. Strefa zabudowy rozproszonej ciaggnie sie szerokim pasmem na poétnoc od wijace;j sie linii kolejowej — od
Biatej Doliny, poprzez Szklarska Porebe Srednia, az po skupiong (gniazdowa) jednostke osadniczg Szklarskiej
Poreby Dolnej. W strefie zabudowy rozproszonej, pierwotnie zwigzanej z gérskim pasterstwem, wspoétczesnie
dominuje zabudowa turystyczna (pensjonaty, domy wypoczynkowe), a w mniejszym stopniu zabudowa
mieszkaniowa (jednorodzinna). Wystepujg tez funkcje sanatoryjne. Druga strefa osadnictwa to strefa zabudowy
skupionej. Mozna tu wyrdzni¢ trzy gtdwne, wyraznie wyrdzniajgce sie przestrzennie zespoty, historycznie
zwigzane z ,porebami”: Szklarska Poreba Dolna, zespét ,Huta” i najwiekszy, tworzacy ,gtéwne” miasto — zespot
Szklarskiej Poreby Gornej. Intensywnos$¢ zabudowy w omawianej strefie jest silnie zréznicowana, a miejscami
zblizona charakterem do zabudowy rozproszonej, tyle ze jest to zabudowa przyuliczna. Uktad ulic i towarzyszacej
jej zabudowy posiada tu uktad wyraznie uwarunkowany lokalng topografig. Topograficznie uwarunkowana jest tez
gtébwna o$ komunikacyjna Szklarskiej Poreby Goérnej (ul. Jednosci Narodowej) o przebiegu generalnie
nawigzujacym do biegu koryta potoku Kamienna. Wzdtuz pétnocno — wschodniego odcinka tej ulicy, na dtugosci
okoto 500 m, uksztattowata sie intensywna, masywna zabudowa o charakterze srédmiejskim. Centralnos¢ tego
rejonu podkresla koncentracja réoznych budynkéw publicznych i ustugowych, czesto o prestizowej architekturze.
Nie uksztaltowat sie tu plac centralny o charakterze rynku. Zabudowa o najwiekszej intensywnosci wystepuje w
rejonie ul. Jednosci Narodowej oraz w rejonie ul. 1-go Maja, gdzie wystepuje wieksze cigzenie w kierunku
lokalizacji nowych funkcji o charakterze centrotworczym. Na niektérych odcinkach zabudowa ma tu nawet
charakter przyulicznej zabudowy obrzeznej. W innych rejonach uktadu osadniczego zabudowa tego typu nie
powstata. Nie powstaty tez wieksze zespoty powojennej, ,blokowej”, wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej, jak

i duze zespoty zabudowy jednorodzinne;.

Szczegoélny charakter catego ukfadu osadniczego, odznaczajacego sie silnym rozczionkowaniem przestrzeni i
znaczng jej rozciggtoscia, stwarza szereg probleméw funkcjonalnych. Nalezg do nich w szczegdlnosci problemy
zwigzane z pokonywaniem znacznych odlegtosci w relacjach: miejsce zamieszkania (wypoczynku) — miejsce
pracy — ustugi, a wiec problemy komunikacyjne. Odlegtosci w omawianych relacjach przekraczajg czesto
mozliwosci pieszego dojscia. Istotne sg tez problemy techniczne i finansowe, wigzace sie z obstugg catego
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uktadu w zakresie infrastruktury komunikacyjnej. Odrebnym problemem jest ukierunkowanie dalszego rozwoju

uktadu osadniczego, a w tym ekspansji terendw zagospodarowania miejskiego®.

STARA KAMIENICA:

Gmina Stara Kamienica jest samorzadowg jednostkg wiejska z wiodaca rolg sektora rolniczego (uprawy i
hodowla). Uzupetniajaca role peini sektor produkcyjny, ustugowy (zwlaszcza turystyka) i lesny. Szanse na
przyszty rozwéj ma przede wszystkim nadal sektor rolniczy, a takze: produkcyjny (w oparciu o drobna,
nieuciazliwg wytworczos¢) i ustugowy (w tym zwigzany przede wszystkim z turystykg i rekreacjg). Obecny uktad
osadniczy datuje sie na Xll — XIV wiek i wigze sie go z rolnictwem, poszukiwaniem rzadkich kruszcéw i kamieni
szlachetnych oraz tkactwem. W ukfadach urbanistycznych dominujg formy tancuchowe i ulicowe. Wiekszo$¢ wsi
zlokalizowana jest przy gtéwnych drogach. Najdiuzszy ciag zabudowy obejmuje doline rzeki Kamienicy i jej
doptywow. Przylegajace do siebie wsie: Kromnoéw, Stara Kamienica i Barcinek tworza tancuch o dtugosci 12 km.
Osadnictwo rozprasza sie wraz ze wzrostem wysokosci n.p.m., zwlaszcza w wyzej potozonych rejonach wsi:
Antoniéw, Chromiec i Kopaniec. Generalnie na terenie gminy dominuje zabudowa zagrodowa i jednorodzinna.
Wystepuja tu takze duze, wieloobiektowe zatozenia mieszkalno — gospodarcze. Na podstawie wystepujgcych
powigzan komunikacyjnych i funkcjonalnych, mozna przyja¢ nastepujacy system obstugi ludnosci gminy:

» oS$rodek gminny gtéwnego poziomu obstugi o zasiegu lokalnym obstugujagcy w zakresie ustug
ponadpodstawowych teren catej gminy — miejscowos¢ Stara Kamienica. Pelni ona funkcje
administracyjng, stanowi osrodek koncentracji mieszkalnictwa i ustug dla ludnos$ci oraz obstugi rolnictwa.
Tym samym Stara Kamienica petni funkcje lokalnego centrum rozwoju, ktére jest istotnym czynnikiem
wzrostu i kumuluje ustugi oraz inne dziatalnosci gospodarcze w skali umozliwiajgcej spoteczny i
ekonomiczny rozwoj sasiadujgcych z nim miejscowosci. Funkcjami rozwojowymi Starej Kamienicy sg
przede wszystkim ustugi rynkowe i nierynkowe oraz drobna wytwoérczosg;

» oSrodki posredniego poziomu obstugi z poszerzonym programem ustugowym, wspétpracujace z
osrodkiem gminnym — wsie: Antonidw, Barcinek, Chromiec, Kopaniec, Kromnoéw, Mata Kamienica, Nowa
Kamienica, Rybnica i Wojcieszyce. Osrodki te stanowig etap posredni w kompleksowym systemie
obstugi ludnosci, szczegdlnie w zakresie ustug podstawowych. Funkcjami rozwojowymi tych
miejscowosci sg funkcje: rolnictwa, lesnictwa, mieszkalnictwa, dziatalnosci produkcyjnych, a takze ustug
rynkowych, zwlaszcza turystyki i rekreaciji;

» pozostate osrodki (wsie elementarne), o funkcjach typowo rolniczych, obstugujace ludnosé w
podstawowym zakresie ustug (niektére nawet ich pozbawione). Zaliczono do nich przysidtki: Jaroszyce
(Boza Gora), Miedzylesie, Sosnka, Wola Kromnowska (Kopanina). Funkcjami rozwojowymi tych

miejscowosci sg funkcje: rolnictwa i mieszkalnictwa.

2. 3. Struktura uzytkowania gruntow.

Powierzchnia gmin objetych ekspertyzg wynosi:
» Jelenia Goéra — 109 km? (10836 ha);
» Piechowice — 43 km? (4329 ha);
» Szklarska Poreba — 75 km 2 (7542 ha);

® Wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szklarska Porgba (uchwata nr
XI11/90/07 Rady Miejskiej w Szklarskiej Porgbie z dnia 10 wrzes$nia 2007 roku).
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»  Stara Kamienica — 111 km? (11046 ha).

TABELA 1: Struktura uzytkowania gruntéw w 2007 roku (w %).

Jednostka Uzytki rolne Lasy Pozostate
administracyjna w tym i grunty grunty
Razem | grunty orne | sady taki pastwiska leSne | i nieuzytki
Jelenia Goéra 39,20 47,27 0,19 31,21 21,33 34,10 26,70
Piechowice 22,18 36,77 0,83 33,23 29,17 66,80 11,02
Szklarska Poreba 5,67 9,35 0,23 36,92 53,50 84,35 9,98
Stara Kamienica 56,06 49,62 0,26 25,24 24,88 37,10 6,84
Powiat Jeleniogorski 39,64 41,20 0,39 28,76 29,65 50,00 10,36
Wojewddztwo DInsl. 58,15 77,55 0,62 12,47 9,36 29,59 12,26

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) 2008.

RYCINA 3: Struktura uzytkowania gruntéw w 2007 roku (w %).
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Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2008.

Struktura uzytkowania gruntéw jest dos¢ zréznicowana, jednakze mozna tu zaobserwowa naturalne
prawidtowosci. Stosunkowo najwiecej terendw okreslanych jako ,pozostate” (w skiad ktérych wchodzg miedzy
innymi: obszary zabudowy mieszkaniowej, tereny przemystowe, place, ulice, skwery, parki, tereny wodne,
nieuzytki, itp.) wystepuje na obszarze gmin miejskich (Jelenia Goéra, Piechowice i Szklarska Porgba), zas najmniej
na obszarze gminy wiejskiej (Stara Kamienica). Najwiecej terenéw lesnych wystepuje na obszarze gmin
potozonych w rejonie Karkonoszy i Gor Izerskich (Szklarska Porgba, Piechowice, Stara Kamienica), zas najmniej
na obszarze Kotliny Jeleniogdrskiej (Jelenia Gora). Natomiast najwiecej uzytkdw rolnych wystepuje na obszarze
gminy wiejskiej (Stara Kamienica), za$ najmniej na obszarze gmin ,gérskich” (Szklarska Poreba i Piechowice).
Nalezy nadmienic, ze struktura uzytkowania gruntéw w gminie Stara Kamienica jest bardzo zblizona do struktury
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charakteryzujacej cate wojewddztwo dolnoslaskie, zas Jelenia Gora charakteryzuje sie najbardziej zréwnowazong,
strukturg uzytkowania gruntow co jest w ujeciu sumarycznym odzwierciedleniem jej zréznicowanego
zagospodarowania, poczawszy od terendw rolniczych (Czarne, Goduszyn, Grabaréw, Maciejowa, Zatorze),
poprzez tereny lesne (Jagnigtkéw, Sobieszéw), po tereny zwartej zabudowy miejskiej (Cieplice, Centrum,
Zabobrze).

2. 4. Demografia.

Podstawowymi miernikami charakteryzujacymi zbiorowo$¢ ludzkg jest jej liczebnosé i rozmieszczenie. Ogotem
rejon opracowania na koniec 2009 roku zamieszkiwato 103220 oséb, z czego:

81,93 % na terenie Jeleniej Gory;

6,67 % na terenie Szklarskiej Poreby;

6,29 % na terenie Piechowic;

YV V V V

5,11 % na terenie gminy Stara Kamienica.

Gestos¢ zaludnienia dla analizowanego obszaru wyniosta 305 osob/km2. Na liczbe ludno$ci decydujacy wptyw
majg dwa czynniki: ruch naturalny oraz ruch wedréwkowy ludnosci. Te z kolei zdeterminowane sg przez strukture
ludnosci wedtug wieku i pfci. Struktura ludnosci wedtug wieku okresla proces starzenia sie ludnosci, definiowany
najogdlniej jako zmiany stanu i struktury wedtug wieku ludnosci, polegajace na wzroscie w ogdlnej liczbie udziatu
0s06b starszych. Za granice starosci przyjmuje sie umownie wiek 60 lat. Obecnie ludnos¢ powiatu jeleniogérskiego
(ziemski i grodzki), podobnie jak i catej Polski starzeje sie. Niemniej od kilkunastu lat rosnie, takze w ujeciu
relatywnym, zbiorowos¢é mieszkancow zdolnych do pracy. Wptyw na to ma wejscie w wiek dorosty oséb z wyzu
demograficznego, urodzonych w latach 80-tych XX wieku. Jednocze$nie zmniejsza sie tak zwane ,obcigzenie”
ludnosci jej nieprodukcyjng czescia. Odnotowujac jednak zmiany struktury mieszkancow w wieku
przedprodukcyjnym oraz rosngcg liczebnosé rocznikéw poprodukcyjnych, w ciggu najblizszych kilkunastu lat
mozna przewidywa¢ znaczny wzrost ,obcigzenia” demograficznego poprzez populacje oséb ,poprodukcyjnych”.
Natomiast na przyrost naturalny ludnosci sktadajg sie zmiany w jej liczbie powodowane przez urodzenia i zgony.
Charakteryzujace go wartosci okreslaja nie tylko strukture populacji wedtug pici i wieku, ale takze liczbe
zawartych matzehstw, osdb w wieku rozrodczym oraz zgondéw. Wartosci charakteryzujgce ruch naturalny dla
analizowanego obszaru w 2009 roku rozktadajg sie mniej korzystnie od $redniej dla wojewddztwa dolnoslgskiego.
Wptyw na to ma przede wszystkim wyzszy wskaznik zgondéw oraz nizszy wskaznik urodzen.
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TABELA 2: Podstawowe wspotczynniki demograficzne w 2009 roku.

Wyszczegolnienie Jelenia Goéra Piechowice Szklarska Poreba Stara Kamienica Powiat Wojewoddztwo
Jeleniogorski Dolnoslaskie
1 2 3 4 5 6 7
Powierzchnia w km? 109 43 75 111 627 19947
Liczba ludnosci 84564 6497 6880 5279 63865 2876627
Wspétczynnik feminizacji4 114 110 114 103 109 109
Gestos¢ zaludnienia na 1 km? 774 150 91 48 102 144
Struktura wieku ludnosci (w %)
0-9lat 7,67 8,33 7,65 10,10 9,13 9,12
10— 19 lat 9,65 9,96 10,94 12,43 11,27 11,04
20 — 29 lat 15,18 16,62 16,47 16,08 15,84 16,43
30 -39 lat 14,08 13,11 12,97 15,74 14,35 15,06
40 — 49 lat 12,13 12,51 12,60 11,84 12,42 12,28
50 — 59 lat 18,48 19,12 19,78 18,01 18,58 16,67
60 — 69 lat 10,67 9,94 8,75 8,11 8,69 9,35
70 lat i wiecej 12,13 10,40 10,84 7,69 9,72 10,05
Ludnos¢ w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym (w %)
Wiek przedprodukcyjny 14,93 15,67 15,87 19,55 17,76 17,52
Wiek produkeyjny 65,15 67,28 66,86 67,87 66,67 65,82
Wiek poprodukcyjny 19,92 17,05 17,27 12,58 15,57 16,66
Obcigzenie ekonomiczne® 54 49 50 47 50 52
1 2 3 4 5 6 7

* Liczba kobiet na 100 mezczyzn.
® Wspolczynnik obciazenia ekonomicznego (demograficznego) — ludnosé w wieku nieprodukcyjnym na 100 0sob w wieku produkeyjnym.
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Ruch naturalny i migracje (na 1000 ludnosci)
Matzenstwa 5,4 6,8 6,3 2,7 55 6,3
Urodzenia zywe 8,8 9,1 8,2 9,1 9,3 10,4
Zgony 12,4 12,4 14,2 11,8 12,3 10,7
Przyrost naturalny -3,6 -3,4 -6,0 2,7 -3,0 -0,4
Saldo migracji -3,4 1,2 -7,3 6,4 3,8 0,3

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

Analizujgc dane zawarte w powyzszej tabeli nalezy zwréci¢ uwage na nastepujgce kwestie:

>
>
>

gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych jest charakterystyczna dla ich struktury funkcjonalno — przestrzennej;

wartos¢ wspotczynnika feminizacji na terenie Jeleniej Gory oraz Szklarskiej Poreby znajduje sie w waskiej grupie najwyzszych wartosci w skali catego wojewddztwa;
rejon opracowania zamieszkuje jeszcze stosunkowo mtoda spotecznosé. 17,73 % mieszkancow nie ukonczyto jeszcze 20 roku zycia, zas 33,14 % mieszkancéw nie
ukonczyto jeszcze 30 roku zycia. Odsetek oséb w wieku ponad 70 lat wynosi 12,41 %;

najmtodsze demograficznie spoteczenstwo zamieszkuje gmine Stara Kamienica, za$ najstarsze Jelenig Gére. Wszystkie gminy poza Starg Kamienicg charakteryzujg
sie mniej korzystnymi uwarunkowaniami demograficznymi (struktura mieszkancow wedtug wieku) w poréwnaniu do $redniej wojewodzkiej;

analizujac populacje w wieku nieprodukcyjnym nalezy zwréci¢ uwage, ze na obszarze wszystkich gmin poza Starg Kamienica grupa oséb w wieku poprodukcyjnym
jest juz liczniejsza od spotecznosci w wieku przedprodukcyjnym. Wspotczynnik obcigzenia ekonomicznego (demograficznego) obliczony dla Jeleniej Gory jest
najwyzszy w skali wszystkich miast dolnoslaskich o populacji powyzej 50 tysiecy;

przyrost naturalny osigga wartosci ujemne na catym obszarze objetym ekspertyza, najmniej korzystnie prezentuje sie na obszarze Szklarskiej Poreby;

saldo migracji osigga wartosci ujemne na obszarze Jeleniej Géry oraz Szklarskiej Poreby, co tylko pogtebia spadek liczby ludnosci. Powyzsze dane sugeruja, ze w
najblizszych latach nalezy spodziewa¢ sie tu dalszego spadku liczby mieszkancéw zaréwno z przyczyn naturalnych (wyzszy wskaznik zgondéw od wskaznika urodzen
= ujemny przyrost naturalny) jak i z przyczyn ekonomicznych (ujemne saldo migraciji);

dodatnie saldo migracji cze$ciowo ogranicza spadek liczby ludnosci w Piechowicach, natomiast na obszarze gminy Stara Kamienica (rejony atrakcyjne dla osadnikow,
miedzy innymi z pobliskiej Jeleniej Gory) powoduje, ze odnotowuje sie tu ostatecznie dodatni przyrost rzeczywisty.
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2. 5. Rynek pracy i zatrudnienie.

Transformacja systemowa w Polsce wymusita szereg zmian, ktére w pierwszej dekadzie po 1989 roku
niekorzystnie odbity sie takze na analizowanym rejonie. Ograniczenie, a takze zaniechanie produkcji przez
owczesne zaktady produkcyjne spowodowaty wzrost bezrobocia. Wskutek powyzszego realne dochody czesci
mieszkancéw obnizyty sie w stosunku do okresu sprzed 1989 roku. Szansg na poprawe bytu pracownikow
zlikwidowanych przedsigbiorstw sg przede wszystkim inwestycje zewnetrzne oraz system wsparcia dla oséb
zagrozonych wykluczeniem spotecznym finansowany przez Europejski Fundusz Spoteczny. Jednoczes$nie
preznie rozwija sie sektor ustug. Sprywatyzowano handel oraz wiekszo$¢ innych branz ustugowych, w tym
turystycznych. Obecna struktura i rozmieszczenie ustug publicznych i rynkowych jest wystarczajgca z punktu
widzenia potrzeb. To wtasnie stale rozwijajacy sie sektor ustugowy, przede wszystkim w postaci ustug turystyki i
rekreacji, a takze lecznictwa uzdrowiskowego oraz zmodernizowane i nowo powstate zaktady produkcyjne dajg
znacza czes$¢ miejsc pracy. Powyzsze decyduje, ze rejon nie jest zagrozony bezrobociem strukturalnym. Obecny
wskaznik bezrobocia ksztaltuje sie na zblizonym poziomie w stosunku do innych gmin wojewodztwa
dolno$lgskiego. Niekorzystnym, nasilajacym sie zjawiskiem jest migracja zarobkowa do wiekszych miast, a takze
emigracja zagranice, zwlaszcza przez najmiodszg grupe oséb w wieku produkcyjnym. Standard zycia jest
zréznicowany i nie mozna go jednoznacznie okresli¢. Sredni dochdd na 1 mieszkanca ksztattowat sie w 2010
roku na poziomie okofo 3000 ztotych brutto i byt na przecigtnym poziomie w poréwnaniu z innymi rejonami

wojewodztwa.

Ogotem na koniec 2009 roku w rejonie objetym ekspertyza zarejestrowano 14838 podmiotéw gospodarki
narodowej w rejestrze REGON, z czego:

» 82,36 % na terenie Jeleniej Gory;

» 8,86 % na terenie Szklarskiej Poreby;

» 5,60 % na terenie Piechowic;

» 3,19 % na terenie gminy Stara Kamienica.

Wiasnoscig publiczng (panstwowa i samorzadowa) byto 726, natomiast prywatng 14112 przedsiebiorstw, to jest
95,11 % ogotu. Najwyzszy odsetek zaktaddw publicznych w ogdlnej strukturze przedsiebiorstw na terenie danej
gminy odnotowano w Szklarskiej Porebie (5,78 %) i Piechowicach (5,54 %), za$ najnizszy w gminie Stara
Kamienica (2,11 %) i byta to jedyna gmina gdzie odsetek ten byt nizszy od S$redniej dla wojewodztwa
dolnoslgskiego (4,59 %). Sposrod wszystkich firm prywatnych w rejonie opracowania 10435 to zaktady nalezace
do oséb fizycznych, co stanowito 73,94 % ogétu podmiotdw sektora prywatnego. Najwyzszy odsetek firm
nalezgcych do osob fizycznych w ogolnej strukturze przedsiebiorstw prywatnych na terenie danej gminy
odnotowano w Piechowicach (81,27 %) i Starej Kamienicy (81,21 %). Jedynie na terenie Jeleniej Gory (72,73 %)
odsetek ten byt nizszy od Sredniej wojewddzkiej (74,41 %). Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze wspotczynnik ilosci
podmiotéw gospodarczych w stosunku do liczby ludnosci na terenie Szklarskiej Poreby wyniést blisko 200 firm na
1000 mieszkancow, za$ ilos¢ zaktaddw nalezacych do oséb fizycznych wyniosta tu az 140 firm na 1000
mieszkancéw. Powyzsze oznacza, ze co 7 osoba (liczac réwniez mieszkancéw w wieku nieprodukcyjnym)
posiadata zarejestrowang dziatalno$¢ gospodarczg (co 5 osoba w wieku produkcyjnym). Oba wspoétczynniki sg,
blisko 2—krotnie wyzsze od Sredniej wojewddzkiej. Sposrdd wszystkich gmin objetych ekspertyzg jedynie na
terenie Starej Kamienicy wspétczynniki te byly nizsze od $redniej wojewddzkiej — jest to jednak zjawisko typowe

dla gmin wiejskich.
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Sposrod wybranych sekcji PKD najwiecej firm w rejonie opracowania prowadzito dziatalnos¢ handlowag (3738),
nastepnie zwigzang z obstuga rynku nieruchomosci (1866), budowlang (1557) i przemystowg (1011). Znaczng
grupe w przedstawionej statystyce stanowi 4398 podmiotéw okreslonych jako ,pozostate sekcje”s.
Uwarunkowania te przedstawia rycina nr 4. Najwyzszy odsetek firm zwigzanych z rolnictwem i lesnictwem w
0golnej strukturze przedsiebiorstw na terenie danej gminy w poréwnaniu do pozostatych gmin odnotowano w
Starej Kamienicy (4,44 %), zas najnizszy w Jeleniej Gorze (0,69 %); przemystowych — najwyzszy w Starej
Kamienicy (12,68 %), za$ najnizszy w Szklarskiej Porebie (4,11 %); budowlanych — najwyzszy w Starej
Kamienicy (16,28 %), za$ najnizszy w Szklarskiej Porebie (6,93 %); handlowych — najwyzszy w Jeleniej Gorze
(26,74 %), za$ najnizszy w Szklarskiej Porebie (17,50 %); hotelarskich i gastronomicznych — najwyzszy

oczywiscie w Szklarskiej Porebie (23,59 %), za$ najnizszy w Starej Kamienicy (4,02 %).

RYCINA 4: Struktura podmiotow gospodarki narodowej zarejestrowanych w REGON na obszarze objetym
ekspertyza wedtug wybranych sekcji PKD w 2009 roku.
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Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

Analizujgc rejon objety ekspertyzg jako catos$¢ nalezy nadmieni¢, ze w poréwnaniu ze $rednig wojewddzkg
zaobserwowano tu nizszy odsetek firm z sekgc;ji: rolnictwo i lesnictwo, przemyst, budownictwo, handel i naprawy
oraz transport i gospodarka magazynowa, za$ wyzszy w sekcjach: zakwaterowanie i gastronomia, dziatalnos¢

finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci oraz ,pozostate sekcje”.

Statystyki dotyczace pracujacych nie odzwierciedlajg faktycznej struktury zatrudnienia na terenie poszczegdlnych
gmin, powiatu i wojewddztwa. Odnoszg sie bowiem do liczby pracujgcych, zgodnie z przedstawiong definicjq i
odzwierciedlajg strukture zatrudnienia w wiekszych podmiotach gospodarczych. Jednakze na podstawie

zaprezentowanych danych obserwujemy naturalng prawidtowos¢. Odsetek pracujgcych w ustugach nierynkowych

® Do grupy tej naleza: dzialalno§é profesjonalna naukowa i techniczna, dziatalno$¢ z zakresu ushug administrowania i
dziatalno$¢ wspierajaca, administracja publiczna i obrona narodowa, obowiazkowe ubezpieczenia spoteczne, edukacja,
opieka zdrowotna i pomoc spoteczna, kultura, rozrywka, sport, rekreacja i pozostata nie wymieniona dziatalno$¢ ustugowa.
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(edukacja, administracja, bezpieczenstwo publiczne, sport, kultura, stuzba zdrowia, pomoc spoteczna, itp.) jest w
rejonie objetym ekspertyzg najwyzszy (40,20 %) ze wzgledu na to, ze znaczng ilos¢ lokalnych firm,
zatrudniajacych powyzej 9 osob stanowig gtéwnie podmioty publiczne. Stosunkowo wysoki odsetek pracujacych
w lokalnym przemysle i budownictwie (33,83 %) to efekt tego, ze zlokalizowanych jest tu wiele zaktadow
przemystowych o znacznej liczbie pracujgcych. Przyktadowo — 7 zaktadéw przemystowych o zatrudnieniu
powyzej 50 oséb kazdy — zlokalizowanych na terenie Starej Kamienicy i Piechowic powoduje, ze odsetek
pracujacych w sektorze przemystu i budownictwa osiggu tu wskaznik okoto 65 % i jest blisko 2—krotnie wyzszy od
sredniej wojewodzkiej. Najnizszy odsetek pracujacych (poza rolnictwem i lesnictwem) dotyczy ustug rynkowych
(25,45 %), ale z wiadomych przyczyn sg to przede wszystkim niewielkie firmy rodzinne, nalezace do oso6b
fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg. Reasumujac nalezy nadmieni¢, ze na analizowanym terenie
struktura pracujgcych rozktada sie rownomiernie pomiedzy wskazanymi sektorami, jednakze to sektor prywatny

wytwarza wiekszos¢ lokalnego PKB.

RYCINA 5: Pracujacy’ w 2009 roku.
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Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

Jednym z wazniejszych kryteriow oceny warunkéw bytu mieszkancow jest mozliwosé uzyskania zatrudnienia.
Zjawiskiem, ktére nieustannie wywiera istotny wptyw na poziom zycia ludnosci jest bezrobocie. 31 grudnia 2010
roku Powiatowy Urzad Pracy w Jeleniej Gorze zarejestrowat 5196 bezrobotnych z rejonu objetego ekspertyza, z
czego:

» 77,85 % na terenie Jeleniej Gory;

" Wedtug faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci; bez podmiotow gospodarczych o liczbie pracujacych do 9 osob
oraz pracujacych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie, bez fundacji, stowarzyszen, partii politycznych, zwiazkow
zawodowych, organizacji spotecznych, organizacji pracodawcow, samorzadu gospodarczego, zawodowego oraz
duchownych.
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» 7,85 % na terenie gminy Stara Kamienica;
» 7,16 % na terenie Piechowic;

» 7,14 % na terenie Szklarskiej Poreby.
Nalezy podkresli¢, ze stopa bezrobocia na terenie Jeleniej Géry (10,7 %) jest nizsza od $redniej w wojewodztwie,

zas wspotczynnik bezrobotnych w stosunku do 100 os6b w wieku produkcyjnym jest jedynie na terenie Jeleniej

Gory nizszy od sredniej wojewddzkie;j.

Szczegotowe dane dotyczace struktury podmiotdw gospodarczych, zatrudnienia i bezrobocia zawiera tabela nr 3.
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TABELA 3: Rynek pracy i zatrudnienie w 2009 roku.

Wyszczegolnienie Jelenia Gdra Piechowice Szklarska Stara Powiat Wojewoddztwo
Poreba Kamienica Jeleniogorski Dolnoslaskie
1 2 3 4 5 6 7
Liczba podmiotéow gospodarczych ogétem 12220 831 1314 473 8067 316811
Liczba podmiotéw gospodarczych na 1000 ludnosci 144,51 (222)° 127,91 (190) 190,99 (286) 89,60 (132) 126,31 (189) 110,13 (167)
Zaktady osob fizycznych na 1000 ludnosci 100,00 (153) 98,20 (146) 140,26 (210) 71,23 (105) 96,23 (144) 78,19 (119)
Struktura podmiotéw gospodarki narodowej9 bedacych w rejestrze REGON wedtug form wtasnosci (w %)
Zakfady publiczne 4,86 5,54 5,78 2,11 4,34 4,59
Spotki handlowe 8,42 4,21 4,87 8,46 5,73 7,32
Spotki cywilne 5,98 2,89 4,79 2,11 4,19 7,22
Spétdzielnie 0,33 0,12 0,23 0,85 0,33 0,43
Fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne 2,43 1,68 2,51 4,86 2,43 2,44
Osoby fizyczne prowadzgce dziatalnos¢ gospodarcza 69,20 76,77 73,44 79,49 76,19 71,00
Inne formy wtasnosci prywatne;j 8,78 8,78 8,37 2,11 6,79 7,00
Struktura podmiotéw gospodarki narodowej bedacych w rejestrze REGON wedtug wybranych sekcji PKD (w %)
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 0,69 2,17 1,83 4,44 2,49 1,93
Przemyst, w tym przetwdrstwo przemystowe 6,77 8,42 4,11 12,68 8,93 8,16
Budownictwo 10,33 15,28 6,93 16,28 11,94 11,83
Handel i naprawy 26,24 23,10 17,50 23,26 21,98 27,16
Transport i gospodarka magazynowa 5,09 3,37 7,53 571 6,33 6,49
Zakwaterowanie i gastronomia 3,58 6,02 23,59 4,02 12,32 2,97
1 2 3 4 5 6 7

8 Liczby w nawiasach oznaczaja warto$é¢ danego wspotczynnika na 1000 ludnosci w wieku produkcyjnym.

® Bez 0s6b prowadzacych indywidualne gospodarstwa rolne.
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Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa 3,81 2,17 2,21 3,38 2,49 3,47
Obstuga rynku nieruchomosci 13,05 12,88 11,49 2,75 9,14 10,25
Pozostate sekcje 30,45 26,59 24,81 27,48 24,38 27,74
Pracujahcy10
Liczba pracujacych ogotem 24468 1221 1241 669 9702 690449
Pracujgcy na 1000 ludno$ci ogotem 289,34 187,93 180,38 126,73 151,91 240,02
Pracujacy na 1000 ludnosci w wieku produkcyjnym 444,13 279,34 269,78 186,72 227,86 364,65
Struktura pracujacych (w %)
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 0,17 1,88 3,79 4,33 2,35 1,14
Przemyst i budownictwo 32,61 64,29 10,80 65,77 38,63 37,29
Ustugi rynkowe 26,08 17,12 28,53 11,96 24,59 26,40
Ustugi nierynkowe 41,14 16,71 56,89 17,94 34,43 35,18
Struktura podmiotéw gospodarki narodowej bedacych w rejestrze REGON wedtug liczby pracujacych (w %)
9 i mniej pracujgcych 96,67 97,59 96,88 95,77 96,42 95,76
10 — 49 pracujacych 2,66 2,05 2,66 3,38 3,04 3,44
50 i wiecej pracujgcych 0,67 0,36 0,46 0,85 0,55 0,80
Bezrobocie (stan na koniec 2010 roku)
Liczba bezrobotnych ogétem 4045 372 371 408 4414 150282
Liczba bezrobotnych na 100 oséb w wieku produkcyjnym 7,34 8,51 8,07 11,39 10,37 7,94
Stopa bezrobocia w % 10,7 - - - 21,6 13,0

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011, PUP Jelenia Géra 2011, WUP Watbrzych 2011.

10 Wedhug faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci; bez podmiotéw gospodarczych o liczbie pracujacych do 9 0séb oraz pracujacych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie,
bez fundacji, stowarzyszen, partii politycznych, zwiazkow zawodowych, organizacji spotecznych, organizacji pracodawcow, samorzadu gospodarczego, zawodowego oraz duchownych.
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2. 6. Struktura przestrzenna ustug.

Ogotem na koniec 2009 roku w rejonie objetym ekspertyzg zarejestrowano nastepujaca liczbe podstawowych
obiektéw (placéwek) ustugowych:
» apteki - 33;
zaktady opieki zdrowotnej i praktyki lekarskie'! — 94;
przedszkola — 33;
szkoty podstawowe — 20;
gimnazja — 17,
biblioteki publiczne — 14;
osrodki kultury — 8;
kina — 4;
muzea — 8;
sklepy — 1282;
stacje paliw — 21;
targowiska state — 5;

vV VV ¥V V V VY V V V V V

targowiska sezonowe™ — 74.

Powyzszg liste uzupetnia kilka tysiecy placowek ustugowych zwigzanych z: administracjg panstwowg i
samorzadowa, gospodarkg komunalng i mieszkaniowg, bezpieczenstwem publicznym, wymiarem
sprawiedliwo$ci, specjalistyczng stuzbg zdrowia, opiekg spoteczng, szkolnictwem Srednim i wyzszym, kulturg
wyzszegdo rzedu, sportem, rekreacja, turystyka, rozrywka, gastronomia, posrednictwem finansowym, tacznosciq i
telekomunikacja, itp., itd. Ogétem na terenie objetym opracowaniem w 2009 roku funkcjonowaty 12123 podmioty
ustugowe, z czego: na terenie Jeleniej Gory — 82,88 %, Szklarskiej Poreby — 9,44 %, Piechowic — 5,08 % i Starej
Kamienicy — 2,60 %. Generalnie nasycenie siecig ustugowg nalezy uzna¢ za wystarczajace z punktu widzenia
lokalnych potrzeb. Nalezy nadmienic¢, ze z wigkszosci ustug (zwtaszcza ponadpodstawowych) zwigzanych miedzy
innymi z: handlem, kulturg, szkolnictwem $rednim i wyzszym, stuzbg zdrowia, posrednictwem finansowym,
administracjg powiatowg i wojewodzka, itd., mieszkancy Piechowic, Szklarskiej Poreby i gminy Stara Kamienica

korzystajg w Jeleniej Gorze.

Analizujgc wspétczynniki dotyczace nasycenia ustugami nalezy stwierdzi¢, ze uzaleznione sg one przede
wszystkim od struktury funkcjonalno — przestrzennej danej gminy. Na terenie Jeleniej Géry niemal wszystkie
wspotczynniki sg wyzsze (korzystniejsze) od Sredniej charakteryzujacej wojewddztwo ze wzgledu na to, ze jest to
jedna z wigkszych gmin miejskich w regionie dolnoslaskim o wysokim nasyceniu ustug na stosunkowo niewielkiej
przestrzeni. Szklarska Poreba notuje wyzsze (korzystniejsze) wspoétczynniki z zakresu handlu i kultury (muzea) z
powodu znacznego nasycenia tymi ustugami, bedacymi uzupetnieniem funkcji turystyczno — sportowo —
rekreacyjnych. Gmina Stara Kamienica ma najwyzsze (najkorzystniejsze) wspoétczynniki dotyczace edukacji i
kultury (biblioteki) ze wzgledu na fakt, ze stosunkowo niskg populacje obstugujg liczne, niewielkie placowki

szkolne co jest charakterystyczne dla gmin wiejskich.

1 praktyki lekarskie — podmioty, ktére podpisaty kontrakt z Narodowym Funduszem Zdrowia.
12 Targowiska sezonowe — miejsca wyznaczone na ulicach lub placach uruchamiane okresowo.
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TABELA 4: Nasycenie podstawowymi ustugami w 2009 roku.

Wyszczegolnienie Jelenia Goéra Piechowice Szklarska Stara Powiat Wojewoddztwo
Poreba Kamienica Jeleniogorski Dolnoslaskie
1 2 3 4 5 6 7
Ochrona zdrowia
Liczba aptek ogdétem 29 1 2 1 17 922
Liczba aptek na 10.000 mieszkancow 3,43 1,54 2,91 1,89 2,66 3,21
Liczba aptek na 10 km? 2,66 0,23 0,27 0,09 0,27 0,46
Liczba zaktadow opieki zdrowotnej13 ogotem 84 5 4 1 42 1914
Liczba zaktadow opieki zdrowotnej na 10.000 mieszkancow 9,93 7,70 5,81 1,89 6,58 6,65
Liczba zaktadow opieki zdrowotnej na 10 km? 7,71 1,16 0,53 0,09 0,67 0,96
Edukacja i wychowanie
Liczba przedszkoli ogétem 26 2 2 3 28 1145
Liczba przedszkoli na 1000 dzieci ogétem 10,85 11,83 10,99 31,58 20,65 16,13
Liczba przedszkoli na 10 km? 2,39 0,47 0,27 0,27 0,45 0,57
Liczba miejsc w przedszkolach na 1 dziecko ogétem 0,86 0,99 0,96 0,59 0,81 0,80
Liczba szkot podstawowych ogotem 14 1 2 3 23 822
Liczba szkét podstawowych na 1000 uczniéw 3,42 3,55 6,92 9,80 7,37 5,42
Liczba szkot podstawowych na 10 km? 1,28 0,23 0,27 0,27 0,37 0,41
Liczba gimnazjéw ogdtem 11 1 4 1 15 479
Liczba gimnazjéw na 1000 uczniéw 4,04 6,33 15,09 7,09 8,50 5,16
Liczba gimnazjéw na 10 km? 1,01 0,23 0,53 0,09 0,24 0,24

13 7aktady opieki zdrowotnej i praktyki lekarskie.
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Kultura
Liczba bibliotek publicznych ogotem 7 1 1 5 25 750
Liczba bibliotek publicznych na 10.000 mieszkancow 0,83 1,54 1,45 9,47 3,91 2,61
Liczba bibliotek publicznych na 10 km? 0,64 0,23 0,13 0,45 0,40 0,38
Liczba osrodkow kultury ogotem 5 1 1 1 5 263
Liczba o$rodkéw kultury na 10.000 mieszkancow 0,59 1,54 1,45 1,89 0,78 0,91
Liczba o$rodkow kultury na 10 km? 0,46 0,23 0,13 0,09 0,08 0,13
Liczba kin ogétem 4 - - - - 44
Liczba kin na 10.000 mieszkancow 0,47 - - - - 0,15
Liczba kin na 100 km? 3,67 - - - - 0,22
Liczba muzedw ogétem 5 - 3 - 5 58
Liczba muzeéw na 10.000 mieszkancow 0,59 - 4,36 - 0,78 0,20
Liczna muzedéw na 100 km? 0,46 - 0,40 - 0,08 0,03
Handel (sklepy i stacje paliw — stan na koniec 2003 roku)

Liczba sklepow ogotem 1100 50 102 30 607 32598
Liczba sklepéw na 1000 mieszkahcow 12,50 7,66 14,02 5,80 9,46 11,25
Liczba sklepéw na 10 km? 100,92 11,63 13,60 2,70 9,68 16,34
Liczba stacji paliw ogotem 15 1 3 2 17 693
Liczba stacji paliw na 10.000 mieszkancow 1,70 1,53 4,12 3,87 2,65 2,39
Liczba stacji paliw na 10 km? 1,38 0,23 0,40 0,18 0,27 0,35
Liczba targowisk statych ogdtem 4 - 1 - 5 152
Liczba targowisk sezonowych ogétem 73 - 1 - 23 643
Liczba targowisk statych i sezonowych na 1000 mieszkancéw 0,91 - 0,29 - 0,44 0,28
Liczba targowisk statych i sezonowych na 10 km? 7,06 - 0,27 - 0,45 0,40

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.
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2. 7. Dziatlalnosci produkcyjne.
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Obszar objety ekspertyza posiada bogate tradycje przemystowe, kitdérych poczatki siegaja pdznego
Sredniowiecza, a nastepnie poczatkow ery nowozytnej. Dotyczyty one przede wszystkim gornictwa i kopalnictwa,
a takze hutnictwa szkta (Szklarska Poreba, Piechowice). Poza gornictwem i hutnictwem od XVIII wieku rozwijat
sie przemyst papierniczy (Piechowice) oraz tkacki (Piechowice i Jelenia Gdra). Wiek XIX i poczatek XX wieku to
dalszy rozwdj przemyst widkienniczego oraz celulozy (Jelenia Gora). W tym samym okresie na terenie Szklarskiej
Poreby zaczety rozwija¢ sie, a z czasem dominowac ustugi turystyczno — wypoczynkowe. Rejon gminy Stara
Kamienica od poczatku zwigzany byt z rolnictwem i le$nictwem. W okresie PRL—u (1945 — 1989) obszar objety
ekspertyza znajdowat sie w granicach tak zwanego Sudeckiego Okregu Przemystowego, drugiego w Polsce pod
wzgledem powierzchni po Gérnoslaskim Okregu Przemystowym. Cechg charakterystyczng tego okregu byta duza
koncentracja matych i srednich zakladéw przemystowych (ich geneza — przemyst wtdkienniczy — siega XIX wieku)
o duzej réznorodnosci branzowej i znacznym rozproszeniu na obszarach miejskich i wiejskich. Sudecki Okreg
Przemystowy juz w latach PRL-u odznaczat sie stabg dynamika rozwoju. Wysoki poziom rozwoju obszar ten
osiagnat stosunkowo wczesnie (przed 1939 rokiem), a po zakonczeniu Il Wojny Swiatowej nastapit spadek
produkcji spowodowany miedzy innymi: stratami majatku trwatego bezposrednio po wyzwoleniu, niepewng
sytuacjg polityczng tego regionu w pierwszych latach powojennych, znacznymi ruchami (migracjami) ludnosci
oraz bardzo matymi naktadami inwestycyjnymi. Transformacja systemowa w Polsce (poczawszy od 1989 roku)
wymusita szereg zmian, ktore przejSciowo w latach 90-tych XX wieku niekorzystnie odbity sie takze na
analizowanym rejonie. Ograniczenie, a nawet zaniechanie produkcji przez éwczesne zaklady produkcyjne
spowodowaty wzrost bezrobocia, a takze ograniczenie funkcji przemystowych w lokalnej strukturze gospodarczej.
Przyktadowo hutnictwo szkla w Szklarskiej Porebie ostatecznie zakonczyto sie na poczatku lat 90 — tych XX
wieku wraz z likwidacja Huty Szkta Krysztatlowego ,Julia”, za$ gornictwo czesciowo w 2001 roku wraz z
zaniechaniem wydobycia surowca w Kopalnia Kwarcu ,Stanistaw” (dwa najwieksze zaklady produkcyjne w
miescie po 1945 roku). Funkcje goérnicze kontynuuje ,lzer — Granit” sp. z o.0. (Kamieniotom Granitu
Karkonoskiego). Obecnie funkcje przemystowe koncentrujg sie przede wszystkim w Jeleniej Gorze oraz w
Piechowicach. W tym drugim miescie stanowig podstawowg gataz lokalnej gospodarki. Dzisiejsze
przedsiebiorstwa przemystowe to zmodernizowane, nowoczesne zaktady produkcyjne o silnym zapleczu
kapitatowym (zwtaszcza z udziatem kapitatu zagranicznego) i profilu produkcji dostosowanym do biezacych
potrzeb globalnej gospodarki.

Do najwiekszych zaktadéw przemystowych w Jeleniej Gorze nalezg obecnie:

» Przedsiebiorstwo Farmaceutyczne ,Jelfa” SA — producent lekéw, masci i preparatéw witaminowych,;

» JZO sp. z 0.0. (kiedys$ Jeleniogdrskie Zaktady Optyczne) — producent soczewek okularowych;

» ,PMPoland Paper Machinery Producer” (wczesniej Beloit — Fampa) — producent maszyn dla przemystu
papierniczego;
~Jelchem” sp. z 0.0. (dawna Celwiskoza) — zaktady chemiczne;
Jeleniogdrska Przedzalnia Czesankowa ,Anilux” SA — produkcja widczek i przedz dziewiarskich;
,Dolfamex” — producent narzedzi do obrébki skrawaniem;
ZMO ,Zremb” sp. z 0.0. — produkcja czesci do urzadzen dzwigowych, maszyn gérniczych i rolniczych;
,BWG PROBER” sp. z 0.0. — produkcja tub (opakowan) aluminiowych;

vV V V V V V

,DSE Draxlmaier” Systemy Elektryczne sp. z 0.0. — produkcja uktadéw elektrycznych i elektronicznych
dla przemystu motoryzacyjnego;
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»Jelenia Plast” sp. z 0.0. — produkcja ptyt, arkuszy i ksztaltek z tworzyw sztucznych;

.Zorka” sp. z 0.0. — fabryka mebli.

Zas$ do najwiekszych zaktadow przemystowych w Piechowicach nalezg obecnie:

>
>
>
>

~WEPA Professional Piechowice” SA — produkcja papieru toaletowego i recznikéw papierowych;

Huta Szkta Krysztatowego ,Julia” (oddziat firmy Kolglass) — produkcja wyrobéw ze szkta krysztatowego;
~Ceramika Marconi” — produkcja ptytek ceramicznych;

Karkonoskie Zaktady Maszyn Elektrycznych ,Karelma” SA — produkcja silnikéw elektrycznych matej
mocy do pomp gtebinowych, produkcja podwodnych agregatéw pompowych;

,Euro — Adler” — produkcja zapraw budowlanych.

Generalnie na koniec 2009 roku na terenie gmin objetych ekspertyzg funkcjonowato 1011 podmiotow

przemystowych, z czego:

>
>
>
>

81,81 % na terenie Jeleniej Gory;

6,92 % na terenie Piechowic;

5,93 % na terenie gminy Stara Kamienica;
5,34 na terenie Szklarskiej Poreby.

Sposréd 1011 podmiotéw przemystowych 946 (93,57 % z ogoétu) zajmowato sie przetworstwem przemystowym.

Budownictwo reprezentowato 1557 podmiotéw, z czego:

>
>
>
>

81,05 % na terenie Jeleniej Gory;

8,16 % na terenie Piechowic;

5,84 na terenie Szklarskiej Poreby;

4,95 % na terenie gminy Stara Kamienica;

Zdecydowana wiekszos$¢ z nich to niewielkie zaklady, zatrudniajgce kilka — kilkanascie osob, zajmujace sie

rzemiostem produkcyjnym. W 2009 roku liczba pracujacych w przemysle i budownictwie wynosita tu 9338 oséb., z

czego:
» 85,45 % na terenie Jeleniej Gory;
> 8,41 % na terenie Piechowic;
» 4,71 % na terenie gminy Stara Kamienica;
» 1,43 na terenie Szklarskiej Poreby.
Oznacza to, ze na 100 oséb w wieku produkcyjnym 14 opracowalo w przemysle badz budownictwie,
odpowiednio:
» 14 0s06b na terenie Jeleniej Gory;

>
>
>

18 0séb na terenie Piechowic;
12 0s6b na terenie gminy Stara Kamienica;

3 osoby na terenie Szklarskiej Poreby.

2. 8. Ochrona przyrody i turystyka.
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Funkcjonowanie na terenie objetym ekspertyza ustug turystycznych, sportowo — rekreacyjnych i uzdrowiskowych,
a takze wystepowanie licznych form ochrony przyrody, dodajmy o najwiekszym nasyceniu w catym regionie
dolnoslgskim i jednym z najwiekszych w skali kraju, ma priorytetowy wptyw na obecne oraz przyszte funkcje i
uktad systemow transportowych i komunikacyjnych. Ruch turystyczny, zwltaszcza o duzym natezeniu, musi
wywiera¢ kolosalny wptyw nie tylko na jako$¢ ustug transportowych i komunikacyjnych, ale takze na ich rozmiar
(czestotliwosc). Cenne obszary przyrodnicze podlegajgce ochronie oraz strefy uzdrowiskowe (Cieplice Zdrgj)
maja za$ wplyw na ograniczenia z jakimi muszg sie liczy¢ gestorzy i uzytkownicy sieci transportowych i
komunikacyjnych.

Na analizowanym obszarze sposrod powierzchniowych form ochrony przyrody wyszczegodlnionych w art. 6

ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku (Dz. U. Nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.) wystepuja:
» Karkonoski Park Narodowy (Jelenia Géra, Piechowice, Szklarska Poreba);

Park Krajobrazowy ,Doliny Bobru” (Jelenia Géra, Stara Kamienica);

NATURA 2000 ,Karkonosze” PLB 020007 (Jelenia Géra, Piechowice, Szklarska Poreba);

NATURA 2000 ,Gory Izerskie” PLB 020009 (Piechowice, Szklarska Poreba, Stara Kamienica);

NATURA 2000 ,Karkonosze” PLH 020006 (Jelenia Goéra, Piechowice, Szklarska Poreba);

NATURA 2000 ,Stawy Sobieszowskie” PLH 020044 (Jelenia Géra);

NATURA 2000 ,Torfowiska Gor Izerskich” PLH 020047 (Szklarska Poreba);

NATURA 2000 ,Ostoja nad Bobrem” PLH 020054 (Stara Kamienica);

NATURA 2000 ,Zrédta Pijawnika” PLH 020076 (Jelenia Géra);

NATURA 2000 ,taki Goér i Pogoérza Izerskiego” PLH 020102 (Stara Kamienica);

Rezerwat przyrody ,Krokusy w Gorzyncu” (Stara Kamienica);

vV V V V V V VYV V V V V

Rezerwat przyrody , Torfowiska Doliny Izery” (Szklarska Poreba).

Walory przyrodnicze, a takze kulturowe zlokalizowane w rejonie objetym ekspertyzg determinujg jego
atrakcyjnos¢ turystyczng. Wiekszos¢ z nich, to jest: powierzchniowe formy ochrony przyrody, pomniki przyrody,
rozlegte tereny lesne, bogata sie¢ hydrograficzna, zrédla wéd mineralnych, sprzyjajacy intensywnej turystyce i
rekreacji klimat, zabytki budownictwa i architektury, oferta kulturalna, itp. udostepnione sg szerokiemu gronu
odwiedzajacych. Obecna infrastruktura turystyczna sktada sie z: obiektéw noclegowych i rekreacyjnych, zaktadow
uzdrowiskowych, pieszych, rowerowych, narciarskich i konnych znakowanych szlakéw, stacji do narciarstwa
zjazdowego i biegowego oraz szeregu ustug towarzyszacych, do ktérych zaliczyé mozna miedzy innymi: punkty
informaciji turystycznej czy lokale gastronomiczne i rozrywkowe. Analizowany obszar stanowi réwniez doskonaty
punkt wypadowy do potozonych w poblizu jego granic innych atrakcyjnych rejonéw Sudetéw Zachodnich, takich
jak: Rudawy Janowickie, Gory Kaczawskie, a takze czeskie KrkonoSe i Jizerské Hory.

Ogodtem w rejonie objetym ekspertyzg w 2009 roku funkcjonowato 127 turystycznych obiektéw noclegowych

zbiorowego zakwaterowania™, dysponujacych 7933 catorocznymi miejscami noclegowymi, z czego odpowiednio:

1% GUS pod tym pojeciem obejmuje tylko wybrane obickty zbiorowego zakwaterowania, spelniajace okreslone normy,
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» 66,14% i 58,80 % na terenie Szklarskiej Poreby;

» 25,20 % i 33,09 % na terenie Jeleniej Gory;

» 6,30 % i 6,98 % na terenie Piechowic;

» 2,36 % i 1,13 % na terenie gminy Stara Kamienica.
Z powyzszej bazy noclegowej skorzystato 185232 gosci, w tym 30417 turystéw zagranicznych. Udzielono im
tacznie 590450 noclegéw, w tym 102875 dla turystow zagranicznych, z czego odpowiednio:

» 62,77 % 167,24 % na terenie Szklarskiej Porgby (turysci zagraniczni: 28,29 % i 29,36 %);

» 28,75 % i 25,59 % na terenie Jeleniej Géry (turysci zagraniczni: 63,94 % i 62,03 %);

» 7,54 % i6,60 % na terenie Piechowic (turysci zagraniczni: 7,03 % i 8,29 %);

» 0,94 % i 0,57 % na terenie gminy Stara Kamienica (turysci zagraniczni: 0,73 % i 0,32 %).

O randze jakag petni w skali wojewddztwa dolno$lgskiego analizowany rejon w kontekscie oferowanych ustug
turystycznych i klientéw z nich korzystajgcych, a tym samym o pozycji jakg petni turystyka w strukturze lokalnej
gospodarki, $wiadczg nastepujace dane:
»  zlokalizowanych jest tu 17,57 % wszystkich obiektéw noclegowych, a w samej tylko Szklarskiej Porebie
11,62 %;
» zlokalizowanych jest tu 15,51 % wszystkich miejsc noclegowych, a w samej tylko Szklarskiej Porebie
9,12 %;
» przyjeto tu 10,28 % wszystkich osob, ktdre zdecydowaty sige skorzystaé z noclegu, a w samej tylko
Szklarskiej Porebie 6,45 %;
» udzielono tu 12,40 % wszystkich noclegéw, a w samej tylko Szklarskiej Porebie 8,34 %;
» udzielono tu 11,11 % wszystkich noclegéw dla turystéw zagranicznych, a w samej tylko Jeleniej Gorze
6,89 %);
» gestos¢ obiektdw noclegowych jest na terenie Szklarskiej Poreby 30—krotnie wyzsza, w Jeleniej Gorze
8—krotnie wyzsza, zas w Piechowicach 5—krotnie wyzsza od Sredniej w wojewddztwie;
» gestos¢ miejsc noclegowych jest na terenie Szklarskiej Poreby 24—krotnie wyzsza, w Jeleniej Gorze 9—
krotnie wyzsza, zas w Piechowicach 5—krotnie wyzsza od Sredniej w wojewddztwie;
» liczba miejsc noclegowych na 1000 mieszkancow jest na terenie Szklarskiej Poreby 38—krotnie wyzsza,
w Piechowicach 5—krotnie wyzsza, za$ w Jeleniej Gorze 2—krotnie wyzsza od $redniej w wojewodztwie;
» jedynie na terenie gminy Stara Kamienica wspoétczynniki nasycenia ustugami turystycznymi rozktadajg
sie ponizej sredniej wojewoddzkiej.

migdzy innymi: zarejestrowana dziatalno$¢ gospodarcza lub osobowos$é prawna w sektorze ustug turystycznych (sekcja:
zakwaterowanie i gastronomia), odpowiednia liczba miejsc noclegowych, standard, a przede wszystkim na biezaco
prowadzona statystyka dotyczaca udzielanych noclegow.

31



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

R NEW % DOLNY osiiae | &
Balti a K¢ ROZWQJU REGIONALNEGO
BRIDGES SLASK

Programene 2007-201)

RYCINA 6: Nasycenie ustugami turystycznymi w 2009 roku (1).
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Zrédio: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

RYCINA 7: Nasycenie ustugami turystycznymi w 2009 roku (2).
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B Liczba miejsc noclegowych ogétem na 1000 mieszkancéw

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

Jak wspomniano wczesniej prezentowane dane nie obejmujg petnego stanu zagospodarowania i ruchu
turystycznego. Z oczywistych wzgledow statystyki nie obejmujg np.: gospodarstw agroturystycznych, pokoi do
wynajecia, pokoi goscinnych, coraz bardziej popularnych apartamentéw, nielegalnych badz potlegalnych obiektow
noclegowych, a takze pobytéw nie zarejestrowanych w obiektach podlegajacych obliczeniom statystycznym.
Mozna tylko domniemywac¢ rzeczywistych danych i zatozy¢, ze zaréwno noclegowych obiektéw turystycznych jak
i udzielonych noclegéw jest kilkukrotnie wiecej. Nalezy réwniez podkresli¢, ze znaczny strumien ruchu
turystycznego, a tym samym uzytkownikéw lokalnej infrastruktury transportowej i komunikacyjnej, generuja turysci
jednodniowi, ktérych w skali roku mozna liczy¢ nawet w milionach osobodni.
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TABELA 5: Nasycenie ustugami turystycznymi w 2009 roku.
Wyszczegolnienie Jelenia Goéra Piechowice Szklarska Stara Powiat Wojewoddztwo
Poreba Kamienica Jeleniogorski Dolnoslaskie

Liczba obiektéw noclegowych ogdtem 32 8 84 3 280 723
Liczba miejsc noclegowych ogotem 2625 554 4664 20 15328 51135
Liczba korzystajacych z noclegow ogotem 53257 13959 116281 1735 385396 1802421
Liczba udzielonych noclegow ogdtem 151113 38959 397004 3374 1309872 4762517
Obiekty noclegowe ogotem na 100 km? 29,36 18,60 112,00 2,70 44,66 3,62
Liczba miejsc noclegowych ogétem na 100 km? 2408,26 1288,37 6218,67 81,08 2444,66 256,35
Liczba miejsc noclegowych ogétem na 1000 mieszkancow 31,04 85,27 677,91 17,05 240,01 17,78
Liczba korzystajacych z noclegdéw na 1 miejsce noclegowe 20,29 25,20 24,93 19,28 25,14 35,25
Liczba korzystajacych z noclegow turystow zagranicznych na 1 miejsce 7,41 3,86 1,85 2,48 1,90 7,14
Liczba udzielonych noclegéw na 1 miejsce noclegowe 57,57 70,32 85,12 37,49 85,46 93,14
Liczba udzielonych noclegéw turystom zagranicznym na 1 miejsce 24,31 15,40 6,48 3,61 6,05 18,11
Srednia ilo$é udzielonych noclegéw na 1 goscia 2,84 2,79 3,41 1,94 3,40 2,64
Srednia ilo$¢ udzielonych noclegéw na 1 go$cia z zagranicy 3,28 3,99 3,51 1,46 3,19 2,54
% obtozenie bazy noclegowej w skali roku 15,77 19,27 23,32 10,27 23,41 25,52
% wszystkich obiektéw w skali wojewodztwa 4,43 1,11 11,62 0,41 38,73 100,00
% wszystkich miejsc noclegowych w skali wojewddztwa 5,13 1,08 9,12 0,18 29,98 100,00
% wszystkich korzystajacych z noclegdéw w skali wojewodztwa 2,95 0,77 6,45 0,10 21,38 100,00
% wszystkich udzielonych noclegéw w skali wojewodztwa 3,17 0,82 8,34 0,07 27,50 100,00
% udzielonych noclegéw turystom zagranicznym w skali wojewddztwa 6,89 0,92 3,26 0,04 10,01 100,00

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.
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2. 9. Uwarunkowania klimatyczne.

Wedtug pogladéw wyrazanych we wspotczesnym pismiennictwie klimatologicznym pod pojeciem klimatu rozumie
sie regularne nastepstwo zmian atmosferycznych wystepujacych w danej miejscowosci lub regionie
geograficznym. Wspomniane nastepstwo jest rezultatem dziatania zespotowego wszystkich elementéw
meteorologicznych oraz procesow fizycznych uwarunkowanych charakterem powierzchni Ziemi i jej pokryciem.
Suma tych wptywow decyduje o charakterystycznych w danym regionie lub miejscowosci typach pogody i ich
ukfadzie w czasie (...). Klimat byt i jest elementem $rodowiska przyrodniczego jakim jest Ziemia (...). Cztowiek
zyje na dnie powloki atmosferycznej otaczajacej powierzchnie kuli ziemskiej. Odczuwat i nadal odczuwa
przemozne uzaleznienie od otaczajacych warunkéw atmosferycznych, a tym samym od pogody i klimatu.
Najwyzej zorganizowane cywilizacje z reguty rozwinely sie w strefach, ktére mozna uznaé pod wzgledem
warunkéw klimatycznych za uprzywilejowane, a wiec gtéwnie w strefach cieptych, przewaznie potsuchych, nad
duzymi rzekami (...). W miare rozwoju wiedzy o $rodowisku przyrodniczym, poznawaniu prawidtowosci i regut w
odniesieniu do poszczegolnych komponentow srodowiska, nastgpita zmiana w stopniu uzaleznienia cztowieka od
otaczajacych go warunkow klimatycznych (...). Rozwdj nauki i techniki niewatpliwie zmienit, ostabit nieco, tak
silng niegdy$ zaleznos¢ cziowieka od stanéw pogody i klimatu. Nadal jednak od stanéw $rodowiska
atmosferycznego, a $cislej od stanéw pogody sg uzaleznione rezultaty osiggane np.: w rolnictwie (Wo$, 1999).
Mozna wiec zatozyé¢, ze klimat danego regionu geograficznego ma réwniez wpltyw na decyzje jakie podejmuje
cztowiek w kontek$cie przemieszczania sie, a wiec wyboru $rodkéw transportu i komunikacji. Jest to wazne dla
niniejszej ekspertyzy ze wzgledu na docelowe okreslenie jaka role w zintegrowanym systemie transportowym na
analizowanym obszarze petni¢ bedzie komunikacja rowerowa, ktéra na etapie przygotowania zakresu ekspertyzy

otrzymata a priori znaczna range.

Klimat Jeleniej Gory i okolic podobnie jak catej Polski jest przejsciowy, kontynentalno — morski, ksztattowany na
przemian przez masy powietrza naptywajace znad Oceanu Atlantyckiego lub wschodniej Europy i Azji. W skali
kraju wedtug W. Okotowicza i D. Martyn (1979) analizowany rejon wchodzi w sktad regionu klimatycznego
sudeckiego z silnym wpltywem goér, natomiast wedtug A. Wosia (1999) potozony on jest w strefie klimatow
gorskich. Na znaczne zréznicowanie przestrzenne stosunkdéw klimatycznych obszaréw gorskich wptyw wywiera
wysokos$¢ nad poziomem morza, ekspozycja zboczy gorskich, gestos¢ sieci dolinnej, itd. Odrebnos¢ klimatyczng
tych terenébw w przekonujacym stopniu podkresla bardzo duza zmienno$¢é czestosci wystepowania
poszczegdlnych typow pogody.

Srednia roczna temperatura waha sie w granicach od 6,5 °C w Jeleniej Gérze do okolo 1 °C w szczytowych
partiach Karkonoszy. O zmiennosci rozktadu temperatur w Jeleniej Gérze $wiadczy fakt, ze 10 lutego 1956 roku
zanotowano tu —-36,9 °C, w styczniu 1993 roku +17,0 °C, za$ 1 kwietnia 1977 roku —17,2 °C. Najnizsze
temperatury powietrza na terenach gorskich zazwyczaj sg zwigzane z najwiekszymi jej spadkami w dnach duzych
form wklestych, takich jak np.: Kotlina Jeleniogérska. Pierwsze dni z przymrozkami tuz przy gruncie notuje sie tu
juz pod koniec sierpnia, a ostatnie pod koniec maja. Na wyzej potozonych terenach przymrozki notowane sg w
ciggu catego roku. Okres wegetacyjny w Jeleniej Gorze trwa srednio 210 dni, a w wyzszych partiach Karkonoszy
111 dni. Roczne sumy opadéw wahajg sie srednio od 701 mm w Jeleniej Gorze do 1372 mm w szczytowych
partiach Karkonoszy. Liczba dni z pokrywa $niezng wynosi $rednio od 66 w Jeleniej Gérze do 175 w szczytowych

partiach Karkonoszy. Liczba dni z burza waha sie w przedziale od 20 (Jelenia Géra) do 30 (Karkonosze).
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TABELA 6: Zréznicowanie wybranych wskaznikéw termicznych w Sudetach.

Srednia temperatura Srednia roczna liczba dni
Pietro Wysokosé powietrza °C z temperatura:
klimatyczne n.p.m. | Vi max. <0 °C | max. >0°C, | min.>0°C
min. <0 °C
bardzo chtodne 1600 -7,2 8,6 139 80 146
chtodne 1260 -5,8 10,8 108 83 174
umiarkowanie chtodne 900 —4.,4 13,1 76 86 203
umiarkowanie ciepte 550 -2,9 15,3 45 89 231
ciepte 200 -1,5 17,6 14 92 259

Zrodto: Wos A., Klimat Polski, Warszawa 1999.

TABELA 7: Daty przejscia Sredniej dobowej temperatury powietrza przez okreslone progi termiczne i czas trwania
termicznych pér roku (ilo$¢ dni).

Miejsce Wzrost temperatury powietrza Spadek temperatury powietrza
>0 °C >5°C >15°C <15°C <5°C <0 °C
Jelenia Géra 211 61V 19 VI 17 VIl 1Xl 9 Xl
Karkonosze 151V 30V 15 Vil 15 Vil 171X 28 X
przedwiosnie wiosna lato jesien przedzimie zima
Jelenia Goéra 35 74 60 76 38 82
Karkonosze 35 46 0 64 41 178

Zrodto: Wos A., Klimat Polski, Warszawa 1999.

Na obszarach gérskich dni z pogodg ciepta'® $rednio w roku jest od okoto 146 (szczytowe partie Karkonoszy) do
okolo 240 (Jelenia Gora). Dni przymrozkowych'® pojawia sie od 77 (szczytowe partie Karkonoszy) do 108
(Jelenia Gora). Dni z pogoda mrozng*’ jest od okoto 35 (Jelenia Gora) do 150 (szczytowe partie Karkonoszy). Dni
z opadem18 srednio w roku wystepuje od 177 (Jelenia Géra) do 239 (szczytowe partie Karkonoszy). Zazwyczaj sq
notowane jednocze$nie z pogoda mrozng. W szczytowych partiach Karkonoszy 48 % wszystkich dni z opadem
przypada w dniach mroznych, najczesciej gdy panuje pogoda dos¢ mrozna®®. Na terenach potozonych nizej
najwiekszy odsetek dni z opadem (okoto 70 %) notowany jest podczas wystepowania pogody cieptej. Na catym
obszarze gérskim odsetek dni z opadem podczas pogody przymrozkowej jest podobny i wynosi od okoto 19 % do
24 %. Dni stonecznych lub z niewielkim zachmurzeniem® jest na omawianym terenie $rednio w roku od okoto 28
(szczytowe partie Karkonoszy) do okoto 37 (Jelenia Gora). Najwiecej dni stonecznych odznacza sie jednoczesnie
pogodag cieptg. W Jeleniej Gdrze ich odsetek jest najwiekszy i wynosi blisko 63 %. Wsrdd dni stonecznych okoto
44 % odznacza sie pogoda cieptgq w szczytowych partiach Karkonoszy. Dni stonecznych i jednoczes$nie mroznych

15 Temperatura $rednia dobowa >5,0 °C, temperatura dobowa minimalna i maksymalna >0,0 °C.

16 Temperatura $rednia dobowa od —5,0 °C do 5,0 °C, temperatura dobowa minimalna < lub = 0,0 °C, temperatura
maksymalna >0,0 °C.

7 Temperatura $rednia dobowa <0,0 °C, temperatura dobowa minimalna i maksymalna = lub <0,0 °C.

18 Dobowa suma opadu = lub > 0,1 mm.

1 Temperatura $rednia dobowa od —5,1 °C do —15,0 °C, temperatura dobowa minimalna i maksymalna = lub <0,0 °C

2 7achmurzenie $rednie dobowe < lub = 20 %.
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najmniej jest w Jeleniej Gorze, a najwiecej w szczytowych partiach Karkonoszy. Udziat dni mroznych w ogolnej

liczbie z pogoda stoneczng w Jeleniej Gorze nie przekracza 10%, zas w szczytowych partiach Karkonoszy 28 %.
Dni z pogodg pochmurnq21 notuje sie $rednio w roku od 162 (szczytowe partie Karkonoszy) do 194 (Jelenia
Gora). Wsrdd dni pochmurnych okoto 35 % stanowig dni z opadem atmosferycznym w Jeleniej Gérze do 50 % w
szczytowych partiach Karkonoszy. Ws$rdd dni z pogodg pochmurng najwiekszy odsetek stanowig dni z pogodag
ciepta i wynosi on od 45 % (szczytowe partie Karkonoszy) do 71 % w Jeleniej Gorze. Wsrod dni pochmurnych
udziat dni jednoczesnie przymrozkowych jest stosunkowo wyréwnany i wynosi 21 %. Udziat dni mroznych wsréd
pochmurnych jest bardziej zréznicowany. W Jeleniej Gérze wynosi tylko okoto 8 %, zas w szczytowych partiach
Karkonoszy wynosi 28 %. Pogoda z duzym zachmurzeniem?® cechuje $rednio w roku od 130 dni (Jelenia Goéra)
do 176 dni (szczytowe partie Karkonoszy). W$rdd dni z duzym zachmurzeniem zdecydowana wiekszos¢ — od
Srednio 68 % w Jeleniej Gorze do 92 % w szczytowych partiach Karkonoszy — odznacza sie¢ opadem
atmosferycznym. Dni z duzym zachmurzeniem na terenach goérskich potozonych najwyzej sg najczesciej
notowane podczas pogody mroznej, a w Jeleniej Gorze najczesciej towarzysza typom pogody cieptej,

szczegolnie umiarkowanie cieptej”>.

TABELA 8: Frekwencja wybranych zjawisk atmosferycznych.

Meisce | 1 | o [ wm [ v ] v v lw v x| x| x| x

Liczba dni pogodnych

Jelenia Géra 29 2,6 3,0 3,3 2,8 2,2 2,8 3,2 4,2 52 2,1 2,3

Karkonosze 3,1 2,7 2,6 2,1 15 1,0 1,3 1,7 2,4 4,3 2,1 3,2

Liczba dni pochmurnych

Jelenia Géra | 14,0 | 12,7 | 11,9 | 10,4 9,6 9,1 9,9 6,7 7,3 9,6 13,6 | 15,2

Karkonosze 16,1 | 151 | 16,1 | 146 | 13,3 | 133 | 140 | 124 | 12,7 | 143 | 17,4 | 16,8

Liczba dni z mgta catodzienng

Karkonosze | 132 | 132 | 109 | 76 | 81 | 62 | 58 | 89 | 66 | 7.9 | 139 | 126

Wilgotnos¢ wzgledna powietrza (%)

JeleniaGora | 81 | 81 | 77 | 75 | 76 | 76 | 78 | 80 | 80 | 81 | 83 [ 83

Srednie sumy opadéw atmosferycznych (mm)

Jelenia Goéra 31 31 36 55 81 87 103 92 52 50 45 38

Karkonosze 97 97 100 120 130 150 165 125 83 90 111 104

Liczba dni z opadem 2 0,1 mm

Jelenia Goéra 15 15 14 15 17 15 15 15 12 13 15 16

Karkonosze 22 20 21 19 20 18 19 19 18 18 22 22

Liczba dni z opadem 2 10,0 mm

Jelenia Géra 0,3 0,4 0,5 1,4 2,6 2,7 3,0 3,0 1,0 13 0,9 0,6

Karkonosze 2,6 2,6 3,1 3,6 4,2 4,8 52 3,8 2,3 2,4 2,5 3,0

Zrédto: Wos A., Klimat Polski, Warszawa 1999.
TABELA 9: Pokrywa $niezna.

2L 7achmurzenie $rednie dobowe od 21 % do 79 %.
22 7achmurzenie $rednie dobowe = lub > 80 %.
2 Temperatura $rednia dobowa od 5,1 °C do 15,0 °C, temperatura dobowa minimalna i maksymalna >0,0 °C.
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Miejsce Data pojawienia sie pokrywy snieznej Data zaniku pokrywy snieznej

srednia najwczesniej najpozniej srednia najwczesniej | najpdzniej

Jelenia Gora 18 XI 12 X 11 10 IV 2311 6V
Rzeczywista liczba dni z pokrywa sniezng Potencjalna liczba dni z pokrywa sniezng
srednia najwyzsza najnizsza srednia najwyzsza najnizsza

Jelenia Géra 66 125 21 145 193 85

Najwieksza srednia miesieczna grubos¢ pokrywy snieznej (cm
Xl Xl | Il ] vV
Jelenia Géra 5 20 25 36 27 4

Zrodito: Wos A., Klimat Polski, Warszawa 1999.

Powyzszy zarys informacji o stosunkach pogodowych na obszarach gorskich, rozpatrywanych jako stan sredni
roczny uzyskany na podstawie analizy wynikdw pomiaréw i obserwacji meteorologicznych za okres wieloletni, jest
uproszczony i ma charakter przegladowy. Niemniej rejon objety ekspertyzg nalezy do najchtodniejszych w Polsce
i charakteryzuje sie: przewagg wptywow oceanicznych, wiekszymi od przecietnych amplitudami temperatur,
silniejszymi od przecietnych wiatrami (czesto fenowymi), dluzszym od przecietnej okresem wystepowania mgiet,
wyzsza od przecietnej wilgotnoscig powietrza, mniejszym od przecietnej ustonecznieniem, p6zng wiosna, krotkim

umiarkowanie cieptym latem, dos¢ mrozng i dlugg zimg oraz wyzszymi od przecietnych sumami opaddéw

atmosferycznych, rosngcymi wraz ze wzrostem wysokosci nad poziomem morza.

3. Infrastruktura transportowa i komunikacyjna.
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Wedtug Stownika Jezyka Polskiego (Wydawnictwo Naukowe PWN) transport to przewoz ludzi i rzeczy lub ich
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przenoszenie z jednego miejsca na drugie lub dokads za pomoca odpowiednich pojazdéw lub urzadzen,
natomiast komunikacja miedzy jakimi$ miejscami to utrzymywanie miedzy nimi potaczenia za pomoca Srodkow
transportu lub tgcznosci za pomoca urzadzenh telekomunikacyjnych.

3. 1. Drogi krajowe.

Droga krajowa nr 3:

Droga krajowa nr 3 w relacji: Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw Wielkopolski — Zielona Géra — Legnica — Jelenia
Gora — Jakuszyce to gtowny szlak komunikacyjny o przebiegu potudnikowym w zachodniej czesci Polski. Stanowi
on fragment $rodkowoeuropejskiego korytarza transportowego E65, taczacego miejscowos¢ Malmé w Szwecji z
miejscowoscig Chania w Grecji poprzez Polske, Czechy, Stowacje, Wegry, Chorwacje, Bosnie i Hercegowine,
Czarnogore, Kosowo i Macedonie.

RYCINA 8: Przebieg korytarza transportowego E65.

Zrédto reprodukgji: http://commons.wikimedia.org/wiki/Category:E65

Na terenie objetym ekspertyzg droga nr 3 ma dtugos¢ 41,004 km i przebiega przez:
» Jeleniag Gore na dlugosci 17,979 km (ulice: Wroctawska, Konstytucji 3—go Maja, Jana Pawta I,
Sobieskiego, Zgorzelecka, Spétdzielcza i Trasa Czeska);
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» Gmine Stara Kamienica (Wojcieszyce) na dtugosci 3,711 km;

» Piechowice na diugosci 6,561 km (ulice: Jeleniogorska i Turystyczna);

»  Szklarskg Porebe na dtugosci 12,753 km (ulice: Jeleniogodrska, Jednosci Narodowej, Sikorskiego i Szosa

Czeska).

Poza Jelenig Gora, ktdra jako miasto na prawach powiatu sama sprawuje zarzad nad wszystkimi drogami na jej
obszarze, droga nr 3 znajduje sie w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA), Oddziat
we Wroctawiu. Trasa na catej dtugosci posiada kategorie GP. Odcinek jednojezdniowy ma dtugos¢ 34,270 km,
zas$ dwujezdniowy (Jelenia Goéra) 6,734 km. Wedtug danych GDDKIA w 2005 roku na analizowanym obszarze
przejezdzato od 1564 pojazdéw na dobe na odcinku Szklarska Poreba — Jakuszyce do 8313 pojazdéw na dobe
na odcinku Kaczorow — Jelenia Gora. Podane wartosci natgzenia ruchu klasyfikowaty je na $redniej pozycji w
stosunku do natezenia na innych odcinkach drog krajowych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego. Z punktu
widzenia najwazniejszych potrzeb transportowych i komunikacyjnych, poza remontem nawierzchni, wymienia sie
budowe obejscia Maciejowej w Jeleniej Gorze, budowe obwodnicy potudniowej w Jeleniej Goérze oraz budowe
obejscia Szklarskiej Poreby.

Droga krajowa nr 30:

Droga krajowa nr 30 w relacji: Jelenia Gora — Luban — Zgorzelec to uzupehiajacy szlak komunikacyjny o
przebiegu réwnoleznikowym w potudniowo — zachodniej czesci wojewddztwa dolno$laskiego. Droga nr 30
umozliwia rozprowadzenie ruchu z rejonu Sudetéw Zachodnich, a takze Srodkowych w kierunku polsko —
niemieckiego przejécia granicznego w Zgorzelcu i Jedrzychowicach. Tym samym petni ona wazng role w
kontekscie ruchu turystycznego dla gosci zza zachodniej granicy. Na terenie objetym ekspertyza droga nr 30 ma
dtugo$¢ 11,903 km i przebiega przez:

» Jelenig Gore na diugosci 2,384 km (ul. Sobieskiego);

» Gmine Stara Kamienica (Rybnica, Barcinek) na dlugosci 9,519 km;
Poza Jelenig Gorg droga nr 30 znajduje sie w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIA), Oddziat we Wroctawiu. Trasa na catej diugosci posiada kategorie GP. Odcinek jednojezdniowy ma
dtugos¢ 11,861 km, zas dwujezdniowy (Jelenia Géra) 0,042 km. Wedtug danych GDDKIA w 2005 roku na
analizowanym obszarze (Pasiecznik — Jelenia Goéra) przejezdzato 6135 pojazdéw na dobe. Podane wartosci
natezenia ruchu klasyfikowaly je na $redniej pozycji w stosunku do natezenia na innych odcinkach drog

krajowych na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego.

Reasumujac taczna dtugos¢ drég krajowych przebiegajacych przez rejon objety ekspertyzg wynosi 52,907 km, z
czego:

» 20,363 km w Jeleniej Gorze;

» 13,230 km na terenie gminy Stara Kamienica;

» 12,753 km w Szklarskiej Porebie;

» 6,561 km w Piechowicach.

3. 2. Drogi wojewddzkie.

Droga nr 358:
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Droga wojewddzka nr 358 w relacji: Szklarka Poreba — Swieradéw Zdréj — Lesna — Wiosien to lokalny szlak
komunikacyjny, majacy znaczenie jedynie na terenie powiatow: jeleniogdrskiego, lwoweckiego i lubanskiego.
Droga nr 358 umozliwia rozprowadzenie ruchu ze Szklarskiej Poreby w kierunku Lubania i Zgorzelca bez
potrzeby przejazdu przez Jelenig Gore. Na terenie objetym ekspertyzg droga nr 358 ma dtugos¢ 8,979 km i
przebiega przez:

» Szklarskg Porebe na diugosci 3,479 km (ulice: Dworcowa i Armii Krajowej);

» Gmine Stara Kamienica (poza terenem zainwestowanym) na dtugosci 5,500 km.
Droga nr 358 znajduje sie w zarzadzie Dolnoslaskiej Stuzby Drdg i Kolei we Wroctawiu (DSDiK). Trasa na catej
diugosci posiada kategorie G. Wedtug danych DSDiK w 2005 roku przez analizowany odcinek drogi wojewddzkiej
nr 358 (Szklarska Poreba — Krobica) przejezdzato 1195 pojazdéw na dobe. Podana warto$¢ natezenia ruchu
klasyfikowata jg na jednej z najnizszych pozycji w stosunku do natezenia na innych odcinkach drég wojewddzkich
w regionie dolnoslgskim. Z punktu widzenia najwazniejszych potrzeb transportowych i komunikacyjnych wymienia

sie przede wszystkim remont nawierzchni oraz budowe chodnikéw dla pieszych w celu poprawy bezpieczenstwa.

Droga nr 365:

Droga wojewddzka nr 365 w relacji: Jelenia Gora — Stara Krasnica (Swierzawa) — Jawor to wazny szlak
komunikacyjny na srodkowym potudniu wojewddztwa dolnoslaskiego. Droga nr 365 umozliwia rozprowadzenie
ruchu z Jeleniej Gory i catego powiatu jeleniogoérskiego w kierunku Ztotoryi i Jawora, a dalej Legnicy bez potrzeby
przejazdu droga krajowa nr 3. Na terenie objetym ekspertyzg droga nr 365 ma dtugos¢ 1,230 km (w tym odcinek
dwujezdniowy 0,169 km) i przebiega przez Jelenig Gére (ul. Legnicka). Nadzér nad droga sprawuje miasto
Jelenia Goéra. Trasa na catej dlugosci posiada kategorie G. Wedlug danych DSDiK w 2005 roku przez
analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 365 (Jelenia Géra — Stara Krasnica) przejezdzato 2491 pojazddw na
dobe. Podana warto$¢ natezenia ruchu klasyfikowata jg na sredniej pozycji w stosunku do natezenia na innych
odcinkach drég wojewddzkich w regionie dolnoslaskim. Z punktu widzenia najwazniejszych potrzeb

transportowych i komunikacyjnych wymienia sie przede wszystkim remont nawierzchni.

Droga nr 366:

Droga wojewddzka nr 366 w relacji: Piechowice — Jelenia Goéra (Sobieszéw) — Podgoérzyn — Karpacz — Kowary to
bardzo wazny szlak komunikacyjny na terenie powiatu jeleniogérskiego. Droga nr 366, biegngca podnézem
Karkonoszy, umozliwia rozprowadzenie ruchu pomiedzy zachodnig a wschodnig czescig powiatu, taczac poprzez
Piechowice dwa najwieksze osrodki ustug turystycznych, to jest: Szklarskg Porebe i Karpacz. Na terenie objetym
ekspertyza droga nr 366 ma dtugos¢ 7,443 km i przebiega przez:

> Piechowice na diugosci 3,988 km (ul. Zymierskiego);

» Jelenig Gére na dlugosci 3,455 km (ulice: Cieplicka, Karkonoska, Czecha).

Poza Jelenig Goérg droga nr 366 znajduje sie w zarzgdzie Dolnos$laskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu
(DSDIiK). Trasa na catej dlugosci posiada kategorie G. Wedtug danych DSDiK w 2005 roku na analizowanym
obszarze przejezdzato od 3552 pojazdéw na dobe na odcinku Piechowice — Jelenia Géra do 5050 pojazdéw na
dobe na odcinku Jelenia Géra — Podgoérzyn. Podane wartosci natezenia ruchu klasyfikowaty je na $redniej pozycji
w stosunku do natezenia na innych odcinkach drog wojewddzkich w regionie dolnoslaskim. Z punktu widzenia
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najwazniejszych potrzeb transportowych i komunikacyjnych wymienia sie przede wszystkim remont nawierzchni
oraz dostosowanie drogi na terenach zurbanizowanych do wymaganych parametrow technicznych w celu

poprawy bezpieczenstwa, a docelowo budowe obejscia Sobieszowa i Piechowic.

Droga nr 367:

Droga wojewddzka nr 367 w relacji: Jelenia Goéra — Kowary — Kamienna Goéra — Watbrzych to jeden z
najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w rejonie Sudetéw Zachodnich i Srodkowych. Droga nr 367 umozliwia
rozprowadzenie ruchu pomiedzy Jelenig Gérg a Waltbrzychem, czyli dwoma najwiekszymi osrodkami miejskimi w
Sudetach i jednymi z najwigkszych osrodkéw miejskich w catym regionie dolno$laskim. Na terenie objetym
ekspertyza droga nr 367 ma dtugos¢ 8,980 km i przebiega przez Jelenig Goére (ulice: Pola, Wojska Polskiego i
Sudecka). Nadzor nad droga sprawuje miasto Jelenia Gora. Trasa na catej diugosci posiada kategorie G. Wedtug
danych DSDIK w 2005 roku przez analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 367 (Jelenia Géra — Kowary)
przejezdzato 5145 pojazdéw na dobe. Podana wartos¢ natezenia ruchu klasyfikowata jg na $redniej pozyciji w

stosunku do natezenia na innych odcinkach drég wojewddzkich w regionie dolnos$lgskim.

Reasumujac taczna dtugos¢ drég wojewddzkich przebiegajacych przez rejon objety ekspertyzg wynosi 26,632
km, z czego:

» 13,665 km w Jeleniej Gorze;

» 5,500 km na terenie gminy Stara Kamienica;

> 3,988 km w Piechowicach;

» 3,479 km w Szklarskiej Porgbie.

3. 3. Drogi powiatowe.
Jelenia Goéra:

TABELA 10: Wykaz drég powiatowych na terenie miasta Jelenia Goéra.

Nr Diugos¢ drogi w km
referencyjny Nazwa drogi / ulicy bitumiczna kostka brukowcowa | tluczniowa
1 2 3 4 5 6
P 002491 |Podchorgzych 0,524
P 002491 |Grunwaldzka 1,048
P 002491 |Mostowa 0,176
P 002491 |Podwale 0,330
P 002491 |Sobieskiego 0,382
P 002646 |Goduszyn — Siedlecin 1,256
1 2 3 4 5 6
P 002647 |Dolnoslaska 1,191
P 002648 |Dziwiszowska 1,153
P 002649 |Michatowicka 2,400
P 002649 |Karkonoska 3,344
P 002650 |Korczaka 0,220
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P 002650 |Wolnosci 6,348
P 002650 |Podgodrzynska 0,937
P 002651 |Wrdblewskiego 0,811 1912
P 002652 |Krosnienska 1,759 0,380
P 002653 |Stowackiego 0,957
P 002653 |Mickiewicza 3,263
P 002654 |Lomnicka 2,971
P 002655 |Cieplicka 3,998
P 002655 [Cervi 0,481
P 002655 |Podgoérzynska 0,433
P 002656 |Putaskiego 0,598
P 002656 |Staszica 0,415
P 002656 [Cervi 0,113
P 002657 |Dworcowa 0,864
P 002657 |Rataja 0,255
P 002657 |Sobieszowska 1,717
P 002658 |Karola Miarki 2,703 0,220
P 002658 |Wojewddzka 1,376
P 002659 |Ceglana 0,072 0,160
P 002660 |Wojska Polskiego 0,878
P 002661 |Bankowa 0,381
P 002661 |Matejki 0,463
P 002661 |Plac Niepodlegtosci 0,041
P 002661 |Sudecka 0,374
P 002661 |Plac Wyszynskiego 0,218
P 002662 |Drzymaty 0,545
P 002662 |Flisakéw 0,254
P 002662 |Osiedle Robotnicze 0,962 0,054
P 002662 |Swietojanska 0,163
P 002663 |Oginskiego 1,864
P 002664 |R6zyckiego 0,862
P 002664 |Traktorowa 0,188
P 002664 |Ztotnicza 0,201
P 002665 |Gtowackiego 0,424
P 002665 |Lipowa 0,390
P 002665 |Morcinka 0,981
P 002665 |Powstancow Wielkopolskich 0,597
P 002665 |Spétdzielcza 0,305
P 002665 |Wyczotkowskiego 0,903
P 002666 |Kilinskiego 0,563
P 002666 |Kubsza 0,388
1 2 3 4 5 6
P 002666 |1—go Maja 0,767
P 002667 |Nowowiejska 1,490
P 002668 [Trzcifiska 1,243 0,529
P 002669 |Staffa 0,510
P 002670 |Marcinkowskiego 0,307
P 002723 |Goduszynska 2,114
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P 002723 |Lubanska 2,786
P 002749 |Dzierzonia 1,875
P 002749 |Kaczawska 1,157
P 002763 |droga na Pakoszow 1,126
P 002763 |Romera 1,009
SUMA 68,424 0,274 0,160 2,821

Zrédto: Miejski Zarzad Drég i Mostéw Jelenia Géra, 2011.

Ogotem dtugos¢ drog powiatowych na terenie Jeleniej Géry wynosi 71,679 km. Wszystkie drogi posiadajg
kategorie Z. Powyzsze drogi znajdujg sie w gestii Miejskiego Zarzadu Drog i Mostow w Jeleniej Gorze.

Piechowice, Szklarska Poreba, Stara Kamienica:

TABELA 11: Wykaz drég powiatowych na terenie Piechowic, Szklarskiej Poreby i gminy Stara Kamienica.

Dlugos¢ drogi w km
Nr drogi Przebieg w tym:
Ogodtem | Piechowice | Szklarska Stara
Poreba |Kamienica

2492 D | Mata Kamienica — Stara Kamienica 4,839 4,839
2513 D | Antonidéw — Chromiec — Kopaniec — Kromndéw 9,476 9,476
2647 D | Jelenia Géra — Wojcieszyce — Kromnow 6,301 6,301
2649 D | Piechowice, ul. Sudecka 5,600 5,600
2723 D | DK 30 — Rybnica — Jelenia Goéra 1,800 1,800
2731 D | Szklarska Poreba, ulice: Gorna i Piastowska 4,245 4,245
2732 D | Szklarska Poreba, ul. Demokratow 0,972 0,972
2733 D | Szklarka Poreba, ul. 1-go Maja, Kilinskiego, Urocza 2,068 2,068
2762 D | Kromnéw — Kopaniec 2,464 2,464
2763 D | Barcinek — Stara Kamienica — Kromnow — 16,800 4,380 12,420

Piechowice (ulice: Piastowska i Pakoszowska)
2773 D | Mata Kamienica — Chromiec 3,225 3,225
2774 D | DK 30 - Rybnica — Stara Kamienica — 9,360 9,360

Nowa Kamienica

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Jeleniej Gérze, Zarzad Drég Powiatowych, 2011.

Ogotem diugosé drog powiatowych na terenie Piechowic, Szklarskiej Poreby i gminy Stara Kamienica wynosi
67,150 km, z czego:

» 49,885 km na terenie gminy Stara Kamienica;

» 9,980 km na terenie Piechowic;

» 7,258 km na terenie Szklarskiej Poreby.
Wszystkie drogi posiadajg nawierzchnie bitumiczng. Powyzsze drogi znajdujg sie w gestii Zarzadu Drég
Powiatowych w Jeleniej Gérze. Wedtug danych tegoz Zarzadu stan techniczny drég nr: 2492, 2513, 2762, 2763,
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2773 i 2774 jest zlty i wymagajg one pilnych remontéw. Stan pozostatych drog jest sredni (2647, 2649, 2723,
2731, 2732, 2763 — ul. Piastowska w Piechowicach) i dobry (2733, 2763 — ul. Pakoszowska w Piechowicach).

3. 4. Drogi gminne.

Jelenia Gora:

Ogotem diugos¢ drég gminnych na terenie Jeleniej Gory wynosi 146,950 km. Wszystkie drogi posiadajg kategorie
L. Rodzajowa struktura nawierzchni drég gminnych przedstawia sie nastepujaco:
»  bitumiczna — 112,120 km (76,30 % catosci);
gruntowa wzmocniona — 14,343 km (9,76 %);
kostka — 7,903 km (5,38 %);
gruntowa naturalna — 4,331 km (2,95 %);
betonowa — 3,354 km (2,28 %);
ttuczniowa — 2,890 km (1,97 %);
»  brukowcowa — 2,009 km (1,37 %).

Powyzsze drogi znajdujg sie w gestii Miejskiego Zarzadu Drog i Mostéw w Jeleniej Gorze. Peten wykaz drég

vV V V V V

znajduje sie w zatgczniku nr 1 do niniejszej ekspertyzy.

Piechowice:

Ogotem diugosé drég gminnych na terenie Piechowic wynosi 30,543 km. Zdecydowana wiekszos¢ drog (21,757
km, czyli 71,23 % ogétu) posiada nawierzchnie asfaltowa. Formalnie Piechowice sg dopiero na etapie tworzenia
gminnej ewidencji drog. Powyzsze drogi znajdujg sie w gestii Urzedu Miasta w Piechowicach. Peten wykaz drog
znajduje sie w zatgczniku nr 2 do niniejszej ekspertyzy.

Szklarska Poreba:

Ogotem dlugos¢é drog gminnych na terenie Szklarskiej Poreby wynosi 53,929 km. Rodzajowa struktura
nawierzchni drég gminnych przedstawia sie nastepujgco:
»  bitumiczna — 32,369 km (60,02 % catosci);
ttuczniowa — 10,501 km (19,47 %);
gruntowa — 4,657 km (8,64 %);
zwirowa — 2,046 km (3,79 %);
kostka — 1,974km (3,66 %);
gruntowo — tluczniowa — 1,202 km (23,23 %);
szutrowa — 0,829 km (1,54 %);
» brukowa — 0,351 km (0,65 %).

PowyZzsze drogi znajdujq sie w gestii Urzedu Miejskiego w Szklarskiej Porebie. Peten wykaz drég znajduje sie w

vV V V V V V

zatgczniku nr 3 do niniejszej ekspertyzy.

Stara Kamienica:
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Ogotem dtugosc drog gminnych na terenie gminy Stara Kamienica wynosi 35,416 km. Zdecydowana wiekszos¢
drég (31,043 km, czyli 87,65 % ogotu) posiada nawierzchnie asfaltowg. Formalnie gmina Stara Kamienica jest
dopiero na etapie tworzenia gminnej ewidencji drég. Powyzsze drogi znajduja sie w gestii Urzedu Gminy w Starej

Kamienicy. Peten wykaz drog znajduje sie w zataczniku nr 4 do niniejszej ekspertyzy.

3. 5. Linie kolejowe.

Zgodnie z informacjami zawartymi we wstepie do niniejszej ekspertyzy infrastruktura kolejowa analizowana jest

dla catego obszaru powiatu jeleniogérskiego (grodzki i ziemski).

Linia nr 274:

Linie kolejowa nr 274 w relacji: Wroctaw — Waltbrzych — Jelenia Goéra — Luban — Zgorzelec to jedna z
wazniejszych linii kolejowych w regionie dolnoslaskim. Sklasyfikowana jest jako linia normalnotorowa, dwutorowa
na odcinku Wroctaw — Jelenia Goéra i jednotorowa na odcinku Jelenia Goéra — Zgorzelec, zelektryfikowana,
pierwszorzedna, klasy technicznej ,3”, 0 znaczeniu panstwowym. Na terenie powiatu jeleniogorskiego (grodzki i
ziemski) dilugos¢ kolejowego szlaku nr 274 wynosi 36,175 km i przebiega przez gminy: Janowice Wielkie,
Mystakowice, Jelenia Goéra i Stara Kamienica. Linia obstugiwana jest zaréwno na potrzeby przewozéw
pasazerskich jak i towarowych na catym odcinku. Na analizowanym terenie infrastrukture kolejowa dla
podréznych stanowig stacje kolejowe: Janowice Wielkie, Trzcinsko, Wojandw, Jelenia Gora, Rybnica i Stara
Kamienica. Linia nr 274, zwlaszcza na odcinku pomiedzy Janowicami Wielkimi a Jelenig Géra, wymaga pilnych
remontéw. PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu w ramach posiadanych
$rodkéw finansowych nie przewiduje inwestycji zwigzanych z modernizacjg linii nr 274 na terenie powiatu
jeleniogorskiego.

Linia nr 283:

Linia kolejowa nr 283 w relaciji: Jelenia Géra — Lwéwek Slaski — Zebrzydowa — Zagan stanowi uzupetniajaca role
w kolejowym systemie transportowym i komunikacyjnym na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego i lubuskiego.
Sklasyfikowana jest jako linia normalnotorowa, jednotorowa, niezelektryfikowana, drugorzedna, klasy technicznej
,4”. Na terenie powiatu jeleniogérskiego (grodzki i ziemski) dtugos¢ kolejowego szlaku nr 283 wynosi 7,360 km i
przebiega przez gminy: Jelenia Goéra i Jezéw Sudecki. Linia obstugiwana jest na potrzeby przewozow
pasazerskich na odcinku Jelenia Goéra — Zebrzydowa. Na analizowanym terenie infrastrukture kolejowg dla
podréznych stanowig stacje kolejowe: Jelenia Gora, Jezéw Sudecki i Siedlecin. Linia nr 283 wymaga remontu.
PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu w ramach posiadanych $Srodkéw

finansowych nie przewiduje inwestycji zwigzanych z modernizacja linii nr 283 na terenie powiatu jeleniogorskiego.
Linia nr 311:

Linia kolejowa nr 311 w relacji: Jelenia Gora — Piechowice — Szklarska Porgba — Jakuszyce — Granica Panstwa
stanowi uzupetniajgca role w kolejowym systemie transportowym i komunikacyjnym na terenie wojewodztwa

dolnoslgskiego. Odcinek Jakuszyce — Harrachov jest jednym z 5 kolejowych przej$¢ granicznych miedzy Polska a
Czechami w rejonie wojewddztwa dolnoslaskiego. Sklasyfikowana jest jako linia normalnotorowa, jednotorowa,
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zelektryfikowana na odcinku Jelenia Gora — Szklarska Poreba, klasy technicznej ,4”, o znaczeniu panstwowym.
Na terenie powiatu jeleniogorskiego (grodzki i ziemski) diugos¢ kolejowego szlaku nr 311 wynosi 46,262 km i
przebiega przez gminy: Jelenia Géra, Piechowice i Szklarska Poreba. Linia obstugiwana jest zaréwno na
potrzeby przewozow pasazerskich jak i towarowych na catym odcinku. Na analizowanym terenie infrastrukture
kolejowa dla podréznych stanowig nastepujace stacje i przystanki kolejowe: Jelenia Goéra, Jelenia Gora
Zachodnia, Jelenia Gora Jelchem (przystanek nieczynny), Jelenia Géra Cieplice, Jelenia Gora Orle, Jelenia Géra
Sobieszéw, Piechowice Dolne, Piechowice, Gorzyniec (przystanek nieczynny), Szklarska Poreba Dolna,
Szklarska Poreba Srednia, Szklarska Poreba Gérna, Szklarska Poreba Huta, Czerwony Potok (przystanek
nieczynny) i Jakuszyce. Linia nr 311 wymaga remontu, zwlaszcza na odcinku Piechowice — Szklarska Poreba
Gorna. PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu w ramach posiadanych srodkow
finansowych nie przewiduje inwestycji zwigzanych z modernizacja linii nr 311 na terenie powiatu jeleniogdrskiego.
Odcinek (torowisko) Szklarska Poreba Géra — Jakuszyce — Granica Panstwa jest witasnoscig Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnos$laskiego.

Linia nr 308:

Linia kolejowa nr 308 w relacji: Jelenia Géra — Mystakowice — Kowary — Kamienna Goéra odgrywa lokalng role w
kolejowym systemie transportowym i komunikacyjnym na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego. Sklasyfikowana
jest jako linia normalnotorowa, jednotorowa, niezelektryfikowana, znaczenia miejscowego, klasy technicznej ,4”.
Na terenie powiatu jeleniogorskiego (grodzki i ziemski) diugos¢ kolejowego szlaku nr 308 wynosi 26,100 km i
przebiega przez gminy: Jelenia Géra, Mystakowice i Kowary. Od 1986 roku linia jest zamknieta dla ruchu
pasazerskiego. Obecnie zawieszony jest na niej réwniez transport towarowy. Na analizowanym terenie
infrastrukture kolejowg dla podréznych stanowig (poza Jelenig Gora) nastepujace nieczynne stacje i przystanki
kolejowe: t.omnica Dolna, tomnica Srednia, tomnica, Mystakowice, Kostrzyca, Kowary, Kowary Srednie i Kowary
Gorne. Linia nr 308 wymaga generalnego remontu na catym odcinku, wigcznie z uzupetnieniem torowiska. PKP
Polskie Linie Kolejowe SA, Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu w ramach posiadanych srodkéw finansowych
nie przewiduje inwestycji zwigzanych z modernizacjq linii nr 308 na terenie powiatu jeleniogdrskiego. Z punktu
widzenia turystycznej popularyzacji regionu jak i promocji ekologicznego transportu pozadana jest reaktywacja
potaczen pasazerskich.

Linia nr 340:

Linia kolejowa nr 340 w relacji: Mystakowice — Karpacz stanowi lokalng role w kolejowym systemie transportowym
i komunikacyjnym na terenie wojewddztwa dolnos$lgskiego. Sklasyfikowana jest jako linia normalnotorowa,
jednotorowa, niezelektryfikowana, znaczenia miejscowego, klasy technicznej ,5”. Na terenie powiatu
jeleniogorskiego dtugos¢ kolejowego szlaku nr 340 wynosi 7,302 km i przebiega przez gminy: Mystakowice,
Podgérzyn i Karpacz. Od 2000 roku linia jest zamknieta dla ruchu pasazerskiego. Obecnie zawieszony jest na
niej réwniez transport towarowy. Na analizowanym terenie infrastrukture kolejowg dla podréznych stanowig
nastepujace nieczynne stacje kolejowe: Mystakowice, Mystakowice Orzet, Mitkéw i Karpacz. Linia nr 340 wymaga
generalnego remontu na catym odcinku, wigcznie z uzupetnieniem torowiska. PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
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Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu w ramach posiadanych $rodkéw finansowych nie przewiduje inwestyciji
zwigzanych z modernizacjq linii nr 340 na terenie powiatu jeleniogérskiego. Z punktu widzenia turystycznej

popularyzaciji regionu jak i promocji ekologicznego transportu pozadana jest reaktywacja potgczen pasazerskich.

Ogotem dhugosé linii kolejowych na terenie powiatu jeleniogdrskiego (grodzi i ziemski) wynosi 123,199 km, w tym
dtugos¢ linii czynnych dla przewozow pasazerskich wynosi 89,797 km. Powyzsze oznacza, ze analizowany rejon
charakteryzuje sie korzystniejszymi wspétczynnikami dotyczgcymi gestosci sieci kolejowej w stosunku do

wojewddztwa i kraju.

TABELA 12: Podstawowe wspétczynniki dotyczace czynnych linii kolejowych w 2009 roku.

Wyszczegodlnienie Powiat Jeleniogorski Wojewoddztwo Polska
(grodzki i ziemski) Dolnoslaskie
Linie kolejowe na 100 km?2 12,2 (16,7)* 8,8 6,5
Linie kolejowe na 10 tys. ludnosci 6,1 (8,3) 6,1 53

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

24 Warto$ci w nawiasach oznaczaja wspotczynniki dla linii czynnych i zawieszonych tacznie.
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TABELA 13: Wykaz linii kolejowych i podstawowe parametry techniczne.
Nr linii | Kilometraz®® | Odcinek Typ linii Kategoria linii*® Znaczenie Klasa Klasa linii*®
(km: od - do) (km) panstwowe?’ torowisk?®
LINIE CZYNNE
km: 110,440 - 126,250
274 | 110,440 -146,615| 36,175 2 torowa, zelektryfikowana pierwszorzedna TAK 3 C3
km: 126,250 — 146,615
1 torowa, zelektryfikowana
283 0,070 - 7,430 7,360 1 torowa, niezelektryfikowana drugorzedna NIE 4 B2
km: =3,124 — 29,844: km: -3,124 — 29,100: C3
311 -3,124 — 43,138 46,262 1 torowa, zelektryfikowana Znaczenia miejscowego TAK 4 km: 29,100 — 29,844: B2
km: 29,844 — 43,138: km: 29,844 — 43,138: C3
1 torowa, niezelektryfikowana
LINIE NIECZYNNE
308 13,886 — 39,986 26,100 1 torowa, niezelektryfikowana znaczenia miejscowego NIE 4 km: 13,886 — 30,647: A
km: 30,647 — 39,986: C3
340 -0,247 — 7,055 7,302 1 torowa, niezelektryfikowana Zznaczenia miejscowego NIE 5 ——

Zrodto: PKP Polskie Linie Kolejowe SA, 2011.

TABELA 14: Maksymalne predkosci na liniach kolejowych®.

% Kilometraz o ujemnej warto$ci (linie nr: 311 i 340) wystepuje w przypadku gdy poczatek kilometracji linii znajduje sie przed osia stacji lub posterunku odgateznego.

% Wedhg PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Warszawa 2005 (objasnienie — zalacznik nr 5).

%7 Wedhig Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 20 sierpnia 2010 roku w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. z dnia 7 wrzesnia 2010 roku).

%8 Wedhg PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Warszawa 2005 (objasnienie — zalacznik nr 5).

2% Wedtug PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Regulamin przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach
rozktadu jazdy 2011/2012 — uchwata nr 118/2011 Zarzadu PKP PLK SA z dnia 28 lutego 2011 roku (objasnienie — zatacznik nr 5).
% Wedhug PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Regulamin przydzielania tras pociagdw i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach
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Nr linii Pociagi pasazerskie Autobusy szynowe
tor®* km poczatku km konca max predkosé (km/h) | tor® km poczatku km konca max predkos¢ (km/h)

N 110,440 120,040 30 N 110,440 110,900 30
N 120,040 125,800 70 N 110,900 120,040 50
N 125,800 126,319 80 N 120,040 126,319 80

274 N 126,319 146,615 70 N 126,319 146,615 70
P 110,440 114,265 80 P 110,440 114,265 80
P 114,265 121,200 40 P 114,265 121,200 40
P 121,200 125,800 70 P 121,200 126,250 80
P 125,800 126,250 80

283 N 0,070 7,430 20 N 0,070 7,430 30
N -3,124 13,317 60 N -3,124 13,317 60
N 13,317 17,480 40 N 13,317 17,480 40

311 N 17,480 25,400 20 N 17,480 25,400 20
N 25,400 28,300 40 N 25,400 28,300 40
N 28,300 43,138 50 N 28,300 43,138 50

308 N 13,886 30,093 10 N 13,886 30,093 10
N 30,093 39,986 60 N 30,093 39,986 60

340 N —0,247 7,055 0 N —0,247 7,055 0

Zrodto: PKP Polskie Linie Kolejowe SA, 2011.

rozktadu jazdy 2011/2012 — uchwata nr 118/2011 Zarzadu PKP PLK SA z dnia 28 lutego 2011 roku.
z; [tor ,,N” — nieparzysty (jeden na szlaku; pierwszy na stacji) ; tor ,,P”” — parzysty (dwa na szlaku; drugi na stacji)].
jw.
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3. 6. Transport lotniczy.

Na terenie Jeleniej Gory przy ul. tomnickiej funkcjonuje lotnisko, bedace w zarzadzie Aeroklubu
Jeleniogorskiego. Lotnisko stuzy przede wszystkim dla celéw sportowych (sekcje: samolotowa, szybowcowa,
spadochronowa) jak i obstugi niewielkich statkow powietrznych. Lotnisko posiada 3 pasy startowe o wymiarach:
610 x 185 m, 420 x 100 m oraz 260 x 100 m. Wszystkie pasy posiadajg nawierzchnie trawiastg. Rozbudowa
lotniska, a przede wszystkim budowa betonowego pasa startowego, umozliwi rozwdj portu w kontekscie
miedzyregionalnej jak i miedzynarodowej komunikacji lotniczej. Dotyczy to przede wszystkim obstugi lotow
czarterowych, samolotow prywatnych, lotnictwa sanitarnego, helikopteréw, itp. Powyzsze wptynie pozytywnie na
rozwdj lokalnych ustug turystyczno — uzdrowiskowych jak rowniez na obstuge ruchu biznesowego.

Potencjat rozwojowy ma takze byte lotnisko w Starej Kamienicy, gdzie przed 1945 rokiem funkcjonowato
niemieckie zapasowe lotnisko wojskowe. Dotyczy to przede wszystkim funkcji sportowych i ustugowych.

Ze wzgledu na niewielki obszar objety ekspertyzg nie przewiduje sie rozwoju wewnetrznych ustug lotniczych,
stuzacych celom transportowym i komunikacyjnym. Do rozwazenia pozostaje jedynie budowa sieci lgdowisk dla
helikopteréw, gtéwnie dla celéw sanitarnych.

3. 7. Zegluga $rédladowa.

Ze wzgledu na uwarunkowania naturalne cieki wodne w rejonie objetym ekspertyzg nie petnig funkcji
transportowych i komunikacyjnych. Do rozwazenia pozostaje kwestia turystycznego zagospodarowania
wybranych odcinkéw ciekéw wodnych dla celéw turystycznych i rekreacyjnych (kajakarstwo, w tym kajakarstwo
gorskie).

3. 8. Transport indywidualny.

W Polsce z koncem lat 80 — tych XX wieku nastapit gwattowny rozwdj motoryzacji, wyrazajacy sie rekordowym w
stosunku do lat poprzednich, przyrostem liczby samochodéw. Dotyczy to przede wszystkim pojazdéw osobowych
i jednosladow, ale takze pojazddw ciezarowych. Przyczyng tego zjawiska byta oczywiscie cheé posiada wtasnego
pojazdu (samochody osobowe i jedno$lady), mozliwa do zrealizowania miedzy innymi dzieki zwiekszajacej sie
sile nabywczej rodzimej waluty oraz zwiekszone potrzeby transportowe rozwijajacej sie z roku na rok gospodarki
(samochody ciezarowe). Powyzsze sprawito, ze skrécit sie dystans cywilizacyjny w zakresie motoryzaciji
pomiedzy Polska, a rozwinietymi gospodarczo krajami. Z drugiej strony transport indywidualny zaczat dominowac¢
nad transportem publicznym i pojawily sie powazne problemy zwigzane 2z niewydolnosciag uktadéw
komunikacyjnych, ze wzgledu na niewystarczajgce inwestycje w drogowg sie¢ transportowg w stosunku do stale
rosngcych potrzeb.
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byto 75799 pojazdéw, z czego 63128 to samochody osobowe. W samej Jeleniej Gorze liczby te wynosity
odpowiednio: 45414 i 37194 co stanowito 59,91 % z ogo6tu pojazdéw oraz 58,92 % z ogdtu samochodow
osobowych w catym powiecie ziemskim i grodzkim. Wspdtczynniki iloSci pojazdéw ogdtem oraz ilosci
samochoddéw osobowych na 1000 mieszkarncoéw wynosity odpowiednio: 510,7 oraz 425,3 i byly nizsze zaréwno
od sredniej dla wojewddztwa dolnoslgskiego jak i dla catego kraju. Wartosci obliczane tylko dla Jeleniej Goéry
wynosity odpowiednio: 537,0 (wskaznik nizszy od $redniej w wojewddztwie i kraju) oraz 440,1 (wskaznik wyzszy
od sredniej w wojewddztwie i kraju). Warto zwréci¢ uwage, ze wspotczynniki obliczane na 100 km? powierzchni sg
znacznie wyzsze od Sredniej notowanej w skali catego wojewddztwa oraz kraju i wynoszg dla powiatu
odpowiednio: 10299 pojazdow ogotem oraz 8577 samochodow osobowych. Niewatpliwe w tym przypadku
wartos¢ prezentowanych wskaznikdw podwyzszajg dane obejmujace miasto Jelenia Gora.

TABELA 15: Podstawowe wspodtczynniki dotyczace nasycenia motoryzacjg w 2009 roku.

Wyszczegolnienie Jelenia Gora Powiat Powiat ziemski | Wojewodztwo Polska
Jeleniogodrski | i grodzki razem Dolnoslaskie
Pojazdy ogétem 45414 30385 75799 1574726 22024697
Samochody osobowe 37194 25934 63128 1246585 16494650
Motocykle 1441 574 2015 53621 974906
Samochody ciezarowe 5775 3005 8780 185355 2595485
Autobusy 294 88 382 7490 95415
Wspoétczynniki na 1000 mieszkancow
Pojazdy ogétem 537,0 475,8 510,7 547.,4 577,1
Samochody osobowe 440,1 406,4 425,3 433,7 432,2
Motocykle 17,1 9,0 13,6 18,7 25,5
Samochody ciezarowe 70,4 49,0 59,2 68,3 73,3
Autobusy 3,5 1,4 2,6 2,6 2,5
Wspoétczynniki na 100 km?

Pojazdy ogétem 41664 4846 10299 7895 7044
Samochody osobowe 34123 4136 8577 6249 5275
Motocykle 1322 92 274 269 312
Samochody ciezarowe 5298 479 1193 929 830
Autobusy 350 14 52 38 31

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

Wspétczynniki dotyczace infrastruktury drogowej (drogi o twardej nawierzchni34) prezentuja sie w powiecie
jeleniogdrskim (grodzki i ziemski) korzystniej od sredniej wojewddzkiej i krajowej w aspekcie ich gestosci na 100
km? powierzchni oraz na zblizonym poziomie pod wzgledem ich dostepnosci na 1000 mieszkancéw. Wskazniki
dotyczace Jeleniej Gory sg charakterystyczne dla duzych gmin miejskich, charakteryzujacych sie znacznym
zaludnieniem na stosunkowo niewielkiej powierzchni.

®8 GUS nie publikuje danych w podziale na poszczegdlne gminy.
% Drogi: krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. Bez droég wewnetrznych i transportu rolnego.
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TABELA 16: Gestos¢ sieci drogowej w 2009 roku.
Wyszczegolnienie Jelenia Powiat Powiat ziemski | Wojewodztwo Polska
Goéra Jeleniogérski | i grodzki razem Dolnoslaskie
Drogi w km na 100 km? 2147 117,2 131,7 91,9 85,8
Drogi w km na 1000 ludnosci 27,7 1151 65,3 63,7 70,3

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie GUS 2011.

Na terenie objetym ekspertyzg ruch pojazdéw samochodowych nalezy uznac za bardzo zréznicowany. W Jeleniej
Gorze najwiekszy ruch pojazdéw wystepuje na drogach krajowych nr 3 i 30, ktére tworzy ciag ulic: Wroctawska,
Konstytucji 3—go Maja, Jana Pawia I, Sobieskiego, Zgorzelecka, Spotdzielcza i Trasa Czeska. Nadmierny ruch
pojazdéw w stosunku do przepustowosci obserwowany jest takze na drogach wojewddzkich nr: 357 (ulice: Pola,
Wojska Polskiego i Sudecka), 365 (ul. Legnicka) oraz 366 (odcinki ulic: Cieplickiej, Karkonoskiej i Bronka
Czecha). Drogi te obcigzone sg ruchem pojazdéw zaréwno tranzytowych jak i lokalnych. Poza wymienionymi
drogami nadmierny ruch pojazdéw wystepuje praktycznie w catym rejonie Starego Miasta i czesci srédmiejskiej
wraz z Osiedlem Zabobrze. Dotyczy to przede wszystkim ulic: Bankowej, Grunwaldzkiej, Matejki, Mostowej,
Oginskiego, Osiedle Robotnicze, Podwale, Rézyckiego, Ziotniczej i wielu pomniejszych. Kolejna grupa ulic o
znacznym natezeniu ruchu to drogi taczace poszczegdlne dzielnice z centrum, zwtaszcza w okresie porannego i
popotudniowego szczytu komunikacyjnego: Cieplicka, Karkonoska, Mickiewicza i Wolnosci.

RYCINA 9: Wykres przekroczenia przepustowosci gtéwnych ulic Jeleniej Goéry w godzinach popotudniowego
szczytu w 2001 roku. (kolor szary oznacza odcinki ulic z przekroczonym poziomem przepustowosci, natomiast
liczby oznaczajg procent przekroczenia).

l M. Ogirskiego é/

P. Odg. Debowa Gora
WwW. Pola

Krakowska

Zrédto reprodukcji: Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunikacji, Studium komunikacyjne w granicach miasta Jelenia Géra,
Krakéw 2001.
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Na terenie Piechowic, poza drogg krajowg nr 3 (ulice: Jeleniogorska i Turystyczna), ktdra przebiega z dala od
terenéw zabudowanych, najwiekszy ruch pojazdéw obserwowany jest na drodze wojewddzkiej nr 366 (ul.
Zymierskiego). Droga nr 366 stanowi tu gtéwng o$ komunikacyjng miasta i przebiega w niewielkiej odlegtosci od
terenéw mieszkaniowych. Lokalnie wigksze natezenie ruchu wystepuje rowniez na drodze powiatowej nr 2763D
(ulice: Piastowska i Pakoszowska).

Na terenie Szklarskiej Poreby problem nadmiernego ruchu pojazdéw zwigzany jest z tranzytem oraz ruchem
turystycznym na drodze krajowej nr 3 (ulice: Jeleniogorska, Jednosci Narodowej, Sikorskiego i Szosa Czeska).
Ruch turystyczny, zwtaszcza w sezonie zimowym i letnim, powoduje tu réwniez niewydolnos$é komunikacyjng na
wielu drogach gminnych. Dotyczy to przede wszystkim ulic prowadzacych do dolnej stacji kolei linowej na
Szrenice oraz drég, przy ktérych zlokalizowana jest najwieksza ilos¢ obiektéw noclegowych (ulice: 1-go Maja,
Franciszkanska, Kilinskiego, ObroAcéw Pokoju, Odrodzenia, Turystyczna, Urocza, Wolnosci i wielu
pomniejszych). Problem poteguje fakt, ze sg to gtéwnie waskie i krete drogi, prowadzace przez trudny gorski
teren.

Na obszarze gminy Stara Kamienica najwiekszy ruch pojazdéw wystepuje na drogach krajowych nr 3 i 30
(Barcinek, Rybnica, Wojcieszyce). Lokalnie wieksze natezenie ruchu wystepuje rowniez na drogach powiatowych
nr: 2492D (Stara Kamienica, Mata Kamienica), 2513D (Antoniéw, Chromiec, Kopaniec), 2763D (Barcinek, Stara
Kamienica, Kromnéw) i 2774 D (Rybnica, Stara Kamienica, Nowa Kamienica). Ruch na pozostatych trasach

gminy jest maty.

Osobnym problemem jest niewystarczajaca ilo$¢ miejsc parkingowych na terenach miejskich i dotyczy to przede
wszystkim Jeleniej Gory i Szklarskiej Poreby. Generalnie problem dominacji transportu indywidualnego nad
publicznym nabiera znaczenia zwtaszcza dla Jeleniej Gory, ktora jako gtowny osrodek w regionie przyjmuje
dodatkowo ruch z okolicznych miejscowos$ci zwigzany z dojazdami do pracy oraz korzystaniem z miejscowej,
bogatej oferty ustugowe;j. Jej uktad komunikacyjny staje sie niewydolny i cechuje sie wysokim stopniem kongestii.
Kongestiass, czyli zattoczenie na szlakach komunikacyjnych, moze powstawac:

» w miejscach o niedostatecznej przepustowosci nazywanych ,waskimi gardiami”. Jest to tak zwana
kongestia pierwotna. W krajach o wysokim poziomie motoryzacji wystepuje szczegdlny rodzaj kongestii
pierwotnej (mozna jg nazwac¢ wezlowg), kiedy to w wyniku przekroczenia zdolnosci przepustowej
skrzyzowania stanowigcego ,waskie gardio” na pewnym obszarze miasta dochodzi do zatrzymania
ruchu na wyodrebnionym obszarze przylegajacym do tego skrzyzowania;

» w miejscach, ktére nie sg ,waskimi gardtami”, ale w wyniku wystapienia kongestii pierwotnej wtérnie
ulegajg zattoczeniu gdyz ruch omijajacy odcinek krytyczny kieruje sie w inne miejsca powodujgc takze
tam przekroczenie zdolnosci przepustowej. Ten rodzaj kongestii mozna nazywac kongestig wtérna.

Podobny problem dotyczy Szklarskiej Poreby. W tym przypadku jej niewystarczajaca ,pojemnos¢ parkingowa” nie
jest w stanie sprostac¢ rosngcemu ruchowi turystycznemu.

% Wedhug: http://pl.wikipedia.org/wiki/Kongestia
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TABELA 17: Generalny pomiar ruchu na drogach krajowych w 2010 roku — $redni dobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych w punkach pomiarowych w 2010 roku.

Pikietaz Dlugos¢ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Nr odcinka Przebieg Pojazdy samochody lekkie samochody ciezarowe ciagniki
drogi | poczatek | koniec (km) ogétem motocykle osobowe | samochody bez z autobusy | rolnicze | rowery
cigzarowe | przyczepy | przyczepa
3 4475 454,3 6,8 Kaczorow — Jelenia Gora 10791 53 8462 1083 456 601 132 4 5
3 472,4 480,3 7,9 Jelenia Géra — Piechowice 8183 67 7079 462 127 382 61 5 41
3 480,3 486,5 6,2 Piechowice — Szklarska Poreba 7510 76 6282 468 130 428 123 3 49
3 486,5 495,5 9,0 Szklarska Poreba — Jakuszyce 2681 46 2029 160 78 319 44 5 54
30 52,7 63,9 11,2 Pasiecznik — Jelenia Géra 7468 48 6147 717 183 288 78 7 15
Zrédto: GDDKIA, 2011.
TABELA 18: Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich wojewddztwa dolnos$laskiego w 2010 roku — sredni dobowy ruch pojazdéw w punktach pomiarowych w 2010 roku.
Pikietaz Dlugosé Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Nr odcinka Przebieg Pojazdy samochody lekkie samochody ciezarowe ciagniki
drogi | poczatek | koniec (km) ogétem motocykle osobowe | samochody bez z przyczepg | autobusy | rolnicze | rowery
cigzarowe przyczepy
358 0,0 22,2 22,2 Krobica — Szklarska Poreba 1228 25 1071 71 26 20 14 5 b.d.
365 1,2 17,4 16,2 Jelenia Gora — Stara Krasnica 2693 30 2445 97 46 32 40 3 b.d.
366 0,0 4,0 4,0 Piechowice — Jelenia Goéra 3565 89 3095 203 53 11 107 7 b.d.
366 7,4 10,6 3,2 Jelenia Gora — Podgorzyn 5232 42 4474 356 146 84 120 10 b.d.
367 9,0 16,8 7,8 Jelenia Géra — Kowary 5019 40 4372 266 125 65 146 5 b.d.

Zrédto: DSDIK, 2011.
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3. 9. Przystanki autobusowe.

MZK Jelenia Géra sp. z 0.0.:

Pasazerowie korzystajacy z linii komunikacyjnych nalezacych do MZK Jelenia Goéra sp. z 0.0. majg do dyspozycji
tacznie 250 przystankéw autobusowych (nie liczac petli autobusowych sg to oczywiscie pary przystankow), z
czego 150 w rejonie objetym ekspertyza:

» 123 na terenie Jeleniej Gory;

> 25 naterenie Piechowic;

» 1 naterenie gminy Stara Kamienica,;
oraz 100 poza rejonem objetym ekspertyzg, w tym:

» 33 na terenie gminy Jezéw Sudecki;

» 33 na terenie gminy Mystakowice;

» 27 na terenie gminy Podgorzyn;

» 9 naterenie gminy Janowice Wielkie.
Nasycenie przestrzeni osadniczej przystankami jest wystarczajgce z punktu widzenia potrzeb mieszkancow
rejonu objetego ekspertyza. Wiekszo$¢ oséb zamieszkuje w odlegtosci od 5 do 10 minut marszu do przystanku, w
sporadycznych przypadkach odlegtos¢ ta wynosi 15 minut. Wspodtczynnik gestosci przystankéw komunikacji
miejskiej na 1 km? powierzchni miasta waha sie od 0,56 w Piechowicach do 1,15 w Jeleniej Gdérze. Biorac pod
uwage tylko powierzchnie terendw zainwestowanych (bez laséw i uzytkdw rolnych) wspotczynniki te wynosza
odpowiednio: 5,06 dla Piechowic i 4,30 dla Jeleniej Gory. Wiekszos$¢ przystankow posiada zadaszong wiate z
miejscami siedzacymi oraz aktualny rozktad jazdy autobuséw. Petny wykaz przystankéw obstugiwanych przez

linie MZK Jelenia Géra sp. z 0.0. znajduje sie w zataczniku nr 6 do niniejszej ekspertyzy.

PKS Jelenia Géra ,Tour” sp. z 0.0. i inne:

Na obszarze objetym ekspertyza funkcjonuje jeden dworzec autobusowy zlokalizowany w Jeleniej Gorze przy ul.
Obroncow Pokoju (zatacznik CD nr 1, zdjecia nr 01 — 16). Jest to wielofunkcyjny obiekt wyposazony w 14
zadaszonych stanowisk do odjazdéw autobusdéw z aktualnym rozktadem jazdy, plac manewrowy, parking,
poczekalnie dla podréznych, kase biletowa, informacje, punkt gastronomiczny. Do obiektéw dworcowych zaliczyé
mozna rowniez przystanek Szklarska Poreba Gérna (zatacznik CD nr 1, zdjecia nr 17 — 21). Obiekt sktada sie
jednak tylko z zadaszonej wiaty z kilkunastoma miejscami siedzacymi dla podréznych, aktualnego rozktadu jazdy,
dwéch stanowisk do odjazdéw autobuséw oraz parkingu dla zaledwie dwoch autobuséw. Na terenie Piechowic

oraz gminy Stara Kamienica nie ma dworcéw autobusowych.

Pasazerowie korzystajacy z linii komunikacyjnych obstugiwanych przez Przedsigbiorstwa Komunikacji
Samochodowej (PKS-y) majg do dyspozycji tacznie 76 przystankow autobusowych (nie liczac dworcéw
autobusowych sg to oczywiscie pary przystankéw), z czego:

» 30 na terenie Jeleniej Gory;

» 20 naterenie gminy Stara Kamienica;

» 19 na terenie Szklarskiej Poreby;

» 7 naterenie Piechowic.
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Zwazywszy na fakt, ze komunikacja PKS stuzy przede wszystkim do przemieszczania sie na wieksze odlegtosci,
a tym samym charakteryzuje sie¢ mniejszg gestoscig wyposazenia w przystanki, to nasycenie przestrzeni
osadniczej przystankami PKS nalezy uzna¢ za wystarczajace z punktu widzenia potrzeb mieszkancow rejonu
objetego ekspertyzg. Wiekszos¢ oséb zamieszkuje w odlegtosci od 15 do 30 minut marszu do przystanku.
Wspoétczynnik gestosci przystankow PKS na 1 km? powierzchni danej gminy wynosi:

» 0,28 na terenie Jeleniej Gory;

» 0,25 na terenie Szklarskiej Poreby;

» 0,18 na terenie gminy Stara Kamienica;

» 0,63 naterenie Piechowic.
Biorac pod uwage tylko powierzchnie terenéw zainwestowanych (bez laséw i uzytkéw rolnych) wspofczynniki te
wynoszg odpowiednio:

» 2,64 na terenie gminy Stara Kamienica;

» 2,53 na terenie Szklarskiej Poreby;

» 1,48 na terenie Piechowic;

» 1,03 na terenie Jeleniej Gory.
Nalezy nadmienic¢, ze w zwigzku z likwidacja wielu linii autobusowych czes¢ przystankéw obstugiwana jest przez
prywatne linie ,busowe”, a cze$¢ nie petni juz pierwotnej roli. Tylko nieznaczna czes$¢ przystankéw posiada
zadaszong wiate z miejscami siedzacymi, zas wszystkie obecnie funkcjonujace przystanki posiadajg aktualny
rozktad jazdy autobusow. Petny wykaz przystankéw obstugiwanych przez linie PKS znajduje sie w zatgczniku nr 7
do niniejszej ekspertyzy.

Pasazerowie korzystajacy z linii komunikacyjnych obstugiwanych przez firmy: KRY-CHA Wojciech Chadzy oraz
RO-KO Car Service sp. z 0.0. majg do dyspozycji facznie 63 przystanki (nie liczac petli sa to oczywiscie pary
przystankoéw), z czego:

» 22 naterenie gminy Stara Kamienica;

» 20 na terenie Jeleniej Gory;

» 13 na terenie Szklarskiej Poreby;

» 8 naterenie Piechowic.
Zdecydowana wiekszos¢ przystankéw obstugiwana przez ,busy” to byte badz obecne przystanki PKS. Tylko
nieznaczna czes¢ przystankow posiada zadaszong wiate z miejscami siedzacymi. Wszystkie posiadajg aktualny
rozktad jazdy. Peiny wykaz przystankéw obstugujacych linie ,busowe” znajduje sie w zataczniku nr 8 do niniejszej
ekspertyzy.

3. 10. Stacje kolejowe.
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Zgodnie z informacjami zawartymi we wstepie do niniejszej ekspertyzy infrastruktura kolejowa analizowana jest
dla catego obszaru powiatu jeleniogérskiego (grodzki i ziemski).

Na analizowanym terenie zlokalizowane sg 32 stacje kolejowe:

» Gmina Janowice Wielkie: » Gmina Podgoérzyn:
- Janowice Wielkie; - Mitkow;
- Trzcinsko; > Gmina Jelenia Goéra:
» Gmina Jezéw Sudecki: - Jelenia Goéra;
- Jezéw Sudecki; - Jelenia Géra Zachodnia;
- Siedlecin; - Jelenia Géra Jelchem;
» Gmina Karpacz: - Jelenia Goéra Cieplice;
- Karpacz; - Jelenia Géra Orle;
» Gmina Kowary: - Jelenia Gora Sobieszow;
- Kowary; » Gmina Piechowice:
- Kowary Srednie; - Piechowice Dolne;
- Kowary Gorne; - Piechowice;
> Gmina Mystakowice: - Gorzyniec;
- Wojanéw; » Gmina Stara Kamienica:
- tomnica Dolna; - Rybnica;
- tomnica Srednia; - Stara Kamienica;
- tomnica; » Gmina Szklarska Poreba:
- Mystakowice; - Szklarska Porgba Dolna;
- Mystakowice Orzet; - Szklarska Porgba Srednia;
- Kostrzyca; - Szklarska Porgba Gérna;

- Szklarska Poreba Huta;
- Jakuszyce

Generalnie powyzsze obiekty mozemy podzieli¢ na dwie grupy pod wzgledem funkcjonalnym:
» stacje zlokalizowane przy szlakach, na ktérych prowadzony jest ruch kolejowy (pogrubiona czcionka);
» stacje zlokalizowane przy szlakach, na ktorych ruch pociagdéw jest zawieszony (zwykta czcionka).

Wsrod obiektow zakwalifikowanych do pierwszej grupy (funkcjonujacy ruch kolejowy) mozemy wyrdznic:

» wielofunkcyjne dworce kolejowe (Jelenia Goéra i Szklarska Poreba Gérna), wyrdzniajace sie sposrod
pozostatych obiektéw miedzy innymi tym, ze posiadajg obecnie: budynek dworca, czynne kasy biletowe,
czynne poczekalnie dla podréznych, zadaszone perony, czynne toalety, punkty ustugowe i
gastronomiczne (Jelenia Gora), odpowiednio duzg ilos¢ odjezdzajacych skfadéw, parking oraz
przystanki komunikacji autobusowej w poblizu dworca;

» dworce kolejowe (Janowice Wielkie i Wojanoéw) posiadajace obecnie: budynek dworca, czynne
poczekalnie dla podréznych, odpowiednio duzg ilos¢ odjezdzajacych sktadéw, parking, punkty
gastronomiczne (Janowice Wielkie) i przystanki komunikacji autobusowej w poblizu dworca oraz
potencjat infrastrukturalny, umozliwiajgcy uruchomienie: kas biletowych i toalet dla podréznych;
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dworce kolejowe (Jelenia Géra Zachodnia, Jelenia Géra Cieplice, Jelenia Géra Sobieszéw, Piechowice)
posiadajace obecnie: budynek dworca, odpowiednio duzg iloS¢ odjezdzajgcych sktadow, parking i
przystanki komunikacji autobusowej w poblizu dworca oraz potencjat infrastrukturalny, umozliwiajacy
uruchomienie: kas biletowych, poczekalni dla podréznych, toalet oraz punktéw ustugowych i
gastronomicznych dla podréznych;

dworce kolejowe (Rybnica, Stara Kamienica, Szklarska Poreba Srednia) posiadajace obecnie: budynek
dworca, parking i przystanki komunikacji autobusowej w poblizu dworca oraz potencjat infrastrukturalny,
umozliwiajacy uruchomienie: kas biletowych, poczekalni i toalet dla podréznych;

przystanki kolejowe (Jakuszyce, Jelenia Goéra Orle, Piechowice Dolne, Szklarska Poreba Huta,
Szklarska Poreba Dolna, Trzcinsko) posiadajace obecnie: zadaszong wiate przystankowg Ilub
zrujnowany budynek bylego dworca (Szklarska Poreba Dolna), parking i przystanki komunikaciji
autobusowej w poblizu dworca (poza Szklarska Poreba Huta i Trzcinskiem) oraz potencjat
infrastrukturalny, umozliwiajacy uruchomienie toalet dla podréznych;

przystanki kolejowe (Jezéw Sudecki i Siedlecin), ktére sktadajg sie tylko z toru i peronu kolejowego oraz
parkingu i przystankéw komunikacji autobusowej w poblizu stacji;

nieczynne przystanki kolejowe (Jelenia Gora Jelchem i Gorzyniec), kidre sktadajg sie tylko z toru i

peronu kolejowego. Wiaty przystankowe sg zrujnowane (Jelchem i Gérzyniec).

Nalezy nadmieni¢, ze jedynie na przystankach: Szklarska Poreba Huta i Jakuszyce zainstalowane sg stojaki na

rowery.

Wsrod obiektow zakwalifikowanych do drugiej grupy (zawieszony ruch kolejowy) mozemy wyréznic:

>

byte dworce kolejowe (Karpacz, Kowary, Mystakowice) z parkingami i przystankami komunikacji
autobusowej w poblizu dworca oraz posiadajgce potencjat infrastrukturalny, umozliwiajacy uruchomienie:
kas biletowych, poczekalni dla podréznych, toalet oraz punktéw ustugowych i gastronomicznych dla
podréznych;

byte dworce kolejowe (Lomnica, Mystakowice Orzet, Kostrzyca, Mitkow) z parkingami i przystankami
komunikacji autobusowej w poblizu dworca;

byte przystanki kolejowe (Kowary Srednie, Kowary Gérne), ktére skiadajg sie tylko z toru i peronu
kolejowego oraz parkingu. Budynek bytego dworca zrujnowany (Kowary Srednie) lub nie istnieje
(Kowary Goérne);

byte przystanki kolejowe (tomnica Dolna, tomnica Srednia), ktére skiadajg sie tylko z toru i peronu

kolejowego (Lomnica Dolna — brak peronu) oraz przystankéw komunikacji autobusowej w poblizu stac;ji.

Nalezy nadmieni¢, ze na terenie nieczynnych dworcéw i przystankow, w zdecydowanej wiekszosci przypadkow

perony kolejowe sa zrujnowane. Ponadto na szlakach kolejowych nr 308 i 340 istniejg miejscami braki w

torowiskach.
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TABELA 19: Charakterystyka wtasnosciowa wybranej infrastruktury stacji kolejowych na podstawie inwentaryzacji i wywiadéw terenowych.

Nieruchomosciami we Wroctawiu

Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu

Stacja Czynna/nieczynna Nr linii Budynek i parking Tory i perony Przejscia podziemne
1 2 3 4 5 6
PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
Jelenia Goéra czynna 274,283,308,311 | Rejon Dworcow Kolejowych we Wroctawiu. | Zakfad Linii Kolejowych w Watbrzychu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Parking: Miejski Zarzad Drog i Mostow J.G.
Janowice Wielkie czynna 274 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcéw Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Trzcinsko czynna 274 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Wojanow czynna 274 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcow Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Rybnica czynna 274 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcow Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Stara Kamienica czynna 274 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcéw Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Jezéw Sudecki czynna 283 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Siedlecin czynna 283 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakfad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Jelenia Gora Zachodnia czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcéw Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Jelenia Goéra Jelchem nieczynna 311 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Jelenia Gora Cieplice czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcéw Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Jelenia Gora Orle czynna 311 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Jelenia Gora Sobieszéw czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcow Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Piechowice Dolne czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcéw Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Piechowice czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcéw Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Gorzyniec nieczynna 311 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Szklarska Porgba Dolna czynna 311 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
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1 2 3 4 5 6
Szklarska Poreba Srednia czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcow Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Szklarska Porgba Gérna czynna 311 PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Rejon Dworcow Kolejowych we Wroctawiu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Wiata: Urzad Marszatkowski Urzad Marszatkowski
Szklarska Poreba Huta czynna 311 Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Wojewddztwa Dolnoslaskiego -
Parking: Wiasno$¢ prywatna.
Wiata: Urzad Marszatkowski Urzad Marszatkowski
Jakuszyce czynna 311 Wojewddztwa Dolnoslgskiego. Wojewddztwa Dolnoslaskiego -
Parking: Wtasno$¢ prywatna.
Brak budynku. PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
tomnica Dolna nieczynna 308 Teren: PKP SA Oddziat Gospodarowania | Zakfad Linii Kolejowych w Watbrzychu -
Nieruchomos$ciami we Wroctawiu
Brak budynku. PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
tomnica Srednia nieczynna 308 Teren: PKP SA Oddziat Gospodarowania | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu -
Nieruchomos$ciami we Wroctawiu
tomnica nieczynna 308 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Mystakowice nieczynna 308, 340 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Kostrzyca nieczynna 308 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Kowary nieczynna 308 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Kowary Srednie nieczynna 308 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Brak budynku. PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
Kowary Gérne nieczynna 308 Teren: PKP SA Oddziat Gospodarowania | Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu -
Nieruchomosciami we Wroctawiu
Mystakowice Orzet nieczynna 340 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Mitkow nieczynna 340 PKP SA Oddziat Gospodarowania PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Nieruchomosciami we Wroctawiu Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Karpacz nieczynna 340 Urzad Miejski Karpacz PKP Polskie Linie Kolejowe SA, -
Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji i wywiadéw terenowych, 2011.

TABELA 20: Charakterystyka wybranej infrastruktury stacji kolejowych na podstawie inwentaryzacji terenowe;j.
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Zalacznik | Nr linii Parking Poczekalnia Kasy llosé llos¢ Dodatkowa infrastruktura Infrastruktura
Stacja CD kolejowej Budynek stacji przed stacja dla biletowe | toréw | peronéw dla podréznych dla przewozéw
Nr zdjeé podréznych towarowych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
W budynku dworca punkty ustugowo
— handlowe i gastronomiczne.
Skrytki bagazowe. WC. Zegar. Duza bocznica
CDnr2 | 274,283, Wielofunkcyjny budynek dworcowy TAK. Perony o$wietlone. Perony towarowa z peing
Jelenia Gora | 001 - 017 | 308, 311 dla obstugi podréznych. Nawierzchnia TAK TAK 18 6 zadaszone. Przejscie podziemne na infrastruktura.
Stan techniczny bardzo dobry. asfaltowa. perony nr: 2, 3, 4. Stan tunelu zty. | Lokomotywownia.
Stan infrastruktury na peronach zty.
Przystanek MZK (petla) i PKS.
Post6j TAXI. Szlaki piesze.
Punkt gastronomiczny. Zegar.
Janowice Funkcje mieszkaniowo — ustugowe TAK. BRAK. Budynek WC nieczynny. Budynek i rampa.
Wielkie CDnr2 274 i dla obstugi podréznych. Nawierzchnia TAK Docelowo 4 2 Peron os$wietlony. Stan $redni.
018 — 026 Stan techniczny dobry. asfaltowa. mozliwe. Przejscie na peron nr 2 przez tory. Plac sktadowy.
Przystanek MZK (petla) i PKS.
Szlaki piesze i rowerowe.
TAK. Tylko dla Peron oswietlony.
Trzcinsko CDnr2 274 Wiata przystankowa zadaszona. kilku pojazdow. BRAK BRAK 2 2 Przejscie na perony przez tory. BRAK
027 — 031 Stan techniczny zty. Nawierzchnia Szlaki piesze i rowerowe.
gruntowa.
Funkcje mieszkaniowe TAK. Tylko dla BRAK. Zegar. Budynek WC nieczynny.
Wojanow CDnr2 274 i dla obstugi podréznych. kilku pojazdow. TAK Docelowo 4 2 Peron os$wietlony. Budynek i rampa.
032 - 039 Stan techniczny dobry. Nawierzchnia mozliwe. Przejscie na peron nr 2 przez tory. Stan zty.
gruntowa. Szlaki piesze.
Funkcje mieszkaniowe. TAK. Tylko dla Zegar. Peron o$wietlony.
CDnr2 Stan techniczny dobry. kilku pojazdow. Nieczynna. BRAK. Przejscie na peron nr 2 przez tory. | Budynek z rampa.
Rybnica 040 — 051 274 Czes$¢ budynku dla podréznych Nawierzchnia Docelowo Docelowo 2 2 Budynek WC nieczynny. Stan zty.
wytaczona z uzytkowania. gruntowa. mozliwa. mozliwe. Przystanek PKS w poblizu. Plac sktadowy.
Stan tej czesci zly. Szlaki piesze i rowerowe.
Funkcje mieszkaniowe. TAK. Tylko dla Zegar. Peron o$wietlony.
Stara CDnr2 Stan techniczny dobry. kilku pojazdéw. Nieczynna. BRAK. Przejscie na peron nr 2 przez tory. | Budynek z rampa.
Kamienica | 052 — 065 274 Czes$¢ budynku dla podréznych Nawierzchnia Docelowo Docelowo 5 2 Budynek WC nieczynny. Zrujnowany.
wytaczona z uzytkowania. gruntowa. mozliwa. mozliwe. Przystanek PKS w poblizu. Plac sktadowy.
Stan tej czesci $redni. Szlaki rowerowe.
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11
TAK. Tylko dla
Jezow CDnr2 283 Funkcje mieszkaniowe. kilku pojazdow. BRAK BRAK 1 1 Peron os$wietlony. BRAK
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Sudecki 066 — 070 Stan techniczny dobry. Nawierzchnia Przystanek PKS i MZK w poblizu.
brukowa.
CDnr2 Funkcje mieszkaniowe. TAK. Peron os$wietlony.
Siedlecin 071 -076 283 Stan techniczny dobry. Nawierzchnia BRAK BRAK Przystanek MZK. BRAK
brukowa. Szlaki piesze i rowerowe.
Funkcje ustugowo — handlowe i Peron oswietlony.
Jelenia Géra | CD nr 2 mieszkaniowe. Stan techniczny $redni. TAK. Nieczynna. BRAK. Peron nr 1 zadaszony. Stan zly. Budynek z rampa.
Zachodnia | 077 — 085 311 Czes$¢ budynku dla podréznych Nawierzchnia Docelowo Docelowo Przejscie na peron nr 2 przez tory. Stan zty.
wytgczona z uzytkowania. asfaltowa. mozliwa. mozliwe. Budynek WC nieczynny. Plac sktadowy.
Stan tej czesci zty. Przystanek MZK.
Jelenia Gora | CD nr2 311 Wiata przystankowa zadaszona BRAK BRAK BRAK BRAK. Budynek WC zrujnowany. BRAK
Jelchem 086 — 090 zrujnowana. Dojazd drogg gruntowa. Przystanek MZK w poblizu.
Funkcje ustugowo — handlowe i Zegar. Peron o$wietlony. Budynek z rampa.
Jelenia Gora | CD nr2 mieszkaniowe. Stan techniczny $redni. TAK. Nieczynna. BRAK. Przejscie na peron nr 2 przez tory. Obecnie ustugi.
Cieplice 091 — 098 311 Czes$¢ budynku dla podréznych Nawierzchnia Docelowo Docelowo Budynek WC nieczynny. Stan $redni.
wytgczona z uzytkowania. asfaltowa. mozliwa. mozliwe. Przystanek PKS i MZK. Plac sktadowy.
Stan tej czesci zty.
TAK. Tylko dla
Jelenia Géra | CD nr 2 311 Wiata przystankowa zadaszona. kilku pojazdéw. BRAK BRAK Peron os$wietlony. BRAK
Orle 099 - 103 Stan techniczny zty. Nawierzchnia Przystanek PKS i MZK w poblizu.
asfaltowa.
Funkcje ustugowo — handlowe i Zegar. Peron oswietlony.
Jelenia Gora | CD nr 2 mieszkaniowe. Stan techniczny $redni. TAK. Nieczynna. BRAK. Przejscie na peron nr 2 przez tory. | Budynek z rampa.
Sobieszéw | 104 — 115 311 Czes$¢ budynku dla podréznych Nawierzchnia Docelowo Docelowo Budynek WC zrujnowany. Stan $redni.
wytgczona z uzytkowania. asfaltowa. mozliwa. mozliwe. Przystanek PKS i MZK w poblizu. Plac sktadowy.
Stan tej czesci zty.
Wiata przystankowa zadaszona. TAK. Tylko dla Nieczynna. BRAK. Peron os$wietlony. Budynek z rampa.
Piechowice CDnr2 311 Stan techniczny zty. kilku pojazdow. Docelowo Docelowo Budynek WC nieczynny. Stan sredni.
Dolne 116 - 126 Obok budynek o funkcjach Nawierzchnia mozliwa. mozliwe. Przystanek MZK w poblizu.
mieszkalnych. Stan techniczny $redni. gruntowa.
Zegar. Peron oswietlony.
Funkcje ustugowo — handlowe i TAK. Nieczynna. BRAK. Przejscie na peron nr 2 przez tory. | Budynek z rampa.
Piechowice CDnr2 311 mieszkaniowe. Stan techniczny sredni. Nawierzchnia Docelowo Docelowo Budynek WC nieczynny. Stan $redni.
127 - 141 Czes$¢ budynku dla podréznych asfaltowa. mozliwa. mozliwe. Przystanek MZK (petla). Plac sktadowy.
wytaczona z uzytkowania. Przystanek PKS w poblizu.
Stan tej czesci zly. Szlaki rowerowe.
CDnr2 Wiata przystankowa zadaszona Peron oswietlony.
Gorzyniec | 142 — 146 311 zrujnowana. BRAK BRAK BRAK Szlaki piesze i rowerowe. BRAK
1 2 3 4 5 6 7 10 11
Szklarska TAK. Tylko dla Peron oswietlony.
Poreba CDnr2 311 Zrujnowany. kilku pojazdow. BRAK BRAK Przejscie na tor nr 2 i 3 przez tor nr BRAK
Dolna 147 — 154 Nawierzchnia 1. Budynek WC nieczynny.
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asfaltowa. Szlaki piesze i rowerowe.
Funkcje mieszkaniowe.

Szklarska CDnr2 Stan techniczny $redni. TAK. Nieczynna. BRAK. Peron oswietlony. Budynek z rampa.
Poreba 155 -162 311 Czes$¢ budynku dla podréznych Nawierzchnia Docelowo Docelowo 1 Budynek WC nieczynny. Stan zly.
Srednia wytaczona z uzytkowania. gruntowa. mozliwa. mozliwa. Szlaki rowerowe.

Stan tej czesci zty.
WC. Peron oswietlony.

Szklarska CDnr2 Funkcje mieszkaniowo — ustugowe TAK. Peron nr 1 zadaszony. Stan dobry. | Budynek z rampa.
Poreba 163 - 179 311 i dla obstugi podréznych. Nawierzchnia TAK TAK 2 Zegar. Przejscie na peron nr 2 przez Stan dobry.
Goérna Stan techniczny dobry. asfaltowa. tory. Przystanek PKS w poblizu. Plac sktadowy.

Szlaki piesze i rowerowe.
Szklarska TAK. Tylko dla
Poreba CDnr2 311 Wiata przystankowa zadaszona. kilku pojazdow. BRAK BRAK 1 Stojak na rowery. BRAK
Huta 180 - 186 Stan techniczny bardzo dobry. Nawierzchnia Szlaki rowerowe.
gruntowa.
CDnr2 Wiata przystankowa zadaszona. TAK. Stojak na rowery. Przystanek PKS w

Jakuszyce | 187 —192 311 Stan techniczny bardzo dobry. Nawierzchnia BRAK BRAK 1 poblizu. Wezet szlakéw pieszych, BRAK

gruntowa. rowerowych i narciarstwa biegowego.

tomnica CDnr2 308 BRAK BRAK BRAK BRAK BRAK Przystanek MZK BRAK
Dolna 193 - 194

tomnica CDnr2 308 BRAK. BRAK BRAK BRAK 1 BRAK. BRAK
Srednia 195 - 196 Nie ma dojazdu. Przystanek MZK w poblizu.

CDnr2 Funkcje mieszkaniowe. TAK.
tomnica 197 - 202 308 Stan techniczny dobry. Nawierzchnia BRAK BRAK 1 Przystanek MZK BRAK
brukowa.
Peron nr 2 zadaszony.
CDnr2 Funkcje ustugowo — handlowe. TAK. BRAK. BRAK. Przejscie podziemne na peron nr 2. | Budynek i rampa.
Mystakowice | 203 — 208 | 308, 340 Od frontu stan techniczny dobry. Nawierzchnia Docelowo Docelowo 2 Infrastruktura zrujnowana. Stan Sredni.
Od strony peronoéw stan techniczny zly. asfaltowa. mozliwa. mozliwa. Przystanek PKS i MZK. Plac sktadowy.
Szlaki piesze.
Kostrzyca CDnr2 308 Funkcje mieszkaniowe. BRAK BRAK BRAK 1 BRAK Pozostatosci po
209 — 212 Stan techniczny dobry. placu sktadowym.
Funkcje ustugowo — handlowe i TAK. BRAK. BRAK. Przejscie na peron nr 2 przez tory. Budynek i rampa.
Kowary CDnr2 308 mieszkaniowe. Stan techniczny $redni. Nawierzchnia Docelowo Docelowo 2 Przystanek PKS. Stan $redni.
213-218 Czes¢ budynku dla podréznych asfaltowa. mozliwa. mozliwa. Szlaki piesze. Plac sktadowy.
wytaczona z uzytkowania. Stan zly.
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11
Kowary CDnr2 TAK. BRAK.
Srednie 219 -223 308 Zrujnowany. Nawierzchnia BRAK BRAK 2 Przejscie na peron nr 2 przez tory. BRAK
brukowa.
TAK. Tylko dla
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Kowary CDnr2 308 BRAK kilku pojazdow. BRAK BRAK BRAK BRAK
Gorne 224 — 226 Nawierzchnia
gruntowa.
Mystakowice | CD nr 2 Funkcje mieszkaniowo — ustugowe. Peron oswietlony.
Orzet 227 — 230 340 Stan techniczny dobry. BRAK BRAK BRAK Przystanek MZK (petla). BRAK
Szlaki rowerowe.
TAK. Tylko dla Peron os$wietlony.
Mitkdw CDnr2 340 Funkcje mieszkaniowe. kilku pojazdow. BRAK BRAK Przystanek PKS. Budynek i rampa.
231 -236 Stan techniczny $redni. Nawierzchnia Szlaki piesze i rowerowe. Stan zty.
brukowa.
CDnr2 Budynek dworca w remoncie. TAK. BRAK. BRAK. Przejscie na tor nr 2 przez tor nr 1. Budynek i rampa.
Karpacz 237 - 241 340 Docelowe przeznaczenie — Nawierzchnia Docelowo Docelowo Przystanek PKS. Stan zty.
os$rodek kultury i muzeum. asfaltowa. mozliwa. mozliwa. Szlaki piesze i rowerowe.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie inwentaryzacji terenowej, luty 2011.

TABELA 21: Charakterystyka infrastruktury peronowej na stacjach kolejowych®.

% Wedtug PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Regulamin przydzielania tras pociagdw i korzystania z przydzielonych tras pociagoéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach
rozktadu jazdy 2011/2012 — uchwata nr 118/2011 Zarzadu PKP PLK SA z dnia 28 lutego 2011 roku.
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Stacja Nr linii Nr peronu Nr toru Km poczatku Km konca Ditugos¢ peronu (m) Kod rodzaju Lokalizacja

1 2 3 4 5 6 7 8 9
2 2 125,580 126,010 430 pwyw L
2 4 125,580 126,010 430 pwyw P
3 1 125,595 125,940 345 pWywW L
3 3 125,595 125,940 345 pwyw P
Jelenia Géra 274, 283, 308, 311 4 3 125,510 125,815 305 pwyw L
4 5 125,510 125,815 305 pwyw P
la 6 125,490 125,930 440 plkw L
1b 12 125,562 125,740 178 pWyw L
1b 10 125,562 125,740 178 pwyw P
1c 18 125,900 126,070 170 plkw P
Janowice Wielkie 274 1 2 113,425 113,695 270 plkn L
2 1 113,440 113,730 290 plkn P
Trzcinsko 274 1 2 116,880 117,120 240 plkn L
2 1 116,860 117,120 260 plkn P
Wojanow 274 1 2 120,650 120,880 230 plkn L
2 1 120,640 120,885 245 plkn P
Rybnica 274 1 2 136,220 136,425 205 plkn L
2 1 136,230 136,410 180 plkn L
1 1 142,000 142,190 190 plkn P
Stara Kamienica 274 2 2 142,000 142,191 191 pwyn L
2 1 142,000 142,191 191 pwyn P
Jezéw Sudecki 283 1 1 3,460 3,660 200 plkn P
Siedlecin 283 1 1 7,170 7,345 175 plkn L
Jelenia Goéra Zachodnia 311 1 2 1,000 1,290 290 plkn L
2 1 1005 1,225 220 plkn P

Jelenia Géra Jelchem 311 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Jelenia Gora Cieplice 311 1 1 5,142 5,340 198 plkn P
2 3 5,180 5,425 245 plkn L
Jelenia Goéra Orle 311 1 1 7,583 7,723 140 plkn P
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 1 9,083 9,336 253 plkn P
Jelenia Goéra Sobieszow 311 2 2 9,172 9,417 245 pwyn L
2 1 9,172 9,417 245 pwyn P
Piechowice Dolne 311 1 1 11,353 11,576 223 plkn P
Piechowice 311 1 1 13,170 13,425 255 plkn L
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Gorzyniec 311 1 1 17,320 17,435 115 plkn P
1 1 22,765 22,925 160 plkn P
Szklarska Poreba Dolna 311 2 1 22,800 23,065 265 pwyn L
2 3 22,800 23,065 265 pwyn P
Szklarska Poreba Srednia 311 1 1 25,705 25,889 184 plkn L
2 1 25,820 26,035 215 plkn P
1 1 28,302 28,550 248 plkn L
Szklarska Poreba Gérna 311 2 1 28,365 28,635 270 pwyn L
2 3 28,365 28,635 270 pwyn P
Szklarska Poreba Huta 311 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Jakuszyce 311 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
tomnica Dolna 308 1 1 35,400 35,625 255 plkn P
tomnica Srednia 308 1 1 36,575 36,680 105 plkn L
tomnica 308 1 2 33,360 33,600 240 plkn L
2 1 33,380 33,700 320 plkn L
1 3 30,295 30,440 145 plkn P
Mystakowice 308, 340 2 2 30,325 30,440 115 pwyn L
2 1 30,325 30,440 115 pwyn P
Kostrzyca 308 1 1 27,645 27,885 240 plkn P
1 1 24,990 25,220 230 plkn P
Kowary 308 2 2 25,000 25,215 215 plkn P
3 4 24,970 25,085 115 plkn L
Kowary Srednie 308 1 1 19,990 20,130 140 plkn P
Kowary Gorne 308 1 1 15,790 15,905 115 plkn L
Mystakowice Orzet 340 1 1 0,985 1,120 135 plkn P
Mitkow 340 1 1 3,829 3,930 101 plkn P
Karpacz 340 1 1 6,900 7,050 150 plkn L
Nr toru: nr toru, przy ktérym jest zlokalizowany peron.
Km poczatku i Km konca: kilometraz poczatku i korica peronu wedtug kilometrac;ji toru.
Kod rodzaju: pbag — peron bagazowy; p1lkn — peron jednokrawedziowy niski; plkw — peron jednokrawedziowy wysoki; pwyn — peron wyspowy niski; pwyw — peron wyspowy wysoki.
Lokalizacja: L — z lewej strony toru; P — z prawej strony toru.

Zrodto: PKP Polskie Linie Kolejowe SA, 2011.

66




Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

* % %
* o *

OO “Ew UNIA EUROPEJSKA * %%
SO DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
: ““‘nﬁ E s s' s ROZWOJU REGIONALNEGO o
Programene 2007-201) LA K

3. 11. Komunikacja autobusowa — MZK.

Miejski Zaktad Komunikacyjny (MZK) sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze prowadzi autobusowe przewozy pasazerskie na
terenie nastepujacych gmin: Jelenia Goéra, Janowice Wielkie, Jezow Sudecki, Mystakowice, Piechowice i
Podgorzyn. Tym samym w rejonie objetym ekspertyzg przewozy MZK dotyczg Jeleniej Gory oraz Piechowic.
tacznie MZK oferuje mieszkancom 28 linii autobusowych w nastepujacych relacjach:
» Linia nr O: Jelenia Goéra, Dworzec Gtéwny PKP — Jelenia Goéra, ul. Karola Miarki;
» Linia nr 1: Jelenia Gora, ul. Orzeszkowej — Jezéw Sudecki (ponadto kursy do Chrosnicy, Siedlecina i
Sosnéwki);
» Linia nr 2: Jelenia Gora, ul. Karola Miarki — Jelenia Goéra, ul. Trzcinska (ponadto kursy do Janowic
Wielkich i Komarna);
» Linia nr 3: Jelenia Gora, ul. Karola Miarki — Mystakowice Orzet (ponadto kursy do Bukowca i Kostrzycy);

» Linia nr 4: Jelenia Goéra, Dworzec Gléwny PKP — Przesieka ,Chybotek” (ponadto kursy do Borowic i
Zachetmia);

» Linia nr 5: Jelenia Gora, Teatr — Wrzeszczyn Elektrownia;

» Linia nr 6: Jelenia Gora, ul. Kiepury — Jelenia Goéra, Osiedle XX—lecia;

» Linia nr 7: Jelenia Goéra, ul. Kiepury — Jelenia Goéra, Sobieszow;

» Linia nr 9: Jelenia Géra, Dworzec Gtowny PKP — Piechowcie Gérne (ponadto kursy do Goérzynca i
Kromnoéw Wola);

» Linia nr 10: Jelenia Goéra, Dworzec Gtéwny PKP — Dziwiszow Goérny;

» Linia nr 11: Goduszyn Gérny — Wojanéw Bobrow;

» Linia nr 12: Jelenia Gora, ul. Czarnoleska — Jelenia Gora, ul. Kiepury (ponadto kursy do Jezowa
Sudeckiego);

» Linia nr 13: Piechowice, Szkota Podstawowa nr 2 — Michatowice Sniezna (ponadto kursy do Gérzynca i

do przystanku Kromnéw Wola);

Linia nr 14: Jelenia Goéra, Dworzec Gtéwny PKP — Jelenia Goéra, Osiedle Orle Petla;

Linia nr 15: Jelenia Géra, Dworzec Gtéwny PKP — Piechowice, Dworzec PKP;

Linia nr 16: Jelenia Géra, ul. Wiejska — Jelenia Gora, ul. Morcinka;

Linia nr 17: Jelenia Goéra, ul. Kiepury — Jelenia Goéra, Osiedle Orle Petla;

YV V V V V

Linia nr 18: Jelenia Goéra ,Apteka Pod Korong” — Przesieka ,Chybotek” (ponadto kursy do Borowic i
Zachetmia);

Linia nr 19: Jelenia Géra, Teatr — Sosnéwka Gérna;

Linia nr 20: Jelenia Géra, ul. Karola Miarki — tomnica Szkota (ponadto kursy do Mystakowic);
Linia nr 23: Jelenia Géra, ul. Podchorgzych — Jelenia Géra, Osiedle Orle Petla;

Linia nr 25: Jelenia Goéra, Teatr — Jelenia Géra, Osiedle Czarne;

Linia nr 26: Jelenia Géra, ul. Kiepury — Jelenia Gora, Osiedle XX—lecia;

Linia nr 27: Jelenia Géra, ul. Kiepury — Jelenia Géra, Osiedle Orle Petla;

Linia nr 33: Jelenia Géra, Dworzec Autobusowy PKS — Gruszkow;

Linia C1: Jelenia Gora, Carrefour — Jelenia Goéra, ul. Morcinka;

Linia TES: Jelenia Goéra, Tesco — Jelenia Géra, ul. Kiepury;

YV V.V V V V V V V VY

Linia NOC: Jelenia Gora, ul. Kiepury — Jelenia Géra, Sobieszéw oraz Jezéw Sudecki — Jelenia Gora, ul.

Trzcinska.

67



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

.':"-:-_‘: 1 UNIA EUROPEJSKA '., * ,*
DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
t* N 't

S NEW .
" Baltic Sea Region ““‘BGES SLASK ROZWOJU REGIONALNEGO

Programese 2007-201)
Wedtug autoréw opracowania pod nazwg ,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze

2007 — 2013, transport publiczny wykonywany przez MZK Jelenia Géra sp. z 0.0. ma za zadanie potaczy¢ ze
sobg poszczegdlne czesci miasta i sprawnie przewiez¢é pomiedzy nimi pasazeréw. Jelenia Gora jest miastem o
ukfadzie podtuznym, w efekcie czego sie¢ transportowa, a w slad za nig przebieg gtéwnych linii komunikacyjnych,
uksztattowat sie pasmowo. Przez miasto przebiegajg dwa gtéwne ciagi komunikacyjne

ulice: Wroctawska — Konstytucji 3 Maja — Jana Pawta Il — Jana lll Sobieskiego — Zgorzelecka —
Spotdzielcza — Trasa Czeska (droga krajowa nr 3) z odnoga w kierunku Zgorzelca (droga krajowa nr 30);

ulice: Cieplicka — Macieja Rataja — Sobieszowska — Dworcowa — Wolnosci — Janusza Korczaka — pl

>

Kardynata Stefana Wyszynskiego — Podwale — Mostowa — Grunwaldzka — Podchorgzych
oraz nastepujgce ciagi uzupetniajace:
» ulice: Sudecka / Matejki — Bankowa — do pl. Wyszynskiego;

» ulice: od Wolnosci — Aleja Wojska Polskiego — Wincentego Pola — Traktorowa — Ztotnicza —Ludomira
Rézyckiego — do Jana Pawia ll;
ulice: Wolnosci i Podgorzynska do Osiedla XX-lecia.

RYCINA 10: Schemat komunikacji MZK Jelenia Géra sp. z 0.0. Stan na 15.05.2006 rok.
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Zrodto reprodukcii: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze na lata 2007 — 2013, Jelenia Goéra

2006.
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Generalnie sie¢ komunikacyjna MZK Jelenia Goéra sp. z 0.0., oprocz kilku linii gtéwnych, biegnacych niemal przez
cate miasto (np.: linie nr: 6, 7, 14, 17, 26, 27), sktada sie z krotkich, lokalnych linii, ktére obstugujg mniejsze
obszary (np.: linie nr: 0, 13, 16, 18, 19, 23, 25), dowozac pasazerow do punktéw weztowych i do linii gtéwnych.

Trasy przebiegu wykraczajace poza granice administracyjne Jeleniej Gory posiada wiekszosé¢ linii (1, 2, 3, 4, 5, 9,
10, 11, 12, 13, 15, 18, 19, 20, 33). Linia nr 13 jako jedyna przebiega w catosci poza granicami Jeleniej Gory i

obstuguje wylgcznie rejon Piechowic. Wiekszos¢ linii posiada wariantowe przebiegi (odnogi), co jest stabo

czytelne na tle catej sieci komunikacyjnej.

TABELA 22: Liczba kurséw w obie strony pomiedzy skrajnymi przystankami na danej linii komunikacyjnej MZK.

Nr linii Dni robocze Soboty Niedziele i Swieta

0 2-3 2-3 -

1 26 - 42 14 - 29 14 - 29
2 22-32 18 -26 15-21
3 17 -23 10-15 9-9
4 11-23 8-18 8-15
5 4-14 4-9 3-7
6 47 - 50 38-41 38 -40
7 60 - 61 41 - 43 36 - 37
9 34-41 29-33 19-20
10 11-15 8-9 7-10
11 13-19 9-17 7-14
12 20-26 11-12 10-11
13 4-5 - -
14 13-23 8-10 8-10
15 3-17 5-16 3-16
16 17-18 10-10 -
17 10-13 - -
18 3-15 3-10 3-9
19 7-12 - 3-6
20 7-15 - 1-3
23 10-11 - -
25 8-21 6-7 -
26 3-5 0-1 -
27 8-8 10-11 -
33 6-8 4-4 —
C1l 9-9 9-9 -
NOC 5-5 5-5 5-5

Zrodho: http://mww.mzk.jgora.pl/pl/def/ri
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Z powyzszych danych wynika, ze komunikacja autobusowa prowadzona przez MZK Jelenia Géra obstuguje caty

* % %
* o *

obszar miasta Jeleniej Gory i Piechowic wraz ze wszystkimi dzielnicami (Cieplice, Czarne, Goduszyn, Gorzyniec,
Jagniatkdw, Maciejowa, Michatowice, Pakoszéw, Piastéw i Sobieszow), a takze najblizsze miejscowosci wiejskie
potozone w osciennych gminach (Janowice Wielkie, Jezow Sudecki, Mystakowice i Podgorzyn). Najwiecej kursow
na dobe (od okoto 50 do 120, liczac w obie strony) wykonywanych jest na liniach nr: 1, 2, 6, 7, 9 i 12. Obstuguja
one przede wszystkim centralne, a wigc o najwigkszej gestosci zaludnienia, rejony Jeleniej Gory (Centrum i
Zabobrze). Ponadto komunikujg centrum miasta oraz znaczace zaktady przemystowe (miejsca pracy) z

najwiekszymi, peryferyjnymi jednostkami osadniczymi: Cieplice, Czarne, Maciejowa, Piechowice i Sobieszéw.

Na dzien dzisiejszy tabor MZK Jelenia Gora obstugujacy pasazerow sktada sie z 88 autobusow, w tym:
» 8 autobuséw klasy ,MINI” o catkowitej liczbie miejsc od 27 do 40 w zaleznosci od marki;
» 16 autobuséw klasy ,MIDI” o catkowitej liczbie miejsc od 51 do 83 w zaleznosci od marki;
» 51 autobusow klasy ,MAXI” o catkowitej liczbie miejsc od 90 do 110 w zaleznosci od marki;
» 13 autobusoéw klasy ,MEGA” o catkowitej liczbie miejsc od 152 do 169 w zaleznosci od marki.
Wykaz linii komunikacyjnych wraz z podaniem ilosci i klas autobuséw obstugujacych dang linie znajduje sie w

zatgczniku nr 9 do niniejszej ekspertyzy.
3. 12. Komunikacja autobusowa — PKS.

Analizie poddano wytgcznie potaczenia komunikacyjne zawierajace sie w granicach obszaru objetego ekspertyza,
bez wzgledu na ich wlasciwg relacje, zgodnie z obecnie obowigzujgcym rozktadem jazdy. Autobusowe przewozy
pasazerskie prowadzone przez PKS-y obejmujg wszystkie gminy objete ekspertyza. Mozna tu wyréznic¢
nastepujace szlaki komunikacyjne: Jelenia Goéra — Barcinek — Mata Kamienica, Jelenia Goéra — Jakuszyce,
Szklarska Poreba — Rozdroze Izerskie, Jelenia Géra — Maciejowa i Jelenia Gora — Czarne. Oczywiscie trasy te
(poza relacja Jelenia Géra — Jakuszyce) sa tylko czescig dtuzszego odcinka (relacji). Gtéwnym przewoznikiem na
wszystkich trasach jest przede wszystkim firma PKS Jelenia Géra , Tour” sp. z 0.0. Na trasie pomiedzy Jelenig
Gora a Barcinkiem kursy przelotowe prowadzg réwniez: PKS Bolestawiec, PKS Luban i PKS Zgorzelec. Na trasie
pomiedzy Jelenig Gorg a Szklarskg Porebg kursy przelotowe prowadza réwniez: PKS Brzeg, PKS Legnica, PKS
Lubin, PKS Turek, PKS Sieradz, PKS Swidnica, PKS Warszawa i PKS Wroctaw. Na trasie pomiedzy Szklarska
Poreba a Rozdrozem Izerskim kursy przelotowe prowadza: PKS Bolestawiec i PKS Sieradz. Na trasie pomiedzy
Jelenig Gorg a Maciejowg kursy przelotowe prowadza réwniez: PKS Kamienna Géra i PKS Legnica. Na trasie
Jelenia Géra — Czarne kursy przelotowe prowadzi réwniez PKS Kamienna Gora.

Jelenia Gora — Barcinek — Mata Kamienica:

Na analizowanym odcinku kursuje:
» 1 autobus na catym odcinku codziennie;
3 autobusy na catym odcinku w dni robocze;
6 autobusow na odcinku Jelenia Géra — Barcinek codziennie;
3 autobusy na odcinku Jelenia Géra — Barcinek za wyjatkiem niedzieli;

12 autobusow na odcinku Jelenia Géra — Barcinek w dni robocze;

YV V V V V

3 autobusy na odcinku Jelenia Goéra — Barcinek w dni nauki szkolne;j.
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tacznie w dni robocze kursujg 24 autobusy, w tym 4 na catym odcinku. Przejazd na catej dlugos$ci analizowanego

odcinka trwa 25 minut, w tym na odcinku Jelenia Géra — Barcinek $rednio od 15 do 20 minut. Szczegotowy
rozkfad jazdy znajduje sie w zataczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Mata Kamienica — Barcinek — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuje:

» 1 autobus na catym odcinku codziennie;

» 3 autobusy na catym odcinku w dni robocze;

» 8 autobusow na odcinku Barcinek — Jelenia Gora codziennie;

» 2 autobusy na odcinku Barcinek — Jelenia Gora za wyjatkiem niedzieli;

» 12 autobusow na odcinku Barcinek — Jelenia Gdra w dni robocze;

» 6 autobusow na odcinku Barcinek — Jelenia Géra w dni nauki szkolnej.
tacznie w dni robocze kursuje 28 autobuséw, w tym 4 na calym odcinku. Przejazd na catej diugosci
analizowanego odcinka trwa 25 minut, w tym na odcinku Barcinek — Jelenia Gora $rednio od 15 do 20 minut.
Szczegotowy rozkiad jazdy znajduje sie w zataczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Jelenia Géra — Jakuszyce:

Na analizowanym odcinku kursuja:
» 3 autobusy na catym odcinku codziennie;
2 autobusy na catym odcinku codziennie w sezonie (lato i zima);

1 autobus pospieszny na catym odcinku w soboty i niedziele sezonowo (zima);

YV V V

19 autobuséw na odcinku Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gérna codziennie, w tym 1 autobus
przyspieszony i 5 autobuséw pospiesznych;

1 autobus na odcinku Jelenia Géra — Szklarska Porgba Gorna w dni nauki szkolnej;

1 autobus przyspieszony na odcinku Jelenia Goéra — Szklarska Poreba Gérna w niedziele;

1 autobus na odcinku Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gorna codziennie w sezonie (wakacje);

vV V V V

1 autobus pospieszny na odcinku Jelenia Géra — Szklarska Poreba Goérna w soboty i niedziele
s$ezonowo (zimay);

» 2 autobusy na odcinku Jelenia Géra Sobieszoéw — Szklarska Poreba codziennie sezonowo (wakacje).
tacznie w dni robocze kursuje 20 autobuséw, w tym 3 na calym odcinku. Przejazd na catej dlugosci
analizowanego odcinka trwa 65 minut, w tym na odcinku Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gérna $rednio od 32

(pospieszny) do 52 minut. Szczegdtowy rozktad jazdy znajduje sie w zataczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Jakuszyce — Jelenia Géra:

Na analizowanym odcinku kursuja:
» 3 autobusy na catym odcinku codziennie;
» 2 autobusy na catym odcinku codziennie w sezonie (lato i zima);
» 1 autobus pospieszny na catym odcinku w soboty i niedziele sezonowo (zima);
» 19 autobuséw na odcinku Szklarska Poreba Goérna — Jelenia Géra codziennie, w tym 1 autobus
przyspieszony i 5 autobuséw pospiesznych;
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» 1 autobus na odcinku Szklarska Poreba Gorna — Jelenia Goéra za wyjatkiem niedzieli;
1 autobus przyspieszony na odcinku Szklarska Poreba Gorna — Jelenia Géra w niedziele;
1 autobus na odcinku Szklarska Poreba Gérna — Jelenia Géra codziennie w sezonie (wakacje);

1 autobus pospieszny na odcinku Szklarska Poreba Goérna — Jelenia Géra w soboty i niedziele

YV V V

sezonowo (zima);

» 2 autobusy na odcinku Szklarska Poreba — Jelenia Géra Sobieszéw codziennie sezonowo (wakacje).
tacznie w dni robocze kursuje 20 autobuséw, w tym 3 na caltym odcinku. Przejazd na catej dtugosci
analizowanego odcinka trwa od 57 do 67 minut, w tym na odcinku Szklarska Poreba Gdérna — Jelenia Goéra
$rednio od 25 (pospieszny) do 42 minut. Szczegdtowy rozkiad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 10 do niniejszej

ekspertyzy.

Szklarska Poreba Gérna — Rozdroze |zerskie — Szklarska Poreba Gérna:

Na analizowanym odcinku kursuje:
» 1 para autobuséw pospiesznych codziennie;
» 2 pary autobuséw codziennie w sezonie (wakacje).
Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa od 16 do 20 minut. Szczegoétowy rozkiad jazdy znajduje

sie w zatgczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Jelenia Géra — Maciejowa:

Na analizowanym odcinku kursuja:
» 3 autobusy codziennie;
» 4 autobusy w dni robocze;
» 4 autobusy w dni nauki szkolnej;
» 1 autobus w soboty i niedziele.
tacznie w dni robocze kursuje 11 autobuséw. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa od 11 do

14 minut. Szczegotowy rozkiad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Maciejowa — Jelenia Géra:

Na analizowanym odcinku kursuja:
» 2 autobusy codziennie;
» 3 autobusy w dni robocze;
» 4 autobusy w dni nauki szkolnej.
tacznie w dni robocze kursuje 9 autobuséw. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa od 9 do 14

minut. Szczegotowy rozktad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Jelenia Gora — Czarne:

Na analizowanym odcinku kursuja:
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» 4 autobusy codziennie;

» 6 autobusow w dni robocze;

» 1 autobus w dni nauki szkolne;j.
tacznie w dni robocze kursuje 10 autobuséw. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa 7 minut.
Szczegotowy rozkiad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Czarne — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuja:

» 4 autobusy codziennie;

» 4 autobusy w dni robocze;

» 1 autobus w soboty i niedziele;

» 1 autobus codziennie w sezonie (wakacje).
tacznie w dni robocze kursuje 9 autobuséw. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa 7 minut.
Szczegotowy rozkiad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 10 do niniejszej ekspertyzy.

Warto réwniez wspomnie¢ o komunikacji PKS wewnatrz Jeleniej Gory, obejmujacej przystanki w relacjach nie
objetych analizg. Przyktadowo pomiedzy Dworcem Autobusowym a przystankiem Jelenia Géra Zabobrze 3
kursuje tacznie w obie strony 66 autobuséw na dobe, za$§ pomiedzy Dworcem Autobusowym a przystankiem
Jelenia Géra Grunwaldzka — 14 autobusow na dobe. Jednak ze wzgledu na miedzymiastowy charakter tych
przewozow, mieszkancy Jeleniej Goéry tylko doraznie korzystaja z ustug PKS—-6w w kontekscie komunikaciji
wewnatrzmiejskiej. Nalezy nadmieni¢, ze autobusy pospieszne (nie wszystkie) zatrzymujg sie tylko na wybranych
przystankach. Poza Dworcem Autobusowym w Jeleniej Gorze i Szklarskiej Porebie sa to: Jelenia Géra Zabobrze
3, Jelenia Goéra Estakada, Jelenia Goéra Cieplice D.K., Jelenia Goéra Sobieszéw, Piechowice Skrzyzowanie,
Piechowice Srednie, Szklarska Poreba Wodospad, Rozdroze Izerskie. Autobusy pospieszne tylko w niewielkim
stopniu (doraznie) wykorzystywane sg do przejazdéw wewnagtrz powiatu. Jak wspomniano na wstepie linie PKS
obstugujg wszystkie gminy objete ekspertyza. Niemniej w przypadku gminy Stara Kamienica cze$¢é miejscowosci
nie jest objeta komunikacjg PKS i dotyczy to wsi: Antoniéw, Chromiec, Kopaniec, Kromnow, Nowa Kamienica i
Wojcieszyce.

3. 13. Komunikacja autobusowa — ,,BUSy”.

Analizie poddano wytacznie potgczenia zawierajace sie w granicach obszaru objetego ekspertyza, bez wzgledu
na ich wtasciwa relacje, zgodnie z obecnie obowigzujgcym rozktadem jazdy.
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Firma KRY-CHA Wojciech Chadzy prowadzi regularne przewozy osob w relacjach: Jelenia Gora — Wroctaw,

Jelenia Géra — Karpacz oraz Jelenia Géra — Lwéwek Slaski, a wiec nie liczac Jeleniej Gory — poza granicami
obszaru objetego ekspertyza. Ze wzgledu na miedzymiastowy charakter przewozéw, mieszkancy Jeleniej Gory
tylko doraznie korzystajg z ustug firmy KRY-CHA do przejazdéw wewnatrz granic miasta. Szczegotowy rozkiad
jazdy znajduje sie w zataczniku nr 11 do niniejszej ekspertyzy.

Firma RO-KO Car Service sp. z 0.0. na obszarze objetym ekspertyza prowadzi regularne przewozy osob w
relacjach: Jelenia Géra — Chromiec oraz Jelenia Géra — Szklarska Poreba. Tym samym obstuguje wszystkie

gminy objete ekspertyza.

Jelenia Géra — Chromiec — Jelenia Géra (przez Barcinek):

Na analizowanym odcinku kursuja;
» 3 pary autobuséw na catym odcinku za wyjatkiem niedzieli;
2 pary autobuséw na catym odcinku w dni robocze;
1 para autobusow na catym odcinku w dni nauki szkolnej;
1 para autobuséw na odcinku Jelenia Gora — Kromndw za wyjatkiem niedzieli;
1 para autobuséw na odcinku Jelenia Géra — Kromnéw w dni robocze;
1 para autobuséw na odcinku Jelenia Gora — Stara Kamienica za wyjatkiem niedzieli;

vV V V V V V

1 para autobuséw na odcinku Jelenia Géra — Stara Kamienica w dni robocze;

» 2 pary autobuséw na odcinku Jelenia Gdéra — Stara Kamienica w dni nauki szkolnej.
tacznie w dni robocze kursuje 12 par autobuséw, w tym 5 par na catym odcinku. Przejazd na caftej dtugosci
analizowanego odcinka trwa od 45 do 47 minut. Szczegdtowy rozktad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 12 do
niniejszej ekspertyzy.

Jelenia Géra — Chromiec — Jelenia Gdra (przez Wojcieszyce):

Na analizowanym odcinku kursuja:

» 3 pary autobusow na catym odcinku codziennie;

» 1 para autobuséw na catym odcinku za wyjatkiem niedzieli;

» 1 para autobuséw na catym odcinku w dni robocze;

» 1 para autobuséw na odcinku Jelenia Géra — Stara Kamienica za wyjatkiem niedzieli;

» 2 pary autobusow na odcinku Jelenia Gora — Stara Kamienica w dni robocze;

» 1 para autobuséw na odcinku Jelenia Géra — Stara Kamienica w dni nauki szkolnej.
tacznie w dni robocze kursuje 9 par autobuséw, w tym 5 par na catym odcinku. Przejazd na catej diugosci
analizowanego odcinka trwa 52 minuty. Szczegotowy rozktad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 12 do niniejszej
ekspertyzy.

Jelenia Gora — Piechowice — Szklarska Poreba — Piechowice — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuje:
» 5 par autobuséw na catlym odcinku codziennie, z czego 3 pary w wariancie przejazdu przez catg
Szklarskg Porebe i 3 pary w skréconym wariancie przejazdu przez Szklarskg Porebe;
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2 pary autobuséw na catym odcinku za wyjatkiem niedzieli;

>

» 2 pary autobuséw na catym odcinku w dni robocze;

» 2 pary autobuséw na catym odcinku w dni nauki szkolnej;

» 1 para autobuséw na catym odcinku za wyjgtkiem niedzieli;

» 1 para autobuséw na odcinku wewnatrz Szklarskiej Poreby w dni nauki szkolne;j.
tacznie w dni robocze kursuje 12 par autobuséw, w tym 5 par w wariancie przejazdu przez catg Szklarskg
Porebe. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa w zaleznosci od wariantu od 35 do 45 minut.

Szczegotowy rozkiad jazdy znajduje sie w zataczniku nr 12 do niniejszej ekspertyzy.

Jak wspomniano na wstepie linie ,busowe” obstugujg wszystkie gminy objete ekspertyzg. Niemniej w przypadku
gminy Stara Kamienica cze$¢ miejscowosci nie jest objeta komunikacjg i dotyczy to wsi: Mata Kamienica i Nowa

Kamienica.
3. 14. Komunikacja TAXI.

Transport taksowkowy, tgczy w sobie w pewien sposéb zaréwno cechy transportu indywidualnego (samochod
osobowy) oraz transportu publicznego (postoje TAXI). Jednakze pomimo faktu, ze transport takséwkowy stuzy do
przewozu pasazerow to nie posiada podstawowych cech transportu publicznego, to jest: ustalonych i podanych
do publicznej wiadomosci kurséw po statych trasach oraz rozktadéw jazdy, a takze przystankéw, na ktérych
pojazdy te zatrzymujg sie w celu wymiany pasazeréw. Na terenie Jeleniej Gory funkcjonujg nastepujace firmy
(stowarzyszenia) takséwkowe:

> Euro Taxi;
Komandor Taxi;
Mercedes Radio Taxi;
Radio Taxi;
Silver Taxi;
Sudety Radio Taxi;
Sniezka Radio Taxi;

Tele — Taxi;

YV V. V V V V V V

Tele Radio Taxi;

» Wojtas Radio Taxi.
Ponadto na terenie Piechowic, Szklarskiej Poreby i gminy Stara Kamienica dziatalno$¢ gospodarczg prowadzi
przynajmniej kilkanascie jednoosobowych podmiotéw $swiadczacych przewozy osobowe, najczesciej za pomoca,

jednego pojazdu.

3. 15. Komunikacja kolejowa.
Jak zaznaczono na wstepie, komunikacja kolejowa analizowana jest dla catego obszaru miasta Jelenia Gora i

powiatu ziemskiego, a nie tylko dla wybranych gmin. Analizie poddano wytgcznie potaczenia kolejowe

zawierajgce sie w granicach administracyjnych powiatu jeleniogdrskiego, bez wzgledu na ich wlasciwg relacje,
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zgodnie z rozkladem jazdy pociagéw, obowigzujagcym w okresie od 12 grudnia 2010 roku do 11 grudnia 2011
roku.

Linia nr 274: Jelenia Géra — Janowice Wielkie — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuja:

» 4 pary pociggdéw osobowych codziennie;

» 1 para pociggéw osobowych w dni robocze;

» 2 pary pociggéw osobowych w weekendy w okresie od 30 kwietnia do 28 sierpnia;

» 1 para pociggoéw pospiesznych codziennie w okresie wakaciji letnich (22 czerwiec — 30 sierpien).
tacznie w dni robocze kursuje 5 par pociggdéw osobowych. Sktady osobowe prowadza Przewozy Regionalne sp.
Z 0.0., za$ sktady pospieszne (TLK) prowadzi PKP Intercity. Komunikacje weekendowg w okresie od kwietnia do
sierpnia obstugujg autobusy szynowe. Przejazd na catej dlugosci analizowanego odcinka trwa od 18 do 24 minut.

Szczegotowy rozkiad jazdy znajduje sie w zataczniku nr 13 do niniejszej ekspertyzy.

Linia nr 274: Jelenia Géra — Stara Kamienica — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuje:

» 5 par pociggdw osobowych codziennie;

» 2 pary pociggéw osobowych w dni robocze;

» 1 skiad osobowy w weekendy w relacji: Stara Kamienica — Jelenia Gora.
tacznie w dni robocze kursuje 7 par pociagdw osobowych. Sktady osobowe prowadza Przewozy Regionalne sp.
z 0.0. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa od 21 do 23 minut. Szczegdtowy rozkitad jazdy

znajduje sie w zatgczniku nr 13 do niniejszej ekspertyzy.

Linia nr 283: Jelenia Géra — Siedlecin — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuja;

» 2 pary pociggéw osobowych codziennie;

» 2 pary pociggéw osobowych w dni robocze;

» 1 para pociggéw osobowych w weekendy.
tacznie w dni robocze kursujg 4 pary pociggdéw osobowych. Sktady osobowe prowadzg Koleje Dolnoslgskie SA.
Komunikacje obstugujg autobusy szynowe. Przejazd na catej dtugosci analizowanego odcinka trwa 16 minut.

Szczegdtowy rozkiad jazdy znajduje sie w zataczniku nr 13 do niniejszej ekspertyzy.

Linia nr 311: Jelenia Géra — Jakuszyce — Jelenia Goéra:

Na analizowanym odcinku kursuja:
» 4 pary pociggéw osobowych codziennie;
» 2 pary pociggow osobowych w weekendy w okresie od 4 czerwca do 28 sierpnia na odcinku Szklarska
Poreba Gorna — Jakuszyce i z powrotem;
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» 3 pary pociggdw pospiesznych codziennie w okresach sezonowych (najczesciej w porze wakacji
zimowych i letnich oraz podczas tak zwanych ,dtugich weekenddéw”) na odcinku Jelenia Géra —
Szklarska Poreba Gérna i z powrotem.

tacznie w dni robocze na catym odcinku kursujg 4 pary pociaggéw osobowych. Skfady osobowe prowadzg
Przewozy Regionalne sp. z o.0., za$ skiady pospieszne (TLK) prowadzi PKP Intercity. Pociagi pospieszne
zatrzymujg sie tylko na wybranych stacjach: Jelenia Goéra, Piechowice, Szklarska Porgba Dolna, Szklarska
Poreba Srednia i Szklarska Poreba Goérna. Pociagi pospieszne tylko w niewielkim stopniu (doraznie)
wykorzystywane sg do przejazdéw wewnatrz powiatu. Komunikacje osobowa obstugujg autobusy szynowe.
Przejazd na catej dlugosci analizowanego odcinka autobusem szynowym trwa od 80 do 86 minut. Szczegdtowy

rozktad jazdy znajduje sie w zatgczniku nr 13 do niniejszej ekspertyzy.

Na liniach kolejowych nr: 308 (Jelenia Goéra — tomnica — Mystakowice — Kostrzyca — Kowary) oraz 340
(Mystakowice — Mitkdbw — Karpacz) komunikacja pasazerska jest zawieszona. Tym samym spos$réd wszystkich
gmin powiatu jeleniogorskiego (ziemski i grodzki) komunikacja kolejowa nie dociera obecnie do gmin: Karpacz,

Kowary, Mystakowice (wytaczywszy rejon wsi Wojandw) i Podgorzyn.
3. 16. Komunikacja autobusowa i kolejowa — podsumowanie.

W niniejszym podrozdziale analizie poddano czestotliwo$¢ potaczen kolejowych i autobusowych. W przypadku
komunikacji autobusowej uwzgledniono PKS i ,BUSy”, a wylagczono komunikacje miejskg MZK ze wzgledu na
potrzebe zanalizowania potaczeh pomiedzy Jelenig Géra a innymi miejscowosciami. Wyodrebniono w tym celu 4
przedziaty czasowe:

» od godziny 05:00 do 08:59 (wyjazdy do pracy i do szkot);

» od godziny 09:00 do 12:59;

» od godziny 13:00 do 17:59 (powroty ze szkét i z pracy);

» od godziny 18:00 do 23:00.
Kazdy z przedziatéw czasowych podzielono na potaczenia funkcjonujace w dni robocze (F) i w dni nauki szkolnej
(S) oraz na taczng ilos¢ potaczen (suma) bez wzgledu na okres kursowania (dni robocze, dni nauki szkolnej,

soboty, niedziele, Swieta, ferie zimowe, wakacje letnie, itp.).

TABELA 23: Czestotliwos¢ potgczen kolejowych na terenie powiatu jeleniogdrskiego.

Przedzialy czasowe
Potaczenie 05:00 — 08:59 09:00 — 12:59 13:00 — 17:59 18:00 — 23:00
FisS suma FisS suma FisS suma FisS suma
Jelenia Géra — Janowice Wielkie 2 2 1 2 2 3 - 1
Jelenia Géra — Stara Kamienica 1 1 1 1 3 4 1 1
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Jelenia Géra — Siedlecin 1 3 1 2 1 1 1 1
Jelenia Géra — Jakuszyce 1 1 1 1 2 2 - -
Jelenia Géra — Szklarska Poreba 1 2 1 2 2 3 - -
Janowice Wielkie — Jelenia Géra 1 1 2 4 1 2 1
Stara Kamienica — Jelenia Géra 2 2 1 2 2 2 1 2
Siedlecin — Jelenia Gora 1 1 1 2 1 1 1 2
Jakuszyce — Jelenia Goéra - - 1 1 2 2 1 1
Szklarska Poreba — Jelenia Gora - 1 1 1 2 3 1 2

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie aktualnych rozktadéw jazdy pociagow.

TABELA 24: Czestotliwo$¢ potgczen autobusowych (PKS i ,BUSY”) na obszarze objetym ekspertyza.

Przedzialy czasowe
Potaczenie 05:00 - 08:59 09:00 — 12:59 13:00 - 17:59 18:00 — 23:00
FiS |suma | FiS [ suma | FiS | suma | FiS | suma
Jelenia Géra — Barcinek 8 8 7 7 16 16 5 5
Jelenia Gora — Wojcieszyce 3 3 1 1 3 3 1 1
Jelenia Géra — Stara Kamienica 7 7 3 3 11 11 3 3
Jelenia Géra — Chromiec 3 3 2 2 4 2 2
Jelenia Géra — Maciejowa 2 2 2 2 8 - -
Jelenia Gora — Czarne 2 2 1 1 6 6 3 3
Jelenia Géra — Jakuszyce 1 2 1 2 2 - -
Jelenia Géra — Szklarska Poreba 8 9 7 8 11 13 5 5
Szklarska Poreba — Rozdroze Izerskie - - - 1 1 1 - 1
Barcinek — Jelenia Gora 13 13 7 7 16 16 4 4
Wojcieszyce — Jelenia Géra 4 4 2 2 3 3 1 1
Stara Kamienica — Jelenia Gora 9 9 5 5 10 10 3 3
Chromiec — Jelenia Géra 4 4 2 2 4 4 2 2
Maciejowa — Jelenia Goéra 6 6 1 1 2 2 - -
Czarne — Jelenia Gora 1 1 1 1 4 4 5 6
Jakuszyce — Jelenia Goéra 1 1 1 2 1 2 - 1
Szklarska Poreba — Jelenia Gora 6 6 11 11 8 10 6 7
Rozdroze Izerskie — Szklarska Poreba 1 1 - 1 - 1 - -

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie aktualnych rozktadéw jazdy autobuséw.

Analizujgc powyzsze dane nalezy stwierdzi¢ przede wszystkim, ze w rejonie objetym ekspertyzg zdecydowanie
dominuje transport autobusowy nad kolejowym. Przykladowo pomiedzy Jelenig Goérg a Starg Kamienicg kursuje 7
pociagow (8 z powrotem) oraz 24 autobusy (27 z powrotem). Oczywiscie w tym przypadku komunikacja
autobusowa obstuguje jednoczesnie wiecej miejscowosci (w zaleznosci od relacji sg to: Antonidw, Barcinek,
Chromiec, Kopaniec, Kromnéw, Mata Kamienica, Stara Kamienica, Rybnica i Wojcieszyce), zas komunikacja
kolejowa tylko Rybnice i Starg Kamienice. Bardziej wymiernym przykitadem jest potaczenie pomiedzy Jelenig
Gorg a Szklarskg Porebg ze wzgledu na fakt, ze zaréwno kolej jak i autobus obstuguje te same miejscowosci

(Piechowice) i generalnie oba szlaki przebiegajg w niewielkiej odlegtosci od siebie, a na odcinku Jelenia Goéra —
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Piechowice przebiegajg rownolegle do siebie. Jednak z oczywistych wzgledéw autobus obstuguje wiekszg ilosé
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przystankow (w zalezno$ci od relacji od 17 do 24) niz kolej (10). W dni robocze i nauki szkolnej pomiedzy Jelenig
Gora a Szklarska Poreba kursujg 4 pociagi (4 z powrotem) oraz 31 autobuséw (31 z powrotem). Biorgc pod
uwage rowniez dni wolne i okres sezonowy tacznie jest to 7 pociagéw (7 z powrotem) oraz 35 autobusoéw (34 z
powrotem). Natomiast w relacji Jelenia Géra — Jakuszyce nieznaczng przewage ma komunikacja kolejowa. W dni
robocze i nauki szkolnej pomiedzy Jelenig Gorg a Jakuszycami kursujg 4 pociagi (4 z powrotem) oraz 3 autobusy.
Jednak biorgc pod uwage rowniez dni wolne i okres sezonowy facznie sg to nadal 4 pary pociggdw, ale juz 6 par
autobuséw. Na odcinku Jelenia Géra — Jakuszyce autobus obstuguje przecietnie 23 przystanki zas kolej 12.
Oprocz rejonu obstugi (ilos¢ miejscowosci i przystankdw) znaczenie ma rowniez czas przejazdu. Pomiedzy
Jelenia Goérg a Starg Kamienicg czas przejazdu pociggiem wynosi od 21 do 23 minut, za$ autobusem w
zaleznosci od relacji od 18 minut (przez Barcinek) do 38 minut (przez Wojcieszyce). Pomiedzy Jelenig Gorg a
Szklarska Poreba czas przejazdu pociggiem wynosi od 60 do 70 minut (baz znaczenia czy osobowy czy
pospieszny), za$ autobusem od 30 minut (pospieszny) do 42 — 52 minut (zwykty). Natomiast pomiedzy Jelenig
Gorg a Jakuszycami czas przejazdu pociggiem wynosi od 80 do 86 minut, zas autobusem 65 minut. Tym samym
obecnie pod wzgledem czasu przejazdu przewage posiada autobus. Jednak w dtuzszej perspektywie jedynie

kolej z oczywistych wzgledéw ma realng mozliwos¢ skracania czasu przejazdu.

Analizujgc czestotliwos¢ potaczen kolejowych i autobusowych w kontekscie poszczegdinych przedziatow
czasowych nalezy stwierdzi¢, ze z oczywistych powoddw najwiecej kursow odnotowywanych jest w okresach
zwigzanych z dojazdami i powrotami do pracy i szkoty (godziny: 05:00 — 08:59 oraz 12:59 — 18:00). Liczba
kurséw w wyzej wymienionych godzinach w stosunku do wszystkich kurséw na dobe w dni robocze i w dni nauki
szkolnej na poszczegodlnych odcinkach prezentuje sie w nastepujacy sposob:

» Barcinek — Jelenia Géra: 29 kurséw na 40 ogdtem (24 na 36 z powrotem);
Stara Kamienica — Jelenia Gora: 23 kursy na 33 ogdtem (22 na 30 z powrotem);
Wojcieszyce — Jelenia Goéra: 7 kurséw na 10 ogétem (6 na 8 z powrotem);
Chromiec — Jelenia Goéra: 8 kurséw na 12 ogétem (7 na 11 z powrotem);
Maciejowa — Jelenia Géra: 8 kurséw na 9 ogoétem (9 na 11 z powrotem);
Czarne — Jelenia Goéra: 5 kurséw na 11 ogétem (8 na 12 z powrotem);
Jakuszyce — Jelenia Gora: 4 kursy na 7 ogétem (5 na 7 z powrotem);

YV V. V V V V V

Szklarska Poreba — Jelenia Gora: 16 kursow na 35 ogotem (22 na 35 z powrotem).

Nalezy nadmieni¢, ze aktualne rozktady jazdy uwzgledniajg rowniez specyfike natezenia potokéw pasazerskich w
relacjach pomiedzy Jelenig Gorg a pozostalymi miejscowosciami. Wyrazem tego jest wieksza ilos¢ potaczen w
dni robocze i nauki szkolnej z mniejszych osrodkéw do Jeleniej Géry w godzinach porannych (dojazdy do pracy i
szkoty) niz w drugq strone oraz wieksza ilo$¢ potaczen z Jeleniej Gory do mniejszych osrodkéw w godzinach
popotudniowych (powroty z pracy i szkoty) niz w drugg strone. Liczba kurséw w godzinach porannych do Jeleniej
Gory w stosunku do kierunku odwrotnego oraz liczba kurséw w godzinach popotudniowych z Jeleniej Gory
stosunku do kierunku odwrotnego prezentuje sie w nastepujacy sposob:

» Barcinek — Jelenia Géra: 13 kurséw do 8 kurséw rano oraz 16 do 16 po potudniu;

» Stara Kamienica — Jelenia Goéra: 11 kurséw do 8 kurséw rano oraz 14 do 12 po potudniu;
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Wojcieszyce — Jelenia Gora: 4 kursy do 3 kurséw rano oraz 3 do 3 po potudniu;
Chromiec — Jelenia Goéra: 4 kursy do 3 kurséw rano oraz 4 do 4 po potudniu;
Maciejowa — Jelenia Goéra: 6 kurséw do 2 kurséw rano oraz 7 do 2 po potudniu;
Czarne — Jelenia Goéra: 1 kurs do 2 kurséw rano oraz 6 do 4 po potudniu;
Jakuszyce — Jelenia Goéra: 1 kurs do 2 kurséw rano oraz 3 do 3 po potudniu;
» Szklarska Poreba — Jelenia Géra: 6 kurséw do 9 kurséw rano oraz 13 do 10 po potudniu.
Powyzsze oznacza, ze jedynie w relacji Jakuszyce i Szklarska Poreba — Jelenia Géra w godzinach porannych
obserwujemy wigcej kursow z Jeleniej Goéry niz do Jeleniej Géry. Wynika to z faktu, ze w godzinach porannych do

Szklarskiej Poreby przyjezdza duzo autobuséw z catego kraju, obstugujacych ruch turystyczny.

vV V V V V

Na obszarze objetym ekspertyza wszystkie miejscowosci miejskie i wiejskie (poza wsig Nowa Kamienica)
posiadajg autobusowe potgczenia komunikacyjne z Jelenig Goéra. Generalnie, pod wzgledem przewozéw
autobusowych, mozna tu wyrézni¢ 4 gtéwne osie komunikacyjne:

» Jelenia Géra — Rybnica — Barcinek — Stara Kamienica — Mata Kamienica;

» Jelenia Géra — Rybnica — Barcinek — Stara Kamienica — Kromndéw — Kopaniec — Chromiec — Antoniow;

» Jelenia Géra — Wojcieszyce — Kromnow — Stara Kamienica — Kopaniec — Chromiec;

» Jelenia Géra — Piechowice — Szklarska Poreba — Jakuszyce.
Kolejowe potaczenia z Jelenig Gorg, poza Jakuszycami, Szklarska Porebg i Piechowicami, posiadajg jedynie 2
miejscowosci wiejskie: Stara Kamienica i Rybnica. Mozna tu wyrézni¢ 2 gtéwne osie komunikacyjne:

» Jelenia Gora — Rybnica — Stara Kamienica;

» Jelenia Géra — Piechowice — Szklarska Poreba — Jakuszyce.
Czestotliwos¢ jak i strukture potaczen komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami nalezy uznac
za wystarczajaca z punktu widzenia potrzeb. Skomunikowania wymaga jedynie miejscowos$¢ Nowa Kamienica.

4. Trasy rowerowe.
4. 1. Uwarunkowania prawne.

Aktem prawnym regulujagcym zasady ruchu drogowego, miedzy innymi w odniesieniu do poruszania sie rowerem,
jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity, Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz.
908 z p6zn. zm.). Zgodnie z niniejszg ustawa;
» rower to pojazd jednosladowy lub wielosladowy poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem (art.
2, pkt 47);
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droga dla roweréw to droga lub jej cze$¢ przeznaczona dla ruchu roweréw jednosladowych, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi (art. 2, pkt 5);

przejazd dla rowerzystow to powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez
rowerzystéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (art. 2, pkt 12);

kierujacy rowerem jednosladowym jest obowigzany korzystaé z drogi dla roweréw lub z drogi dla
rowerow i pieszych. Kierujgcy rowerem, korzystajgc z drogi dla rowerdw i pieszych, jest obowigzany
zachowac szczegolng ostroznos¢ i ustepowac miejsca pieszym (art. 33, ust. 1). W razie braku drogi dla
rowerow lub drogi dla rowerdw i pieszych kierujacy rowerem jednosladowym jest obowigzany korzysta¢
z pobocza, z zastrzezeniem art. 16 ust. 5, a jezeli nie jest to mozliwe — z jezdni (art. 33, ust. 1a);
kierujacy rowerem, korzystajac z chodnika lub drogi dla pieszych, jest obowigzany jecha¢ powoli,
zachowac szczegdlng ostroznos¢ i ustepowaé miejsca pieszym (art. 33, ust. 6).

Wykaz wybranych znakéw drogowych, regulujgcych poruszanie sie rowerem, znajduje sie w zataczniku nr 14 do

niniejszej ekspertyzy.

Natomiast zgodnie z rozdziatem Il uchwaty nr 170/XV1/2007 Zarzadu Gtéwnego Polskiego Towarzystwa

Turystyczno — Krajoznawczego (PTTK) z dnia 21 kwietnia 2007 roku w sprawie wytyczania, znakowania i

odnawiania szlakoéw turystycznych przez PTTK (,/nstrukcja znakowania szlakéw turystycznych”):

1.

Szlakiem turystycznym jest wytyczona w terenie trasa stuzaca do odbywania wycieczek, oznakowana
jednolitymi znakami (symbolami) i wyposazona w urzadzenia informacyjne, ktére zapewniajg
bezpieczne i spokojne jej przebycie turyscie o dowolnym poziomie umiejetnosci i doswiadczenia, o
kazdej porze roku i w kazdych warunkach pogodowych, o ile szczegétowe wymagania nie stanowig
inaczej (okresowe zamykanie w przypadku niekorzystnych warunkéw pogodowych lub ze wzgledow
przyrodniczych na terenach chronionych).
Rozréznia sie nastepujace rodzaje szlakéw turystycznych:

» piesze goérskie i nizinne oraz $ciezki spacerowe, przyrodnicze i dydaktyczne;

» narciarskie;

> TrOwWerowe;

» kajakowe;

» jezdzieckie.
Kazdy rodzaj szlaku posiada wiasny jednolity system znakdéw i urzadzen informacyjnych zgodny z
niniejszg Instrukcjg. Systemy te muszag byé komplementarne, poniewaz szlaki ré6znych rodzajow mogq
by¢ prowadzone wspdlinie.
Szlaki turystyczne tworzg spdéjng sie¢ na terenie kraju i tacza sie ze szlakami w krajach sasiednich.
Czes¢ szlakow stanowi elementy sieci miedzynarodowych lub ogdélnoeuropejskich.

System znakdw wystepujacych na szlakach rowerowych znajduje sie w zataczniku nr 15 do niniejszej ekspertyzy.

4. 2. Wykaz tras rowerowych.

Podstawowym kryterium, na podstawie ktérego zakwalifikowano dang trase jako szlak rowerowy lub droge

rowerowg byto oznaczenie w terenie w postaci tabliczek lub znakéw drogowych, a takze publikacja przebiegu

poszczegdlnych tras rowerowych w ogodlnodostepnych wydawnictwach kartograficznych, przewodnikach

turystycznych, wydawnictwach reklamowych poszczegdlnych gmin, stronach internetowych, itp. Zgodnie z

81



Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

ens
-l

* % %
* o *

OO “Ew UNIAEUROPEJSKA | ,***
e DOLNY EUROPEJSKI FUNDUSZ
Raltic Sea R B“‘nﬂ[s s' s ROZWOIU REGIONALNEGO | ™+,
Programess 2007-201) LA K

powyzszym na terenie objetym ekspertyzg wyznaczone sa nastepujace szlaki i drogi rowerowe (kolorem zielonym
oznaczono odcinki tras przebiegajace przez gorskie tereny leSne, poza terenami zurbanizowanymi):

Trasa nr 1. ,Mata Szklarska Petla”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — ul. Demokratéw (DP 2732D) — ul. Partyzantow — ul. Stowackiego —
ul. Wolnosci — ul. Oficerska — ul. Osiedle Podgorze — ul. Armii Krajowej (DW 358) — ul. Dolna — ul. 11-go
Listopada — ul. Piastowska (DP 2731D) — ul. Kosciuszki — Chybotek — Gréb Karkonosza — ul. Matejki — ul.
Warynskiego — ul. Muzealna — stacja Szklarska Poreba Srednia — ul. 11-go Listopada — ul. Wyszynskiego — ul.
Morcinka — Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358). Dtugos¢ 13 km. (Zatgcznik CD nr 3, zdjecia nr: 67, 75, 76,
77,78, 79, 80, 87,92, 93, 94, 98, 99, 101, 102, 103, 104, 105, 107, 116, 118, 210, 211).

Trasa nr 2. ,Po polskich Izerach i czeskich Karkonoszach”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — stacja Szklarska Poreba Gdérna — ul. Stowackiego — ul. Wolnosci — ul.
Oficerska — ul. Armii Ludowej — ul. Batalionow Chtopskich — Szklarska Droga — Rozdroze pod lzerskimi
Garbami — Rozdroze Pod Cicha Réwnig — Gorny Dukt Konskiej Jamy — Polana Jakuszycka — stacja
Jakuszyce — droga do Orla — droga wzdtuz linii kolejowej — granica PL/CZ — przejazd przez trasy w
Republice Czeskiej wokoét Harrachova — granica CZ/PL — (DK 3) — Przetecz Szklarska — (DK3) — stacja
Jakuszyce — (DK 3) — Lesniczéwka ,Orle — Ziotnik” — Dolina Kamiennej — stacja Szklarska Porgba Huta — ul.
Osiedle Huty — ul. Sikorskiego (DK 3) — Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358). Dlugos$¢ 58 km, tym na
obszarze objetym ekspertyza 34 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 53, 55, 64, 65, 75, 76, 81, 83, 88, 89, 90,
193, 194, 196, 197, 203, 205, 206, 207, 208).

Trasa nr 3. ,Trasa Radiowej Trojki”:

Szklarska Poreba ul. 1-go Maja (DP 2733D) — ul. Kottataja — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice
(Michatowice) — droga wzdtuz Szklarki — Wodospad Szklarki — granica gmin: Piechowice (Michatowice) /
Szklarska Poreba — Maszki — Orla Skata — ul. Wiejska — ul. Kolejowa — stacja Szklarska Poreba Dolna — ul.
Sanatoryjna — ul. Spokojna — droga do Zakretu Smierci — Zakret Smierci (DW 358) — Rozdroze pod Wysokim
Kamieniem — ul. Schroniskowa — ul. Armii Ludowej — ul. Zeromskiego — stacja Szklarska Poreba Huta — ul.
Szosa Czeska (DK 3) — Rozdroze pod Kamienczykiem — dolna stacja wyciggu na Szrenice — ul. Urocza (DP
2733D) — ul. Kilihskiego (DP 2733D) — Szklarska Poreba ul. 1—-go Maja (DP 2733D). Dtugos$¢ 25 km. (Zatacznik
CD nr 3, zdjecia nr: 36, 36, 40, 41, 42, 51, 54, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 66, 69, 70, 109, 111, 114, 115, 212).

Trasa nr 4. ¥ gcznik Trzech Dzielnic”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — ul. Jednosci Narodowej (DK 3) — ul. Franciszkanska — ul. 11-go
Listopada — ul. Kopernika — ul. Waryhskiego — ul. Kolejowa — ul. Sanatoryjna — ul. 11-go Listopada — ul. Dolnha —
ul. Armii Krajowej (DW 358) — Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358). Dlugos¢ 9 km. (Zatacznik CD nr 3,
zdjecia nr: 81, 82, 88, 91, 94, 95, 96, 97, 99, 100, 104, 105, 108, 110, 117, 119).

Trasa nr 5. ,Karkonoski Express Pod Reglami”:
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Szklarska Poreba ul. Jednosci Narodowej (DK 3) — ul. Sikorskiego (DK 3) — ul. Szosa Czeska (DK 3) — Rozdroze
pod Kamienczykiem — Wysoki Most — Maselnica — Maczuga — Ztote Jamy — granica gmin: Szklarska
Poreba / Piechowice (Michalowice) — droga powyzej Drogi pod Reglami — Ltagodna — Droga pod Reglami —
granica gmin: Piechowice (Michatowice) / Szklarska Poreba — ul. Kasprowicza — ul. 1-go Maja (DP 2733D) —
Szklarska Poreba ul. Jednosci Narodowej (DK 3). Dlugos¢ 19 km. (Zatgcznik CD nr 3, zdjecia nr: 38, 51, 52, 82,
83).

Trasa nr 6. Petla ,Trzy Jawory”:

Piechowice (Michatowice) ul. Sudecka (DP 2649D) — ul. Kolonijna — Zioty Widok — droga do Czarnej Ptoczki —
droga wzdtuz Czarnej Ptéczki — Trzy Jawory — ul. Sniezna — Piechowice (Michatowice) ul. Sudecka (DP
2649D). Dlugos¢ 8 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 159, 162).

Trasa nr 7. ,Petla Dwéch Rzek”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — ul. Jednosci Narodowej (DK 3) — ul. 1-go Maja (DP 2733D) — ul.
Kasprowicza — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice (Michatowice) — Droga pod Reglami — droga
wzdluz Czarnej Pléczki — Z6ta Skata — Skalne Sciany — granica gmin: Piechowice (Michalowice) /
Szklarska Poreba — Orla Skata — ul. Wiejska — ul. Kolejowa — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice
(Goérzyniec) — ul. Gérna — ul. Zawadzkiego — granica gmin: Piechowice (Gorzyniec) / Stara Kamienica —
Dolina Matej Kamiennej — Rozdroze lIzerskie — Droga Sudecka (DW 358) — granica gmin: Stara Kamienica /
Szklarska Poreba — Zakret Smierci (DW 358) — ul. Armii Krajowej (DW 358) — Szklarska Poreba ul. Dworcowa
(DW 358). Dtugos¢ 31 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 38, 68, 70, 71, 72, 73, 81, 82, 88, 91, 112, 113, 114,
115, 153, 154, 213).

Trasa nr 8. ,U Podnéza Wysokiego Grzbietu”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — stacja Szklarska Poreba Gérna — ul. Stowackiego — ul. Wolnosci — ul.
Oficerska — ul. Armii Ludowej — ul. Batalionow Chtopskich — Szklarska Droga — Rozdroze pod lzerskimi
Garbami — Rozdroze Pod Cichg Réwnia — granica gmin: Szklarska Poreba (Jakuszyce) / Mirsk — przejazd
przez Gmine Mirsk — granica gmin: Mirsk / Szklarska Poreba (Jakuszyce) — Kobyla taka — Orle — Nowa
Droga — Polana Jakuszycka — stacja Jakuszyce — (DK 3) — Les$niczéwka ,Orle — Ztotnik” — Dolina Kamiennej —
stacja Szklarska Porgba Huta — ul. Osiedle Huty — ul. Sikorskiego (DK 3) — Szklarska Porgba ul. Dworcowa (DW
358). Dtugosé 35 km, w tym na obszarze objetym ekspertyzg 28 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 53, 55, 64,
65, 75, 76, 81, 83, 88, 89, 90, 195, 198, 199, 201, 202, 203, 206, 207, 208).

Trasa nr 9. Trasa Towarzystwa lzerskiego ,Konna Sciezka”:

Szklarska Poreba Jakuszyce, Polana Jakuszycka — stacja Jakuszyce — (DK 3) — Dolny Dukt Konskiej Jamy
— Rozdroze pod Cicha Réwnig — granica gmin: Szklarska Poreba (Jakuszyce) / Mirsk — przejazd przez

Gmine Mirsk — granica gmin: Mirsk / Szklarska Poreba (Jakuszyce) — Kobyla taka — Orle — Nowa Droga —
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Polana Jakuszycka. Dlugos¢ 18,5 km, w tym na obszarze objetym ekspertyzg 11 km. (Zatacznik CD nr 3,
zdjecia nr: 195, 198, 199, 201, 202, 203, 205, 206, 207).

Trasa nr 10. Trasa Interferii ,|zerska Petla”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — ul. Armii Krajowej (DW 358) — Zakret Smierci (DW 358) — granica
gmin: Szklarska Poreba / Stara Kamienica — Droga Sudecka (DW 358) — Rozdroze Izerskie — granica gmin:
Stara Kamienica / Mirsk — przejazd przez Gminy: Mirsk i Swieradéw Zdréj — granica gmin: Mirsk /
Szklarska Poreba (Jakuszyce) — Kobyla taka — Orle — Nowa Droga — Polana Jakuszycka — stacja Jakuszyce
— (DK 3) — Lesniczéwka ,Orle — Ztotnik” — Dolina Kamiennej — stacja Szklarska Poreba Huta — ul. Osiedle Huty —
ul. Sikorskiego (DK 3) — Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358). Dlugo$¢ 48 km, w tym na obszarze objetym
ekspertyza 30 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 53, 55, 68, 70, 71, 72, 81, 83, 88, 91, 195, 198, 199, 201, 202,
203, 206, 207, 208).

Trasa nr 11. Trasa Gazety Wyborczej ,Petla Kamiennej”:

Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358) — ul. Armii Krajowej (DW 358) — Zakret Smierci (DW 358) — Rozdroze
pod Wysokim Kamieniem — Szklarska Droga — Sciernisko — Dolina Kamiennej — stacja Szklarska Poreba
Huta — ul. Osiedle Huty — ul. Sikorskiego (DK 3) — Szklarska Poreba ul. Dworcowa (DW 358). Dlugos$¢ 13,5 km.
(Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 53, 55, 68, 69, 81, 83, 88, 91).

Trasa nr 12. ,Artystyczna”:

Szklarska Poreba ul. Sikorskiego (DK 3) — ul. Mickiewicza — ul. Chopina — ul. Odrodzenia — ul. Stroma — ul.
Turystyczna — ul. Czecha — ul. Okrzei — ul. 1-go Maja (DP 2733D) — droga wzdtuz Kamiennej — Mszaki —
Chybotek — Gréb Karkonosza — ul. Matejki — ul. Warynskiego — ul. Muzealna — stacja Szklarska Poreba Srednia
— ul. 11-go Listopada — ul. Wyszynskiego — ul. Morcinka — ul. Plac Sportowy — ul. Pstrowskiego — Szklarska
Poreba ul. Sikorskiego (DK 3). Dtugos¢ 12 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 35, 39, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49,
50, 83, 84, 85, 86, 87, 92, 93, 94, 98, 99, 101, 102, 103).

Trasa nr 13. ,lzerska Petla”:

Szklarska Poreba Jakuszyce, Polana Jakuszycka — stacja Jakuszyce — Goérny Dukt Konskiej Jamy —
Rozdroze pod Cicha Réwnig — granica gmin: Szklarska Poreba (Jakuszyce) / Mirsk — przejazd przez
Gmine Mirsk — granica gmin: Mirsk / Szklarska Poreba (Jakuszyce) — Kobyla taka — granica PL/CZ —
przejazd przez trasy w Republice Czeskiej — granica CZ/PL — droga wzdtuz linii kolejowej — droga od Orla
do Jakuszyc — Polana Jakuszycka. tacznik nr 13A: Orle — granica PL/CZ przy linii kolejowej. Dlugos¢ 41
km, w tym na obszarze objetym ekspertyza 26 km. (Zatagcznik CD nr 3, zdjecia nr: 193, 194, 196, 197, 200, 204).

Trasa nr 31. ,Duza Petla Starej Kamienicy”:
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Stara Kamienica — (DP 2774D) — Nowa Kamienica — granica gmin: Stara Kamienica / Mirsk — Kwieciszowice
(gmina Mirsk) — (DP 2513D) — granica gmin: Mirsk / Stara Kamienica — (DP 2513D) — Antoniéw (Jaroszyce, Boza
Gora) — granica gmin: Stara Kamienica / Mirsk — Wysoka Droga — granica gmin: Mirsk / Stara Kamienica —
Kromnowska Jama — Rozdroze Izerskie — Dolina Matej Kamiennej — Swierkowiec — Jastrzebiec — Kozia
Szyja — droga nad Kopancem — granica gmin: Stara Kamienica / Piechowice (Gérzyniec) — Babia Przetlecz
— Bobrowe Skaty — Piechowice (Piastow) ul. Piastowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice (Piastéw) /
Stara Kamienica — (DP 2763D) — Zimna Przetecz — (DP 2763D) — Kromnéw — (DP 2763D) — Stara Kamienica.
Dtugosé 40 km, w tym na obszarze objetym ekspertyzg 35 km. (Zatgcznik CD nr 3, zdjecia nr: 72, 73, 122, 126,
127, 129, 130, 131, 138, 139, 146, 148, 150, 214, 215, 216, 218).

Trasa nr 32. ,Mniejsza Petla Kamieniecka”:

Stara Kamienica — (DP 2492D) — stacja Stara Kamienica — (DP 2492D) — Mata Kamienica — (DP 2773D) —
Chromiec — (DP 2513D) — Antoniéw — granica gmin: Stara Kamienica / Mirsk — przejazd przez Gmine Mirsk —
granica gmin: Mirsk / Stara Kamienica — Kromnowska Jama — Swierkowiec — Kopaniec — (DP 2762D) —
Kromnow — (DP 2763D) — Stara Kamienica. Dlugos¢ 23,5 km, w tym na obszarze objetym ekspertyzg 20,5 km.
(Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 134, 140, 141, 143, 144, 145, 146, 147).

Trasanr41:

Piechowice ul. Kolejowa — stacja Piechowice — ul. 1000-lecia — ul. Nowotki — ul. Polna — (Pakoszow) ul.
Pakoszowska (DP 2763D) — (Piastow) ul. Piastowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice (Piastow) / Stara
Kamienica — (DP 2763D) — Zimna Przetecz — (DP 2513D) — Kromnéw Wola — granica gmin: Stara Kamienica /
Piechowice (Godrzyniec) — Babia Przetecz — granica gmin: Piechowice (Gérzyniec) / Stara Kamienica —
Dolina Matej Kamiennej — granica gmin: Stara Kamienica / Piechowice (Gdrzyniec) — ul. Zawadzkiego — ul. 1-go
Maja — Piechowice ul. Kolejowa. Dtugos¢ 19 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 149, 150, 151, 152, 154, 155,
156, 166, 167, 168, 174, 175, 221).

Trasa nr 42:

Piechowice ul. Zymierskiego (DW 366) — ul. Nadrzeczna — ul. Wczasowa — (Michatowice) ul. Kolonijna — ul.
Sudecka (DP 2649D) — Grzybowiec — granica gmin: Piechowice (Michalowice) / Jelenia Géra (Jagniatkow)
— droga wzdtuz Cichego Potoku — Piotrowe Skatly — ul. Stowackiego — ul. Nadrzeczna — Piechowice ul.
Zymierskiego (DW 366). Dtugo$é 10 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 157, 158, 159, 160, 161, 163, 164, 165).

ER 2 Liczyrzepa”:
Granica gmin: Mirsk / Szklarska Poreba (Jakuszyce) — Kobyla tgka — Orle — droga do Jakuszyc — Polana

Jakuszycka — stacja Jakuszyce — (DK 3) — Les$niczéwka ,Orle — Ztotnik” — Dolina Kamiennej — stacja Szklarska
Poreba Huta — ul. Osiedle Huty — ul. Sikorskiego (DK 3) — ul. Mickiewicza — ul. Chopina — ul. Odrodzenia — ul.
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Stroma — ul. Turystyczna — ul. Czecha — ul. Okrzei — ul. 1-go Maja (DP 2733D) — ul. Kasprowicza — ul. Przerwy
Tetmajera — granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice (Michatlowice) — Droga pod Reglami — Trzy
Jawory — granica gmin: Piechowice (Michatowice) / Jelenia Géra (Jagniatkéw) — Wodospad Wrzosowki —
Jezéwka — Weglarnia — granica gmin: Jelenia Gora (Jagniatkéw) / Podgorzyn. Dlugosé na obszarze objetym
ekspertyza 25,5 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 37, 39, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 53, 55, 67, 191, 192,
193, 194, 195, 198, 199, 203, 206, 207, 208).

ER 6 ,Dolina Bobru”:

Granica gmin: Jezéw Sudecki / Jelenia Géra — Borowy Jar — ul. Krzywoustego — ul. Zielna — ul. Jana Pawta Il — ul.
Wiejska — (Maciejowa) — ul. taczna — ul. Batalionéw Chtopskich — granica gmin: Jelenia Géra (Maciejowa) /
Mystakowice. Diugos¢ na obszarze objetym ekspertyza 9,5 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 4, 13, 14, 15, 186).

Obwodnica Jeleniogérska (znaki zielone):

Granica gmin: Jezéw Sudecki / Stara Kamienica — (DP 2763D) — Barcinek — (DP 2763D) — Stara Kamienica —
(DP 2492D) - stacja Stara Kamienica — (DP 2492D) — Mata Kamienica — (DP 2773D) — Chromiec — (DP 2513D) —
Kopaniec — Kozia Szyja — Ztota Jama — Dolina Matej Kamiennej — granica gmin: Stara Kamienica / Piechowice
(Gorzyniec) — ul. Zawadzkiego — ul. 1-go Maja — ul. Kolejowa — stacja Piechowice — ul. 1000-lecia — ul.
Sienkiewicza — ul. Konopnickiej — ul. Prusa — ul. Baczynskiego — ul. Nowotki — ul. Polna — (Pakoszow) ul.
Pakoszowska (DP 2763D) — granica gmin: Piechowice (Pakoszéw) / Jelenia Géra (Sobieszéw) — ul. Cieplicka
(DW 366) — ul. Karkonoska (DW 366) — ul. Czecha (DW 366) — granica gmin: Jelenia Goéra (Sobieszéw) /
Podgérzyn — przejazd przez gminy: Podgérzyn, Kowary, Mystakowice, Janowice Wielkie — granica gmin:
Janowice Wielkie / Jelenia Géra (Maciejowa) — ul. Nie¢ki — granica gmin: Jelenia Géra (Maciejowa) / Jezéw
Sudecki — przejazd przez Gmine Jezéw Sudecki — granica gmin: Jezéw Sudecki / Stara Kamienica. Diugo$¢ na
obszarze objetym ekspertyza 39,5 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 8, 122, 123, 124, 125, 135, 136, 139, 140,
142, 143, 144, 145, 154, 155, 156, 167, 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 175, 176, 177, 178, 179, 180, 181,
182, 214, 215, 216, 219, 220).

Obwodnica Jezowa Sudeckiego (znaki zétte):

Granica gmin: Jezow Sudecki / Jelenia Géra (Zabobrze) — odcinek wzdtuz granicy gmin: Jelenia Géra (Zabobrze)
/ Jezébw Sudecki — granica gmin: Jelenia Gora (Zabobrze) / Jezéw Sudecki. Dlugos¢ na obszarze objetym
ekspertyza 0,9 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecie nr 3).

Jelenia Goéra (Cieplice) — Staniszéw (znaki zétte):

Jelenia Gora (Cieplice) ul. Kro$niehska (DP 2652) — granica gmin: Jelenia Géra (Cieplice) / Podgérzyn. Dtugosé
na obszarze objetym ekspertyza 2,0 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 30, 31, 32).

Stara Kamienica — Rozdroze Izerskie (znaki zolte):
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Stara Kamienica — (DP 2774D) — Nowa Kamienica — granica gmin: Stara Kamienica / Mirsk — Kwieciszowice
(gmina Mirsk) — granica gmin: Mirsk / Stara Kamienica — (DP 2513D) — Antoniéw — (DP 2513D) — Chromiec —
droga wzdtuz granicy gmin: Stara Kamienica i Mirsk — Czarny Potok — Kromnowska Jama — Swierkowiec —
Dolina Matej Kamiennej — Rozdroze Izerskie. Diugos¢ 15,2 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 126, 127, 129,
130, 131, 132, 133, 217, 218).

Obwodnica Izersko — Kamienicka (znaki niebieskie):

Granica gmin: Mirsk / Stara Kamienica — Antonidw (Jaroszyce, Boza Géra) — (DP 2513D) — Antoniow — (DP
2513D) — Chromiec — (DP 2513D) — Kopaniec — (DP 2513D) — Kromnéw Wola — (DP 2513D) — Kromnéw — (DP
2763D) — Stara Kamienica — (DP 2774D) — Nowa Kamienica — (DP 2774D) — granica gmin: Stara Kamienica /
Mirsk. Dlugo$¢ na obszarze objetym ekspertyzg 19 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 126, 127, 128, 132, 134,
135, 136, 137, 142, 146, 148, 149, 217).

Jelenia Géra (Maciejowa) — Obwodnica Jeleniogdrska (znaki czarne):

Jelenia Géra (Maciejowa) ul. Dziwiszowska (DP 2648) — granica gmin: Jelenia Géra (Maciejowa) / Jezow
Sudecki. Dtugos¢ 1,2 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecie nr 7).

Jelenia Géra (Zabobrze) — Ploszczyna (znaki czarne):

Jelenia Gora (Zabobrze) ul. Kiepury — granica gmin: Jelenia Géra (Zabobrze) / Jezéw Sudecki. Dlugos¢ na
obszarze objetym ekspertyza 1,1 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 1, 2).

Jelenia Géra — Borowice (znaki czarne):

Jelenia Gora ul. Chetmonskiego — Park Wzgorze Kosciuszki — (Czarne) ul. Mickiewicza (DP 2653) — granica
gmin: Jelenia Goéra (Czarne) / Podgdérzyn. Dlugos¢ na obszarze objetym ekspertyzg 3,0 km. (Zatacznik CD nr 3,
zdjecia nr: 19, 20, 21, 22).

Piechowice (Pakoszéw) — Zimna Przetecz (znaki czarne):

Piechowice (Pakoszow) ul. Pakoszowska (DP 2763D) — (Piastéw) — ul. Piastowska (DP 2763D) — granica gmin:
Piechowice (Piastéw) / Stara Kamienica — (DP 2763D) — Zimna Przetecz. Diugos¢ 3,7 km. (Zatacznik CD nr 3,
zdjecia nr: 150, 151, 152).

Szklarska Poreba (Huta) — Piechowice (Gérzyniec) (znaki czarne):

Szklarska Poreba ul. Osiedle Huty — ul. Hutnicza — ul. Szklana — ul. Zeromskiego — ul. Wolnosci — ul. Oficerska —
ul. Osiedle Podgoérze — ul. Armii Krajowej (DW 358) — ul. Gérna (DP 2731D) — ul. Sanatoryjna — ul. Kolejowa —
granica gmin: Szklarska Poreba / Piechowice (Gorzyniec) — Piechowice (Gorzyniec) ul. Gérna. Diugosc¢ 8,4
km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 56, 57, 59, 60, 61, 74, 75, 77, 106, 108, 111, 112, 113, 153).

Szklarska Poreba (Jakuszyce) — granica PL/CZ (znaki czarne):
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Dziat Izerski — droga wzdtuz linii kolejowej — granica PL/CZ. Dtugos¢ 3,5 km. (Zatgcznik CD nr 3, zdjecia nr:
196, 197).

Stara Kamienica — Rybnica (znaki czarne):

Stara Kamienica — Rybnica — stacja Rybnica. Dtugos¢ 6,0 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 120, 121, 122, 222,
223).

Szklarska Poreba, Wodospad Kamienczyk — Hala Szrenicka (znaki zielone):

Wodospad Kamienczyk — droga na Hale Szrenicka — Hala Szrenicka (Schronisko PTTK ,,Hala Szrenicka”).
Dtugos¢ 3,6 km.

Szklarska Poreba, Rozdroze pod Kamienczykiem — Pod tabskim Szczytem (znaki zielone):

Rozdroze pod Kamienczykiem — stacja posrednia wyciaggu na Szrenice — Schronisko PTTK ,,Pod tabskim
Szczytem”. Dlugosé 5,7 km.

Trasy rowerowe na terenie Jeleniej Gory:

» ul. Spoétdzielcza (fragment): dtugos¢ 0,54 km. (Zatgcznik CD nr 3, zdjecia nr: 183, 184);

» ul. Jana Pawta Il (od Sobieskiego do Noskowskiego): dlugo$¢ 2,85 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr:
11, 12);

» ul. Sobieskiego (od Jana Pawta Il do ronda): dtugos¢ 0,59 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecie nr 16);

» ul. Krzywoustego (Borowy Jar, w strone schroniska PTTK ,Perta Zachodu”): dtugos¢: 3,98 km.
(Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 14, 15). Odcinek ten stanowi jednoczesnie czes$¢ trasy ER 6 ,Dolina
Bobru”.

» ul. Zielna: dlugos¢ 0,339 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecie nr: 185);

» ulice: Miarki — Zautek — Kasprowicza — Nadbrzezna — Wolnosci (od Nadbrzeznej do Ludowej): dtugosé
3,81 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29);

» (Zabobrze), ul. Oginskiego (od Legnickiej do Kartowicza): dtugos¢ 1,28 km. (Zatacznik nr 3, zdjecie nr 9);

» (Zabobrze), ulice: Kurpinskiego — Kolberga (od Bacewicz do Rézyckiego): dtugosé 1,04 km. (Zatgcznik
CD nr 3, zdjecie nr 10);

» (Maciejowa), ulice: Wroctawska — Witosa: dtugos¢ 3,08 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 5, 6);

» (Cieplice), ulice: Dworcowa — Sobieszowska: dtugos¢ 1,92 km. (Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 187, 188,
189, 190);

» (Cieplice), ul. Wroblewskiego: dtugosc¢ 1,32 km. (Zatgcznik CD nr 3, zdjecia nr: 33, 34);

» (Czarne), ul. Sudecka (od Hotelu Mercure do granicy z gming Mystakowice): dtugos¢ 3,82 km.
(Zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 17,18). Odcinek ten stanowi jednoczesnie czes¢ trasy relacji: Jelenia
Goéra — Sciegny.

4. 3. Struktura tras rowerowych.
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Pod wzgledem organizacyjnym zaprezentowane w poprzednim podrozdziale trasy rowerowe mozna podzieli¢ na

4 gtéwne grupy:

1. Trasy ,numeryczne” pozostajagce w gestii Stowarzyszenia Cyklistow ,Szklarska Poreba na dwodch

kotkach” i obejmujace swoim zasiegiem gminy: Szklarska Poreba, Stara Kamienica i Piechowice. Nalezg

do nich:

>

YV V V V V VYV V V V VY V V V V V

>

Trasa nr 1. ,Mafa Szklarska Petla”;

Trasa nr 2. ,Po polskich Izerach i czeskich Karkonoszach”;
Trasa nr 3. ,Trasa Radiowej Trojki”;

Trasa nr 4. ,tacznik Trzech Dzielnic”;

Trasa nr 5. ,Karkonoski Express Pod Reglami”;

Trasa nr 6. Petla ,Trzy Jawory”;

Trasa nr 7. ,Petla Dwéch Rzek”;

Trasa nr 8. ,U Podnéza Wysokiego Grzbietu”;

Trasa nr 9. Trasa Towarzystwa lzerskiego ,Konna Sciezka”;
Trasa nr 10. Trasa Interferii ,|zerska Petla”;

Trasa nr 11. Trasa Gazety Wyborczej ,Petla Kamiennej”;
Trasa nr 12. ,Artystyczna”;

Trasa nr 13. ,lzerska Petla”;

Trasa nr 31. ,Duza Petla Starej Kamienicy”;

Trasa nr 32. ,Mniejsza Petla Kamieniecka”;

Trasa nr 41;

Trasa nr 42.

2. Trasy ,euroregionalne”, pozostajace w gestii Euroregionu Nysa oraz PTTK i obejmujace swoim

zasiegiem gminy: Jelenia Géra, Szklarska Poreba i Piechowice. Nalezg do nich:

>
>

ER 2 ,Liczyrzepa”;
ER 6 ,Dolina Bobru”.

3. Trasy PTTK, obejmujace swoim zasiegiem wszystkie gminy w rejonie objetym ekspertyzg. Nalezg do

nich:

V V.V V V VYV V V YV VY V V V VY

Obwodnica Jeleniogdrska (znaki zielone);

Obwodnica Jezowa Sudeckiego (znaki zétte);

Jelenia Géra (Cieplice) — Staniszéw (znaki zotte);

Stara Kamienica — Rozdroze Izerskie (znaki zétte);

Obwaodnica lzersko — Kamienicka (znaki niebieskie);

Jelenia Géra (Maciejowa) — Obwodnica Jeleniogorska (znaki czarne);
Jelenia Géra (Zabobrze) — Ploszczyna (znaki czarne);

Jelenia Géra — Borowice (znaki czarne);

Piechowice (Pakoszéw) — Zimna Przetecz (znaki czarne);

Szklarska Poreba (Huta) — Piechowice (Gérzyniec) (znaki czarne);
Szklarska Poreba (Jakuszyce) — granica PL/CZ (znaki czarne);

Stara Kamienica — Rybnica (znaki czarne);

Szklarska Poreba, Wodospad Kamienczyk — Hala Szrenicka (znaki zielone);
Szklarska Poreba, Rozdroze pod Kamiehczykiem — Pod tabskim Szczytem (znaki zielone).
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4. Trasy w Jeleniej Gorze, bedace w gestii Urzedu Miasta Jelenia Gora:
» ul. Spétdzielcza;
ul. Jana Pawta Il (od Sobieskiego do Noskowskiego);
ul. Sobieskiego (od Jana Pawta Il do ronda);
ul. Krzywoustego (Borowy Jar, w strone schroniska PTTK ,Perta Zachodu”);
ul. Zielna;

vV V V V V

ulice: Karola Miarki — Zautek — Kasprowicza — Nadbrzezna — Wolnosci (od Nadbrzeznej do
Ludowej);

ul. Oginskiego (od Legnickiej do Kartowicza);

ulice: Kurpinskiego — Kolberga (od Bacewicz do Rézyckiego);

ulice: Wroctawska — Witosa;

ulice: Dworcowa — Sobieszowska;

ul. Wréblewskiego;

YV V. V V V V

ul. Sudecka (od Hotelu Mercure do granicy z gming Mystakowice).

Pod wzgledem funkcjonalnym powyzsze trasy rowerowe mozna podzieli¢ na 2 zasadnicze grupy:
1. Trasy petnigce przede wszystkim funkcje turystyczne i sportowo — rekreacyjne:
» ftrasy ,numeryczne”;
» ftrasy ,euroregionalne”;
» trasy PTTK.
2. Trasy zlokalizowane na terenach zurbanizowanych, stuzgce przede wszystkim lokalnej spotecznosci:
» trasy w Jeleniej Goérze, bedace w gestii Urzedu Miasta w Jeleniej Gorze;
» odcinki tras PTTK, przebiegajace przez Jelenig Gore, Piechowice, Szklarska Porebe (poza
rejonem Jakuszyc i poza rejonem Karkonoskiego Parku Narodowego) i gmine Stara Kamienica;
» wybrane odcinki tras numerycznych, przebiegajace przez: Szklarska Porebe, Piechowice i
gmine Stara Kamienica;

» wybrane odcinki tras ,euroregionalnych”, przebiegajace przez: Jelenig Gére i Szklarskg Porebe.

Pod wzgledem formalno — prawnym role drég rowerowych, a konkretnie drég pieszo — rowerowych, petnig tylko
odcinki zlokalizowane na terenie Jeleniej Gory (z wylaczeniem ulic: Kasprowicza, Miarki, Nadbrzezna, Witosa),
bedace w gestii Urzedu Miasta Jelenia Gora. Pozostate trasy (gminy: Szklarska Poreba, Stara Kamienica,

Piechowice i czes¢ tras w Jeleniej Gorze) to szlaki rowerowe.

4. 4. Charakterystyka tras rowerowych.

Gospodarka rejonu objetego ekspertyzg, a zwlaszcza Szklarskiej Poreby, opiera sie w gtéwnej mierze na
ustugach turystycznych. Gtéwnie z myslg o tej wkasnie funkcji wyznaczano dotychczas przebieg analizowanych
tras rowerowych. Dotyczy to przede wszystkim tras ,euroregionalnych”, tras PTTK, a zwlaszcza tras
L,nhumerycznych”. Stanowig one tak zwany produkt turystyczny i sg jedng z gtéwnych ofert skierowanych do
turystéw poza sezonem zimowym. Swiadczy o tym miedzy innymi fakt, ze na terenie gmin: Szklarska Poreba,
Stara Kamienica i Piechowice system znakowanych tras rowerowych (trasy ,numeryczne”) opiera si¢ na zasadzie
petli. Petle poprowadzone sg w rozmaity sposéb i kazda z nich posiada inng skale trudnosci. Tym samym ich
oferta skierowana jest do mozliwie szerokiego grona cyklistéw. Dodatkowo przebieg poszczegdlnych tras
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umozliwia przejazd przez mozliwie szerokie spectrum atrakcyjnych i dostepnych dla rowerzystéw miejsc z punktu

widzenia waloréw przyrodniczo — krajobrazowych i kulturowych. Trasy prowadzg wiec zaréwno przez tereny
zurbanizowane jak i przez tereny lesne. W tym celu wykorzystano praktycznie wszystkie dostepne drogi o
nawierzchni umozliwiajacej bezpieczny przejazd. Na terenach zurbanizowanych trasy ,numeryczne” posiadajg
najczesciej nawierzchnie bitumiczna, rzadziej: brukowa, gruntowg i szutrowa, zas na terenach lesSnych dominuje
nawierzchnia szutrowa i gruntowa, a sporadycznie bitumiczna. Jak na rejon gorski przystato trasy charakteryzujg
sie urozmaiconym profilem, w tym réwniez o znacznych przewyzszeniach. Wszystkie trasy ,numeryczne”
oznakowane sg w jednakowy sposéb. Tabliczki informacyjne umieszczone sg na przydroznych, drzewach,
stupach lub gtazach. Posiadajg informacje dotyczaca numeru danej trasy oraz kierunku dalszej jazdy (np.:
zatgcznik CD nr 3, miedzy innymi zdjecia nr: 35, 38, 70, 104). W wybranych miejscach umieszczone sg takze
mapy sytuacyjne (np.: zatacznik CD nr 3, zdjecie nr 199).

Koncepcja tras ,euroregionalnych” skierowana byta przede wszystkim dla turystéw i zaktadata wyznaczenie ich
przebiegu przez najciekawsze i najpiekniejsze obszary danego Euroregionu, taczac wszystkie wazniejsze
miejscowosci. Szlaki po stronie polskiej taczg sie z siecig Sciezek po stronie krajow sgsiednich. Trasy zostaty
zaprojektowane w sposob umozliwiajacy wykorzystanie istniejacych lub projektowanych sieci gminnych Sciezek
rowerowych, zwiedzanie zabytkéw (patacéw, dwordw, kosciotow, itp.), korzystanie z sieci istniejacych Sciezek
dydaktycznych, dojazdéw do miejsc wypoczynku i relaksu (jezior, laséw, parkow, itp.). Trasa ,euroregionalna” ER
2 ,Liczyrzepa” (polski odcinek obejmuje relacje: Sieniawka — Mieroszéw oraz Kartéw — Ladek Zdréj) w rejonie
objetym ekspertyzg przebiega przede wszystkim przez tereny lesne, a wiec po drogach o nawierzchni szutrowe; i
gruntowej. Jedynie na terenie Szklarskiej Poreby prowadzi przez tereny zurbanizowane, po ulicach o nawierzchni
bitumicznej. Trasa ER 6 ,Dolina Bobru” (Lubawka — Bolestawiec) w rejonie objetym ekspertyzg przebiega tylko
przez Jelenig Gore, na catej dlugosci po nawierzchni bitumicznej. Trasy ER 2 i ER 6 podobnie jak trasy
,humeryczne” sg odpowiednio oznaczone (np.: zatacznik CD nr 3, miedzy innymi zdjecia nr: 4, 13, 14, 39, 43).

Trasy PTTK przeznaczone sg przede wszystkim dla turystéw. Podobnie jak trasy ,numeryczne” wyznaczone sg w
postaci petli. Dodatkowo dzieki oznakowaniu odcinkéw tacznikowych dajg mozliwo$¢ dowolnego komponowania
tras, w zaleznosci od kondycji rowerzystéw, ilosci czasu jakim dysponujg oraz checi odwiedzenia konkretnych,
zaplanowanych miejsc. W razie zatamania sie pogody bardzo szybko mozna wréci¢ do zaplanowanego miejsca.
Wybierajgc warianty szlakéw brano pod uwage miejsca atrakcyjne, bliskos¢ bazy noclegowo — gastronomicznej
oraz zabytki architektoniczne. Wybierajac konkretne przebiegi kierowano sie zasadg, aby unika¢ drég o
znacznym nasileniu pojazdéw mechanicznych i drég gtdwnych. Jednak pomimo, zdawatoby sie dos¢ gestej sieci
drég polnych, wiejskich, gruntowych, lesnych i goérskich konieczne byto wykorzystanie drég publicznych o
stosunkowo najlepszej nawierzchni (bitumiczna) z powodu fatalnego stanu technicznego wspomnianych drég
wewnetrznych i lesnych. Wieloletnie doswiadczenia projektantéw z PTTK wykazuja, ze przecietni uzytkownicy
czesciej decydujg sie na jazde po dobrych nawierzchniach o znacznym ruchu pojazdéw niz po bezpieczniejszych,
ale gorszych technicznie drogach lokalnych. Jazda po dobrej rownej nawierzchni powoduje mniejsze zmeczenie i
mniejsze zuzycie energii rowerzystéw, dlatego czesciej wykorzystujg oni drogi asfaltowe, nawet kosztem swego
bezpieczenstwa osobistego. Podobnie jak trasy ,numeryczne” szlaki PTTK w rejonie objetym ekspertyza
posiadajg fragmenty odcinkdw ze znacznymi przewyzszeniami. Wszystkie trasy PTTK oznakowane sg w
jednakowy sposob. Tabliczki informacyjne umieszczone sa na przydroznych, drzewach, stupach lub gtazach.
Posiadajg informacje dotyczaca numeru danej trasy oraz kierunku dalszej jazdy (np.: zatgcznik CD nr 3, miedzy
innymi zdjecia nr: 127, 142, 148). W wybranych miejscach umieszczone sa takze mapy sytuacyjne.
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Jak wspomniano wczesniej wszystkie trasy ,numeryczne’, euroregionalne”, PTTK oraz jeleniogérskie ulice:
Kasprowicza, Miarki, Nadbrzezna i Witosa to formalnie szlaki rowerowe. Osobng kategorie tworza drogi
rowerowe. Nalezg do nich wyznaczone trasy rowerowe zlokalizowane wzdtuz nastepujacych jeleniogérskich ulic:
Dworcowa (od Marcinkowskiego do Lubanskiej), Jana Pawta 1l (od Sobieskiego do Noskowskiego),
Krzywoustego (Borowy Jar, w strone schroniska PTTK ,Perta Zachodu”), Kurpinskiego — Kolberga (od Bacewicz
do Roézyckiego), Oginskiego (od Legnickiej do Kartowicza), Sobieskiego (od Jana Pawta Il do ronda),
Sobieszowska, Spotdzielcza, Sudecka (od Hotelu Mercure do granicy z gming Mystakowice), Wolnosci (od
Nadbrzeznej do Ludowej), Wroctawska, Wréblewskiego i Zautek. Drogi rowerowe sg odseparowane od ruchu
samochodowego i odpowiednio oznakowane (np.: zatacznik CD nr 3, zdjecia nr: 5, 9, 10, 11, 12, 15, 16, 17, 18,
25, 29, 33, 183, 184). Drogi rowerowe w Jeleniej Gorze posiadajg nawierzchnie bitumiczng lub z kostki
betonowej, najczesciej koloru czerwonego.

4. 5. Trasy rowerowe dla obstugi mieszkancow.

Jak wspomniano w poprzednim rozdziale zdecydowana wigkszos¢ analizowanych tras rowerowych wyznaczona
zostata przede wszystkim jako oferta sportowo — rekreacyjna dla turystéw. Jednak jednym z celdw niniejszej
ekspertyzy jest analiza obecnego stanu tras rowerowych stuzgcych mieszkancom rejonu objetego ekspertyzg w
kontekscie powigzan komunikacyjnych. W zwigzku z powyzszym w niniejszym podrozdziale dalszej analizie
poddano wytacznie trasy istotne dla powigzan komunikacyjnych wewnatrz poszczegdlnych gmin oraz pomiedzy

nimi.
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TABELA 25: Charakterystyka tras rowerowych taczacych poszczegdine miejscowosci.

Relacja Nr lub nazwa trasy Ranga drogi | Nr drogi Nawierzchnia Uwagi dodatkowe | Nr zatacznika i zdjec
Szklarska Poreba — Jakuszyce 2,8,10,ER 2 lesna - szutrowa - CD nr 3; 053, 208
Szklarska Poreba — Piechowice (Michatowice) 57i6 lesna - szutrowa, gruntowa - CDnr3;162
Szklarska Porgba — Piechowice (Michatowice) ER 2 lesna - szutrowa, gruntowa - CD nr 3; 037
Szklarska Poreba — Piechowice (Gérzyniec) PTTK (czarna) wewnetrzna - bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;113
lesna - gruntowa - CDnr3;112
Piechowice (Pakoszéw) — Jelenia Gora (Sobieszow) PTTK (zielona) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;177
Piechowice (Pakoszéw) — Wola Kromnowska 41, PTTK (czarna) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3; 150
Piechowice (Piastéw) — Wola Kromnowska 31, 41, PTTK (czarna) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3; 150
Piechowice (Michatowice) — Jelenia Gora (Jagnigtkdw) ER 2 lesna - szutrowa, gruntowa - CDnr3;191
Piechowice (Gérzyniec) — Kopaniec PTTK (zielona) lesna - szutrowa, gruntowa - CD nr 3; 154, 219, 220
Stara Kamienica — Rybnica PTTK (czarna) gminna b.d. bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;121
Stara Kamienica — Barcinek PTTK (zielona) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;123
Stara Kamienica — Nowa Kamienica 31, PTTK (zélta i niebieska) powiatowa 2774 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;126
Stara Kamienica — Mata Kamienica 32, PTTK (zielona) powiatowa 2492 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;145
Stara Kamienica — Kromnow 31, 32, PTTK (niebieska) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;146
Mata Kamienica — Chromiec 32, PTTK (zielona) powiatowa 2773 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;143
Chromiec — Antoniéw 32, PTTK (niebieska) powiatowa 2513 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;134
Chromiec — Kopaniec PTTK (zielona i niebieska) powiatowa 2513 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;136
Antoniéw — Jaroszyce, Boza Goéra PTTK (zé6tta i niebieska) powiatowa 2513 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;132
Kopaniec — Wola Kromnowska PTTK (niebieska) powiatowa 2513D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;149
Kopaniec — Kromnéw 32 powiatowa 2762 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3 ;147
Kromnoéw — Wola Kromnowska 31, PTTK (niebieska) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;148
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TABELA 26: Charakterystyka tras rowerowych wewnatrz poszczegdlnych miejscowosci.

Ulica lub droga Nr lub nazwa trasy Ranga drogi Nr drogi Nawierzchnia Uwagi dodatkowe Nr zatacznika i zdje¢
1 2 3 4 5 6 7
Jelenia Géra
Borowy Jar miejska, ER 6 wewnetrzna - bitumiczna droga rowerowa CDnr3;015
Park Wzgérze Kosciuszki PTTK (czarna) wewnetrzna - bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 020, 021
Ul. Batalionéw Chtopskich ER 6 gminna G 113299 bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3 ;004
Ul. Chetmonskiego PTTK (czarna) gminna G 113316 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3;022
Ul. Cieplicka PTTK (zielona) powiatowa P 002655 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;178, 179
Ul. Czecha PTTK (zielona) wojewoddzka DW 366 bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3;181, 182
Ul. Dworcowa miejska powiatowa P 002657 kostka betonowa droga rowerowa CDnr 3;187, 188
Ul. Dziwiszowska PTTK (czarna) powiatowa P 002648 bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3 ;007
Ul. Jana Pawia Il Miejska, ER 6 krajowa DK 3 bitumiczna droga rowerowa CD nr 3; 011, 012
Ul. Karkonoska PTTK (zielona) powiatowa P 002649 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3;180
Ul. Kasprowicza miejska gminna G 113318 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3; 027
Ul. Kiepury PTTK (czarna) gminna G 113383 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3; 001, 002
Ul. Kolberga miejska wewnetrzna - kostka betonowa droga rowerowa CDnr3;010
Ul. Krosnienska PTTK (zétta) powiatowa P 002652 bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 030, 031, 032
Ul. Krzywoustego miejska, ER 6 gminna G 113408 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;014
Ul. Kurpinskiego miejska wewnetrzna - kostka betonowa droga rowerowa CDnr3;010
Ul. Laczna ER 6 gminna b.d. gruntowa brak chodnika i pobocza CDnr3;186
Ul. Miarki miejska powiatowa P 002658 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3; 023, 024
Ul. Mickiewicza PTTK (czarna) powiatowa P 002653 bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;019
Ul. Nadbrzezna miejska gminna G 113453 gruntowa, bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3;028
1 2 3 4 5 6 7
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. Niecki PTTK (zielona) gminna G 113458 gruntowa brak chodnika i pobocza CD nr 3 ;008
|. Oginskiego miejska powiatowa P 002663 bitumiczna droga rowerowa CD nr 3 ;009
|. Sobieskiego miejska krajowa DK 3 kostka betonowa droga rowerowa CDnr3;016
|. Sobieszowska miejska powiatowa P 002657 kostka betonowa droga rowerowa CD nr 3; 189, 190
|. Spotdzielcza miejska gminna G 113539 kostka betonowa droga rowerowa CDnr3;183, 184
|. Sudecka miejska, PTTK (czarna) wojewodzka DW 367 bitumiczna droga rowerowa CDnr3;17,18
I. Wiejska ER 6 gminna G 113581 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;013
|. Witosa miejska gminna G 113587 bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3 ; 006
|. Wolnosci miejska powiatowa P 002650 bitumiczna droga rowerowa CDnr 3;029
I. Wroctawska miejska krajowa DK 3 kostka betonowa droga rowerowa CD nr 3 ;005
I. Wréblewskiego miejska powiatowa P 002651 kostka betonowa droga rowerowa CD nr 3; 033, 034
|. Zautek miejska gminna G 113608 bitumiczna droga rowerowa CD nr 3; 025, 026
I. Zielna Miejska, ER 6 gminna G 113609 bitumiczna, kostka droga rowerowa CDnr3;185
Piechowice
I. 1-go Maja 41, PTTK (zielona) gminna 115258 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3; 156
|. 1000-lecia 41, PTTK (zielona) gminna 115240 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;168
|. Baczynskiego PTTK (zielona) gminna niepubliczna - bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;173
I. Gérna 7, PTTK (czarna) gminna 115266 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;153
|. Kolejowa 41, PTTK (zielona) gminna 115255 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;167
I. Kolonijna 6, PTTK (czarna) gminna 115267 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3 ;158
|. Konopnickiej PTTK (zielona) gminna 115247 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;170
I. Nadrzeczna 42 gminna 115237 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;163
|. Nowotki 41, PTTK (zielona) gminna 115241 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;174
|. Pakoszowska 41, PTTK (czarna i zielona) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;152,176
1 2 3 4 5 6 7
|. Piastowska 31, 41, PTTK (czarna) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;151
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Ul. Polna 41, PTTK (czarna) gminna niepubliczna - bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;175

Ul. Prusa PTTK (zielona) gminna 115246 D bitumiczna, gruntowa brak chodnika i pobocza CDnr3;171,172
Ul. Sienkiewicza PTTK (zielona) gminna 115244 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;169

Ul. Stowackiego 42 gminna 115236 D bitumiczna, gruntowa brak chodnika i pobocza CDnr3;165

Ul. Sniezna 6 gminna 115270 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;159

Ul. Sudecka 6, 42 powiatowa 2649 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3; 160

Ul. Wczasowa 42 gminna 115239 D betonowa, gruntowa brak chodnika i pobocza CDnr3;157

Ul. Zawadzkiego 7, 41, PTTK (zielona) gminna 115261 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;155

Ul. Zymierskiego 42 wojewodzka DW 366 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3; 166

Szklarska Poreba

Ul. 11—go Listopada 1,4,12 gminna 115333 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3 ; 094, 103, 105
Ul. 1-go Maja 3,5,7,12,ER 2 gminna, powiatowa 115313 D, 2733D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;035

Ul. Armii Czerwonej 3 gminna 115355 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 062

Ul. Armii Krajowej 1,4,7,10, 11, PTTK (czarna) wojewoddzka DW 358 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3; 068, 070, 091
Ul. Armii Ludowej 2,3,8 gminna 115355 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;063

Ul. Batalionéw Chtopskich 2,8 gminna 115358 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3 ;064

Ul. Czecha 12, ER 2 gminna 115326 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3; 045

Ul. Chopina 12, ER 2 gminna 115345 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3 ;046

Ul. Demokratow 1 powiatowa 2732D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3 ;080

Ul. Dolna 1,4 gminna 115337 D bitumiczna, zwirowa brak chodnika i pobocza CDnr3;104

Ul. Dworcowa 1,2,4,7,8,10, 11 wojewodzka DW 358 bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3; 081, 088, 089
Ul. Franciszkanska 4 gminna 115333 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3 ;095

Ul. Gérna PTTK (czarna) powiatowa 2731 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3; 074, 106, 107

1 2 3 4 5 6 7
Ul. Hutnicza PTTK (czarna) gminna 115361 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3 ; 056
Ul. Jednosci Narodowej 4,5, 7 krajowa DK 3 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3;082
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Ul. Kasprowicza 5 7,ER2 gminna 115315 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;038

Ul. Kilinskiego 3 powiatowa 2733 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3;040

Ul. Kolejowa 3,4,7, PTTK (czarna) gminna 115304 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;110, 111, 119
Ul. Koltataja 3 gminna 115314 D bitumiczna, ttuczniowa brak chodnika i pobocza CD nr 3 ;036

Ul. Kopernika 4 gminna 115304 D bitumiczna, kostka, gruntowa | brak chodnika i pobocza CD nr 3; 096, 097, 100
Ul. Kosciuszki 1 gminna 115367 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;210

Ul. Matejki 1,12 gminna 115308 D gruntowa brak chodnika i pobocza CDnr3;101

Ul. Mickiewicza 12, ER 2 gminna 115342 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3 ; 049, 050
Ul. Morcinka 1,12 gminna 115335 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 087

Ul. Muzealna 1,12 gminna 115309 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 098, 102
Ul. Odrodzenia 12, ER 2 gminna 115343 D bitumiczna, kostka, zwirowa brak chodnika i pobocza CDnr3;048

Ul. Oficerska 1, 2, 8, PTTK (czarna) gminna 115354 D kostka brak chodnika i pobocza CDnr3;075

Ul. Okrzei 12, ER 2 gminna 115319 D bitumiczna, ttuczniowa brak chodnika i pobocza CD nr 3;039

Ul. Osiedle Huty 2,8,10,11, ER 2, PTTK (czarna) gminna 115364 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 055

Ul. Osiedle Podgorze 1, PTTK (czarna) gminna 115355 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3 ;067

Ul. Partyzantow 1 gminna 115351 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3;079

Ul. Plac Sportowy 12 gminna 115339 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CD nr 3 ; 086

Ul. Piastowska 1 powiatowa 2731 D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr 3;116, 118, 211
Ul. Przerwy Tetmajera ER 2 gminna 115317 D bitumiczna, gruntowa brak chodnika i pobocza CDnr 3;037

Ul. Pstrowskiego 12 gminna 115339 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3 ; 084, 085
Ul. Sanatoryjna 3, 4, PTTK (czarna) gminna 115310 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3;108

Ul. Schroniskowa 3 gminna 115357 D tluczniowa brak chodnika i pobocza CD nr 3 ; 066

1 2 3 4 5 6 7

Ul. Sikorskiego 25,8,10,11,12,ER 2 krajowa DK 3 bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;083

Ul. Stowackiego 1,2,8 gminna 115352 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3; 078, 090
Ul. Spokojna 3 gminna 115306 D tluczniowa brak chodnika i pobocza CDnr3;109
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Ul. Stroma 12, ER 2 gminna 115374 D gruntowa brak chodnika i pobocza CD nr 3; 043, 047
Ul. Szklana PTTK (czarna) gminna 115362 D ttuczniowa brak chodnika i pobocza CDnr 3; 057
Ul. Szosa Czeska 3,5 krajowa DK 3 bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3 ;052
Ul. Turystyczna 12, ER 2, PTTK (czarna) gminna 115325 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;044
Ul. Urocza 3 powiatowa 2733D bitumiczna chodnik, brak pobocza CDnr3;041
Ul. Warynskiego 1,4,12 gminna 115304 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3;099, 117
Ul. Wiejska 3,7 gminna 115302 D ttuczniowa brak chodnika i pobocza CDnr3;114
Ul. Wolnosci 1, 2, 8, PTTK (czarna) gminna 115353 D bitumiczna, kostka brak chodnika i pobocza CD nr 3; 061, 076, 077
Ul. Wyszynskiego 1,12 gminna 115334 D bitumiczna, ttuczniowa brak chodnika i pobocza CD nr 3; 092, 093
Ul. Zeromskiego 3, PTTK (czarna) gminna 115363 D bitumiczna, ttuczniowa brak chodnika i pobocza | CD nr 3 ; 054, 058, 059, 060
Stara Kamienica
Antoniow PTTK (z¢tta) gminna 113241 bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;133
Antoniow 32, PTTK (zé6tta i niebieska) powiatowa 2513 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;134
Barcinek PTTK (zielona) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;124
Chromiec 32, PTTK (zielona i niebieska) powiatowa 2513D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3;135, 142
Chromiec 32, PTTK (zielona) powiatowa 2773 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;134
Jaroszyce, Boza Géra PTTK (zétta i niebieska) powiatowa 2513 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;132
Kopaniec 32, PTTK (zielona) gminna 113254 bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3 ;140
Kopaniec 32 powiatowa 2762 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;141
Kromnéw 31, PTTK (niebieska) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CD nr 3; 146, 148
Mata Kamienica 32, PTTK (zielona) powiatowa 2492 Di2773D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;144
1 2 3 4 5 6 7
Nowa Kamienica 31, PTTK (z¢6tta) gminna 1113261 bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3;129, 218
Nowa Kamienica 31, PTTK (zétta i niebieska) powiatowa 2774 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;127
Rybnica PTTK (czarna) gminna 113-264,265,267 bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;120
Rybnica PTTK (czarna) powiatowa 2723 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;223

98




Ekspertyza nt. systemu zintegrowanego planowania struktury osadniczej z planowaniem transportowym
na obszarze powiatu jeleniogérskiego
Projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

NEW DOLNY umoess | .
Programese 2001-20 B“‘“GES % SL ASK ROZWOJU REGIONALNEGO ok

Stara Kamienica 32, PTTK (zielona) powiatowa 2492 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;145
Stara Kamienica 31, 32, PTTK (zielona, niebieska) powiatowa 2763 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr 3;122, 146
Stara Kamienica 31, PTTK (zétta i niebieska) powiatowa 2774 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;217
Stara Kamienica PTTK (czarna) powiatowa 2774 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;222
Stara Kamienica PTTK (czarna) gminna b.d. bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;121
Stara Kamienica 31, (PTTK zielona) wewnetrzna - bitumiczna, gruntowa brak chodnika i pobocza CD nr 3; 214, 215, 216
Wola Kromnowska 41, PTTK (niebieska) powiatowa 2513 D bitumiczna brak chodnika i pobocza CDnr3;149

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji terenowej, marzec — kwiecier 2011.

TABELA 27: Trasy rowerowe bezposrednio przy stacjach kolejowych i dworcach autobusowych.

Stacja kolejowa / dworzec autobusowy

Nr lub nazwa trasy

Najblizsza trasa rowerowa — odlegto$¢ w metrach

Jelenia Gora

BRAK

ER 6 (ul. Wiejska) — okoto 850 m

Jelenia Géra Zachodnia

BRAK

ul. Miarki, ul. Zautek — okoto 150 m
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Jelenia Goéra Jelchem BRAK ul. Nadbrzezna — okoto 1000 m
Jelenia Gora Cieplice droga rowerowa (Dworcowa — Sobieszowska) -

Jelenia Géra Orle BRAK droga rowerowa (Dworcowa — Sobieszowska) — okoto 750 m
Jelenia Géra Sobieszéw BRAK PTTK (zielona) — okoto 650 m
Piechowice Dolne BRAK PTTK (zielona) — okoto 800 m
Piechowice 41, PTTK (zielona) -

Gorzyniec BRAK 7,41, PTTK (zielona) — okoto 400 m
Szklarska Poreba Dolna 3, PTTK (czarna) -

Szklarska Poreba Srednia 1,12 -

Szklarska Poreba Gérna 1,2,8 -

Szklarska Poreba Huta 2,3,8,10, 11, ER 2, PTTK (czarna) —

Czerwony Potok 2,8,10,ER 2 -

Jakuszyce

2,8,9,10,13,ER 2

Rybnica

PTTK (czarna)

Stara Kamienica

32, PTTK (zielona)

Dworzec Autobusowy Jelenia Gora

droga rowerowa (Jana Pawta Il — Sobieskiego), ER 6

Dworzec Autobusowy Szklarska Poreba Gérna

3,4,5,7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji terenowej, luty — marzec — kwieciers 2011.
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Powigzania miedzy miejscowosciami:

Analizujgc przebieg oznakowanych tras rowerowych tgczacych poszczegdine miejscowosci nalezy stwierdzi¢, ze
najlepiej rozwinietg sie¢ potaczen posiada gmina Stara Kamienica. Poza Wojcieszycami wszystkie miejscowosci
potaczone sa ze sobg siecig oznakowanych tras rowerowych. Gmina Stara Kamienica poprzez miejscowos¢
Kromnoéw i Wole Kromnowskag posiada réwniez dobre potaczenia rowerowe z Piechowicami, zaréwno z
Piastowem, Pakoszowem jak i z centrum miasta. Jedynie do Gérzynca dojazd jest utrudniony ze wzgledu na
konieczno$¢ przejazdu gruntowymi drogami leSnymi o znacznych przewyzszeniach terenu (dla przyktadu:
centrum Kopanca 520 m n.p.m., okolice Koziej Szyi 740 m n.p.m., centrum Gorzynca 430 m n.p.m.). Polaczenia z
gminy Stara Kamienica do Szklarskiej Poreby sg do$¢ zawite i rozciagniete z powodu bariery orograficznej jaka,
stanowig Grzbiet Kamienicki i Wysoki Grzbiet oraz rozdzielajaca je Dolina Matej Kamiennej. Trasy prowadza wiec
przez Rozdroze lzerskie oraz Zakret Smierci lub przez Piechowice (Gérzyniec). W zdecydowane]j wiekszosci
biegna gruntowymi drogami le$nymi, charakteryzujgcymi sie znacznymi przewyzszeniami terenu (dla przyktadu:
centrum Chromca 500 m n.p.m., centrum Kopanca 520 m n.p.m., Rozdroze Izerskie 769 m n.p.m., Zakret Smierci
800 m n.p.m., centrum Szklarskiej Poreby 650 m n.p.m.). Gmina Stara Kamienica nie posiada zadnych
bezposrednich potgczen oznakowanymi trasami rowerowymi z Jelenig Gorg. Jedyne potaczenie z Jeleniej Gory
do Starej Kamienicy prowadzi przez Siedlecin i Wrzeszczyn (gmina Jezéw Sudecki) oraz Barcinek dzieki trasom:
ER 6 i obwodnicy jeleniogorskiej (znaki zielone). Ze wzgledu na urozmaicong, gorskg rzezbe terenu dos¢ zawite
sg takze potaczenia pomiedzy Szklarska Porebg i Piechowicami. Prowadzg one przez Goérzyniec badz przez
Droge pod Reglami i Michatowice. Charakteryzujg sie znacznymi przewyzszeniami terenu (dla przyktadu: centrum
Piechowic 380 m n.p.m., centrum Gérzynca 430 m n.p.m., centrum Michatowic 650 m n.p.m., Szklarska Poreba
Dolna 550 — 600 m n.p.m., centrum Szklarskiej Poreby 650 m n.p.m.). Mozliwie najkrotszy odcinek faczacy
Piechowice ze Szklarska Poreba (wzdtuz rzeki Kamiennej) zajety jest przez droge krajowa nr 3. Jedyne
potaczenia oznakowanymi trasami rowerowymi z Piechowic do Jeleniej Gory prowadza tylko do Sobieszowa,
ktéry nie ma obecnie zadnych wyznaczonych pofaczen rowerowych z pozostatymi dzielnicami miasta lub z
Michatowic do Jagnigtkowa (takze bez potaczen z resztg Jeleniej Gory) poprzez lesna, gorska Droge Pod
Reglami. Analizujac powyzsze mozna stwierdzi¢, ze na obszarze objetym ekspertyzg funkcjonujg nastepujace
rowerowe ciggi komunikacyjne w relacjach pomiedzy miejscowosciami:
» Barcinek / Nowa Kamienica — Stara Kamienica — Kromnoéw — Wola Kromnowska — Piechowice (Piastow)
— Piechowice (Pakoszow) [z odnoga do centrum Piechowic i Gorzynca] — Jelenia Gora (Sobieszéw);
» Antonibw — Chromiec — Kopaniec — Wola Kromnowska — Piechowice (Piastéw) — Piechowice
(Pakoszéw) [z odnoga do centrum Piechowic i Gérzynca] — Jelenia Géra (Sobieszéw);
» Szklarska Poreba (Huta) — Piechowice (Gérzyniec) — centrum Piechowic — Piechowice (Pakoszow) —
Jelenia Géra (Sobieszow);
» Szklarska Poreba — Piechowice (Gdrzyniec) — Kopaniec — (Kromnéw — Stara Kamienica) — Chromiec —
(Antoniéw) — Mata Kamienica — Stara Kamienica — Barcinek / Nowa Kamienica;
» Szklarska Poreba — Piechowice (Goérzyniec) — centrum Piechowic — Piechowice (Pakoszéow) —
Piechowice (Piastow) — Wola Kromnowska — Kromnéw — Stara Kamienica — Barcinek / Nowa Kamienica;
» Szklarska Poreba — Piechowice (Michatowice) — Jelenia Gdra (Jagniatkow).
» Stara Kamienica — Rybnica.
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Powigzania wewngtrz miejscowosci:

Na terenie Jeleniej Gory istniejace drogi rowerowe zlokalizowane sa wzdluz najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych, to jest ulic: Wroctawskiej, Jana Pawta |l i Sobieskiego. Taki uktad drég rowerowych umozliwia
bezpieczny przejazd dla rowerzystdw na terenie Maciejowej oraz od Zabobrza w strone centrum miasta. Obecnie
droga rowerowa przy ul. Wroctawskiej nie posiada jeszcze potaczenia z drogg przy ul. Jana Pawta Il. Ponadto
drogi rowerowe funkcjonujg wewnatrz rejonu Zabobrza (ulice: Kolberga, Kurpinskiego i Oginskiego), w rejonie ul.
Spotdzielczej (strefa przemystowa), wzdtuz ul. Sudeckiej (w strone gminy Mystakowice), wzdtuz ul.
Wréblewskiego oraz fragmentarycznie wzdtuz ul. Wolnosci. Zadna z tych drég nie posiada jeszcze potaczenia z
gtdéwna osig komunikacyjng miasta (Jana Pawta || — Sobieskiego) oraz z samym centrum. Droga rowerowa od ul.
Sobieskiego do schroniska PTTK ,Perta Zachodu” jest przeznaczona przede wszystkim do celdw turystycznych i
rekreacyjnych. Znaczaca funkcje z punktu widzenia wewnatrzmiejskich powigzan komunikacyjnych petni trasa w
relacji: ul. Wolnosci — ul. Nadbrzezna — ul. Kasprowicza — ul. Zautek — ul. Miarki. Trasa ta prowadzi niemal od
centrum Cieplic i poprzez droge rowerowg przy ul. Sobieskiego spina ten rejon z centrum miasta, a dalej takze z
Zabobrzem poprzez droge rowerowag przy ul. Jana Pawta Il. Na zdecydowanej wiekszos$ci przebiegu jest to tylko
szlak rowerowy, jednakze prowadzi ulicami o bardzo matym natezeniu ruchu pojazdéw (ul. Nadbrzezna wzdtuz
rzeki Kamiennej). System istniejacych tras rowerowych w Cieplicach uzupetnia droga rowerowa wzdtuz ulic:
Dworcowej i Sobieszowskiej. Nie ma ona jednak potgczenia z innymi trasami rowerowymi. Trasa ,euroregionalna”
ER 6 prowadzi co prawda miedzy innymi od centrum miasta w strone Zabobrza i Maciejowej, jednakze na catej
dtugosci jest to tylko szlak rowerowy bez wydzielonych paséw ruchu dla cyklistéow. Rejon Czarne z centrum
miasta spina trasa PTTK (znaki czarne). Podobnie jak trasa ER 6 jest tylko szlakiem rowerowym. Pozostate szlaki
rowerowe PTTK: zielone (Sobieszéw), zotte (Cieplice) oraz czarne (Zabobrze i Maciejowa) nie majg wiekszego
znaczenia dla relacji pomiedzy poszczegdlnymi czesciami Jeleniej Gory. Nalezy podkreslic fakt, ze na terenie
Jeleniej Goéry tylko jeden z dworcéw (Jelenia Gora Cieplice) obstugiwany jest bezposrednio przez droge
rowerowa. System znakowanych szlakéw rowerowych w Piechowicach spina wszystkie rejony miasta (Goérzyniec,
Piastéw, Pakoszow i Michatowice) z jego centrum. Gesta sie¢ ,numerycznych” i pozostatych szlakéw rowerowych
w Szklarskiej Porebie, poprowadzona jest niemal wszystkimi ulicami w miescie i podobnie jak w Piechowicach
spina wszystkie czesci miasta (takze Jakuszyce) z jego centrum. Jednakze nalezy zaznaczy¢, ze w Piechowicach
i Szklarskiej Porebie w zdecydowanej wiekszosci trasy rowerowe prowadza ulicami, ktére nie posiadajg

chodnikéw, a nawet poboczy.

Jak wspomniano na wstepie niniejszego rozdziatu zdecydowana wiekszos¢ analizowanych tras rowerowych to
szlaki rowerowe, prowadzace drogami leSnymi, gminnymi, powiatowymi, wojewddzkimi, a nawet krajowymi, na
ktorych poza tabliczkami informacyjnymi i sporadycznie mapami nie ma zadnej innej infrastruktury dla
rowerzystow. Powyzsze oznacza, ze mieszkancy rejonu objetego ekspertyza na dzien dzisiejszy réwnie dobrze
moga korzysta¢ z nieoznakowanych drég, a tym samym potaczenia wewnatrz danej gminy jak i pomiedzy
gminami obejmujg w rzeczywistosci wszystkie dostepne i w miare bezpieczne drogi: lesne, polne, wewnetrzne i

publiczne.
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